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sverigesadio
1. Ingen ny batterifabrik i Trollhdttan
Victor Jensen 2018-12-24 k| 08.17
Bygget av en batterifabrik i Trollhdttan blir inte av nu, eftersom det kinesiska féretaget GSR
har lagt planerna pa is. Fabriken hade kunnat skapa hundratals nya jobb. Enligt elbilstillver-

karen Nevs vd Stefan Tilk blir det troligen inte nagon fabrik. — Nej, jag tror inte det. Det har
gatt lite i sta, sager Tilk till Ekot.

Elbilsbatterier

Det kinesiska foretaget GSR har investerat en hel del pengar i elbilstillverkaren Nevs och
kanske ska bli delagare. Utover det hade GSR ocksa planer pa att bygga en batterifabrik i Troll-
hattan, men det ar nu uppskjutet.

Pa en presskonferens i varas sade GSR:s vice ordforande att foretaget ville bygga en fabrik for
sammansattning av elbilsbatterier i Trollhattan och att bygget skulle starta sa snart som majligt,
kanske redan 2019.

Det talades da ocksa om att den fullt utbyggd kunde ge hundratals nya jobb.

Anledningen till att det nu inte blir en fabrik i Trollhattan ska vara att kinesiska GSR aldrig kdpte
biltillverkaren Nissan batterifabriker sa som foretaget ville.

— Den forhandlingen brét samman i sommar. Det innebar att tanken att kdpa kobolt och andra
ravaror fran gruvor, som sedermera skulle resultera i en packfabrik i Trollhdttan, inte har reali-
serats annu. Det ar on hold kan man saga, sager Tilk till Ekot.

Men det har ska inte paverka Nevs negativt, menar Tilk. Biltillverkaren koper i stéllet batterier
av ett annat foretag, som man redan har avtal med.

Men for Trollhattans del ddremot innebar det att kommunen gar miste om kanske flera hundra
jobb.

— Det ar beklagligt. Det ar strategiskt vardefullt om vi kunde fa hit batteriteknologi och det
skulle ocksa ge en starkt fordonsindustri med ett antal arbetstillfdllen. Sa det ar trakigt, sager
Trollhattans naringslivschef Dick Eriksson till Ekot.

| Sverige finns sedan tidigare bland annat en batterifabrik i Goteborg och planer pa en stor-
fabrik i Skelleftea.
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SVENSKA DAGBLADET

2. Sverige halkar efter nar framtidsjuvelen saljs
Jonas Froberg
SvD Naringsliv fredag 21 december 2018, sidan 12
Mitt framfor 6gonen pa Volvo Cars kapar Volkswagenkoncernen at sig svensk fordons-

bransch kanske finaste digitala juvel — Goteborgsforetaget Wirelesscar. Det finns affarsmass-
iga skal for kopet — men Sverige far se dnnu ett bolag ga till Tyskland.

Volvo Cars Hakan Samuelsson med conceptbilen 360. System for uppkoppling av bilar
till molntjdnster dr hett i branschen, men Samuelsson kan ha missat tdget...?

at oss forst skilja pa Volvo och Volvo: pa onsdagen blev det klart att AB Volvo, i dagligt
tal ”lastbilsvolvo” saljer sitt dotterbolag Wirelesscar AB till Volkswagenkoncernen.
Prislapp for 75,1 procent: 1,1 miljarder kronor.

Wirelesscar levererar system for uppkoppling av bilar till personbilsbranschen.

Nu far Volvo Cars — ”personbilsvolvo” — vd Hakan Samuelsson sitta och titta pa nar arkerivalen
Volkswagengruppen kdper Goteborgsgrannen som ar ett mycket intressant digitalt bolag for
framtiden i branschen.

Lat oss aterkomma till varfor det inte ar Volvo Cars som koper bolaget.

Vad ar drivkraften bakom affaren? Hittills har det starkt vaxande Wirelesscar, med 350 an-
stallda som huvudsakligen sitter i Goteborg, utvecklat och levererat system som kopplar upp
personbilar — som exempelvis GM:s OnStar. Bolaget har en egen plattform, 3,5 miljoner upp-
kopplade bilar globalt, och kunder som Volvo Cars, Volkswagen, Nissan och Jaguar Land Rover.

Men systemen ar i dag relativt enkla.
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Nu tar hela bilbranschen ett jattekliv in i framtidens affarsmodeller.

Da maste ocksa bolaget Wirelesscar ta stora kliv. Fa mdjlighet att vaxa och utvecklas.

”Den uppkopplade bilen” blir en nyckel i ett stort digitalt ekosystem dar allt fran tradlos upp-
datering, nya digitala tjanster och bildelning finns med.

Da ar faktiskt, lite otippat, Volkswagen en bra ny huvudagare. VW-koncernen har ur diesel-
skandalens djupaste gyttja stigit upp som bilvarldens, vid sida om Tesla, kanske intressantaste
digitala aktor. Man utvecklar ett eget operativsystem och en egen molnlésning och har mycket
aggres siva mal med sin helt nya bil familj ”ID”. Nu behover VW driva och kontrollera utveck-
lingen i bilarnas uppkopplingsteknik som mojliggor alla nya tjanster och affarsmajligheter.

Kopet ar darfor naturligt: som en byggsten i det nya digitala ekosystemet.

Det finns andra aktorer an Wirelesscar som kan betraktas som mer innovativa, men de ar hu-
vudsakligen kinesiska och, som min kollega Birgitta Forsberg har skrivit: det finns en passus i den
kinesiska underrattelselagstiftningen att alla kinesiska bolag pa statens begaran ska kunna moj-
liggbra spioneri for statens rakning.

Da ar uppkopplade bilar lite kdnsligt.

Man sager att alla kunder, inklusive Volvo Cars, ska behallas. Det bekraftas av Volvo Cars i ett
mejl dar man lagt till orden ”for tillfallet”.

Pa en telefonkonferens pa onsdagseftermiddagen 6ppnade VW:s ledning for att kopa 100 pro-
cent av bolaget. Da kan det bli annorlunda.

Jobben da? De flesta av de 350 anstallda sitter i Goteborg, aven om kontor finns i USA och
Kina. Pa kort och medellang sikt torde kompetensen hos de anstallda vara sa viktig att det i
praktiken blir omojligt att flytta bolaget. Men blir bolaget helagt av VW vet vi inte vad som han-
der.

Sa pa lang sikt finns inga jobbgarantier i Sverige. Tvartom.

Varfor kdper da inte Volvo Cars bolaget? Hakan Samuelsson satt sjalv fram till i varas i styrelsen
i AB Volvo, dar finanschefen Jan Gurander pratat om en forsaljning i minst ett ar. Nar jag inter-
vjuade Hakan Samuelsson for bara en vecka sedan poangterade han att han inte soker partners
i stora bilbolag utan i mindre digitala bolag.

Att Volvo Cars nu inte star som kdpare kan ha flera orsaker: en ar att Volkswagen kommit be-
tydligt langre i sin digitaliseringsprocess och har helt andra finansiella muskler for att utveckla
bolaget an Volvo Cars. En annan ar att Volvo Cars ar helagt av ett kinesiskt bolag vilket faktiskt
kan satta kappar i hjulet.

Vad det an ar ar det trakigt for svenskt naringsliv. Manga knyter naven i fickan och tanker pa
nar Scania gick till Volkswagen 2014.

For vilka vackra ord som an sags en sadan har dag finns inga garantier for att jobb och utveck-
ling stannar i Sverige pa sikt.

Jonas Froberg
reporter pa SvD Ndringsliv.
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HOGSTA VAXELN

3. Mazda CX-3

Andreas Bergman 22 december 2018

Synnerligen snygg men mindre praktisk
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Det verkar som att alla vill kdra en SUV istallet for en kombi, atminstone att doma av biltillver-
karna. De trycker namligen ut fler stadsjeepar nu an nagonsin och de kommer i alla mojliga olika
storlekar. Aven om du ar ute efter en smabil méste du darfor sjilvfallet kdpa en SUV, och
Mazdas modell i segmentet ar CX-3. Nu under hosten genomgar den en liten (med betoning pa
liten) uppdatering och fragan ar om den ér lika relevant nu som den var 2015 nar den forst
lanserades. Lat oss ta reda pa det genom att lagga i Hogsta Vaxeln och recensera Mazda CX-3.

De uppdateringar som CX-3 far syns egentligen inte alls men om man tittar noggrant ser man
att fronten ser lite annorlunda ut. De har dock inte lyckats forstora det fenomenala utseendet
CX-3 levererade fran forsta bilen. Bilen ar skitsnygg, sarskilt bakifran. Linjerna faller samman i
en tuff och aggressiv helhet som ar minst sagt tilltalande. CX-3 ar tvekldst en av de kaxigaste
barnen pa gatan.

Interioren har ocksa fatt lite kosmetisk tillsyn, men det ror sig inte om mycket mer an nagra
tygkladda paneler samt lite battre teknik i form av adaptiv farthallare och adaptivt helljus. Lay-
outen for tankarna till BMW med det iDrive-liknande infotainmentsystemet. Det ar enkelt att
anvanda och tillrackligt snyggt att titta pa utan att vinna nagra designpriser. En negativ punkt ar
dock klimatsystemet som kontrolleras via tre vreden som bade ser och kdnns varken moderna
eller exklusiva.

Testbilen var utrustad med toppmotorn: en bensinare pa tva liter med 150 hastar. Dessa gar
ner i backen genom alla fyra hjul och en sexstegad automatlada. Motorn ar bra utan att utmarka
sig som makalds, men bilen kanns framhjulsdriven. Detta ar en aterkommande detalj hos flera
asiatiska marken (daribland Lexus och Honda) och inte bara Mazda. Bortsett fran det ar CX-3
riktigt skojig att kora. De sma yttre matten ger den en vaghallning som ar typisk for smabilar.
Det innebar att den ar hogst foljsam i kurvor och latt att kasta runt som man behagar. Kul!
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De sma yttre dimensionerna leder ocksa till begransade praktiska egenskaper. Tro inte att CX-
3 har mer bagageutrymme an valfri annan icke-SUV-smabil for det har den inte. Dessutom ar
baksatet ingen rolig plats med sina sma fonster och daliga benutrymme. CX-3 passar darfor
battre som en andrabil for de som har behov att lasta barn och annat diverse gods.

Pa det stora hela ar Mazda CX-3 ett attraktivt paket. Dessutom ar grundpriset hogst sympatiskt;
for under 180 000 far du en basmodell med 121 hastkrafter och Mazdas utmarkta manuella lada
och det ar den modellen jag hade valt. Testbilen kostade namligen dver 250 000 kronor vilket
inte alls ar orimligt men det framstar inte som en lika bra deal. Det ar dock synd att man inte
kan fa bilen med 2,5-litersmotorn som satt i den Mazda 6 som vi ocksa nyligen testade. Da hade
den varit en riktig miniraket men kanske hade det varit for bra for att vara sant.
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SAMMANFATTNING
Mazda CX-3 ar en snygg och korglad liten bil, men se till att sla till pa
den lite svagare bensinmotorn. Den ar mycket billigare och lustigt 6.4
nog ocksa snabbare till 100. TOTAL POANG

Andreas Bergman

Chefredaktor och medgrundare.

Inbiten miljéaktivist och néistan

lika stort fan av Dacia som Marcus Berggren.
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4. Mitsubishi Outlander PHEV populara laddhybridsuven har blivit lite battre
Alrik Soderlind
2018-12-21, 06:18

Snalare och starkare bensinmotor, storre batteri, battre styrning, forbattrad fyrhjulsdrift och
96 ytterligare uppdateringar ska 6ka lusten till trotjanaren Outlander PHEV. Racker det?

Vad ar nytt?

14 nya bensinhastkrafter, ytterligare 1,8 kWh batterikapacitet och 13 fler elhastkrafter till bak-
axeln. Dessutom har styrningen omkalibrerats, fjadringen forfinats, interidren fraschats upp och
den yttre designen fatt sma uppdateringar.

Outlander fran 2013 har fatt sin tredje facelift och blivit lite battre pa en rad punkter.

Hur ar den att kéra?

Den storsta markbara skillnaden ar att styrningen numera ar riktigt trevlig! Kord elektriskt ar
det som vanligt for en elbil tyst och smidigt, man kan numera koéra i upp till 135 km/h pa el.
Samarbetet med bensinmotorn ar effektivt och sa lange man inte gasar hart ar det mycket triv-
samt — full gas ger en surrande "CVT-motor" — den stegl6sa vaxelladan ger héga varv vid acce-
leration.

Jamfort med foregangaren kanns bilen lite starkare, med battre respons. | stadstrafik ar fjad-
ringen mycket stum 6ver ojamnheter men pa landsvag rullar bilen bekvamt. Sittpositionen ar
valdigt "ovanpad" och dven om drivlina och styrning ar bra ar Outlander inte en spanstig och
underhallande bil. Den kranger en del.

| sportlaget blir gasresponsen mer alert och styrningen tyngre. Fyrhjulsdriften gor ett bra jobb.
NEVS-brevet
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Nordfakta

Den nya motorn arbetar enligt Atkinsoncykeln. Det betyder att komprimeringsfasen, tack vare
ventiljusteringar pa insugssidan, ar kortare an expansionsfasen. Detta ger sankt forbrukning
men ocksa lagre effekt per liter slagvolym. Det ar darfér motorn ar pa 2,4 liter istallet for som
tidigare pa 2 liter. Motortekniken passar bra ihop med hybriddrift och Atkinsoncykeln ar aktive-
rad upp till 80 procent av effektuttaget. Vid stor last gar motorn 6ver i Ottolage.

Outlander PHEV var Europas mest salda laddhybrid 2013-2017 och varldsetta 2014-2015.

| S-Edition ingar bland annat en snygg Idderklddsel.
Stolarna dr bekvéima.
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80 procent laddning pa 25 minuter, eller fullt hemma pé 3-5 timmar.

Borde jag kpa en?

Den officiella korstrackan pa el ar enligt WLTP-normen 54 km. | verkligheten kan man numera
kora cirka 3,5 mil pa el mot 3,1 mil tidigare. Att Mitsubishi ar den enda "vettigt" prissatta ladd-
bara suven och dessutom finns tillganglig for leveranser gor den till ett sjalvklart kop for dig som
behover en fyrhjulsdriven laddbar suv. Klarar du dig med den mindre Kia Niro laddhybrid far du
en modernare men enbart framhjulsdriven bil.

Ar du bortskimd med premiumkinsla och kraver korgladje ska du didremot avsta fran Outlan-
der. Agarbetygen i var databas ger plus for ekonomi och bagage men minus for alla andra del-
betyg. Outlander &r alltsa en bil for planbok och miljo men inte for dig som gillar korgladje eller
har kdnsslomassiga krav pa din bil.

TEKNISKA DATA

MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

MOTOR: R4, bensin, turbo, 1 353 cm3, 135 hk vid 4 500
r/min, 211 Nm vid 4 500 r/min. 2 elmotorer: fram 82 hk/137
Nm, bak 95 hk/195 Nm, cvt-lada. Elektrisk fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 695/1 800/1 710 mm. Axelavstand 2 670
mm. Tjanstevikt 1 929 kg. Bagage 463-1 602 L.

PRESTANDA: 0-100 km/h 11,0 sek. Toppfart 170 km/h.
Forbrukning WLTP 2,0 /100 km. CO2 46 g/km.

PRIS: 399 000:-, S-Edition 489 900:-. Aktuell nu.

SUMMERING

PLUS: Miljobonus 26 680 kronor, formansvarde per manad fran
1 113 kronor. Snabbladdning mojlig. Bra familjebil. Eldrift.

MINUS: Fjadring i stadstrafik, kanns delvis daterad. Ej auto-
broms.

1. 8.8. 8
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5. Prov: BMW Z4 MA40i ar en harding med mjuk topp
Gerd Stegmaier, 2018-12-23, 16:11

BMW satsar pa mer korglddje i nya Z4. Det ska ske med kortare hjulbas, bredare sparvidd,
smidigt chassi och pigga motorer. Vassast ar toppversionen M40i.

VAD AR NYTT?

Det ar en helt ny generation Z4, den tredje. Malet har varit att géora modellen sportigare att
kora. Det ihopfallbara plattaket ar borta, ersatt av en textilsufflett som ar lattare och snyggare.
Designen ar ny men slaktskapet tydligt.

Z4 har vaxt pa alla ledder utom i frdga om hjulbasen som kortats 26 mm for snartigare vag-
egenskaper. LED-stralkastarna i frontens ytterhérn ar standard, adaptiva Matrix-LED-
stralkastare tillval. Frontens njurar har fatt ett natliknande monster. Pa framskarmarna finns
luftutslapp som faktiskt har en funktion. De ska minska luftvirvlarna i hjulhusen.

Chassit ar nytt med McPherson-ben fram och dubbla tvarlankar. Bak sitter en femlankad multi-
linkkonstruktion. Stétdamparna ar adaptiva och elektroniskt stallbara.

Starkaste versionen, Z4 M40i, har en treliters rak sexcylindrig motor pa 340 hk och 500 Nm.
Effekten ar samma som i foregangaren Z4 sDrive35is men twin scroll-turbomotorn har arbetats
over och nykomlingen ar kvickare.

De mindre motorerna ar pa 2,0 liter, har ocksa twin scroll-turbo och ger 197 hk/320 Nm (Z4
sDrive20i) och 258 hk/400 Nm (Z4sDrive30i). Alla tre har partikelfilter och uppdaterade 8-stegs
Steptronic Sport automatlador.

Den som nodvandigtvis maste vaxla sjalv far vanta till juli 2019 da den minsta motorn gar att
fa med 6-vaxlad manuell lada — rekommenderas inte.
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HUR AR DEN ATT KORA?

Forra generationen Z4 (E89) fick platcab som arkerivalen Mercedes SLK och blev mer lik denna.
Det betraktar inte BMW direkt som berom och fokus for den nya har varit dynamik och kor-
gladje.

Den kortare hjulbasen har gjort Z4 smidigare och mer alert. Féraren har placerats langre fram,
mitt i bilen. Karossen ar enormt vridstyv men fjadringen formar bade att klistra sig fast vid vag-
banan och att leverera ovantat hog akkomfort. Stotdamparna forvandlar dven en ojamn vag-
bana till slat motorvag. Den bredare sparvidden (+98 mm fram och +57 mm bak) bidrar till den
stabila gangen. Diffsparren styrs elektroniskt och ger bilen en jamn skjuts ut ur kurvorna.

Den raka sexan bekraftar att BMW kan bygga varwvilliga och kraftfulla motorer. Den fungerar
dessutom perfekt i samarbetet med den attastegade automatladan.
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Nya Z4 dr betydligt mer av en krmaskin dn féregdangaren.

NORDFAKTA

BMW har gjort hemlaxan. Och lyckats. Nya Z4 M40i lar ha klarat Nirburgrings nordslinga pa
runt 7.55 minuter, snabbare dn M2. Tygsuffletten spar inte bara 50 kg utan ar ocksa tystare an
plattaket och stjal ingen bagageplats. Oavsett upp- eller nedcabbad svaljer bagaget 281 | — dartill
med genomlastningslucka. Den Australienfédde designern Calvin Luk star for den yttre designen
och sager sig ha inspirerats av BMW Z8 (2000—-2003).

BORDE JAG KOPA EN?

BMW Z4 har blivit en 6ppen sportbil istallet for bara en 6ppen bil. Det gar utmarkt att glida
med den, men den belénar dven aktiv korning. Fa brister i en mycket kompetent bil.

TEKNISKA DATA

BMW Z4 M40i

MOTOR: Ré, turbo, bensin, 2 998 cm3, 340 hk vid 5 000 r/min,
500 Nm vid 1 600 r/min, 8-stegad Steptronic automatlada,
elektroniskt styrd diffsparr, bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 324/1 864/1 615 mm. Axelavstand 2 470 mm.
Tjanstevikt 1 610 kg. Bagagevolym 281 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,5 sek. Toppfart 250 km/h.
Forbrukning 7,4 /100 km. C0O2 168 g/km (Euro 6d-Temp).

PRIS: Fran 634 900:-. Saljstart nu. Lansering i Sverige i mars
2019

SUMMERING

PLUS: Vagegenskaper, motorstyrka, prestanda, design.

MINUS: Hogt pris, BMW tar bra betalt for tillval.

1. 8. 8. 8. 08

Av Gerd Stegmaier
BEARBETNING: Torbjorn Lundgren. FOTO: Wolfgang Groeger-Meier, BMW
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RECHARGE’
6. Nya utslappskraven: Har ar biltillverkarna som riskerar miljardboter
Erik S6derholm, 2018-12-23, 06:07
De nya utsldppskraven for personbilar som beslutades i EU blev visserligen inte lika harda

som en del politiker ville. Men a andra sidan blev de mycket striktare an manga biltillverkare
hoppades pa.

Totalt ska utslappen kapad med 37,5 procent mellan 2021 och 2030 och biltillverkare som hit-
tills inte satsat pa elbilar och laddhybrider kommer fa det svart.

Straffet for att inte klara utslappskraven blir hga boter, och totalt sett kommer bilbranschen
behova betala nastan 40 miljarder kronor i boter, enligt en utrakning som PA Consulting gjort
och som Automobilwoche skrivit om.

En valdigt stor del av dem star Volkswagenkoncernen, Fiat/Chrysler och PSA-gruppen med
Peugeot, Citroén och Opel for. Men en del tillverkare — bland andra Volvo, Toyota och
Renault/Nissan — berdknas komma undan eftersom de antingen ligger bra till i omstéallningen
till eldrift eller undviker stora och starka forbranningsmotorer i modellprogrammet.

Enligt den har rapporten kan flera biljattar, som BMW och Mercedesagaren Daimler, komma
undan boter helt om de staller om snabbt. Volkswagens botesbelopp kan minskas ordentligt pa
samma satt, men det kraver ocksa att forsaljningen av elbilar tar fart ordentligt.

Sa mycket kan biltillverkarna tvingas bota

Volkswagen: 14 miljarder kronor

Fiat/Chrysler: 7 miljarder kronor

PSA (Peugeot/Citroén/Opel): 6 miljarder kronor

Ford: 4,3 miljarder kronor

Hyundai/Kia: 3 miljarder kronor

Kan komma undan boter

BMW (riskerar 2 miljarder kronor i boter)
Daimler (riskerar 1,9 miljarder kronor i boter)
Mazda (riskerar 770 miljoner kronor i boter)
Slipper boter

Toyota

Renault/Nissan

Volvo

Honda
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7. Tester av Bugattis 3D-utskrivna bromsok

Bobby Green, 2018-12-22, 11:00

Maktig pjas

| januari skrev vi att Bugatti skrivit ut ett attakolvsok i titan med hjalp av en 3D-skrivare. Nu har
man slappt en video som visar ndr man testar oket i hastigheter upp till 400 km/h. Ett ok bestar
av 2 313 stycken lager av smalt titanpulver och tar 45 timmar att fa fram.

FILM: https://youtu.be/hPkY8nBWxoU

Bugatti har skrivit ut ett bromsok
Attakolvsok i titan
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8. Intervju: Sa ska Porsche behalla korkdnslan i elbilen Taycan
Laurin Paschek, 2018-12-21, 13:52

Eldrift och Porsches korkdnsla — gar det verkligen att kombinera? "Absolut", sdger Stefan
Weckbach, ansvarig for den nya modellen Taycan. Den forsta helt eldrivna Porschen inleder
en ny era samtidigt som den ar trogen markets klassiska varderingar.

Detta dr Stefan Weckbach

Stefan studerade affarsadministration i Sankt Gallen i Schweiz fram till ar 2000. | samma stad
arbetade han senare inom en natverkstjanst for forskare och akademiker under det att han
doktorerade.

Efter fem ar i ledningen for en konsultbyra flyttade han over till Porsche 2008. Han arbetade
forst bland annat som assistent till chefen for Porsche AG och med produktstrategi for mo-
dellerna Boxster/Cayman. Sedan november 2014 har Stefan ansvarat for Taycan.

e Hittills har elbilar inte varit nagon enorm forséljningssuccé. Kommer inte Taycan for tidigt
i denna nya era?

"Nej, tiden ar ratt. Eldrift har en lang historia hos Porsche. Redan vid varldsutstallningen i Paris
ar 1900 visade Ferdinand Porsche sin Lohner-Porsche, en eldriven bil med en rackvidd pa 50
kilometer. Sedan 2010 finns tva Porschemodeller som hybrider, foérst kom Cayenne och sedan
Panamera. Porsches laddhybrider har funnits sedan 2013. Det finns nu en andra generation av
dessa som ger en elektrisk rackvidd pa 50 kilometer."

"Med 918 Spyder visade vi vad som var mojligt att géra i en sportbil nar en V8-motor kombi-
nerades med elektriska synkronmotorer vid fram- och bakaxeln. Med Taycan tar vi nu nasta
logiska steg genom att lansera en helt elektrisk bil som uppfyller vara forvantningar utan kom-
promisser."
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¢ Hur ser Porsches elfilosofi ut idag?

"Eldrift utgor en viktig del av var produktstrategi, som vilar pa tre hornstenar. Den forsta ar de
rena sportbilarna med forbranningsmotor medan den andra utgors av vara hybridfordon. Den
tredje hornstenen ar de helt elektriska bilarna som visar riktningen fér framtiden. Med denna
triad kan vi tacka hela marknaden och uppfylla alla vara kunders 6nskemal."

e Ar det mojligt att bygga in dkta Porsche-DNA i Taycan?

"Det stod klart fran borjan att en elektriskt driven Porsche —liksom alla Porschar —skulle utgora
den sportigaste modellen i segmentet. For dven om den ar eldriven ska den ha basta tankbara
kordynamik."

"Nar det galler design och materialval kanns det tydligt att Taycan har Porsche-DNA. Bilen
kdnns som en Porsche, den ser ut som en Porsche och den ar som en Porsche att kora. Det ar
tydligt att aven om den ar eldriven kan den férmedla Porschekansla och jag ser ingen motsatt-
ning i detta."

¢ Vilka nya egenskaper kommer vi hitta hos Taycan?

"Ta till exempel batteriet som ar placerat under golvet. Detta ger Taycan en mycket 1ag tyngd-
punkt, till och med lagre an hos 911. Tillsammans med en idealisk viktférdelning mellan axlarna
har vi byggt in goda forutsattningar for en sportbil redan fran borjan.

¢ Det ar vanligt att eldrivna sportbilar tappar prestanda efter upprepade kraftiga accelera-
tioner?

"Sa ar inte fallet med Taycan dar tva konstruktionsdetaljer sakerstéller prestanda under alla
korforhallanden. Det ena ar att elmotorerna som anvands ar av typen synkronmotorer, som ger
maximal effekt dven vid hog belastning under lang tid. Det innebar att bilen kan accelerera
kraftfullt inte bara vid ett tillfalle utan upprepade ganger. Det galler ocksa vid kérning i hog fart
under langre tid. Det andra ar att vi har utvecklat ett avancerat kylsystem som foérhindrar ef-
fektforlust pa grund av hog temperatur."

| - |
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e For att fungera till vardags maste en eldriven bil ha tillrdckligt lang rackvidd. Det betyder
att den behover relativt tunga batterier, vilket i sin tur drar ned prestandan. Hur har ni l6st
det?

"En viktig fraga vid utvecklingsarbetet med Taycan var att hitta den ratta balansen mellan rack-
vidd och prestanda. Teoretiskt vore det enklaste att forse bilen med ett stort batteri for att
sakerstalla [ang rackvidd. Men vore det idealiskt for en Porsche med tanke pa den hoga vikten?"

"Losningen blev att anvanda ett tillrackligt stort batteri for en rackvidd pa 50 mils kérning och
pa sa satt halla vikten pa en rimlig niva. Det handlar om att 6ka energitatheten hos hela det
elektriska drivsystemet for att fa en hog verkningsgrad. Det betyder att elmotorerna i sig sjalva
ar mycket latta medan den 6kade verkningsgraden, och den lagre forbrukningen, gor det maojligt
att anvanda lattare batterier."

"Nar vi tog fram Taycan arbetade vi mycket intensivt med aerodynamiken och kampade med
varje tusendel i cw-vardet. Tack vare detta har vi kunnat pressa ned luftmotstandet till ett mi-
nimum."

¢ Porsche gar sin egen vag med ett 800-voltsystem for batteri och elmotorer. Varfor det?

"En elektrisk Porsche ska inte bara vara snabb, den ska ocksa kunna laddas snabbt. Tack vare
800-voltstekniken gar det att ladda batterierna for 40 mils korning pa 15 minuter, vilket ar un-
gefar halva tiden jamfort med de flesta andra system idag. Den hoga spanningen innebar ocksa
att vi kan bygga ett mer kompakt elsystem med mindre kabeldiameter, vilket betyder lagre vikt
och hogre effektivitet."

e Medfor den hogre spanningen nagra sakerhetsrisker?

"Ett 800-voltsystem innebar inga sakerhetsrisker jamfort med de 400-voltsystem som sedan
lange anvants i laddhybrider och eldrivna fordon."

e Kommer dgarna kunna hitta tillrdckligt manga laddstationer?

"Tillsammans med andra biltillverkare haller Porsche pa att bygga upp ett nat av snabbladd-
ningsstationer lings Europas mest trafikerade vagar. Ar 2020 kommer nitverket bestd av éver
400 stationer. Taycan ar konstruerad for att kunna laddas aven vid 400-voltstationer och kom-
mer darfor inte att lida brist pa laddningsmadjligheter."

¢ Vad tycker du personligen ar bast med den har bilen?

"Prototyperna har testats under manga tusentals kilometers kérning och vi kdnde redan fran
borjan att vi hade hittat koregenskaper som rimmade med markesfilosofin. Och mycket har hant
sedan dess ..."

e Nir kommer vi att se Taycan pa vagarna?

"Bilen kommer introduceras pa marknaden i slutet av 2019 och jag kan inte nog poadngtera att
detta inte bara kommer vara en elbil, det kommer ocksa vara en Porsche."

Porsche Taycan — folj utvecklingsarbetet av den forsta elbilen

Porsche hintar om priset pa Taycan
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9. Experten guidar: Har ar de 10 basta Porschemodellerna — genom tiderna
Alrik Soderlind, 2018-12-22, 10:38, uppdaterad 2018-12-22, 12:39
Vilken ar den basta och viktigaste gat-Porschen genom tiderna? Vi har fragat Porschemuse-

ets chef Achim Stejskal — han om nagon har full kontroll pa historiken! Haller du med? Och sa
har vi jamfort med Porscheklubbens lista!

Achim Stejskal har det fantastiska jobbet som Porschemuseéts chef. Snacka om drémjobb
att renovera, visa upp och kéra tidernas mest klassiska Porschar!
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10. PORSCHE 550 SPYDER

1953-57

James Deans 550 Spyder hade namnet "Little bastard" och ar formodligen den mest kdanda
Porschen genom historien. James Dean dog i bilen i en trafikolycka den 30 september 1955 — pa
vag till ett lopp.

550 har en mittmonterad motor vilket betyder battre viktférdelning men ocksa att bilen ar
svarhanterad nar den val borjar sladda. Till att bérja med hade den en synkroniserad fyrvaxlad
lada men 1956 fick den fem vaxlar. En differentialsparr gav battre faste.

Den klassiska Spydern visades forsta gangen pa Parissalongen 1953 och den var byggd for mo-
torsport, latt, 1ag och snabb. Vid landsvagsloppet Mille Miglia 1954 kérde Hans Hermann under
stangda tdagbommar — bra med en |3g bil! Bilen vann massvis med tavlingar och ar numera en
av de vanligaste modellerna att bygga en replika pa.

Achim Stejskals motivering: "Den férsta riktiga sportbilen fran Porsche, med sd mdnga histo-
riska framgdngar. Om man dr lycklig att ha kért en sadan hdr bil, vilket jag gjorde fér nagra ar
sedan, férstar man vilken fantastisk bil det ér. Med lite hdstkrafter och Iéittviktsstrategi stdr den
fér Porsches filosofi."

Motor 1,5-liters boxerfyra
Effekt 110 hk/121 Nm
Vikt 550 kg

Langd 3700 mm

Hojd 980 mm

cW -

0-100 km/h 7,4 sek

Toppfart 220 km/h
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9. PORSCHE PANAMERA TURBO S E-HYBRID

2017

Den forsta generationen av lyxbilen Panamera borjade tillverkas 2009 och nu &r vi inne pa ge-
neration tva och dessutom steg tva av laddhybridteknologin. Motoreffekten ar den nast hogsta
nagonsin for en gatlegal Porsche, med 918 Spyder som enda starkare bil. Den oficiella forbruk-
ningssiffran pa 66 gram/km betyder att kdparen far en miljobonus!

Achim Stejskals motivering: "Med 680 hdstkrafter dr det racerbilsmotorprestanda. Kombine-
rat med hybridtekniken dr det hér state of the art och den visar hur snabbt utvecklingen gdr.
Skillnaden mellan SE Hybrid och Porsche 356 dr gigantisk, det cr verkligen ett enormt steg."”
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Motor 4-liters V8, turbo, elmotor

Effekt 550 hk/770 Nm + el 136 hk/400 Nm
Vikt 2310 kg

Langd 5049 mm

Hojd 1427 mm

cW 0,29

0-100 km/h 3,4 sek

Toppfart 310 km/h

8. PORSCHE 911/930 TURBO

1975

Turboversionen av 911 hade internkoden 930 och forsta generationen byggdes 1975-1989.
Forsta arsmodellen fran 1975 ar verkligen en stjarna. Som sa manga ganger forr startade allt
med racing, for att kunna stalla upp i FIA Grupp 4 behovdes det 500 turboladdade gatbilar.

911-karossen breddades, fagelbadet pa bakluckan monterades och sa fick 3-litersboxern ett
rejalt turboaggregat som gav en harlig men ocksa ganska farlig turboeffekt — nar den val kom sa
kom den rejalt. For att transmissionen skulle halla under 25 timmar (kval + ett 24-timmars race)
gjordes kugghjulen extra breda och da fick man bara plats med fyra vaxlar. Inte sa sportigt, men
vridmomentet pa 343 Nm kompenserade en del.
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Nar Porsche 911 Turbo modellen bdorjade saljas 1975 var det den snabbaste bilen tillverkad i
Tyskland med en topphastighet pa 250 km/h. Modellen var ocksa en av de dyraste sportbilar
som fanns pa marknaden, men det hindrade inte kunderna att stalla sig i ko.

1978 fick 911 Turbo en 3,3-litersmotor med laddluftkylare och en effekt pa hela 300 hk/430
Nm! Sista dret som forsta generationen 911 Turbo tillverkades, 1989, fick den adntligen sin fem-
vaxlade manuella Iada. Turboentusiasterna fick sedan vanta till 1991 innan den nya modellen,
pa 964-plattformen, kom tillbaka.

Totalt mellan 1975-1989 tillverkades 21.600 exemplar av forsta generationen 911 Turbo. Inte
illa for en bil som egentligen bara skulle byggas i 500 exemplar!

Achim Stejskals motivering: "Den férsta 911 Turbo kombinerar sportighet och
vardagsegenskaper. Det dr en riktig ikon och Porsche var forst med turboladdning i en sportbil.
Det dr typiskt for Porsche att vi tog teknik fran vdra tévlingsbilar ut till kunderna, det dr sadant
som bygger varumdrke och sdtter fart pa utvecklingen. Vi fortsdtter med den traditionen éven i
vdra elektrifierade bilar."

Motor 3-liters boxersexa, turbo
Effekt 274 hk/343 Nm

Vikt 1161 kg

Langd 4290 mm

Hojd 1320 mm

cW -

0-100 km/h 5,2 sek

Toppfart 250 km/h

7. PORSCHE CAYENNE TURBO
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2002

Cayenne ar inte bara Porsches forsta suv utan ocksa markets forsta fyradoérrarsmodell. Men
Porsches traktorer fran 50-talet ar sjalvklart markets forsta terranggaende fordon.

Cayenne var valdigt omdiskuterad nar den introducerades och den byggde till stora delar pa
Audi-teknologi, vilket for den delen aven stammer for dagens generation som delar teknik med
allt fran VW Touareg till Audi Q7 och Lamborghini Urus.

Den forsta turbomodellen gav hela 450 hk och var en riktig prestandasupersuv, som dessutom
var mycket kapabel i terrangen. Forsaljningsvolymerna har alltid varit stora — markets bastsal-
jare —och Cayenne ar verkligen en kassako.

Achim Stejskals motivering: "Nér vi kom med Cayenne 2002 sade mdnga att vi var tokiga, men
utan Cayenne hade vi inte varit lika framgdangsrika som vi dr. Fér mig dr det fantastiskt att
samma bil kan gd 280 km/h pd en bana och kéra i avancerad terréing. Den mest ikoniska
versionen ér generation ett, den symboliserar Porsches styrka att géra en suv och modet som
det krdvdes av en sportbilstillverkare."

Motor Vattenkyld V8, 4,5 liter
Effekt 450 hk/620 Nm

Vikt 2355kg

Langd 4786 mm

Hojd 1699 mm

cW 0,39

0-100 km/h 5,6 sek

Toppfart 254 km/h

6. PORSCHE 928 GTS
NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/audi/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NTY1NjA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlZWY3YWY4YmNiNTc4MzA3NWMzY2Q2NGNjZTllZTQ2YTRjMzMwNzcxIjt9

NEVS-brevet 25

1991

Idag ar det svart att tdnka sig att Porsches chefer pa 1970-talet slet sitt har pa grund av fallande
forsaljningssiffror for 911. Men redan 1972 gav man gront ljus for att utveckla 928-modellen
med V8 i fronten. Den blev mycket starkare an 911 och mycket bekvamare — en framtidsbil!
Men ingen racerbil — och kanske var det darfor som modellen halvt om halvt floppade?

Rykten sager att det fanns folk inom Porsche som var radda att 928 skulle kéra ifran 911 pa
racebanorna — och 911 var ju racebilen. 1994 tavlade 928 dock i tyska GT-masterskapet och
satte varvtider som var battre an for datidens 911.

928 debuterade 1977 och holl sig vid liv till 1995, men den salde aldrig i fler exemplar an 911!

Nar 928 kom hade den exklusiva detaljer som elfonsterhissar, elmandvrerade backspeglar, luft-
konditionering och laderdetaljer — som standard!

Intressant nog var det Porschecheferna som ansag att 911 var for alderstigen och konstig me-
dan Porschefamiljens medlemmar ansag att 911 skulle vidareutvecklas for framtiden.

928 GTS var den sista versionen som kom under en tid da Porsche kimpade med inte bara en
alderstigen 928 utan ocksa en gammal daligt sdljande 968 samt en aldrad 911 i form av 964. Det
var helt enkelt tuffa tider for Porsche.

928 GTS fick bredare skdarmar, 20 extra hastkrafter, avancerad Blaupunktstereo, eluppvarmda
stolar och farthallare. En snabb lyxkryssare!

Achim Stejskals motivering: "Den skulle ha ersatt 911, men var fér tung, fér komplicerad, for
torstig. Men idag dr det en samlarbil.. Priserna pd fina exemplar gar upp och fér mig ér det en
viktig bil, med transaxeltekniken. Att den inte blev en succé beror nog pa att den inte var till-
rdckligt sportig.”

Motor Vattenkyld V8, 5,4 liter
Effekt 350 hk/500 Nm

Vikt 1 600 kg

Langd 4 447 mm

Hojd 1282 mm

cW 0,35

0-100 km/h 5,4 sek

Toppfart 270 km/h
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5. PORSCHE 911 2,7 RS

1972

Vi har motorsporten att tacka for mycket, inte minst 911 RS fran 1972. For att kunna tavla i
vissa klasser dar det kravdes ett minimiantal byggda bilar skapade man RS-modellen, som forst
och framst fick en stérre motor pa 2,7 liter som gav 210 hk. Fjadringen var styvare, bromsarna
kraftigare, dack och hjulhus storre och sa fick den givetvis den klassiska anknabben pa motor-
luckan bak.

Samtidigt bantades det bort 150 kg, mest tack vare en tunnare kaross. Totalt tillverkades det
1 636 exemplar, vilket med rage overtraffade de 500 som maste byggas for att klassa in i FIA
Grupp 4.

Achim Stejskals motivering: "Den férsta aerodynamiska 911:an, det gdr inte att géra den hdr
listan utan 911 2,7 RS. En intressant historia dr annonserna fér den hdér bilen dédr man skrev
ndgot i stil med ‘Endast 500 mén kommer att kéra den', och sa bérjade man bygga och sdlja
bilen och efterfragan var mycket hégre. Lite senare kom en ny annons 'Sorry, vi glomde kvin-
norna'. Pa sa vis kunde man bygga fler bilar én vad man férst kommunicerade."

Motor 2,7-liters boxersexa, K-Jetronic
Effekt 210 hk/94,9 Nm

Vikt 1075 kg

Langd 4147 mm

Hojd 1321 mm

cW -

0-100 km/h 6,3 sek

Toppfart 240 km/h
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4. PORSCHE 904 CARRERA GTS

1964-1965

Nar Porsche drog sig tillbaka fran Formel 1 efter 1962 ars sdsong fokuserade man pa
sportbilsracing. Samma ar som Porsche 911 visades upp forsta gangen kom 904, som tog 6ver
efter 718. Totalt byggdes det 106 stycken gatlegala bilar, for att klara homologeringskraven. 904
var mer en renodlad tavlingsbil an 718 och anfadern till ikonen 917.

Achim Stejskals motivering: "Min favoritbil som var extremt framgdngsrik pa tévlingsbanor,
dven om det ocksd var en gatbil. Det hdr var den forsta Porschen med glasfiberkaross — sa den
dr vdldigt Iétt. Den fanns med fyra, sex och dtta cylindrar — mittmonterade!

Det intressanta dr att det var Ferdinand Alexander Porsche som konstruerade den — bror till
Ferdinand — och det dr enligt mitt tycke den vackraste sportbilen nagonsin. Lite som en Ferrari
GTO. Bade tekniken och designen skiljer sig vildigt mycket frdn de andra Porschemodellerna.”

Motor 2-liters boxerfyra, dubbla weberforgasare
Effekt 155 hk/169 Nm

Vikt 650 kg

Langd 4 090 mm

Hojd 1065 mm

cW 0,33

0-100 km/h 5,5 sek

Toppfart 253 km/h

3. PORSCHE 718
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1959-1962

718 byggdes pa en hel del komponenter fran 356 — som exempelvis 1,5-litersmotorn med over-
liggande kamaxlar — den forsta motor som Porsche konstruerade for sina egna modeller.

Bakom designen stod Erwin Komenda och under aluminiumkarossen fanns for forsta gangen i
Porsches historia ett rorrams-chassi och den femvaxlade ladan var ny.

1960 kom den ikoniska 718 RS60 med en motor pa 1,6 liter och 160 hk, storre vindruta, samt
ett litet bagageutrymme dar bak. Joakim Bonnier vann bland annat Targa Florio med en RS60.

En version kallad 718/2 byggdes om till en sportbil med endast en sittplats i mitten och med
den tavlade man i datidens Formel 2 och Formel 1.

Achim Stejskals motivering: "Vi har med oss Sebringvinnaren fran 1960 som Hans Herrmann
vann med. Det var den forsta ldttviktssportbilen med mittmotor, som var vildigt framgdngsrik
vid landsvdgslopp och pd racerbanor. Men pd den hdr tiden var alla bilar 'véigbilar' man kunde
kéra till loppen.

Fér oss dr det vdldigt viktigt att vi kopplar ihop var historia med nutid, som vi har gjort med
dagens 718 — som har samma koncept, det dr ocksa en ldttviktskonstruktion, en riktigt mitt-
motorsportbil."

Motor 1,5-liters boxerfyra
Effekt 142 hk (160 hk)
Vikt 570 kg

Langd 3700 mm

Hojd ej uppgift

cW -

0-100 km/h 7,4 sek

Toppfart 220 km/h
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2. PORSCHE 911

1964

Den forsta 911:an — eftertradaren till Porsche 356. Porsches interna nummer for modellen var
till en bérjan 901 och sa skulle bilens namn blivit om inte Peugeot satt stopp for det, eftersom
man hade ratten till bilar med namn med tre siffror och en nolla i mitten.

Tidigare hade Porsche anvant en hel del delar fran VW och reservdelsnumren var héga 800 —
nu ville man starta om med 901, men tvingades alltsa byta den mittersta nollan till en etta.

Tank om varldens mest kanda sportbil bil hade hetat 901!

Det byggdes faktiskt 82 stycken Porsche 901. Men sedan blev det 911 och produktionen star-
tade i september 1964. Racerbilarna 904 fick tillaggsnamnet Carrera GTS och 906 fick tillagget
Carrera 6.

For den ikoniska designen stod Ferdinand "Butzi" Porsche, son till Ferdinand Porsche. Erwin
Komenda var ocksa inblandad i designarbetet.

Achim Stejskals motivering: "Till en bérjan togs inte 911:an som en serios eftertrddare till 356
eftersom den hade en mer komplicerad motor som ingenjérerna ville ha, bilen sdg konstig ut,
hade en massa problem med motorn och den var néstan okérbar.

Men ber du ett barn att rita en sportbil sG ser nog de flesta ut som en 911. Det dr en 55-drig

succéstory som dr vildigt viktig for Porsche och den kommer att vara mdrkets viktigaste bil
under de ndrmaste 70 dren!"
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Motor 2-liters boxersexa
Effekt 130 hk/164 Nm
Vikt 1 080 kg

Langd 4163 mm

Hojd 1321 mm

cW 0,385

0-100 km/h 8,6 sek

Toppfart 211 km/h

1. PORSCHE 356

R
R SV R

Frén vdnster Erwin Komenda, Ferry Porsche och Ferdinand Porsche bredvid urporschen i
Gmilind. Pa bilden nedan samma exemplar —som alltsa kérdes for fullt runt Laguna Seca.
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1948

Den forsta Porschen, skapad av Ferry Porsche. Det har ar alltsa en prototyp till kommande 356
och det mesta av tekniken togs fran VW-bubblan — som Ferrys pappa Ferdinand Porsche hade
konstruerat. Ferdinand satt for ovrigt i fangelse nar denna bil konstruerades.
Aluminiumkarossen designades av Erwin Komenda och var klar i april 1948.

Motorn sitter framfor bakaxeln, men flyttades alltsa bakat pa produktionsbilarna — for att sanka
kostnader och ge mer utrymme. Den forsta akturen skedde 8 juni 1948. Det byggdes bara ett
exemplar med den har konstruktionen.

Achim Stejskals motivering: "Det hdr dr verkligen historiens vingslag, Ferry Porsche skapade sin
dréombil efter eget huvud. Det hdr dr alltsG den forsta Porschen i historien och anledningen till
att vi kan fira Porsche 70 dr.

Bilen brukar sta i museet men nu tog vi hit den. Efter ndgra testkérningar sdldes den under 1948
till en privatperson och det var férst pa 60-talet som Porsche kopte tillbaka bilen. Den
renoverades lite och inredningen blev finare, men vi har Idtit den vara sddan sedan dess.
Ddremot byggde vi en exakt kopia av den férsta bilen for att kunna anvénda vid olika trdffar, sé
det finns tva identiska bilar.

Men nu har vi alltsé dragit igdng originalbilen och vi har kért samma teststréckor i Osterrike och
Schweiz som man gjorde ndr bilen var ny. Men den dr vdldigt svarkérd, véxelladan saknar
synkronisering, sa det dr bara mekaniker som far kéra den.

Att hjulen sitter Idngt in under karossen beror pd att man tog vad man hade, det var samma
bottenplatta som i Folkabubblan, men visst skulle man ha kunnat flyttat ut hjulen."

Motor 1,1-liters boxerfyra
Effekt 35 hk/69 Nm
Vikt 585 kg
Langd 3860 mm
Hojd 1250 mm
cW -
0-100 km/h -
Toppfart 135 km/h
LASARNAS FAVORITER
1. Porsche 356 Den forsta Porschen ar etta ...
2. Porsche 911 2,7 RS ... och den forsta riktigt sportiga 911 ar tvaa.
3. Porsche 930 Turbo Alla 911 Turbos urmoder. Snygg klasssiker.
4. Porsche 959 Ett tekniskt masterverk, tidigt ute.
5. Porsche 993 Den sista luftkylda och handbyggda 911.
6. Porsche Carrera GT En racerbil for gatan med V10!
7. Porsche 911 1963 Inte den basta, men den forsta 911.
8. Porsche 550 Spyder "James-Deanbilen" lever i alla bilnérdars minne.
9. Porsche 918 Den forsta produktionshybriden — tekniskt under.
10. Porsche 928 Enda Porschen med motor fram pa denna lista.
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ALRIKS FEM FAVORITER

1. 911 Speedster 1989 korde jag en 911 Speedster pa tomma Norrlandsvagar under en vecka.
En helt fantastiskt ra, mekanisk men alldeles lagom snabb bil. Vill ha!

2. 911 GT3 RS Den motorn och den vaxelladan, den abolsut basta Porschen jag har kort.
3.Porsche Taycan Jag langtar verkligen efter att fa kéra en elbil producerad av Porsche, just nu
min absoluta drombil bland nya bilar!

4. 911 2,7 RS Sa mycket som man last om denna lattviktare, det ar verkligen en bil jag skulle
alska att prova.

5. 550 Spyder En tvattdkta ikon. Inga 6verdrifter. Tank att en sa motorsvag liten bil kan inge sa
mycket respekt och habegar.

Porsche 928 firar 40-arsjubileum — hela
1970: Forsta testet av Porsche 914/6 historien om féregangare som blev
— centerforwarden missforstadd

1976: Forsta testet av 924 — en riktig Urban Outlaw — ren och skar Porsche 911-
Porsche? karlek

Historien om

™
-

Ferdinand”

PORSCHE W

1900-talets stom()il;(eni

Test fran 1981: Porsche 944 — med en stor Har ar hela historien om Ferdinand
fet fyra Porsche — ett geni inom bilindustrin
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10. Musks Boring Company dumpar sladen — satsar pa ny teknik
Johan Kristensson, 2018-12-19, 12:57

The Boring Companys forsta tunnel har visats upp. Samtidigt tycks foretaget ha overgivit
tekniken med sladar till forman for guidande hjul som fasts pa bilen.

Den byggda tunneln med en Model X som har fatt stédhjul monterade
for att kunna kéra i hastigheter uppdt 240 kilometer per timme.

FILM: https://youtu.be/WQn-D-i5lyM

Elon Musks Boring Company borjade borra sin tunnel i Los Angeles i juni. Fér en manad sedan
nadde borren fram till det som dopts till O'Leary Station. Natten mot onsdag visades den 1,8
kilometer Ianga tunneln upp for forsta gangen. Deltagare fick mojlighet att provaka projektet
som ar tankt att mojliggdra urbana biltransporter i hog hastighet under mark.

En ny teknisk 16sning pa hur bilarna ska ta sig fram i tunneln presenterades ocksa. lllustrationer
har tidigare visat en slade som bilen placeras pa nar den sanks ner i tunneln och transporteras
genom den.

Sladen hade vid presentationen ersatts av tva stodhjul som monteras vid fordonets befintliga
framhjul. Stodhjulen ligger an mot forhojningar i golvet och guidar pa sa satt bilen langs dess
fard. Hastigheter pa uppemot 240 kilometer ska kunna uppnas, enligt Elon Musk.

Sladen for komplex

Anledningen till att sladen dumpats ar for att den blev for komplex, enligt Techcrunch.

Losningen kraver en elektrisk bil utrustad med funktioner fér automatiserad korning, precis
som den bil som anvdndes vid demonstrationen allsta, en Tesla Model X.

Musk betonade att stodhjulen ska kunna eftermonteras till en kostnad av endast ett par tre
hundra dollar. Enligt en video fran foretaget tycks de fallas in i bilens underrede da de inte be-
hovs for tunneltransport.
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Experimentverkstad

Projektet i Los Angeles fungerar som en experimentverkstad och mycket utveckling aterstar
annu. The Boring Companys plan ar minska kostnaderna for att borra tunnlar med en faktor tio,
bland annat genom att minska diametern fran dagens standard 8,5 meter till halften.

RELATERADE ARTIKLAR

Elon Musk skjuter upp lansering av tunnel — men visar ocksa autonoma fordon

Elon Musk: Boring Companys forsta tunnel snart klar

Hyperloop-startup utmanar Elon Musk med kapseln Quintero One i materialet vibranium

Efter elbilar och rymdraketer — har ar Elon Musks tegelstenar

' NyTeknik

11. Miljonregn over svenska elcykeln Like Bike - men allt var en bluff
Simon Campanello 2018-12-19 13:14

Den rekordbilliga svenska elcykeln har samlat in 2,5 miljoner kronor. Men nu pekar allt pa
att Like Bike ar en blasning, skriver Breakit.

&

\,

Var allt kring Like Bike bara en bluff?
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| somras rasslade pengarna in for svenskarna bakom Like Bike. Den hopfallbara lilla elcykeln
gick att forhandsbestalla pa crowdfundingsajten Kickstarter for 4 350 kronor och 420 personer
nappade pa erbjudandet. Totalt fick de in 2 554 411 kronor.

Pa forhand lovade Like Bike att borja leverera cyklar innan jul. Men det ar hogst tveksamt om
det kommer att handa.

Nyhetssajten Breakit, som under hosten granskat bluffkampanjer pa Kickstarter, har lyckas
koppla ihop personerna bakom Like Bike med tva andra bedragerier: den smarta ringen Bioring
och tyngdtacket Zen Blanket.

Det ar tva kampanjer som av allt att doma ar rent och skart bedrageri - och har snuvat sina
backare pa over 11 miljoner kronor.

Las mer: Danska elcykelsuccén om hatkarleken till finansiarerna

Like Bike pastar aven att cykeln designats med hjalp av en forskare vid Uppsala universitet,
men nagon person vid det namnet har aldrig jobbat dar enligt Breakit. De uppger ocksa en fo-
retagsadress som inte existerar. Breakits reporter far dessutom tag pa personen som angetts
som ansvarig for kampanjen. Han sager sig aldrig ha hort talas om Like Bike och har nu lamnat
in en polisanmalan om identitetsstold.

Sjalva cykeln ar av allt att doma inte heller nagon teknisk revolution. En cykelexpert som Brea-
kit talat med menar att prototypen som Like Bike visar upp i sina reklamfilmer gar att importera
billigt fran Kina via ehandelssajter som Ali Express. Det enda bluffmakarna gjort ar att satta sin
egen logotyp pa den.

Enligt Kickstarters egna siffror har elva svenskar bestallt en Like Bike. Om du ar en av dem ar
det nog dags att sluta dromma om att den ska levereras.

SIMON CAMPANELLO

RELATERADE ARTIKLAR

Orimligt dyra elcyklar slank genom systemet

Danska elcykelsuccén om hatkarleken till finansidrerna

Radda miljon — dven pa jobbet
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dagensarena

12. Tveksam miljonytta for elscootrarna
Alicia Heimersson 22 December 2018
Elscootrarna intar allt fler svenska stiader. Med slogans om att »ge framtida generationer en

hdlsosammare planet« och »helt fritt fran utslapp« marknadsfors de som ett klimatsmart
alternativ. Men hur vadl stammer det egentligen?

Allt fler av Sveriges stader intas av de nya app-tansport-foretagen. Forst ut i Sverige med el-
sparkcyklar, eller elscootrar som de kallas, var svenska Voi, som nu har fatt konkurrens av den
amerikanska jatten Lime. Bara i Stockholm finns omkring 900 stycken.

Det de har gemensamt, utdver att vara app-foretag, ar att de marknadsfor sig som klimat-
smarta. »Leave future generations with a cleaner, healthier planet« (Ge framtida generationer
en renare, halsosammare planet) och »Ride wherever in the city — all free from emissions« (Ak
varhelst i staden — helt fritt fran utslapp) ar ett par exempel.

— Det finns en stor efterfragan pa »green transportation« sager Vois kommunikationsansvarige
Caroline Hjelm.

Bolaget beraknar att medelresan ligger pa mellan tva till tre kilometer och enligt Caroline
Hjelm ar tanken att scootrarna ska anvandas som pendlingsverktyg, istallet for korta taxiresor
eller for den som vill ta sig runt i staden.

Men hur scootrarna i verkligheten anvands, om de i stor utstrackning ersatter promenader
eller kollektivtrafiken, vet varken Voi eller kommunen.

— Vi tror och vill att vara scootrar framforallt ska ersatta kortare strackor med taxi eller bil i
innestader. Scootrarna tar liten plats, ar tysta och spottar inte ut avgaser. Vi jobbar pa att ta

fram en rapport som kikar pa hur scootrarna anvands, sager Caroline Hjelm.
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Johan Sundman, projektledare pa trafikkontoret i Stockholms stad som skoter stadens upp-
handlingar av olika trafiklosningar, har foljt utvecklingen av nya transportmedel i Stockholm.
Trafikkontoret gor ingen uppféljning pa hur scootrarna anvands, men Johan Sundman sager att
han har en kansla kring hur scootrarna anvands.

— Min kansla ar att de i huvudsak ersatter korta promenader. For att de ska ersatta bil sa maste
nog till storre grejer som kan kora langre strackor.

Om scootrarna ersatter strackor som annars hade korts med en bil sa ar det en miljonytta
menar Fredrik Hedenus, docent och avdelningschef, fysisk resursteori vid Chalmers. Generellt
ar inte produktionsutslapp sa stora, for en vanlig bensinbil star produktionen for 10-20 procent
av bilens totala klimatpaverkan, resten ar att bilen kors. Sa produktionsutslappen spelar ofta
inte sa stor roll sager Fredrik Hedenus som papekar att han inte har raknat specifikt pa de nya
elscootrarna.

—Om du ersatter en bensinbil pa en del strackor sa har du ganska snabbt tjanat in en elscooter.
Sa lange du byter bort en bil i ndgon rimlig omfattning sa ar det bra att gora det dven om du
koper en ny pryl, sager Fredrik Hedenus.

Att idé och praktik vid implementeringen av ny teknik inte alltid ser likadana ut ar vanligt och
det ar latt att utvardera idén men inte praktiken menar Fredrik Hedenus som sager att det vik-
tiga ar just att utvardera praktiken.

— Taxi i stan tar du val framforallt om du bar pa tunga saker, och da dker du kanske inte scooter
heller. Sa det ar val rimligt att se det som nagon form av komplettering till kollektivtrafiken. Men
det kan ju vara sa att kollektivtrafiken blir mer attraktivom du kan kora elscooter till hallplatsen.

Systemet med elscootrar bygger pa att manniskor tar hem dem och laddar och servar dem
hemma. De far en liten summa pengar per scooter. | Stockholm finns det ett femtiotal »hunters«
som samlar upp Voi-scootrar och laddar dem och sedan staller ut dem igen. Stockholm Direkt
skriver om Emil. Han kor runt i en Volkswagen Passat och samlar upp scootrarna.

| flera reportage fran USA ar bilden den samma: de som letar upp och laddar de olika foreta-
gens scootrar kor runt i bilar och hamtar upp dem. En reporter vars bil bara kan ta tva scootrar
at gangen skriver: »Forsta natten jag >josade« (foretaget Lime kallar de som samlar in och laddar
deras scootrar for »juicers< red.anm.) korde jag omkring i 40 minuter innan jag hittade en scoo-
ter att plocka upp. Jag hamnade langt ifran dar jag bor och kimpade med att fa in tva tunga
scootrar i bakluckan pa min bil«.

Hur miljovanligt ar det, att manniskor kor runt i sina bilar och hamtar upp scootrar?
Fredrik Hedenus sager att man saklart tappar i miljonytta om det kor runt manniskor i bilar och
hamtar upp scootrarna.

— Med ett sadant system ar det nog en tveksam miljonytta. Kor folk runt och hamtar i bil da
tappar man onekligen en del.

Las mer: Kampen om det offentliga rummet
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13. Krigsjeepen Willys MB ar en ikon — men den hette inte Jeep

Par Brandt

2018-02-18, 13:27, uppdaterad 2018-12-24, 15:03

Jeep ar ett av varldens hogst varderade varumarken. Men bilen som hjalpte till att vinna

andra varldskriget hette inte Jeep, utan Willys MB. Vi borjar berattelsen sommaren 1940,
aven om Jeep bestamt fodelsedagen till 16 juli 1941.

Hdr har vi tva av de tre fordon som "vann kriget",
i luften DC-3 Dakota och till héger Willys MB — i det hdr fallet en radioutrustad bil.

Efter segern 1945 sa 6verbefdlhavaren Dwight Eisenhower att det var tre "verktyg" som vann
andra varldskriget: Jeep, fraktplanet Dakota (DC-3) och de marina landstigningsfartygen.

Att satta ett exakt datum for fodelsen av Jeep ar svart men det var under 1941 som Willys MB
— krigsjeepen — blev fardigutvecklad. Jeep har pa egen hand bestamt en "fodelsedag" och det
ar 16 juli 1941. Da fick den lilla biltillverkaren Willys-Overland officiellt bestallningen och upp-
draget att borja bygga MB-modellen. Fast egentligen var det American Bantam Car Company
som konstruerade bilen, och den stora biltillverkaren Ford som stod for merparten av produk-
tionen. Rorigt? Las vidare sa forklarar vi!

Ursprunget till namnet Jeep har diskuterats under decennier. Det finns numera en sannolik
forklaring som vi ska beratta lite langre ner i texten. Glom tills vidare allt om "GP" som du hort
hittills.

Lat oss borja historien fran borjan:
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Andra varldskriget inleddes pa hosten 1939 efter flera ar av nazistisk utvidgning i grannlan-
derna. Tyskland anfoll Polen och sen kom krigsforklaringen fran Storbritannien och Frankrike.
Vérlden stod aterigen i brand och precis som forra gangen insag manga amerikaner att det bara
skulle vara en tidsfraga innan dven USA skulle dras in.

Som varldens storsta industrination hade USA alla resurser som behdvdes for att vinna det
moderna, mekaniserade kriget. Men det fanns stora brister. USA saknade moderna jaktflygs-
modeller, hade inga konkurrenskraftiga stridsvagnar och inga latta arméfordon. Uppdragen att
utveckla allt som behovdes skickades ut pa "offert" till de amerikanska foretagen.

Pa sommaren 1940 sande amerikanska armén ut en tuff kravspecifikation som beskrev en latt,
mangsidig och terranggaende bil. Eftersom laget var akut fick foretagen bara 49 dagar pa sig att
rita bilen — den som senare skulle bli kind som Jeep.

Uppmaningen att bygga en "Truck % ton 4x4" gick ut till 6ver 130 foretag inom bilindustrin.
Men det var bara tre som vagade anta utmaningen: American Bantam Car Company, Ford Motor
Company och Willys-Overland.

De tre bilféretagen gjorde prototypbilar som amerikanska armén kunde testa under hosten
1940. Som ett av kraven fran armén fanns villkoret att bilen inte skulle vdga mer an 590 kilo, det
kravet mildrades dock senare och man satte gransen till 980 kilo.

| praktiken var det bara American Bantam Car Company som var snabba nog med sina ritningar
och en fardig prototyp. Det sags att "konsulten" Karl Probst hoppade in hos Bantam och gjorde
de forsta ritningarna pa bara 18 timmar. Den konstruktionen 6vertraffade militarens forvant-
ningar men amerikanska armén utvarderade aven bilarna fran Willys-Overland och Ford.

De tva som bast uppfyllde kraven var Bantam BRC-40 och Willys-Overland Quad. Fords kon-
struktion Pygmy ansags for tung och undermotoriserad. Men Ford tog lardom av vad man sag
hos Bantam och Willys, vilket ledde till att Pygmy utvecklades till Ford GP, som var forbattrad
pa flera vasentliga punkter.

1

Till viinster en Bantam BRC, en av de tre féregangare till den bil vi ser till h6ger, "krigsjeepen’
Willys. Vi kan se att den dr tillverkad efter april 1942 da den har nya grillen i pressad plat. Hér
dr det nio lodrdta hal, senare blev det sju.

Willys byggde basta bilen — men Ford hade kapaciteten

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEyMjQxMTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5ZGMwMjk3NGE1NGVhY2JlZGU0MjFmMmRlMmFmZDE5ZGUwOTVkYzFkIjt9

NEVS-brevet 40

Bade Tysklands och Japans framgangar i borjan av andra varldskriget var bekymmersamma
och USA ville snabbt ha igang en produktion av latta arméfordon. Ford fick darfér en order pa
nagra hundra GP i borjan av 1941, produktionen startade i februari och den utokades i flera steg
under aret. Totalt byggdes det 3.700 Ford GP.

Aven om Willys-Overland och Bantam Car Company hade gjort battre bilar var det utan tvekan
Ford som hade de 6verlagset storsta musklerna nar det gallde massproduktion. For att [6sa upp-
giften och forstarka mobiliseringen lades all prestige at sidan och de tre foretagen mixade sam-
man fordelarna hos sina respektive prototypbilar.

Den 16 juli 1941 kom beslutet fran armén att det var Willys-Overland som skulle fa kontraktet
for modellen Willys MA. | praktiken var det dock sa att amerikanerna var sa stressade av de
tyska framgangarna i kriget att man gav gront ljus for produktion av alla de tre krigsjeeparna.

Willys MA forbattrades i borjan av hosten till det som vi idag betraktar som den "riktiga" krigs-
jeepen, den vidareutvecklade Willys MB. Bland annat fick modellen en battre motor och grill
som bestod av ett staket av plattjarn.

| oktober 1941 fick Ford sitt kontrakt for att borja licensbygga Willys MB och man gjorde nagra
mindre modifikationer samt dopte sin version till Ford GPW. Armén kravde att Willys MB och
Ford GPW skulle vara sa identiska att det gick att byta delar mellan de tva, men Ford var valdigt
envisa med att sarskilja sina komponenter att de markte allt med ett "F" —anda ner till enskilda
skruvar.

Ford hade igdng sex av sina fabriker for att hinna tillverka tillréickligt ménga Jeepar.
Nagon civil bilproduktion blev det inte under krigsaren.

Aven Sovjetunionen fick Willys — och byggde en egen
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Fran hosten 1941 till september 1945 byggdes cirka 650.000 "Truck % ton 4x4", vilket motsva-
rar narapa 500 Jeep per dygn. Ford producerade sin GPW i inte mindre an sex fabriker. Innan
USA drogs in i kriget pa allvar — anfallet pa Pearl Harbour skedde 7 december 1941 — skickades
manga bilar till de allierade styrkorna. Bland annat fick Sovjetunionen "leasa" 51.000 krigsjeepar
av USA. Hur det gick med betalningen fortaljer inte historien men vi utgar fran att det var ratt
svart att driva in pengarna efter krigsslutet...

Flera specialversioner byggdes och Ford tillverkade bland annat "GP Amphibious, (GPA)" som
skulle klara att korsa vattendrag. Den ansags dock vara knappt sjoduglig och amerikanerna l6ste
problemet genom att skicka flertalet av Ford GPA till Sovjetunionen. Ryssarna gillade dock bilen
och byggde en forbattrad version, Gaz 46.

| falt modifierades krigsjeeparna pa alla tankbara satt med olika pasvetsade konstruktioner for
att kunna montera sjukbarar, kulsprutor, extra bransletankar, lastflak, med mera.

Den klassiska Jeep-grillen kom i april 1942. Istallet for de stdende, svetsade plattjarnen gjorde
Ford ett platverktyg som pressade ut hela grillen i ett stycke. Det blev billigare och sparade vikt.
Den typiska designen pa grillen med sina nio stdende hal var nog mest en tillfallighet, senare
gick man over till sju haligheter (civila CJ-2A) och den designen monsterskyddades och anvands
sedan lange av alla Jeep-modeller.

Ursprungligen konstruerades Willys MB for en maxlast pa 400 kilo och en dragvikt pa 500 kilo.
Men i falt var det ingen som tog hansyn till detta, vilket man inte gjorde hos lastbilarna heller.
Det ledde till ett extremt slitage och stora krav pa reparation och underhall. Willys MB visade
sig dock ha en narapa ofdrstorbar motor och kunde anvandas overallt (Stilla Havet, Europa,
Afrika och Asien) oavsett varme, kyla, gyttja och sand.

FAST RUN
ALL FEET MOVE IN CIRCULAR FASHION

(&
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Tecknaren E.C Segar ritade en fyrbent figur med namnet "Eugene the Jeep". Den hdr
fantasifiguren dék upp hos populdra Popeye (Karl-Alfred) och férekom dven i tecknade filmer.
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Framkomligheten var god och Willys MB klarade pa lagvaxeln en stigning pa hela 40 grader.
Nar vindrutan falldes ner fick bilen en mycket lag profil och kunde maskeras i terrangen.

General Purpose ar inte forklaringen till Jeep

Jeep borjade inte anvandas som varumarke forran 1950 och det var Willys som forst insag
vardet och registrerade namnet 1947. Som namn och uttryck i amerikanska militarkretsar kan
man hitta Jeep i dokument anda tillbaka till 1914. Men var detta uttryck kom fran ar dock holjt
i dunkel.

| Ford-namnet GPW finns en del av forklaringen till att manga tagit for givet att namnet Jeep
har sitt ursprung i GP, General Purpose (ett fordon for all typ av anvandning, vilket pa engelska
uttalas som "jee-p"). | sjdlva verket var dock Fords namn en akronym for "Government P Willys",
dar P ar en beteckning for axelavstandet pa 80 tum och W &r en harledning till originaltillverka-
ren Willys.

Slangordet Jeep anvandes vid soldaternas brevskrivning hem och blev pa det sattet allmant
anvant. | USA hittar man det i tryck forsta gangen 19 februari 1941, i Washington Daily News.
Det var vid en demonstration av bilen infor kongressen i Washington som journalisten Katharine
Hillyer horde namnet anvandas av soldaterna pa plats. Namnet Jeep fastnade och sa forblev
det.

| efterhand har historikerna 6vergett General Purpose som det ratta ursprunget. Redan 1936
skapade tecknaren E.C Segar en fyrbent figur med namnet "Eugene the Jeep". Den har gula,
mangsidiga fantasifiguren dok upp hos populara Popeye (Karl-Alfred) och forekom aven i teck-
nade filmer.

Man kan anta att den uppskattade seriefiguren Popeye och hans sidekick Eugene the Jeep
lastes av militdrer och pa nagot satt klistrade sig namnet fast vid Willys MB. Jeep har dessutom
fordelen av att vara ett kort namn, nagot som militarer gillar.
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En del detaljer éndrade sig men pa Willys MB men den mest uppenbara var grillen, som fréan
bérjan bestod av ett "staket av svetsade plattjcrn". Vdren 1942 kom den grill vi ser pa bilden
(bilen ér fran 1943) som dr pressad i pldt.
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Varumarket Jeep etableras och blir ett av de starkaste

Willys MB blev alltsa en mycket lyckad konstruktion som i allra hogsta grad paverkade andra
varldskrigets utgang. Det utvecklades daven utmarkta flygplansmodeller som P-51 Mustang,
amerikanerna var dock sena med att forsta jetmotorns betydelse for jaktflyget.

Daremot misslyckades USA med sina stridsvagnar som inte pa allvar kunde utmana datidens
tyska och sovjetiska pansar. Bristerna kompenserades dock av bra driftsakerhet och hog pro-
duktionsvolym, 6ver 50.000 Sherman tanks byggdes 1942—-1945. Det kan jamféras med cirka
6.000 tyska Panter stridsvagnar.

Av de 6ver 650.000 Willys MB som byggdes under krigsaren exporterades nastan 30 procent
till allierade krafter i Storbritannien, Sovjetunionen och andra lander. Priset for en Willys MB
var 749 dollar.

Den forsta civila versionen av Willys MB, dopt till Jeep CJ-2A, visades upp redan i augusti 1945.
Militaren bestallde modernare versioner, vilket resulterade i Jeep M38 och Jeep M38A1.

Varumarket Jeep fick en brokig historia och gick fran Willys-Overland till Kaiser, vidare till Ame-
rican Motors och slutligen till Chrysler. Vardet pa varumarket ar svart att 6verskatta och i USA
raknas Jeep som det mest "patriotiska" firmanamnet av alla, hogre an till och med Coca-Cola
och Harley Davidson.

Efter andra vdrldskrigets slut fanns det tiotusentals Willys MB som inte ldingre behévdes. Bilden
dr fradn 1946, tagen i Bordon, England. Cirka 800 Willys MB auktionerades bort i den hédr om-
gdngen och mdnga hamnade hos lantbrukare.
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Willys MB till viinster ser ganska liten och ndtt ut bredvid en modern Jeep Wrangler.
Varumdrket Jeep har vandrat genom mdnga hédnder men finns nu hos Chrysler.

192626

ETo-He-#4-7867

Den amerikanska M-4 Sherman stridsvagnen var dadligt rustad for att utmana tyska tanks. For-
fattaren och veteranen Belton Cooper skrev en uppmdédrksammad bok med titeln "Death Traps"
som handlar om hur hopplést underldgsna Sherman-besdéittningarna var i direkt strid mot tyska
tanks. Men bristerna kompenserades med hégt antal. Hdr ser vi franska styrkor, utrustade med
Shermans.
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North American P-51 Mustang utvecklades pd bara tre méanader 1940, ungefér med samma
brddska som Jeep, och drogs med en del brister. Brittiska Rolls-Royce hjélpte 1942 till med en ny
turbomotor som gav dramatiskt béttre héghdjdsegenskaper och formdgan att kunna bdra stora,
extra brinsletankar gav Mustangen en unikt Idng réickvidd. Stort antal flygplan och vélutbildade
piloter fdllde avgérandet, iven om Mustangen inte hade overlégset béttre egenskaper én sina
tyska konkurrenter.

Tio myter om bilar som inte ar sanna
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Rlassiker
14. En Simca for néje och transport
Fredrik Nyblad ,2018-12-29, 8:00

Arets Klassiker 2019? Hir ir kandidat nummer 1: Simca Aronde Chatelaine.

Simca Aronde Chatelaine 1957
Agare: AnnaBergman, Tant Ulltuss

Anna Bergman som driver Tant Ulltuss har hittat den perfekta firmabilen! Hennes gra Simca
agerar bade som rekvisita i hennes bocker om stickning och som transportor till massor och
moten.

Trots den uppenbara nyttokanslan saknas inte utsmyckning, instrumenteringen i fargglad plast
och de dubbla handskfacken delas med personbilen och den eleganta vinylkladseln ser nastan
ut som akta skinn. Vit ratt med signalring och snyggt utformade reglage bidrar ytterligare till
trivseln.

Simca gav garna sina Aronde-varianter eleganta tillaggsnamn. | Frankrike hette kombin
Chatelaine —slottsfru —men i Sverige saldes som Herrgardsvagn. Skicket ar propert och trivsamt
bruksmassigt.

De enda avvikelserna fran originalutférandet ar de breddade platfalgarna som i sin tur ger
mojlighet till lite bredare dack. Den distinkta kanslan i krupplevelsen kontrasterar mot den
allmanna uppfattningen om franska bilar. Vilken charmig arbetsmyra!

Fredrik Nyblad
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Rlassiker
15. Grevens gyroskopiska bil
Marten Carlsson
2018-12-22, 15:30
Innan bilen fatt sin form som vi kdnner den sa var det inte ens siakert hur manga hjul som var

bast, tre eller fyra var vanligast men sex eller atta provades ocksa, eller varfor bara inte néja
sig med tva?

Greve Pjotr Shilovski fran Petrograd var forutom sin titel yrkesverksam som jurist, statsforval-
tare och guvernor over Kostroma i Ryssland och dessutom uppfinnare.

Han hade fascinerats av gyrsoskopets egenskaper och kom 1912 till England for att lagga fram
sina ritningar och planer for ingenjorerna hos Wolseley. Dessa fann grevens planer sa intres-
santa att man tillsammans med honom byggde prototypen till en gyrostabiliserad tvahjulig
automobil som stod klar 1913.
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Gyrot kunde némligen tilta beroende pd acceleration och inbromsning
fér att motverka sjdlva vridmomenten i detta.

Nu har tvahjuliga bilar funnits till och fran, men de har haft stodhjul och liknande hjalpmedel.
Shilovskys bil balanserades upp av ett gyro och kunde da dven sta uppratt vid stillastaende.

Pé den hdir principskissen ser man gyrots proportioner och bakhjulets drivning
som sker med kardan, dessa tvd var sammankopplade pa ett sinnrikt vis.
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Bilen var rejalt tilltagen, gyrot var en massiv stalrotor i en cylinder som bara den vagde over
600 kilo, hela fordonet vagde runt 2,5 ton. En elmotor drev gyrot via en snacka och denna skiva
holl runt 2-3000 rpm lokaliserad i mitten av chassiet, sjalva bilen drevs av en 20-hastars
Wolseleymotor.

Fordonet provkordes under 1913 och 1914 och det lar varit spannande upplevelser, broms
fanns endast pa transmission pa den tunga bilen, och den enorma hjulbasen gjorde vandradien
minst sagt besvarlig.

Gyrobilen konstruerades om pa ett par punkter genom att bland annat vanda framgaffeln 180
grader och en del annat. 28:e April 1914 visades den upp for press och allmanhet, detta skedde
i Regent Park i London infér en férstummad publik.

Bilen kunde kora framat och backa utan att tippa dessutom kunde folk hoppa pa och av fordo-
net under full stabilitet. Daremot var den pa grund av gyrots rorelseriktning instabil vid vanster-
svangar.

Som bil betraktat var den direkt bristfallig pa ett flertal punkter, svarhanterlig, klumpig, och bor
haft tamligen blygsamma prestanda, men att konceptet i sig sjalvt fungerade.

Men 1914 kom kriget, Wolseley fick fullt upp med krigsproduktion, Greven akte hem till Ryss-
land och gyrobilen stod och samlade damm i ett horne, och efter krigsslutet sa l1at man grava
ner den. Forvisso konserverad, men av greven hérde man inte nagot av efter kriget.

1938 beslutades att man skulle grava upp bilen igen.

Vad hdande med greve Schilovsky da? Jo han hade inte forsvunnit i revolutionen, istallet hade
han pa nagot satt undgatt utrensningarna av aristokratin. Kanske darfor dyker han upp under
namnet som en Petrovich Shklovskiy, som fick i uppdrag av den nya regimen att anlagga en
monorail med gyrostabiliserat tag i Petrograd runt 1921-22.

Nagra kilometer réls lades men projektet fardigstalldes aldrig.

Men 1922 ar han i alla fall bekraftat tillbaka i England, vilket man hos Wolseley verkar varit
helt ovetande om, och inte heller verkar han brytt sig s&a mycket om sin gyrobil heller.
Men 1926 dyker en annan intressant sak om den forne greven upp, ett patent pa "Cooke-Schi-
lovsky turn indicator" ett gyrobaserat instrument for flygplan, som dnda sedan dess ar ett var-
defullt hjalpmedel for piloter att halla planet i ratt niva vid blindflygning.

Vid sidan av detta kom han under 20 och 30-talet skriva flera bocker och avhandlingar i amnet
runt gyroskop. 1924 publicerade det mest kompletta verket som helt enkelt hette "The Gyro-
scope”

Ett annat livstecken fran Schilovsky ar intressant nog fran 1948 ur en korrespondens med ingen
mindre an Sir B.H. Liddell Hart angaende utvecklandet av en gyrobaserad kompass speciellt for
stridsvagnar. Pa grund av allt stal i dess pansar fungerar vanliga kompasser daligt.

Annat an detta ar mycket lite kant om greve Schilovskys liv i exil, han féddes 1871 och blev re-
dan i borjan av 1900-talet kand som en lysande reformator inom rysk juridik och forfattning.
Han blev dven guverndr over Kostroma. Var hans ingenjorsmassiga talang kom ifran forefaller
en gata. Som sa mycket annat i hans markliga liv.

Varfor forekommer han kortvindigt under férvanskat namn i det post-revolutionara Ryssland?

Vad gjorde han for att overleva revolutionen och hur gick det med hans tillgangar? Varfor ater-
vande han till England inkognito? Kanske fruktade han for ryska sdkerhetstjanstens repressa-
lier?

Under senare delen av sitt liv skall han arbetat for Sperry Corperation, som var specialister pa
navigationsinstrument for flyget, och gyroskop, saklart. Schilovsky avled i Herefordshire 1957.

Marten Carlsson
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16. Saab Sonett lll en festival vinnare 1986

FILM: https://youtu.be/UDhF071etBU

Rlassiker
17. Grattis Chrysler New Yorker!
Bo Legelius 1 januari 2009

I dag den 1 januari firar vi New Yorker!
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https://youtu.be/UDhF071etBU
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Modellnamnet New Yorker bérjade som ett utrustningspaket till 1939 ars Chrysler Imperial
Eight fyrdorrars sedan och lanserades mitt under modellaret. Namnet kom sedan att anvandas
pa Chryslers toppmodeller fram till 1996 och ar darmed det modellnamn som anvants langst pa
en amerikansk bil.

1958 ars New Yorker tillhor vad man brukar kalla tredje generationen som kom 1955. Pa pro-
grammat fanns bland annat en cabriolet som bara tillverkades i 666 exemplar.

1963 ars New Yorker. "Even in basic New Yorkers features, the emphasis is on superiority" slog
broschyren fast.

Fortfarande 1975 var New Yorker en fullsize-bil och mitt i branslekrisen var detta inte sarskilt
bra. Till hdger har vi "the splendid New Yorker Brougham 4-Door Hardtop with vinyl roof".

New Yorker 1980
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New Yorker Salon 1990
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