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NyTeknik

1. Elbilen Ora R1 kostar 80 000 kronor och har en rackvidd pa 25 mil
Simon Campanello, 2018-12-27, 16:12

Den rekordbilliga lilla elbilen fran Great Wall Motor kan fa en rackvidd pa runt 25 mil. Siktet
ar installt pa en Europalansering under 2020.

Att elbilarna ar pa vag ner i pris ar val ingen hemlighet, Volkswagen tros sikta pd modeller for
under 20 000 euro med nya plattformen MEB. | 6st gar den kinesiska biljatten Great Wall Motor
garibraschen med elbilsméarket Ora. Debutbilen R1 kommer att fa ett instegspris pa runt 80.000
svenska kronor efter subventioner nar den landar pa marknaden januari 2019. Fullutrustad lig-
ger priset pa runt 100 000 kronor.

Las mer: Nio presenterar sin andra elbil — crossovermodellen ES6

Ora R1 &r en fyrsitsig bil i Poloklassen med ett batteri pa 33 kWh. Det ska ge en rackvidd pa
upp till drygt 31 mil enligt den numera forlegade korcykeln NEDC. Elbilssajten Electrek bedémer
att den verkliga rackvidden kommer att hamna nagonstans runt 25 mil pa en full laddning.

Nagon fartsensation for den lilla stadsbilen lar det inte bli heller. Motorn har en effekt pa blyg-
samma 35 kW och toppfarten ska ligga nagonstans kring 100 kilometer i timmen. Smart ska den
daremot vara. Great Wall Motor har byggt in en rostassistent som foraren kan anvanda for att
skota elektroniken i bilen.

Las mer: Studie: Svenska folket koper inte elbil

Till en boérjan kommer Ora R1 bara att sdljas i Kina, och det otroligt laga priset beror delvis pa
statliga subventioner. Men siktet ar installt pa en lansering i Europa under 2020, det sa Great
Wall Motor-chefen Ning Shuyong i en interviu med South China Morning Post tidigare i decem-
ber. Fast rdakna med en saltad prislapp om R1 sa smaningom letar sig till Sverige.
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https://www.nyteknik.se/fordon/volkswagens-prischock-elbil-for-under-20-000-euro-6938569
https://www.nyteknik.se/fordon/volkswagens-prischock-elbil-for-under-20-000-euro-6938569
https://www.nyteknik.se/fordon/nio-presenterar-sin-andra-elbil-crossovermodellen-es6-6943047
https://electrek.co/2018/12/27/great-wall-motor-ora-r1-all-electric-urban-car/
https://www.nyteknik.se/fordon/studie-svenska-folket-koper-inte-elbil-6941862
https://www.scmp.com/business/companies/article/2176021/great-wall-motor-looks-towards-europe-new-electric-vehicle-brand
https://www.scmp.com/business/companies/article/2176021/great-wall-motor-looks-towards-europe-new-electric-vehicle-brand

NEVS-brevet 3

NyTeknik

2. Smart laddning — ett forsta steg mot elbilsskatt
Felix Bjorklund, 2018-12-27, 16:00
Bransleskatten ar viktig for statskassan. Men hur ska man gora nar folk inte langre képer

enorma mangder diesel och bensin? | Storbritannien infors en reglering som kan vara forsta
steget till en elbilsskatt.

Den 14 december utannonserade den brittiska regeringen, mitt i Brexitdiskussionerna, en in-
tressant ny reglering. Namligen att fran och med juli 2019 sa ska alla statsfinansierade ladd-
punkter vara uppkopplade och utrustade med smart teknik.

Regleringen ingar i Electric and Autonomous Vehicles Act 2018 och dér star det att alla ladd-
punkter ska vara kapabla att fjarranslutas samt motta, tolka samt reagera pa en signal. Detta
ska ge kraftbolag och distributorer maojlighet att reducera eller helt stanga av laddning under
vissa tider med hog belastning. Detta for att forsakra sig om att infrastrukturen haller.

Officiellt ar den nya regleringen ett forsta steg for att forbereda sig for mass-elbilismen — men
det finns en baksida.

Smart teknik dr dven nagot som ger en mekanism for att pa ett enkelt och smidigt satt hamta
hem en bransleskatt pa elbilar. Namligen att beskatta den el som specifikt anvands for att ladda
elbilar.

| Storbritannien star drivmedelsskatt for over 300 miljarder kronor i intakter, och det halet
maste fyllas om britterna gar over till elbilar.

Men bara for att det gar sa innebar de nya reglerna inte att britter redan i juli kommer borja
betala elbilsskatt. Enligt tidningen Autocar, som har pratat med experter, ar det inte helt okom-
plicerat.

— Det ar fullt mojligt att gbra, men det ar ganska komplext eftersom informationen kommer
fran enormt manga platser, sdager James McKemey, chef for laddféretaget Pod Points Insights
Team.

Dartill finns ju problemet att massvis med laddstolpar redan har installerats utan att vara
smarta.

Dock sager McKemey att vagskatt — inte bransleskatt — oftast ar det som fors pa tal som fram-
tiden i de diskussioner som hans foretag for med regeringsrepresentanter.

— Om du flyttar systemet bort fran att beskatta utslapp sa kan du till exempel vilja att ge olika
incitament till nar och var vagar ska anvandas. Det ger helt enkelt ett verktyg dar du kan be-
straffa trangsel — och det ar ett av skidlen till att de (brittiska regeringen reds.anm) ar sa intres-
serade av det, sager James McKemey.
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/smart-charging-could-lead-electric-vehicle-fuel-tax
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RECHARGE’
3. Elon Musk lovar fler Superchargers — har ar laddarna som ar pa gang i Sverige
Erik S6derholm, 2018-12-27, 19:38
Teslachefen Elon Musk har aterigen tagit till Twitter under julhelgen, och den hdr gangen

berattar han om planerna for natverket med snabbladdare som Tesla byggt upp de senaste
aren.
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Superchargerladdarna tacker idag en ganska stor del av den europeiska marknaden, men malet
for 2019 ar att det ska tacka "100 procent av Europa", skriver Elon Musk pa Twitter.

Som vanligt ar det lage att ta det han sager med en nypa salt — det han menar ar formodligen
att 100 procent av de europeiska Tesladagarna ska vara inom en viss radie av en Supercharger-
laddare. Men hur [angt det avstandet blir aterstar att se — det kan till exempel bli knepigt i Norr-
lands inland.

Elon Musk sager att Superchargernatet ska tacka "Irland till Kiev" och "Norge till Turkiet". Jim
Roger Johansen pa norska sajten Teslanytt fragade om Elon Musk kunde leverera en Superchar-
gerladdare for kuststrackan i norra Norge och fick ett "japp" till svar.

Nya Superchargers pa gang

Det ar enormt viktigt for Tesla att bygga ut Superchargernatet nar Model 3 nu boérjar dyka upp
pa den europeiska marknaden. Elon Musk berattar ocksa att Tesla jobbar med fastighetsdgare
om att satta upp hemmaladdning for lagenhetsbor.

Har nedan finns en bild som visar hur Teslas Superchargernat ser ut just nu. De roéda punkterna
ar laddare som ar igang och de gra punkterna ar laddare som ar pa gang.

| Sverige vill Tesla bygga Superchargers i Tore utanfor Luled, Storuman, Storlien vid norska
gransen, Sveg, Hudiksvall, Norrkoping, Markaryd och Skurup. Om alla dessa stationer verkligen
kommer Oppna ar an sa lange oklart — Tesla skriver att "exakt tidpunkt och specifik plats kan
variera".
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https://twitter.com/elonmusk/status/1078021840444903424
https://twitter.com/elonmusk/status/1078022367673085953
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181205/tesla-model-3-pris-leverans-rackvidd-sverige-wltp-long-range-awd-performance/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181205/tesla-model-3-pris-leverans-rackvidd-sverige-wltp-long-range-awd-performance/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NjExNjg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkMzY3YTAwODg2YjU3OTRhZGU4NDZkZWM3MzA2NDM1MDY1NDY1OWU1Ijt9
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Teknikens Varld

4. Koreansk brottsutredning mot BMW efter bilbrander

Mattias Rabe 27 december 2018

BMW har haft problem med bilbrander varlden 6ver. Efter nairmare 40 brander i enbart Syd-
korea i ar d@r en brottsutredning pa vag att inledas, och BMW doms dessutom till b6ter for
forsenade atgarder.

Sydkorea ar en lukrativ marknad for BMW dar man ar nast storsta importmarke efter Merce-
des. Arets forsaljning har dock sjunkit med omkring tio procent och orsaken tros vara de filmer,
som blivit virala pa natet, som visar brinnande BMW-bilar. Hittills i ar har narmare 40 BMW-
bilar brunnit enbart i Sydkorea.

Nu ska aklagare i landet, pa begaran av den sydkoreanska transportmyndigheten, inleda en
brottsutredning mot BMW da de anser att den tyska biltillverkaren har dolt brandrisker och
forsenat aterkallelser. En inledande utredning pabdrjades redan i augusti i ar och kom fram till
att det finns defekter som gor att kylarvatska kan lacka ut vilket kan leda till motorbrand. Mer
precist handlar det om EGR-ventilen som, enligt utredningen, ar felkonstruerad.

BMW bestrider konstruktionsfel och podngterar att de har inlett aterkallelser i god tid, nagot
som de sydkoreanska myndigheterna inte haller med om. De har namligen utdomt boter pa
motsvarande cirka 90 miljoner kronor for férsenade atgarder.

Efter ett uttalande av den sydkoreanska transportministern under mandagen bad BMW i Syd-
korea om ursakt och meddelade att de ska samarbeta med myndigheterna under utredningen.

BMW har aterkallat omkring 1,6 miljoner bilar varlden 6ver pa grund av brandrisk och brander.
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UiBilagare
5. Provkorning: Jaguar I-Pace (2018)
Tommy Wahlstrom
2018-12-25, 10:00

Foérvantningarna pa Jaguars nya elbil I-Pace dr hoga. En del av dem infrias men efter ett par
timmar i varierande trafik visar sig aven mindre lyckade sidor hos tillverkarens dyrgrip.

Jaguar I-Pace dr nagot sd ovanligt som en eldriven, rymlig,
femsitsig sportig SUV med fyrhjuls-drift och terréingambitioner.

Till att borja med gor |-Pace mig |att forvirrad. Ar det hir en suv eller en sportbil? Karossens
former andas det senare men med luftfjadringen i sitt hogsta lage blir markfrigangen drygt 24
cm och bilen klarar att vada genom en halv meter djupt vatten. Visst |ater det som en suv?

Val ute pa vagen kanns det mesta ganska sportigt. Med en 200 hastkrafter stark elmotor pa
vardera hjulaxel sticker I-Pace ivag som ett skott, speciellt i sportlaget. Accelerationen avklingar
en smula efter de forsta meterna men siffran upp till hundra ar anda imponerande, 4,8
sekunder.

I hogre hastigheter rullar bilen stadigt dit foraren vill, men pa de mindre och kurvigare vagarna
ger sig den hoga vikten till kdnna. Den laga tyngdpunkten och snabba styrningen gor dock bilen
lattplacerad, aven nar det svanger rejalt, och i vart harda undanmandverprov klarar sig |-Pace
riktigt bra.

"Var marginal pa 20 km krympte snabbt och 30 minuters kéande
med krypkorning kostade oss néstan 15 km i réckvidd."”
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Under halvkombiluckan far éver 650 liter bagage plats.

Det vatskekylda litiumjonbatteriet kan lagra 90 kWh energi. Vid forsiktig korning ar den dekla-
rerade rackvidden 470 km men for att na dit kravs mjuka tassar pa pedalerna. Utnyttjar man
bilens potential och Idter elmotorerna arbeta blir verkligheten en annan. Efter 25 mils snabb
motorvagskorning aterstod bara 50 km innan batteriet var tomt.

Som elbilsférare |ar man sig snabbt att anpassa sin korning efter hur langt man behover
komma innan man far chans att ladda. Nar strommen tryter blir det till att sdnka farten och om
det blir kris, dven sld av “onodiga” energiforbrukare sasom varme och ljudanlaggning.

Rackviddsmataren i I-Pace kidnns 6verlag palitlig men vid ett tillfalle under testveckan drabba-
des vi av rejal rackviddsangest. Med 40 km aterstaende rackvidd och 20 km kvar till malet, ham-
nade vi plotsligt i ett vagarbete med omfattande koer. Det visade sig da att Jaguaren lapar en
hel del strom dven nar man star still med klimatanlaggningen avslagen. Var marginal pa 20 km
krympte snabbt och 30 minuters kdande med krypkorning kostade oss nastan 15 km i rackvidd.
Det gick dock bra dven den har gangen och vi kunde for egen maskin rulla ner i redaktionens
garage.

Att ladda med vanlig stickkontakt ar talamodskravande. Kopplad till tva hal i vaggen tar I-Pace
cirka 39 timmar att ladda full sa det ar inget vettigt alternativ. Battre da att installera en laddbox.
For langre resor ar det bra att veta att bilen klarar anda upp till 100 kW snabbladdning via CCS.
Hittills kan majoriteten av landets CCS-snabbladdare bara leverera 50 kW men kraftfullare ladd-
stationer med upp till 350 kW laddeffekt ar pa vag.

Komforten ar hyfsad. Nar underlaget blir ojamnt kdnns det att bilens fjadring ar ganska hard.
Framsatena ar bekvama men den breda mittkonsolen stjal onodigt mycket utrymme. Baksatet
ar rymligt och testbilens gigantiska glastak ger en extra luftig kdnsla. Pa grov asfalt mullrar det
rejalt fran de breda dacken vilket kdnns storande eftersom drivlinan i ovrigt ar sa tyst.
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Instrumenten dr tydliga men infotainmentsystemet segt,
svdrjobbat och kénns inte alls lika modernt som resten av bilen.

I-Pace finns fran 859 000 kr men vi kor fullutrustade toppversionen HSE. Materialen kanns ex-
klusiva och det ar inget fel pa kadnslan i rattar och reglage, men det ar svart att inte irritera sig
pa det langsamma infotainmentsystemet, vilket inte alls kdnns sarskilt modernt. Under prov-
perioden dok det dven upp en rad mystiska felmeddelanden med jamna mellanrum.

Anmarkningsvart ar ocksa att autobromsen visar sig ha brister. Under vara tester i samband
med Arets Bil-kdrningarna i Danmark bromsade bara bilen i hastigheter upp till 15 km/tim.

En miljon ar valdigt mycket pengar och jag hade hoppats pa hogre kvalitetskdnsla och en mer
homogen helhetsupplevelse an vad I-Pace levererar. Kéregenskaperna ar dock pa topp och pre-
standan gor att de flesta fossilbilar kinns omoderna, men med liknande alternativ fran Audi och
Mercedes runt hornet kommer I-Pace att fa det tufft. Jamfort med betydligt dyrare Tesla Model
X forefaller dock Jaguar I-Pace som det klokare alternativet.

Jaguar I-Pace 400 PS AWD Auto HSE

Pris, fran kr: 1 002 000.

Saljstart: Nu.

Matt, cm: L 468/B 201/H 156.

Bagagevolym, I: 656—1 453 bak samt 27 fram.

Tjanstevikt, kg: 2 208.

Max dragvikt, kg: 750.

Motor: Tva elmotorer, en vid vardera hjulaxel. Systemeffekt 400 hk.
Vridmoment system 696 Nm.

Batteri: 90 kWh vatskekylt litiumjonbatteri. 100 kW CCS snabbladdning 0—-80
procent pa 40 min. 7 kW laddning (laddbox) 0—100 procent pa 12,9 tim.

Prestanda: Toppfart 200 km/tim. Acceleration 0—100 km/tim pa 4,8 s.

Deklarerad forbrukning: 21,2 kWh/100 km.

Réackvidd: 470 km.

Konkurrenter: Tesla Model X, Audi E-tron, Mercedes EQC.
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Teknikens Vairld

6. Subaru visar nya Forester och Impreza i STI-utférande

Mattias Rabe 27 december 2018

Subaru Tecnica International har fatt satta tinderna i nya Forester och Impreza. Nu far vi ta
del av de forsta bilderna pa bilarna som ska visas upp pa bilsalongen i Tokyo i januari.

Till bilsalongen i Tokyo i januari, som foregar bilsalongen i Detroit, ska Subaru visa upp tva STI-
koncept baserade pa nya Forester och nya Impreza. Sistndmnda modell sédljs redan i Europa,
daremot har nya Forester inte slappts har annu. Den kommer till Europa runt sommaren 2019,
ett ar efter lanseringen pa den amerikanska marknaden.

Forestern ar lackerad i gratt och har fatt ett lattare bodykit som tillsammans med bland annat
LED-dimljus ska ge suven ett kaxigare utseende. Skillnaderna jamfort med standardbilen ar
egentligen inte speciellt stora. Nya 19-tumshjul déljer Brembo-bromsar varav de framre ar sex-

kolvsdoningar.
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https://teknikensvarld.se/sverigepremiar-for-nya-subaru-impreza-617878/
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Imprezan ar vit med svart tak och om mojligt an mer lik standardbilen. Kromdetaljerna som
normalt ar placerade 6ver dimljusen har ersatts med DRL-lysdioder. Baktill noterar vi tva cen-
trerade andror.

Nagon interiorbild far viinte se i dag men Subaru skriver att insidan ar bordeuxrdd (violettbrun-
rod) med “tydlig struktur”. Exakt vad det innebar far vi se om nagra veckor.

LAS MER: Provkoérning av nya Subaru Impreza
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https://teknikensvarld.se/provkorning-av-subaru-impreza-20i-active-623088/
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7. Nya Mercedes-AMG A45 med +400 hk
Par Brandt, 2018-12-27, 10:39

Den lilla balgetingen Mercedes-AMG A 45 blir annu vassare med en litereffekt pa 6ver 200
hk/liter. Och den kan drifta.

Mercedes-AMG A45 kommer i minst tva karosser,
den hdr och A-klass Sedan. Kanske dven GLA.

Nya intradesbiljetten till AMG-familjen — Mercedes-AMG A 35 — presenterades i september
och den har en 2,0-liters fyrcylindrig bensinturbo som ger 306 hk och 400 Nm, tillrackligt for O—
100 km/h pa 4,7 sekunder.

Men det kommer forstas dven en andra generation Mercedes-AMG A 45 och det ar den som
vi nu far ett smakprov pa. Nagra tekniska detaljer far vi inte om nya A 45 men AMG-chefen
Tobias Moers har i tidigare intervjuer utlovat "mer an 400 hk" i den omarbetade M133-motorn.

Den "gamla" Mercedes-AMG A 45 fixar 0-100 km/h pa 4,2 sekunder och det kan formodas att
andra generationen plockar bort ett par tiondelar — kanske med en 3:a som forsta siffra. Hybrid-
drivlina, som det ryktas om, kommer dock inte i nya AMG A 45. Fyrhjulsdrift blir standard, for-
stas, och det talas om en ny niostegad automatlada som tillval.

FILM: https://youtu.be/EmOBkdL WtY

Test: Fyra kompakta i lilla lyxligan — nya Mercedes A-klass mot konkurrenterna

Mercedes-AMG A 35 ar nya intradesbiljetten till AMG-varlden

Mercedes A-klass — fjarde generationen ar officiell — alla fakta, bilder och filmer

Nya Mercedes A-klass Sedan har varldens lagsta luftmotstand
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180921/mercedes-amg-a-35-ar-nya-intradesbiljetten-till-amg-varlden/
https://youtu.be/EmOBkdL_WtY
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20180607/test-fyra-kompakta-med-premiumsmak/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20180607/test-fyra-kompakta-med-premiumsmak/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180921/mercedes-amg-a-35-ar-nya-intradesbiljetten-till-amg-varlden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180921/mercedes-amg-a-35-ar-nya-intradesbiljetten-till-amg-varlden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180203/mercedes-a-klass-fjarde-generationen-ar-officiell-alla-fakta-bilder-och-filmer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180203/mercedes-a-klass-fjarde-generationen-ar-officiell-alla-fakta-bilder-och-filmer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180726/nya-mercedes-a-klass-sedan-har-varldens-lagsta-luftmotstand/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180726/nya-mercedes-a-klass-sedan-har-varldens-lagsta-luftmotstand/
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SVENSKA DAGBLADET

8. Miljardarer och startups — de tar upp kampen med Tesla

Joel Arvidsson 2018-12-25

James Dyson ska damma av elbilen och konkurrera med Tesla. For att fardigstalla sin drom
har dammsugsentreprendren bland annat anstallt ytterligare 2 000 ingenjorer och satt dem i
arbete i en gammal militarflygbas. Bilen forvantas lanseras 2020.

James Dyson presenterar sina vapenliknande dammsugare i december 2017.

Dyson

James Dyson ar mest kand som den konservative EU-motstandaren som har gjort sig en for-
mogenhet pa olika handtorkar, hartorkar och dammsugare. Nu ger sig entreprendren in pa all-
var i elbilsbranschen for att utmana jattar som Tesla men ocksa Volvo Cars.

Redan forra aret avsl6jade miljardaren att han skulle utveckla en elbil i Wiltshire-fabriken, en
gammal militarflygbas som ifjol férvandlades till researchfacilitet, vid Hullavington i vastra Eng-
land.

Bilen, som ratt och slatt kallas for ”Dyson Car”, far nu hjalp med att fardigstallas av ytterligare
2 000 ingenjorer, vilka ansluter sig till den redan aktiva ingenjorstyrka pa 400 personer vid
Wiltshire-anlaggningen, skriver den franska affarstidningen Les Echos.

| oktober 2018 bekraftade daven Dyson att foretaget ska bygga en biltillverkningsfabrik i Singa-
pore.

NEVS-brevet
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— Beslutet om var vi ska tillverka var bil ar komplext, baserat pa distributionskedjor, tillgang till
marknader, och tillgangligheten till expertis som hjadlper oss uppna vara ambitioner, skriver
Dysons vd Jim Rowan i pressmeddelandet.

Den specialbestallda fabriken vantas vara fardig 2020, och ingar i Dysons mangmiljardsatsning
pa att fardigstalla elbilen. Bygget inleds i december.

Dysons elbilprojekt har pagatt sedan 2015 och ska ha kostat 2,5 miljarder pund, och bilen for-
vantas na marknaden redan 2020. Dyson har hittills varit faordig om projektet, men har tillstatt
att “den kommer inte vara en sportbil” och att foretaget annu inte bestamt ifall de kommer att
massproducera bilen i England. Inledningsvis kommer Dyson Car i tre olika modeller.

James Dyson har pa senare ar mest gjort sig kand bland allmdnheten som en stark brexit-fore-
sprakare. | intervjun med Les Echos menar 71-aringen att biltillverkare “gnaller hela tiden”, an-
gaende Storbritanniens uttrade, och syftade till hur flera brittiska biltillverkare varnat for po-
tentiella varsel och fabriksstangningar vid en brexit.

Foretaget, som bar grundaren och utvecklarens efternamn, revolutionerande dammsugar-
branschen pa 80-talet genom att producera hart sugande dammsugare som saknade damm-
sugarpasar.

Men Dyson, som pa senare ar aven har blivit kant for handtorkare och harfonar, kommer fa
hard konkurrens om titel som ny elbilskung.

Lucid Air

Startupbolaget Lucid ar “en nagot mindre och slickare variant av Tesla Model S”, och ska lan-
seras nasta ar. Bilen ska ha en rackvidd pa 40 mil och ha 400 hastkrafter. Sa har skrev SvD:s
Jonas Froberg om bilen i maj 2017.

”Intressant ar att den ska kosta 60 000 dollar i USA innan elbilsrabatter. Det ar 8 000 dollar
mindre dn den billigaste Tesla Model S 60, som bara klarar 35 mil enligt den amerikanska kor-
cykeln. Om nu Lucid kommer i produktion...”

Vad har da hdnt sedan sist? Jo strax innan det extremt kansliga laget dar Saudiarabien anklagas
att ha dodat den saudiska journalisten Jamal Khashoggi — gick en officiell saudisk fond in med 1

miljard dollar i Lucid. Nu ar malet att lansera bilen ar 2020.
NEVS-brevet
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FILM: https://youtu.be/yo4ATEt1jjs

Uniti

Grasrotsfinansierade foretaget Uniti i Lund utvecklar sin mini-elbil Uniti One. Men sedan i au-
gusti nar Sally Povolotsky varvades fran Jaguar Land Rover har alltmer av bolagets centrum flyt-
tats till Silverstone i Storbritannien. For exakt ett ar sedan var Landskrona i ropet att bli pro-
duktionsort. Men den forsta fabriken ska nu hamna i Storbritannien.

Forst var planen att gora bilen till en tung fyrhjuling, men nu ska den klassas som en vanlig
personbil, med 6kade krav pa sakerhet.

Nar val mikroelbilen ar fardig beraknas kostnaden vara 240 000 kronor per bil.

SeaimmT——— ™ .

Aspark Owl

Den japanska elsportsbilen ska bara tillverkas i 50 exemplar. Och den kommer inte vara billig.
Sa har skrev SvD:s Jonas Froberg nar ”Ugglan” visades pa bilmassan i Paris i ar.

"Hur mycket ar det vart att komma snabbast ivag vid rodljuset? Om du spontant sager 3,1 mil-
joner euro, motsvarande 32 miljoner kronor har du hittat ratt. Japanbaserade och relativt
okanda bolaget Aspark visade sin supersport-elbil med namnet Owl (uggla pa engelska). Klok-
bilen gor 0 till 100 kilometer i timmen pa 1,99 sekunder, men en prototyp blev i februari klockad
for 1,89 sekunder. Inga siffror ar officiella, sa klart.”

Den japanske agaren fanns i montern men var mycket fortegen om var finansieringen kommer
fran eller var bilen ska tillverkas.
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Nio ES8

Elbilen med namnet ES8 ar en lyxig suv, och ar framtagen av startupforetaget Nio i Shanghai i
Kina. Bolaget reste nara 1 miljard dollar nar man borsnoterades i New York i september och ar
kant for att ligga i framkanten med teknik for sjalvkérande bilar.

Till skillnad fran flera andra producerar Nio faktiskt elbilar: 1 766 stycken levererades i septem-
ber och malet pa 10 000 producerade bilar andra halvaret 2018 kan faktiskt bli verklighet — daven
om det blir tufft. Nar vi far se bilar i Europa? Oklart .

Grundaren till Nextev heter William Li, och ar grundaren till Bitauto — Kinas motsvarighet till
bytbil.se.

Thunder Power TP-01

Bilen som har kallats Tesladodaren fran Taiwan satter skrack i flera av foretagets europeiska
konkurrenter — och kanske dven Tesla. S3 har skrev SvD:s Jonas Froberg om bilen fran bilmassan
i Frankfurt i fjol.

”Fran att ha startat som verktygsbolag 1987 vill man nu bli en elbilsaktor av rang och har staller
man ut modellen TP-01, en nara-till-produktion-utmanare till Tesla Model S: Med 577 hastkraf-
ter och 125 kwh ar rackvidden 65 mil, chassit ar gjort i Tyskland och designen i Italien men den
ska tillverkas i Kina fran 2019. Om bilen nar produktion alltsa: Det finns fragetecken runt bolaget
som dnnu inte levererat en enda bil.”

Sa hette det 2017. Nu skriver vi 2018 och Thunder haller pa att flytta in i en fabrik i — hall i dig
— Belgien dar man ska tillverka en liten, tamligen banal elbil med namnet Chloe. Nu heter det
att den ska lanseras 2020. Den gamla sedanmodellen ar satt i frysboxen sa lange. Om det blir
nagot alls aterstar att se.
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FILM: https://youtu.be/wV3ENdcIRjk

Weltmeister Motor

Ytterligare en kinesisk elbil-startup som ar redo att anta utmaningen med Tesla och dvriga.
Trots det tyskklingade namnet Weltmeister Motor, eller WM Motor, ar bolaget fran Kina, och
planerar for narvarande att genomfora en ny finansieringsrunda pa minst 2 miljarder yuan,
skriver Di Digital.

Intressant ar att Freeman Shen, Volvo Cars Kinachef mellan 2010 och 2014, startade bolaget
for tre ar sedan. An mer intressant dr att investerare ar bland annat teknikgiganten Baidu Inc
och Tencent Holdings och att man levererade forsta bilen fran sin fabrik i staden Wenzhou bara
forra manaden. Det ar alltsa inte bara en tom tunna som skramlar.

Enligt kallor till Reuters borde den nya rundan ge WM Motor ett nytt foretagsvarde pa 26
miljarder kronor.

Foretaget malsattning for i ar ar att leverera 10000 bilar och déarefter 6ka leveranserna
explosionsartat till 90 000 enheter per ar. Siffror som bor tas med, som det heter, en nypa salt.

I magasmet

9. BYD:s franska bussfabrik nu igang
ULO e 25 DECEMBER 2018

Den kinesiska busstillverkaren BYD:s fabrik i Beauvais, Frankrike, dr nu igang pa allvar. Leve-
ranserna av flera olika modeller av fullelektriska stadsbussar har inletts och flera franska sta-
der satter under januari elbussar fran fabriken i trafik. | Skandinavien dr Nobina stor kund hos
BYD, med féretagets elbussar i trafik i Norrtilje, Angelholm och Oslo samt med bussar till en
rad andra stdder pa gang. BYD har daven haft framgang hos Transdev i Sverige med tolv bussar
i trafik i Eskilstuna.
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BY%R) suild Your Dreams —

o O

Till staden Dunkerque levererar BYD midibussar av samma modell
som Nobina ska kéra i Ale kommun pa Vdstkusten. Foto: BYD.

BYD:s fabrik i Allone nara staden Beauvais ar en monteringsanlaggning och har redan levererat
tre modeller av fullelektriska bussar till staderna Beauvais, Dunkerque och Orléans.

Som vi tidigare rapporteratgick premiarleveransen, tva tolvmetersbussar, till Beauvais. Samma
modell ska under aret av Nobina sattas i trafik i bland annat Landskrona, Nykoping, Lidkoping,
Katrineholm och Flen.

-

Tvd elbussar fran BYD framfér katedralen i Beauvais,.

Innan julhelgen fick Dunkerque ta emot tre 8,7-meters elektriska midibussar till stadens kol-
lektivtrafik som kors av Transdev. Bussarna ska dar kora en linje som binder samman ett antal
storre hallplatser i centrum, bland annat jarnvagsstationen, universitetet och stadshuset. Linjen
har nolltaxa. Bussarna laddas i depa nattetid och klarar pa en laddning den dagliga korstrackan
pa 200 kilometer. Liknande midibussar fran BYD har av Nobina bestallts for trafik i Ale kommun.

Keolis har tagit emot en forsta 18-meters fullelektrisk ledbuss av samma typ som Nobina ska
satta i trafik i Boras och Oslo. Sedan i vintras rullar for 6vrigt tva BYD fullelektriska ledbussar i
den norska huvudstaden.
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

10. Saab 9-5 SportCombi mot Volvo V90
Jonas Borglund 26 december 2018
Den ar snygg, den ar byggd i Trollhdttan och den gar knappt att képa. Saab 9-5NG SportCombi.

Den ritades for tio ar sedan och byggdes i ett fatal exemplar 2011. Och hur star den sig mot
en helt ny Volvo V90? Det tar vi reda pa i denna okonventionella duell!

Nar bilauktionsfirman KVD salde ut konkurslagret av Saab Automobile AB gick Saabfanatikern
Michel Annink i spinn. Han ropade in en Saab 9-5NG (New Generation) SportCombi som rullat
internt hos Saab cirka 6 000 mil, for cirka 185 000 kronor. En bilmodell som bara hann tillverkas
i 33 eller 35 exemplar innan produktionen stoppades och konkursen var ett trist faktum. Ingen
tycks veta exakt hur manga det blev men 33 ar den mest vedertagna siffran. Efter krocktester
och annat finns idag 27 bilar kvar, spridda i Europa. Kanske nagon hos en entusiast i USA, vem
vet.

Denna ar vit, vilket ar en farg som endast finns pa en annan 9-5 SportCombi. Den ar dessutom
en av de sista tillverkade och har nagra specifika detaljer, bland annat “flygplansinstrumentet”
som ar en hommage till flygplanens héjdmatare, men i bilen bladdrar hastighet fram i stallet for
hojd. Pricken dver i ar den klassiska Saab flygplansloggan i nederkant.

Alla 9-5 kombi var sa kallade forseriebilar och omajliga att registrera — sa alla. Men en Saabvan
i Tyskland hade fatt sin 9-5 godkind av TUF, den tyska motsvarigheten till var transportstyrelse.
Michel kérde bilen till Tyskland (p& exportskyltar) och Iimnade in den p& TUV. De tog flera dagar
eftersom de gar igenom bilen med lupp, mater och kollar precis allt. | och med detta blev den
EU-godkand. Glad i hagen for Michel hem pa tyska platar och bestallde tid for svensk registre-
ringsbesiktning. Nar han kom till Bilprovningen blev det kalla handen, man sa att det inte gick
att besiktiga bilen. Det hade den egenmaktiga Transportstyrelsen bestamt och besiktningsman-
nen vagrade att befatta sig med den EU-godkanda bilen.

Turerna med Transportstyrelsen blev sega och langdragna, och de hdvdade att det inte gick att
besiktiga en forseriebil — av princip. De godtog alltsa inte det som TUV kommit fram till, och da
ar TOV dand& en av de mest renommerade och kunniga instanserna i branschen. Dessutom kan
inte ett EU-land dndra ett beslut taget i ett annat. Michel fick nys om ett liknande fall i Belgien
dar EU hotade med stamning och miljonbelopp i boter. Med detta i bakfickan foll svenska Trans-
portstyrelsen antligen till foga, och bilen godkdandes vid registreringsbesiktningen.
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Michel Iter Hirsch trimma alla sina Saabar. 9-5NG SportCombi dr inget undantag.

Detta ar alltsa den forsta 9-5 SportCombi som fatt svenska skyltar och den blev ett prejudice-
rande fall. Nu finns atta svenskregistrerade 9-5 kombi. Medan bilen var nere i Europa fick den
sig en omgang av Hirsch Performance, specialister sedan lange pa just Saabtrim. Motorn ar pa
1,6 liter och i standardutférande ger den 180 hastkrafter. En maskin som ocksa finns i Opel
Insignia. Nu ar den pa 205 hastkrafter och dven vridmomentkurvan har forbattrats i lika hog
grad.

Bilen har fatt borrade bromsskivor fram, troskelbreddare, frontspoiler och diffuser bak samt
mustigare avgassystem. Den later dovt, som om motorn ar mycket storre an vad den ar. Fjad-
ringen ar ocksa sankt och spacers har monterats mellan bromsskiva och falg for att hjulen ska
harmoniera battre med karossidan. Bilen ser homogen ut och linjeféringen ar extremt harmo-
nisk. Den star sjalvsaker och utstralar attityd. Ser mer modern ut an manga nya bilar.

Hur ar det med reservdelar? Problemet ar |6st i mojligaste man, Michel och flera andra 9-5-
agare har gatt samman och kopt upp lagret av de specifika kombidelarna. Allt det som sitter
bakom bakdoérrarna pa en vanlig 9-5 sedan saledes. Som baklucka, bakljus, stotfangare etcetera.

Overtecknad fick férmanen att kdra denna unika bil, ndrmast en klenod. Den i sammanhanget
lilla motorn gor ett stort jobb och det ar riktigt bra 6s i den relativt tunga bilen nar turbotrycket
stiger. Ocksa styrkanslan ar mycket skon och precis medan fjadringen inte kanns for hard trots
sankningen. Trots hard kurvtagning kranger den nastan ingenting.

Vart man an kommer vacker bilen uppmarksamhet, inte bara hos Saab-agare utan bilintresse-
rade i gemen. Det tittas, fragas och fotograferas. Den har det mesta i utrustningsvag som mo-
derna bilar med backkamera, skyltigenkanning och sidokollisionsvarning i backspeglarna. Det ar
egentligen bara avsaknaden av autobroms som talar for att det inte ar en ny bil.

9-5 SportCombi ar en rackarns bra bil och det ar valdigt synd att det inte gick som foér Volvo
och deras fantastiska resa. Saab satsade pa fel kinesiska stall. Ett stall dar det fattas hastar, eller
ekonomiska muskler. Eller om det var 6det, schabbel, Victor Muller eller om ledningen felsat-
sade. Det gor egentligen detsamma, gjort ar gjort och resten ar historia.
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Detta dr en av de sist tillverkade bilarna och har ndgra unika detaljer.

Saab 9-5 skulle rent teoretiskt kunna mota Volvo V90 och andra premiumkombibilar vad galler
utrymmen, prestanda och tekniska innovationer. Om inte om hade funnits. Den finns inte mer,
men kommer dnda leva kvar tack vare eldsjalar som Michel. Vad Michel har mer? En Saab 9-
4Xsa klart. En Saabifierad cuv (crossover utility vehicle) som bygger pa Cadillac SRX och som
tillverkades i drygt 800 exemplar innan konkursen. Bilen hittades i USA och ar daven den i en
ovanlig farg, en rodorange metalliclack.

Michel sparar lite pa sina Saabar och kor till vardags en Tesla Model X. Det stora Saab-intresset
dok upp redan i unga ar hemma i Holland. En klasskompis farsa hade en Saab 99 Turbo och
Michel fick aka med i baksatet. Darifran hade han uppsikt 6ver turbotryckmataren som ar pla-
cerad uppe pa instrumentpanelens vanstra sida. Han hade aldrig sett nagot liknande (eftersom
det inte fanns pa andra bilar) och Michel tyckte den var sa fruktansvart cool att han aldrig
glomde det — och det ar pa den vagen det ar.

Plus och minus: Saab 9-5NG SportCombi

+ Unik

Alla tittar, pekar, platar i kombilandet Sverige. Vad ar det dar? En ny Saab!
+ Okar i virde

En samlarbil som gar att anvanda.

- Saljs ej

Och kommer sa aldrig gora. Sedanen gar att hitta som begagnad.

— Reservdelar

Kor forsiktigt. Det kan bli svart att hitta delar...
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Teknik i 6verfléd och snyggt. V90 dr en vilfértjdnt succé, inget snack om saken.

Plus och minus: Volvo V90

+ Komfort

Volvos stolar ar i varldsklass, och V90 gar mjukt men stabilt.

+ Gar att kopa

En enorm fordel for Volvo ar att de inte har gatt i konkurs.

- Vanlig

| dag gar det 13 pa dussinet. Grannen gaspar...

— Dyr

Det kostar att ligga pa topp, som det heter. En V90 som ar specad som man vill &r dyr.

Vinnare: Saab 9-5NG Sportcombi

Okej, det ska erkannas att jamforelsen haltar lite. Volvos nya 90-serie kan vara den basta som
kommit fran Torslanda. Volvo V90 ar direkt nybakad fran ugn och fullproppad med teknik.

Andra generationen Saab 9-5, dven kallad 9-5NG visades i Frankfurt 2009 vilket gor den nastan
tio ar gammal. For att inte tala om kombin som bara finns som forseriebil. Men vi faller anda
pladask. Eller ar det bara bitterljuv nostalgi? Spelar det nagon roll?

9-5NG SportCombi ar en kompetent bil for familjen med bra innerutrymmen och bra tydlig
interior. Snygg ar den ocksa. LED-listen som sveper kring kombibakluckan ar annu snyggare i
verkligheten. Sen ar den ju en unik samlarbil som gor att den till motsats till Volvon har ett hogre
varde nu an vid inkop. Saab vinner!
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Saab 9-5NG SportCombi 1,6T

Pris 329 500 kronor (SportSedan, nar den saldes).

Motor Bensin. 4-cyl rak tvarmonterad, 2 overliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder.
Kompression i.u. Borrning/slag i.u. mm, cylindervolym 1 598 cm3. Max effekt 180 hk (134 kW)
vid 5 500 r/min, max vridmoment 230 Nm vid 2 200 r/min.

Kraftoverféring Motorn fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad manuell. Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring.
Fram fjaderben med undre triangellank och krangningshammare. Bak multilankaxel.

Styrning Kuggstangstyrning med servo. Vandcirkel 11,5 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Lasningsfritt system.

Hjul Falg 8,0 tum, dack 245/45 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 284, langd 501, bredd 187, hojd 148 (med antenn 152), sparvidd
f/b 159/159. Tjanstevikt ca 2 080, maxlast ca 450, max slapvikt 1 800. Tank 70 liter. Bagagevolym
(VDA-liter) 527-1 600 liter.

Fartresurser Toppfart 220 km/h. Acceleration 0-100 km/h 9,5 s.

Bransleforbrukning Blandad kérning ca 0,60 |/mil. CO2 ca 179 g/km.

Garantier 0 ar. Saab forsattes i konkurs 2012.

Skatt 3 208 kronor per ar.

Volvo V90 T4

Pris 339 900 kronor.

Motor Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 dverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,8:1. Borrning/slag 82,0/93,2 mm, cylindervolym 1 969 cm3.
Max effekt 190 hk (140 kW) vid 5 000 r/min, max vridmoment 300 Nm mellan 1 600-4 000 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, framhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall Fram skruvfjadring, bak luftjadring. Krangningshammare fram och bak. Fram
fjaderben med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.
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Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 245/45 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Langd 494, bredd 188, tjanstevikt 2 300, maxlast 467, tankvolym 55 liter.

Fartresurser: Toppfart 210 km/h. Acceleration 0-100 km/h 8,9 s.

Bransleforbrukning: Blandad korning ca 0,68 |/mil. CO2 ca 158 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar.

Skatt 5 976 kronor de forsta tre aren, darefter 1 394 kronor.
Duellen dr ursprungligen publicerad i Teknikens Viérld nummer 18/2018, utgiven den 16 augusti
2018.

Bra lastutrymme med Cargo Track som l6per i u-form. Smart!
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| Saaben finns specifika detaljer,
bland annat “flygplansinstrumentet” som hdr bldddrar hastighet i stéllet for héjd.

-

Stolt dgare Michel, den forsta i vérlden att lyckats registrera 9-5 kombi.
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Rlassiker
11. Mercedes printar omaojliga reservdelar
Fredrik Nyblad, 2018-12-26, 8:00

Mercedes-Benz har bérjat nytillverka delar till klassiska modeller med hjalp av 3D-skrivare.

Téndstiftshdllare var en del av verktygssatsen for Mercedes-Benz 300 SL.
Nu nytillverkas den med hjélp av 3D-skrivare i polyamid.

3D-skrivare skapar nya mojligheter att ta fram reservdelari en liten serie, sarskilt om verktygen
for att tillverka delen inte langre finns kvar. Nu har Mercedes borjat ta fram delar till klassiska
bilar med hjalp tekniken — och fler lar komma.
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Det ar bland annat foten till vanster ytterbackspegel till 300 SL som skrivs ut i aluminium!
Mercedes har valt att forbattra delen genom att den ar nagot langre, vilket gor det lattare att
se i backspegeln.

En annan del som formodligen fler far nytta av ar en styrrulle till takluckan till W110, W111,
W112 och W123 som nu tillverkas i polyamid.

Riassikeir
12. Framtiden provkors 1963
Marten Carlsson, 2018-12-27, 7:30

Chrysler Turbine var varldens enda serieproducerade gasturbinbil

FILM: https://youtu.be/JQeFov52HAw

Under femtio och sextiotalet trodde man pa turbinmotorn, en motor som kunde ga pa alla
slags branslen skulle I16sa manga problem ansags det. Nackdelen var dock att den drack i sig
stora mangder av vad man an hallde i och var en ganska avancerad och dmtalig maskin.

Chrysler tog experimenten ett steg langre och lat allmanheten provkoéra gasturbinbilen under
en period, ett testprogram sattes upp dar drygt 200 Chryslerdgare fick hem nagon av de 55
turbinbilarna under en period.

Efter programmet avslutades togs dom tillbaka och skrotades, alla utom en handfull exemplar
varav tre skall vara fullt fungerande idag.
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Chryslers batar
Chryslers marinmotorer ar ratt sa valkdnda, men en period gjorde dom aven hela batar.

| en fontan 1964
| Chryslers paviljong vid Worlds Fair i New York 1964 bjod man pa en blot tillstéllning. 1

Hopes Chrysler
Bob Hope hade en av historiens langsta karridarer i underhallningsbranschen. 1

Pa ett litet Ilopande band i Detroit 1963
Varldens enda serietillverkade gasturbinbil.

Lika som bar - Toyota & Chrysler

Chryslers kladslar
Visst var inredningarna mer hemtrevliga forr? Och absolut mer vagade, Chrysler hade en hel
rad fargelada monster i sina bilar, framst pa 70-talet.
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http://www.klassiker.nu/reportage/bildspel/chryslers-kladslar
http://www.klassiker.nu/reportage/bildspel/chryslers-kladslar
http://www.klassiker.nu/reportage/chryslers-batar
http://www.klassiker.nu/reportage/i-en-fontan-1964
http://www.klassiker.nu/reportage/hopes-chrysler
http://www.klassiker.nu/reportage/pa-ett-litet-lopande-band-i-detroit-1963
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13. Den hdr galna Volvon dr snabbare an bade Corvette och Lamborghini

Erik Soderholm
2015-08-31, 15:13, uppdaterad 2018-01-09, 10:35

Trimmad Volvo med turboaggregat fér 1.800 kronor — anda ar den snabbare an superbilarna.

Hemligheten dr en 6,0-liters V8-motor och en turbo fér 1.800 kronor.

Exotiska superbilar fran Italien med specialutvecklade V10-motorer, tva harda Corvetter och
en supertrimmad Mitsubishi —ingen av dem ar ett hot for den har galna Volvon.

FILM: https://youtu.be/H6Ni2gPo5Us

Bilen kallas Motherfucker Jones och ar alltsa snabbare pa strippen @n en Lamborghini Huracan
— bland mycket annat. Lamborghinin ar snabbare i starten men Volvon hinner snabbt ifatt och
forbi nar den val fatt faste.

Sedan ar det bara for Lamborghiniforaren att se sig ifrankérd —av en Volvo...

Nu ar det ju inte vilken Volvo som helst. Den har en 6,0-liters V8-motor. Turboaggregatet kos-
tade 1.800 kronor pa Ebay.

FILMER: Volvo 850 T5 pd Niirburgring — en éikta sleeper
Volvokombin som végrar ge upp pd Ringen — jagas av BMW M3
Hdir gker Lamborghinin pa stryk av super-Volvon
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https://youtu.be/H6Ni2gPo5Us
https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volvo/
http://www.automotorsport.se/artiklar/nyheter/20150723/volvo-850-t5-pa-nurburgring-en-akta-sleeper
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20141212/volvokombin-som-vagrar-ge-upp-pa-ringen-jagas-av-bmw-m3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20141212/volvokombin-som-vagrar-ge-upp-pa-ringen-jagas-av-bmw-m3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150117/har-aker-lamborghinin-pa-stryk-av-super-volvon/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150117/har-aker-lamborghinin-pa-stryk-av-super-volvon/
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14. Alskade modellens glémda jubileum
Redaktoren byt bil 2018-12-27

Volvo PV 544 fyllde jamnt 2018

Helt i skymundan har en av Volvos mest dlskade modeller firat 60 ar i ar.

Volvo PV 544 blev en dlskad modell trots att den saldes parallellt med Amazon och dodforkla-
rades.

Bilen var sa robust att den vann Safari-rallyt sista aret den saldes och sedan dess har PV 544
vunnit otaliga rally- och racingtavlingar.

Nar Volvo Amazon presenterades pa sensommaren 1956 var de flesta 6vertygade om att PV:n
med sin redan da ganska omoderna formgivning inte skulle 6verleva sarskilt [ange Men PV:n
med sin inarbetade kundkrets och goda forsaljning bade i Sverige och utomlands gick istallet en
ny var till motes. 25 augusti 1958 presenterade Volvo en grundligt genomarbetad PV-modell
med namnet 544,

Det var sdllan som ekonomen Assar Gabrielsson rdaknade fel men det hande ett par ganger
under aren pa Volvo. Ett exempel var den planerade totalproduktionen av PV444 pa forst 8.000
bilar — sedan justerad till 12.000 bilar — som Gabrielsson bestamt. En siffra som verkligheten
manga ar senare skulle komma att fora over 200.000-strecket. Raknar man in PV 544 blir total-
siffran nastan en halv miljon. Den lilla rundryggade PV:n kom att sta sig i manga olika versioner
mellan 1947 och 1965, tvart emot mangas utsago. Sammanlagt fanns PV-modellerna i 15 olika
modellserier; atta 444-serier och sju for 544 Och fragar man vem som helst dver 45 om vilken

bilmodell de anser verkligen symboliserar market Volvo blir svaret 99 ganger av 100 PV:n!
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Grundkarossen var densamma som 444:ans men den stora nyheten for 544 — bilens framholls
som femsitsig, darav femman i modellbeteckningen — var den nya stora vindrutan i ett stycke.
444:an hade i helassitt liv haft delad vindruta av reparations- och forsakringsskal men 1958 fanns
nastan inga bilar kvar med en sadan gammalmodig l16sning. Den nya stora rutan forbattrade
sikten avsevart i PV:n och gjorde kupén ljusare.

En smakstart PR-massigt for PV544 pa den viktiga amerikanska marknaden fick bilen i egenskap
av "sparringpartner”. Under utmanaren Ingemar Johanssons satsning om VM-titeln i tungvikts-
boxning i USA varen/forsommaren 1959 kérde Ingo runt i en annan svensk utmanare, en ny vit
PV544, komplett med vita dacksidor och s k Amerikabagar pa stotfangarna.Tranaren Nisse
Blomberg forfogade 6ver en mork dito och smygkorde bl a bakom Ingemar under alla hans
|6prundor. Bilarna ronte givetvis stor uppmarksamhet och hamnade i atskilliga tidningar, i syn-
nerhet efter den berémda hégerknocken 25 juni.

Den fortsatta produktionen av PV:n illustrerade daremot ekonomen Gabrielsson riktiga och
sunda raknesprak. Den var relativt billig att tillverka och kunde enkelt med hjalp av den pa-
gaende tekniska utvecklingen inom Volvo hallas uppdaterad under skalet och dven piffas upp
ganska enkelt exteriort. PV fick daremot aldrig aldrig skivbromsar — till skillnad fran Amazonen.
En annan teknisk svaghet som 544:an arvde fran 444 var dorrarnas ytterhandtag modell dorr-
vred, som gjorde dorrarna svarstangda och ofelbart bérjade hdnga efter en tids anvandning.
Annars befann sig modellen mycket nara fullandning.

Aren pa sextiotalet levde PV544 i relativ anonymitet med relativt sma seriedndringar arsvis
men fortfarande med en trogen kundkrets runt sig. Att bilen borjade kdannas gammal var valkant
och ett dilemma fér Volvo men den var ju sa bra! Eller for att citera amerikanska motortidskrif-
ten Road & Track fran november 1963: "Framforallt 4r Volvo PV544 en praktisk bil. Volvos ab-
solut mest tilltalande drag ar dess gedigenhet och genomgaende kvalitet. Det finns ingenting
slarvigt eller underdimensionerat nagonstans pa bilen och det ar mer an nog for att kompensera
for en viss brist pa glamour.”

De enda andra bilarna pa marknaden som fortfarande korde vidare med en tjugoarig formgiv-
ning vid den har tiden var tyska VW och brittiska Morgan. Tiden gick inte att stoppa. PV544 hann
presenteras augusti 1965 som arsmodell 1966 innan det var dags att ta adjo. Klockan 15 pa
eftermiddagen 20 oktober 1965 rullade den sista PV:n — nr 440.000 — som var en svart Sport
(speciallack) med rod inredning, av banan i Lundby-fabriken. Bilens finns idag att se pa Volvo
Museum. Amazonen, i sin tur, hann vara herre pa tdppan endast ett ar innan den fick sallskap
av, och ganska snabbt detroniserades av, Volvo 144,
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7 saker de flesta inte visste om Volvo PV 544

— nar den sista PV544-serien kom ut som 1966ars modell, 1ag priset i Sverige pa SEK 13.000 for
Special och SEK 13.600 for en Sport

— den praktiska kylargardinen som inférdes pa PV redan 1950 forsvann augusti 1964 med in-
troduktionen av 544 F-modellen. Da hade bilen haft termostat i tva ar.

— PV:n, varken 444 eller 544, fanns aldrig i hogerstyrt utférande, inte heller som fyrdorrars.
Bilen var heller aldrig utrustad med klocka.

— en 1964 ars PV544 vann 1965 ars Safari-rally i handerna pa de indisk/kenyanska broderna
Singh

— PV544 pa senare ar framgangsrikt har deltagit i landsvagstavlingen Carrera Panamericana i
Mexico

— PV544 6verhuvudtaget var en mycket framgangsrik tavlingsbil inom bade rally och racing
med flera masterskapstitlar.

—av de 440.000 tillverkade PV-bilarna gick 160.000 pa export och 280.000 stannade i Sverige.
Manga lever fortfarande kvar som dlskade entusiastbilar.

JOGINDER SINGH
JASWANT SINGH
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15. Saabs hemliga fena!

Claes Johansson, 2018-12-27, 12:52

NYA AVSLOJANDEN

| en ny bok om Saabkonstruktéren Gunnar Ljungstrom framkommer nya fakta i Saabs skap-
elseberattelse. Tank om den hade fatt en takfena!

Saabs historia beskrivs vanligen utifran bilmodeller och nagra fa starka, nastan helgonforkla-
rade individer.

Det kan vara formgivare, tavlingsforare eller ingenjorer. Ett fatal namn aterkommer ofta utan
att nagon direkt djupare kunskap eller nya fakta lyfts fram.

Darfor ar det med stor nyfikenhet man kastar sig dver Gunnar Larssons och Gunnar Johanssons
nya bok om en tredje Gunnar — med efternamnet Ljungstrom. Saabs verklige portalgestalt.
Ingenjoren som gavs uppgiften att ur ett flygféretag skapa ett bilforetag.
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Ljungstrom kom fran en uppfinnar- och snilleslakt och hans uppdrag att mejsla fram det som
kom att bli Saab 92 ar omgardad av anekdoter. | boken far man fler —samt en stérre och djupare
bild av sammanhang och kolleger.

Gunnar Larsson (projekt-ansvarig for Saab 9000) arbetade en period under Gunnar Ljungstrom
och tillsammans med f.d kollegan Gunnar Johansson skildrar han inte bara Ljungstrom, utan
hela det team som kom att skapa de forsta bilarna — och efterfdljarna. Saab ar ett foretag som
odlat sina trotjanare.

For oss inbitna ar detta inget annat an att bli bjuden pa personalfest. Man ges delvis en ny
inblick i de spannande pionjararen, med lika mycket fokus pa 6vriga nyckelpersoner. Ljungstrom
var man om att lyfta fram sitt team, hans egna ord bildar ocksa bokens titel pa engelska — WE
did it!
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Har finns tidigare opublicerade bilder och ritningar — hogtidsstunder! Nar privata fargbilder pa
Saab 92001 dyker upp skulle det endast kunna toppas av, sag, en ritning pa densamma med ...
takfena. Som Tatra.

Sa vander man blad: oj! Man svimmar. | all sin ambition att tillverka en hypermodern stromlin-
jebil utredde Saab och KTH saken grundligt. Takfenan stannade (dessvarre) i teorin — men har-
med ar saken belagd.

Historien om Saab lankar sig pa ett nytt satt till de stora sammanhangen, dar vetenskap och
stromlinjeromantik var ett. Varlden gungar till en smula och till Saabs fantastiska historia laggs
ytterligare ett kapitel. Tack for det, Gunnar, Gunnar och Gunnar.

Boken (som &r pa engelska) finns att kopa genom Saabmuseets shop shop.saabcar-
museum.com och den kostar 345 kr.

Las mer om: Saab, Saab 92
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16. Sveriges storsta Saab 900-fantast?
Fredrik Nyblad, 2018-12-25, 8:00

Martin gillar verkligen Saab 900. Han tror att han har tio, eller var det elva stycken? Se var
film dar han berattar om nagra av bilarna.

FILM: https://youtu.be/AWqgAAqZJzhs

l:laussu:I
17. Risig moped far nytt liv pa 5000 bilder!

Jim Lundberg, 2018-12-21, 15:42

Se den animerade filmen om hur en sliten och risig moped far ett nytt liv. 5000 stillbilder gick
det at!

¥ Vom Schrott-Mofa zum Caf

S

and -

FILM: https://youtu.be/r3szaBqhqCk
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Rlassikeir
18. Liten men rod!
Fredrik Nyblad
2018-12-30, 8:00

Arets Klassiker 2019? Hir dr kandidat nummer tva: Honda S800.

Honda S8001969
Agare: Rickard Fritzs

Lite kan vara sa mycket mer! Det géller i alla fall Honda S800 som tog sig ut ur hemmamark-
nadens trygghet och skulle konkurrera med bilar som Triumph Spitfire och MG Midget.

S800 fanns liksom foregangaren S700 bade som cabriolet och som coupé. Men nu var den fyr-
cylindriga helaluminiummotorn férstorad till 791 kubik. Den gav 70 hk, vilket rackte till att ta
den 700 kg latta bilen till en toppfart pa 170 km/h. Det berattar bara halva sanningen om mo-
torns karaktar. Enligt broschyren var varvgransen vid hela 11 000 r/min!

Som ny skulle Honda sldss i Europa med priset som vapen, idag ar det nog narmast charmen
som ar den stora tillgangen.

Rickard Fritz var redan sald pa modellen nar den har bilen dok upp Blocket. Samma minut som
annonsen kom ut ringde han saljaren. Rickards S800 kom till Sverige fran Holland i borjan av

1990-talet. Den ar en av 11 536 som byggdes 1966-70.

Fredrik Nyblad
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19. Grattis Plymouth Savoy!

Carl Legelius 2 januari 2009

I dag den 2 januari ar det Svea och vi gratulerar Savoy!

Plymouth Savoy som modellnamn doék upp 1951 pa en stationsvagn, en finare version an
Suburban som grundmodellen hette. Aren 1954-61 anvindes namnet pa fullsizemodellerna i
programmet, mellan modellerna Plaza och Belvedere. Aren 1962-65 fick den nya down-size-
serien bara namnet, men den floppade och 1965 var det bara i Canada som de hette Savoy for
att sedan laggas ned helt.

Savoy 4-door Sedan AU-spec 1956
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Savoy Sport Coupe 1957

Savoy 2-door Sedan 1962
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