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Svensk

VERKSTAD

1. Nevs far gront ljus i Kina
Jan 2, 2019

Elbilstillverkaren Nevs i Trollhdttan har nu fatt alla licenser som kravs for att fa tillverka och
salja elbilar i Kina. Men ekonomiska problem férsenar planerna.

| hostas fick Nevs den sista tillverkningslicensen som behdvdes och nu har elbilstillverkaren fatt
den licens som kravs for att fa salja elbilar i Kina. Darmed kan serietillverkning av elbilar nu kan
paborjasiden fardigbyggda fabriken i kinesiska Tianjin. Men samtidigt drdjer serietillverkningen
pa grund av foretagets ekonomiska problem. Det har uppger Ekot.

— Det ar en otrolig milstolpe. Det finns inget annat utlandskt foretag som har fatt detta och det
ar ett gott betyg att vi har lyckats med det, sdager Nevs vd Stefan Tilk om licenserna.

Men tillverkningen lar droja till framat sommaren. Nevs har haft ekonomiska problem och har
inte kunnat betala alla leverantorer i tid.

— Eftersom vi varit sa sena med betalningarna och haft en jobbig situation med finansieringen
har vi inte kunnat kora pa fullt ut. Men nu har vi betalat av och nu for vi en positiv dialog framat
om nar vi kan fa leveranser sa att vi kan bygga bilar, sager Tilk.

Nevs kopte Saab Automobiles konkursbo for drygt sex ar sedan och har nu 700 anstallda i Troll-
hattan och 800 i Kina. Ytterligare runt 1 000 personer ska anstallas i Kina innan sommaren.

| Trollhattan ska fabriken efter arsskiftet borja bygga delar till bilarna som sedan ska skeppas
till Kina och fabriken i Tianjin. Men fler anstallningar i Trollhattan lar drdja. Det ar forst nagon
gang om ett par ar som det kan bli serietillverkning av hela bilar i Trollhattan, vilket i sin tur
skulle kunna leda till fler arbetstillfallen.

—Det blir nog inte forran i slutet pa 2020. Det ar en viss forsening av produktionen i Trollhattan,

sager Stefan Tilk till Ekot.
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2. Koenigsegg ska kora ifran lagkonjunkturen —igen
TT, 2019-01-02, 10:14

Om lagkonjunkturen slar till under aret kommer svenska lyxbiltillverkaren Koenigsegg att
forsoka kora ifran den. Det har fungerat forut.

Christian von Koenigsegg och Halldora von Koenigsegg,
dgare av det svenska sportbilsféretaget Koenigsegg.

For bilentusiaster 6ver hela varlden ar Koenigsegg valkant. Manga har sakert svart att forsta
hur det lilla féretaget i Angelholm med 200 anstillda kan bygga bilar som pa banor och i toppfart
visar bakljusen for klassiker i branschen som Bugatti, Ferrari och McLaren for att namna nagra.
Men det som kanske dar mest forvanande ar sattet bolaget gor det pa.

| superbilbranschen ar det vanligt att tillverkarna képer avgérande delar som motorer, vaxel-
lador och bromssystem fran andra bolag, men Koenigsegg utvecklar och tillverkar i princip rubb
och stubb i Angelholm.

Den som verkligen vill fa i gang Christian von Koenigsegg kan fraga honom om den nyutveck-
lade niostegade vaxellddan i den kommande modellen och han kommer stolt att beratta att den
vaxlar fran vilken vaxel som helst till en annan pa tva millisekunder.

Séljer pa marknader med stora importtullar

Nar TT traffar Halldora och Christian von Koenigsegg pa ett bilevenemang utanfor Stockholm
ar det flera bilbolagschefer som utrycker oro for fler biltullar och for att en lagkonjunktur kan
inledas under 2019. Man skulle kunna tro att ett foretag som saljer bilar som kostar 20-30 mil-
joner kronor styck och har kunder som star i ko inte skulle vara kansligt for nagot sa trivialt som
en lagkonjunktur, men det ar bara delvis ratt.

— Vi ar sa sma att vi att vi kan forflytta oss till platser och marknadsféra oss dar lagkonjunkturen
inte slagit sa hart. Under krisen 2008 forsvann USA som var var stérsta marknad, men samtidigt
knackade Kina pa dorren och den marknaden hade vi inte haft tid med innan. Vi hade faktiskt

ingen dipp over huvud taget, sager Christian von Koenigsegg.
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Koenigsegg KNC

— Och vi séljer ju redan pa marknader som har enorma importtullar, tillagger Halldora von
Koenigsegg, och ger Singapore som exempel dar tullarna ar flera hundra procent.

Om lagkonjukturen slar till nasta ar finns det dven annat som talar for att Koenigsegg kommer
att klara sig battre an de flesta.

— Var orderstock med forskottsbetalning ar sa stor att vara kunder skulle bli oerhort besvikna
om vi inte forsoker bygga fler bilar. Inklusive var upprampningsplan (en veckas produktionstid
per bil i stallet for tva) sa ar vi slutsalda tre ar framat, sager Christian.

Grundaren av bolaget ar dess sjalvklara frontfigur, men Koenigsegg ar faktiskt nagot av ett
familjeforetag dar Halldora drar ett tungt lass.

— Jag har ett brett ansvarsomrade men i forsta hand har jag hand om all ekonomi och ekono-
mistyrning. Jag springer ocksa runt pa produktionen fran halv sju pa morgonen tills alla gatt
hem. Det blir ocksa mycket HR, vi har ju faktiskt 200 anstallda nu.

Arbetsnamnet har varit Ragnarok

Inom bilbranschen finns det knappast nagot mer exklusivt an en Koenigsegg och smakar det sa
kostar det. Halldora fornekar dock bestamt att hon som ekonomiansvarig fungerar som broms
nar det kommer till utgifter.

— Christian skiljer sig fran de flesta andra uppfinnarjockar eftersom han faktiskt har ett ekono-
miskt sinne.

Pa bilsalongen i Genevé i mars kommer bolagets nya modell att visas upp for forsta gangen i
en "showversion". Arbetsnamnet har varit Ragnarok men bilen far ett nytt namn nar den gar i
produktion. Den kommer att ha atskilligt fler hastkrafter och vaga mindre an Koenigsegg Agera
RS som slog varldsrekord med over 447 kilometer i timmen. Produktionen inleds inom tva ar,
upplagan blir 125 bilar och 72 ar redan forbokade.

RELATERADE ARTIKLAR

Detta ar Koenigsegg Regera i obehandlad kolfiber

"Nevs ar ingen Tesla, alla ska ha rad att kora den"

Koenigsegg: ”Antingen erdvrar Tesla varlden eller ocksa gar det at skogen”
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3. Sverige draneras pa elbilar och laddhybrider — forsvinner pa export
John Edgren, 2018-11-19, 06:43, uppdaterad 2019-01-02, 16:03

Nya elbilar och laddhybrider forsvinner snabbt till utlandet: "Det ar rent ut sagt for jakligt."

Med den nya skatterabatten blev elbilar och laddhybrider billigare. Men manga forsvinner
snabbt utomlands. Nu dammsuger Norge och Holland den svenska marknaden pa laddbilar.
"Det ar ju egentligen ett bistand for miljobilar i andra ldnder", sdger Ronny Svensson, vd for
Ynnor.

Den svaga kronan gor vara svensksalda bilar billiga i inkdp for grannlanderna — och det har
bland annat skapat en brist pa begagnade dieselbilar. De som betalar med euro kan tjana 10—
15 procent pa att vilja ett svenskt exemplar.

Storst ar dock suget efter vara elbilar och laddhybrider, for dar kan man tjana en riktig hacka.

Det galler inte minst efter att bonus/malus-systemet infordes i somras, dar den hogsta
"bonusklassen", for elbilar, ligger pa 60.000 kronor. Bilarna avregistreras och gar sedan primart
till Norge och Holland.

Tidigare har det handlat mycket om gasbilar, men nu ar det de elektrifierade modellerna som
lamnar landet. Trafikanalys for statistik 6ver utvecklingen, och myndigheten oroas av utflédet
av elbilar och laddhybrider.

Ett av hoten &r att svenska kopare som ar pa jakt efter en begagnad laddbil drabbas av ett
minimalt utbud. Det finns helt enkelt inga bilar kvar att kopa.

"Avregistreringarna har legat ganska stabilt, men det vi sett ar att det kommer ut fa nya elbilar
och laddhybrider i trafik. Om de kommer ha samma utveckling som gasbilarna kan allt fér manga
forsvinna utomlands — och da finns det risk for att det hammar fordonsflottan sa andelen mil-
jobilar inte vaxer i Sverige. For de som vill kdpa en begagnad el- eller hybridbil krymper mark-
naden betydligt", sdger Anette Myhr, statistiker pa Trafikanalys.
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"Rent ut sagt for jakligt"

Det dr inte sa konstigt rent ekonomiskt varfor bilarna gar pa export till andra lander, enligt
Ronny Svensson pa tjanstebilskonsulten Ynnor.

"Laddhybriderna har ett andrahandsvarde som de aldrig hade fatt i Sverige. Man far otroligt
bra betalt, vilket innebar att tjdnstebilarna far en valdigt |1ag total dgandekostnad. Det gor ocksa
att foretagen ar beredda att ta in de har bilarna i fordonsflottan. For dem ar det har positivt,
men jag tycker att det rent ut sagt ar for jakligt att vi ska agera bidragssystem och ge hoga
subventioner med bonus/malus som gar till utlandet", sager han.

Nu funderar han pa att sdlja sin egen Volvo V60 laddhybrid fran 2015, och raknar med att tjana
omkring 100.000 kronor.

"Pa den professionella sidan ar vi ju glada, for vi far hutlost bra betalt for vara bilar. Men man
forstar att svenska privatpersoner inte ar beredda att slanta upp de har pengarna", sager Ronny
Svensson.

Hotar utbyggnaden av laddstolpar

En negativ konsekvens av fa elektrifierade bilar pa vara vagar ar att det bromsar alla som vill
investera i infrastruktur, som laddstolpar. Suget efter bilarna sammanfaller med att manga bil-
tillverkare har svart att mota efterfragan. Du som vill ha laddhybridversionen av Volkswagen
Passat far till exempel vanta till tredje eller fjarde kvartalet nasta ar — och fér en Volvo galler
tredje kvartalet nasta ar.

"Jag sitter med stora upphandlingar for stora foretag och kan bara fa fram ett fatal bilar. Det
ar som att spotta en torstig i halsen", sager Ronny Svensson.

Han anser att politikerna inte har tankt till kring bonus/malus. Han vill se incitament som mer
liknar Norge. Dar slipper elbilar vagtullar, har fri parkering — och om fler &n tva personer fardas
i bilen far den koéra i bussfilen.

Ett annat exempel dr Osterrike dar elbilar nu ska f& kora snabbare &n alla andra pd motor-
vag under de perioder da hastigheten sanks pa grund av hoéga nivaer av luftféroreningar.

Biltillverkarnas jattemiss: Lang leveranstid pa elbilar och laddhybrider — och manga ar
slutsalda
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4. Jattedkning for laddbilarna — men biltillverkarnas miss spokar fortfarande
Erik S6derholm, 2019-01-02, 15:53

2018 blev det tredje ndst basta aret nagonsin for bilférsiljningen i Sverige, visar nya siffror
fran branschorganisationen Bil Sweden.

En stor del av bilarna som saldes registrerades in fore den 1 juli, nar det nya bonus/malus-
systemet tradde i kraft. Elbilsbonusen hdjdes och manga vanliga bilmodeller med bensin- eller
dieselmotor fick arsskatten hojd.

Men den stora nyheten ar att laddbara bilar — alltsa elbilar och laddhybrider — 6kade med nas-
tan 47 procent under 2018. Nu ar atta procent av bilarna som registreras laddbara. Motsva-
rande siffra aret innan var bara fem procent.

Den siffran hade formodligen varit annu hogre om det inte vore for biltillverkarnas jattemiss i
produktionsplaneringen. Manga bilmarken kan helt enkelt inte leverera laddbilar tillrackligt
snabbt.

"Vi hade i borjan pa aret en prognos for andelen laddbara bilar under 2018 pa drygt nio pro-
cent. Utfallet blev atta procent, vilket delvis forklaras av en begransad produktionskapacitet hos
tillverkarna", sager Anders Norén, teknisk chef pa Bil Sweden.

Enligt honom kommer 13 procent av bilarna som registreras i Sverige i ar vara laddbara.

2018 blev ocksa aret nar bensinbilarna gick om dieselbilarna i registreringsstatistiken. Diesel-
andelen fortsatter sjunka och ar nu nere pa 38 procent.

Laddhybridtoppen
1. Volkswagen Passat GTE (3.974 registrerade bilar 2018) 2. Kia Optima Plug-in Hybrid (2.835)
3. Mitsubishi Outlander PHEV (2.826) 4. Kia Niro Plug-in Hybrid (2.538) 5. Volvo XC60 T8 Twin
Engine (2.335)

Elbilstoppen
1. Nissan Leaf (1.831) 2. Renault Zoe (1.567) 3. Tesla Model S (877) 4. Volkswagen e-Golf (606)
6. BMW i3 (580)
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5. Trots miljardsatsningar — nu gar bilfabrikerna pa tomgang
Erik S6derholm, 2019-01-02, 07:13
De senaste aren har de flesta stora biljattar investerat miljardbelopp i nya fabriker i Kina.

Den kinesiska marknaden har vuxit explosionsartat och den som inte funnits med dar har gatt
miste om viktiga intakter.

Men nu verkar nagot ha hant. Bilmarknaden i Kina har bromsat in och Wall Street Journal rap-
porterar nu om att flera stora bilfabriker gar pa halvfart — om ens det.

I en av Peugeots fabriker ska till exempel de anstallda stada golven istallet for att bygga bilar,
och i en Fordfabrik jobbar de anstéllda bara ndgra dagar i manaden. Aven Hyundai ska ha drab-
bats av problemen.

"GM och Volkswagen var forst och de bel6nas for det. De flesta andra biltillverkare, som Ford
och de stora japanska tillverkarna, var for sena", sager bilindustrianalytikern Vivek Vaidya till
CNBC.

Enligt honom kommer den kinesiska bilmarknaden ligga stabilt det kommande aren, och det
ar "det nya normala" — biltillverkarna kan alltsa inte forvanta sig samma snabba 6kningstakt som
de senaste aren.

Nevs ska redan bygga en ny jattefabrik i Kina — men den ska inte dventyra Trollhattan

Volvo i blasvider — anvander "otillatna" hybridbatterier

Volvo-chef: Bilar byggda i Kina har hogre kvalitet an de europeiska
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6. Volkswagen visar "powerbank” for elbilar
Felix Bjorklund, 2019-01-02, 09:32
En mobil snabbladdningsstation eller ett extrabatteri for elbilar. Volkswagen avslutade 2018

med att visa upp en glimt av framtiden. "Mobila laddstationer ar ett stort steg mot ett effek-
tivt laddnatverk”, sager Thomas Schmall pa Volkswagen.

Det ar lange sedan som externa batterier, sa kallade powerbanks, blev vanliga. Vi behdvde helt
enkelt mobila och smidiga laddlésningar for att backa upp vara telefoner — och snart kommer
samma typ av l6sning finnas for elbilar. | varje fall om Volkswagens vision forverkligas.

De har utvecklat en prototyplésning som ger upp till 100 kW snabbladdning och som kan ladda
upp till fyra bilar samtidigt. Det mobila systemet ska ha en kapacitet pa 360 kWh, och ska vara
smidigt och enkelt att flytta runt.

| ett forsta skede tanker man satta upp en pilotstation pa hemmaplan i Wolfsburg, under forsta
halvaret 2019 — men redan 2020 raknar VW med att ha skalat upp det hela och ska kunna er-
bjuda det i flera olika stader.

— De kan sattas upp varhelst de behovs, med eller utan koppling till en kraftkalla. Den har flexi-
biliteten ger en helt ny dimension fér en snabb utveckling av laddinfrastrukturen. Stader kan
exempelvis med hjalp av dessa ta reda pa var en permanent laddpunkt ska ligga innan man gor
stora investeringar. Dartill 4r det maojligt att fa till flera temporara laddstationer exakt dar de
kan behoévas, sager Thomas Schmall, chef f6r Volkswagen Group Components i ett uttalande.

De mobila laddarna kan dven stallas ut exempelvis vid stora evenemang, eller pa strategiska
platser i semestertider (tank sportlov).

Tyskarna ar inte forst med tanken om mobila laddare, bland annat Freewire har haft detta som
affarsidé ett tag. Dock gar man fram pa bred front och om man haller sig till planen att borja
massproducera batterierna om ett ar sa lar man ligga bra till.
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7. 18 intressanta nyheter pa gang — fér under 350 000 kronor
Tobias Mersinger, 2019-01-01, 10:13
De kommande aren blir spdnnande. Biltillverkarna miljardsatsar pa nya modeller — och garna

med nagon form av eldrift. Vi listar 18 intressanta nykomlingar som ar pa gang i olika klasser
och som kostar under 350 000 kronor.

Kompaktbilar

Seat Leon

VW-chefen Herbert Diess vill att Seat tar sig an sportiga designmarken som Alfa Romeo. Da
forvanar det knappast att nya Leon, som presenteras nastan samtidigt som nya Golf generation
8 nasta ar, kanns sa sportig och spanstig i sin fjarde generation.

Men den numera endast med fyra dorrar forsedda bilen 6vertygar aven tekniskt: 2020 presen-
teras nya Leon som markets forsta laddhybrid med en elektrisk rackvidd pa minst 50 kilometer.

Skoda Scala
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Efterfoljaren till den ganska intetsagande Rapid Spaceback har nu visats upp. Bilen anvander
sig av den nagot enklare AO-varianten av MQB-plattformen trots sin langd pa 4,36 meter. Baga-
gevolymen ar cirka 430 liter och invandigt ar det digitala instrument, smartphone-integrering
och Alexa-roststyrning som galler.

Motorpaletten stracker sig fran 90 till 150 hastar ur tre- och fyrcylindriga kraftkallor som ska
ha en betydligt lagre forbrukning dn innan. Skoda Scala driver uteslutande pa framhjulen.

Toyota S-FR

Tydligen ser Toyota plats for ytterligare en sportcoupé vid sidan om GT86 och nya Supra. Ny-

komlingen ar 25 centimeter kortare an GT86 och ska fora arvet fran smatt legendariska MR2
vidare.

Volvo V40

Under néasta ar ersatts nuvarande V40 som gar pa sitt sjunde ar. Den aktuella P1-serien ar i
grunden en relik fran Fordtiden och star, precis som Mazda 3 och Ford Focus, pa den ameri-
kanska biljattens globala Cl-plattform. Nykomlingen bygger pa den lilla, flexibla CMA-
plattformen som har utvecklats av CEVT, Volvos och Geelys gemensamma utvecklingsavdelning
pa Lindholmen i Goteborg.
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Nya V40 far ett djarvare crossoverutseende an resten av Hisingenganget och en rad bensin-
motorer, men kommer aven som laddhybrid. T5 Twin Engine-drivlinan har en 1,5 liter stor tre-
cylindrig motor kopplad till en elmotor. Den stora nyheten ar dock att V40 aven kommer som
ren elbil med tva olika batteristorlekar.

Elbilen och den vanliga ska byggas i en av Volvos kinesiska fabriker, det ar alltsa slut pa V40-
byggandet i Gent, Belgien.

Det ar dock endast instegsmodellen som platsar i listan rent ekonomiskt. Svenska priser ar inte
klara @an, men en saker tumregel ar att sedanmodellen kostar cirka 10 000 kronor mindre an
kombiversionen vilket ger ett uppskattad instegspris pa under 330 000 kronor. Inte illa, det!

Audi A3

Nykomlingen skippar tvadorrarsvarianten och heter hadanefter endast A3. Det innebar att til-
lagget Sportback kan anvandas for en coupéliknande fyradorrarsmodell i samma stil som A5 och
A7 Sportback med elegant och sportig taklinje samt en stor bagagelucka.

"ALFA GIULIETTA |
ALL ARA, JAG SER
NOG MEST FRAM
EMOT MAZDA 3 -
DEN KOMMER ATT
GORA GOLFKLASSEN
KLART MER
SENSUELL!”

JOHN ARGELANDER
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Alfa Romeo Giulietta

Alfa Romeo har hittat tillbaka till sina rotter! Nya Giulietta, en formskdn vagn i Golf-klassen,
kommer i mitten av 2019 och erbjuder vid sidan av en stor, klasstypisk bagagelucka dven nagot
sa exotisk som drivande bakhjul. En egenskap som forut endast var forbehallen 1-serien fran
BMW, som dock i nasta generation 6verger konceptet och dvergar till framhjulsdrift.

Inte sa Alfa dock och det &r vi tacksamma for. Aven om det innebar mindre utrymme for pas-
sagerarna och bagaget. En Alfa har man anda helst for sig sjalv!

Mazda 3

Motortekniskt gar Mazda sin egen vag. Nya 3 fortsatter i samma spar och drivs av senaste
Skyactiv-X-motorn. Vad det ar? Jo, den gar ut pa att kombinera bensin- och dieselmotorernas
fordelar i en enhet. En snal bransleluftblandning antdndas med hjalp av kompression, likt en
dieselmotor. Systemet fungerar bra under dellast, men vid hogre effektuttag ar man tvungen
att anvanda sig av ett centralt placerat tandstift.

Motorn kallas for HCCl-motor (Homogeneous Charge Compression Ignition) och dr nagot av en
regnbagsfargad enhorning for bilbranschen. Manga har forsékt, men ingen har lyckats. Ingen

forutom Mazda, verkar det som. Fordelen med motorn? Lag forbrukning och mycket kraft.
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Suvar (och "nastansuvar")

Mercedes GLA

Redan forsta generationen av GLA ar mer av en crossovercoupé an en riktig suv och den for
2019 planerade efterféljaren ska bjuda pa annu mer dynamik. | alla fall optiskt. Nykomlingens
kaross sitter pa MFA2-plattformen, som ar markets framhjulsdriftoptimerade alternativ. Nya
GLA vaxer nagra centimeter at alla hall, erbjuder som resultat mer plats for passagerarna och
ska anvdnda sig av det nya MBUX-systemet. Motorutbudet kommer att toppas av tva AMG-

versioner med fyrhjulsdrift.

VW T-Roc Cabriolet

Sedan Eos, Golf Cabriolet och Beetle Cabriolet har fatt yxan har det inte funnits en enda taklos
modell fran Volkswagen. 2020 kommer dock T-Roc att berdvas sitt plattak som istallet ersatts
med en tygvariant med sex lager. Aven de bakre dérrarna och en del lastutrymme far stryka pa
foten. Men vad gor det nar man istallet far en chic och exklusiv friluftssuv?

Vid sidan av de nagot radikala andringarna kommer dock bilen att anvanda sig av beprovad
teknik fran MQB-plattformen for att pressa kostnaderna. Redan efter 20 000 salda enheter blir
modellen I6nsam for tillverkaren.
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Opel Mokka X

Det var lange sedan det presenterades en riktigt haftig modell fran Opel, men nya Opel Mokka
X som ska introduceras 2020, ska dndra pa det. Och visst ar den lacker! Markets nya formsprak
praglas av Vizor-grillen som inspireras av visiret pa en motorcykelhjalm. Grillen gdmmer senso-
rer och kameror for de olika assistanssystemen. An sa lange dr det oklart vilket chassi fran PSA-
koncernen nya Mokka X kommer att bygga pa.

Beslutet om CMP- eller EMP2-plattformen ska anvandas beror pa om man kommer att erbjuda
mellanklassuven som elektriskt alternativ. Med nykomlingen, som storleksmassigt placerar sig
mellan Crossland och Grandland, vill Opel 6ka andelen salda suvar med 40 procent.

Nissan Juke

Aven om Gripz-studiens sanslosa dorrar val aldrig far ett godkdnnande foér seriemodellen, &r
och forblir Juke alltid en saregen pjas i bilvarlden. Den nya modellen av kompaktsuven flyttar
dock over pa koncernens CMF-B-plattform.
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"JAG KAPITULERAR FOR
DET RYSKA ANFALLET
OCH HOPPAS ATT PRO-
DUKTIONSBILEN AV NYA
NIVA BLIR LIKA LACKER
SOM RONCEPTET!"

JOHN ERIKSSON

Lada 4x4 Vision

Det var pa tiden! Efter fyrtio (!) ar i tjanst far Lada Niva antligen ga i pension. Bakom det bulkiga
yttre gdmmer sig drivlinor och chassi fran Renault samt en helt digital cockpit.

Elbilar
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Kia Soul EV

Kia har lanserat en ny generation av Soul EV, som ska vara markets elbil med lite frackare
designsprak. Batteripaket pa 64 kWh, effekt pa 204 hastkrafter och vridmoment pa 395 Nm.
Tyvarr inga svenska priser eller rackviddssiffror an, men férhoppningsvis hamnar den under
350.000 kronor i pris.

- ‘ / «ﬁ'f

Volkswagen ID

Volkswagens nya elbil blir ungefar lika stor som en Golf men rymlig som en Passat. Den far en
rackvidd pa mellan 40 och 60 mil enligt Volkswagen (enligt NEDC-korcykeln). Volkswagen satsar
pa en lagre prislapp dn for Tesla Model 3.

Mini Electric

BMW har bekraftat att smabilen Mini kommer som elbil. Den har redan visats upp som
konceptbil. Férhoppningsvis hamnar prislappen pa under 350.000 kronor for instegsmodellen,
men det ar inte bekraftat.
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DS 3 Crossback E-Tense

Modetrender dr nagot av en sjalvklarhet i Paris. Darfor forvandlas tvadorrarssmabilen DS 3 till
en fyradorrars crossover i sin senaste reinkarnation.

Eftersom Frankrike forbjuder alla dieseldrivna bilar i huvudstaden fran och med 2024 samt alla
med forbranningsmotor 2030, finns DS 3 Crossback aven som elbil med tillagget E-Tense. Den
lagrar energin i ett 50 kWh-batteri som ska ge en rackvidd norr om 300 km. 100 kW och 260 Nm
racker for en acceleration fran 0 till 100 km/h pa 8,7 sekunder. Topphastigheten ar elektroniskt
begransad till 150 km/h.

Honda Urban EV

Hondas minielbil presenteras i serieutforande forst i slutet av 2019, men kan konstigt nog
bestallas redan till varen. Den nya e-plattformen bildar grunden till den knappt fyra meter langa
bilen.
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CITYBILAR

SKA VARA
ELEKTRIFIERADE
- DET AR DAR DE
GOR MEST NYTTA
OCH BATTERIER-
NA MASTE INTE
VARA SA STORA.
KOP INTE EN LITEN
FOSSILBIL.

ALRIK SODERLIND

Renault K-ZE

En elektrisk stadssuv med 250 kilometer rackvidd och en prislapp pa under 200 000 kronor
|ater nastan for bra for att vara sant, men det ar just vad Renault lovar med den knappt 3,7
meter korta K-ZE. Bilen lanseras féormodligen under Dacias flagg, men nar och hur far vi inte veta
an.

Infotainment och teknik
Nufortiden utrustas manga prisvarda bilmodeller med den senaste infotainmenttekniken for
att tilltala aven den yngre kundkretsen.
Men det har inte alltid varit sa. Tiderna andras. Bara for ett antal ar sedan var tekniska nyheter
och finesser som head up-display och adaptiva farthallare endast tillgangliga for lyxbilskunderna
for att rattfardiga de hoga utvecklingskostnaderna ekonomiskt.
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Sedan drojde det ytterligare nagra ar innan dessa system hittade ned till mellanklassbilarna
och sa vidare. Delvis jobbar man fortfarande efter samma systematik, men nar det exempelvis
galler uppkopplingssystem har tillverkarna faktiskt borjat inse att daven den prismedvetna
kundkretsen har ett stort teknikintresse.

Smabilar med stora skdarmar

Ett talande exempel ar Mercedes A-klass vars nya MBUX-system (Mercedes-Benz User
Experience) erbjuder funktioner som inte ens finns i den senaste E- eller S-klassen. Atminstone
inte forran en generationsvaxling blir aktuell.

Systemets kanske haftigaste funktion bygger pa forstarkt verklighet. Det innebar att bilen
anvander sig av en kamera som ar placerad i vindrutan for att projicera bilden framfor bilen pa
MBUX-skarmen och utdkar vyn med navigationspilar, gatunamn och viktiga landmarken.

Aven digitala instrumentkluster, som férr enbart fanns i dyra bilar, har hittat hela vigen ned
till smabilsklassen som exempelvis VW Polo och Seat Ibiza. Dessutom for en brakdel av priset i
lyxklassen. Inom en snar framtid kommer vi ocksa att se digitala backspeglar i alla bilklasser,
precis som anpassningsbara forarmiljoer dar bilen kdnner igen féraren och staller in allt fran
belysning, satespositionen till radiokanalen.

Individuell cockpit

Leverantdren Faurecia har utvecklat en adaptiv cockpit som anpassas automatiskt efter
forarens onskemal. Beroende pa vem som sitter bakom ratten justeras bland annat musiken
samt belysningen. De beroringskansliga materialen fungerar som touchpads.

Central karta
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| Seat lbiza och Arosa visas navigationssystemet pa skarmen bakom ratten istallet for pa
mittkonsolens infotainmentskdarm. Pa det sattet slipper foraren slappa vagen med blicken.
Sakert och billigt. Det digitala systemet kostar fran 3 500 kronor.

Forstarkt verklighet (augmented reality)

Navigationsdata blandas med kamerabilderna for en mer realistisk upplevelse och sakrare na-
vigering. Systemet finns snart i samtliga modeller fr&n Mercedes. An sa ldnge dock endast i A-
klassen.
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Digitala speglar
Med hjalp av en kamera filmas omradet bakom bilen och visas pa skarmen dar i vanliga fall
backspegeln sitter. Sa slipper man fa sikten skymd av nackstod eller takstolpar.

Kurvade skarmar med haptiska ytor

Hur imponerande de nya skdrmarna an ma vara finns dock situationer och funktioner dar
konventionella knappar ar att foredra. Continentals cockpitstudie blandar férdelarna med
digitala och analoga system. Narmar sig handen konsolytan reser sig analoga knappar ur
skinnimitationen.

Rlassiker
8. Saab i USA

Marten Carlsson, 2019-01-01, 15:09

Saab gjorde sig ett stort namn i Nordamerika, dven om dom var i det stora hela en ratt liten
tillverkare fran ett avlagset land daruppe i norr.

EVIS
Now Saab perfects
the performance car.

Har visar vi lite av reklamen fran USA fran aren 1960 till 1990.

Bildspel
15
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Teknikens Varld

9. Historien om Volvo 66 och 300-serien
Erik Wedberg 30 december 2018

Kanske inte de Volvo-modeller som har tagit mest plats i historiebockerna, men avtryck av
olika slag har de absolut gjort — Volvo 66, 340 och 360.

et ar inte vilken bil som helst som far heta Volvo. Nar Volvo hosten 1972 kopte 33

procent av aktierna i nederlandska DAFvar syftet glasklart — man ville ta en genvag for

att snabbt fa fram en smabil. Men nagon Volvo-smabil blev det inte dn pa nagra ar. DAF
hade passande nog en ny och frasch modell kallad 66. Efter samgaendet tog Volvo 6ver ansvaret
for forsaljningen av 66 pa den nordiska marknaden.

Problemet var bara att DAF-bilarna inte var kdnda for att halla ndgon hogre kvalitet. 66:ans
foregangare DAF 55 av argangarna 1971 och 1972 hade fatt utsta hard kritik fran Svensk Bil-
provning som allra minst uppskattade avgassystemet. Detta gick inte ihop med Volvos grund-
filosofi att bygga bilar av hog kvalitet. Det var med andra ord bara till att satta igdng och jobba.

Under de foéljande aren forbattrades DAF 66 i flera omgangar, dorrkonstruktionerna dndrades,
satena fick nackskydd, varmeanlaggningen uppgraderades och rostskyddet forstarktes. Forst
1975 ansag Volvo att man kunde satta sitt namn pa hollandaren. Fran och med nu hette bilen
Volvo 66.

Volvos samarbete med DAF hade bara borjat. Nar Volvo kom in i bilden hade DAF redan borjat
utveckla modell 77. Volvo tajmade sitt intag sa pass att man hann paverka saval teknik som
utseende pa bilen. Den italienske designern Giovanni Michelotti som formgivit alla tidigare DAF-
modeller hann ocksa saga sitt och man kan darfor se likheter med italienska klassiker sasom Alfa
Romeo 33 och Lancia Delta. DAF:s och Volvos forsta samutvecklade bil, Volvo 343, stod fardig
1976 och pa hosten samma ar fanns bilen att kdpa i Sverige.
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Volvo 66 hette egentligen DAF 66 men med nya emblem och Volvo-stolar inlemmades den éndd
i familjen. 1976 lanserades kombimodellen 66 GL med en gulorange lack och sidostripes som
bara saldes i 1 000 exemplar.

Aven om Volvo 343 kanske hade hjirterum fér fem passagerare fanns det endast stjirterum
for fyra vuxna. Med hjalp av en Renault-motor pa 1,4 liter fick 343 en toppfart pa cirka 145
km/h. Fjadringen framtill var av fjdderbenstyp, bakaxeln av De Dion-typ och pa framhjulen satt
bromsskivor. Trots allt detta blev 343 mest kand for sitt Variomatic-system. traditionsbundna
Volvo-forare lat sig inte overtygas om fordelarna med DAF:s unika transmissionssystem i forsta
taget.

Hosten 1976 utsatte Teknikens Varld Volvo 343 for ett intensivt test. Bara pa nagra veckor fick
bilen ga drygt 1 000 mil och nar testintrycken sammanfattades handlade mycket om Variomatic-
ladan. Kanslan att kora 343, eller "Rem-Johan” som den kom att kallas, var klart annorlunda.
Vid vaxlingarna marktes inga ryck som i en vanlig automatlada. Motorn arbetade pa hoga varv
redan vid |3ga farter och markligt nog sjonk varvtalet i takt med att farten byggs upp.

Enligt testforare Dag E Hogsten var motorljudet irriterande hogt i farter under 50 km/h da 13-
dan arbetade pa lagvaxel. | Iaga farter fick man ocksa en kraftig motorbromseffekt som kunde
forstarkas ytterligare med en lagvaxelfunktion som aktiverades med en knapp pa mittkonsolen.

Trots att Volvo och DAF hade anstrangt sig for att hoja kvaliteten drogs 343 med manga barn-
sjukdomar. Teknikens Varlds testforare fick till exempel vara med om den otrevliga upplevelsen
att kora en bil dar bade vaxelvialjare och dorrpanel lossnade under fard. Det mest kdnda felet
gav upphov till en slogan: ”"Bilen som kom for att stanna”. Ett konstruktionsfel gjorde att bilen
ofta fick for sig att inte starta alls nar temperaturen sjonk mot noll.

Vagegenskaperna var det dock inget fel pa, sa gott som alla holl med om att 343 var en pigg
och korglad liten bil. Dessvarre var den sa kallade familjebilen forsedd med ett undermaligt bak-
sate som inte ens under kortare turer kunde harbargera en normallang vuxen. 343 hade ingen
latt barndom. Vissa svenska tidningar excellerade i att klanka ned pa bilen men nagra konstate-
rade ocksa att 343 nog skulle bli bra nar Volvo fatt ett eller annat ar pa sig att finjustera bilen.
De senare skulle fa ratt.
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343 GL och 345 GL fran 1980 uppstdllda i exotisk milj6. Riktigt sG glada som personerna pd
bilden var inte de flesta 340-dgare. Modellserien drogs med mdnga barnsjukdomar som inte
botades férrén i slutet pd 1970-talet.

Volvo tog sig an att forbattra 343, bilen fick en manuell vaxellada, varmesystemet forbattrades
och oviljan att starta i koldgrader rattades till. Nar 1978 ars modell av 343 lanserades var det
mesta atgardat och det var nastan en helt annan bil 4n den som lanserats tre ar tidigare. Den
manuella vaxelladan var valkommen. “Nu blir Rem-Johan spak” |6d rubriken pa det forsta testet
av 343 DL manuell. En riktig vaxelldda ansags eliminera en av de allvarligaste svagheterna hos
Volvo 343 men det konstaterades dven att “Rem-Johan” kanske danda inte behdvde hadlsa hem
eftersom 1979 ars version av automatladan hade forbattrats sa pass att den manuella ladan
endast var obetydligt snabbare vid omkorningar.

Men Volvo var inte fardiga med 340-serien. 1979 lanserades femdoérrarsversionen 345 och tva
ar senare kom en ny och langre front med integrerad spoiler och ny grill och stralkastare som
gjorde att 340-bilarna foll in i linje med Volvos stérre vagnar. 1982 var den stora nyheten topp-
modellen 360 GLT som drevs av den valkdnda tvalitersmotorn B19E. | standardutrustningen
ingick bland annat lattmetallfdlgar, plyschkladsel och yttertemperaturmatare. Man kunde
kdnna igen den lyxiga 360 GLT pa spoilern baktill och pa frontspoilern med inféllda dimljus. 360
GLT var dessutom sankt 15 millimeter och utrustad med styvare fjadrar.

Volvo fick med tiden ordning pa sitt problembarn. Efter att barnsjukdomarna botats vann 340-
serien en trogen publik och nar produktionen avslutades 1989 hade en dryg miljon exemplar
tillverkats. En av de mest bespottade Volvo-modellerna vaxte upp och blev en av de mest salda.
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Rem-Johan var en sd kallad CVT-transmission med kontinuerligt variabel kilrems-6verféring.
Férdelarna var nagra, nackdelarna var mdnga. 1978 kom en efterlingtad manuell Idda.

1979 ars konceptbil Volvo Tundra, en designstudie utférd av anrika designhuset Bertone, rata-
des av Volvo-ledningen. Tundra byggde mekaniskt pG 343 men blev aldrig verklighet. Efter “tack,
men nej tack” fran Volvo lyckades Bertone sdélja designen till Citroén som skapade BX-modellen.

it b iSRS

Sedanen Volvo 360 GLT kom 1982.
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Teknikens Varld

10. Historien om Saab GT 750

Erik Wedberg, 1 januari 2019

mars 1958 kom Saab med en gladjande nyhet, man hade fordubblat sitt modellutbud! Det

l[ater storre dan det var eftersom antalet modeller hade 6kat fran en till tva, men dnda. Den

nya modellen var dessutom inte vilken som helst, utan en snabb och sportig familjebil med
det lackra namnet Saab Granturismo 750. Att Saab fick for sig att bygga en sportversion av 93-
modellen kan till stor del sdagas vara tack vare Saabs USA-chef Ralph T. Millet som, sporrad av
att ha sett forsta Sonetten, ivrigt forsokt forma Saab-ledningen att tillverka en sportigare variant
av 93:an som han trodde skulle kunna bli mycket populadr i USA. En sadan skulle inte minst
fungera som dragplaster vid utstallningarna.

Han fick som han ville och pa bilsalongen i New York 1958 visades en bil som i grunden var en
standard-93 men som hade vassats med starkare motor och lyxigare inredning. Den nya mo-
dellen var dock ingen publikfriare, de utvandiga sportdetaljerna var fa och inte sarskilt iogonfal-
lande. Den som stannade upp och tittade en extra gang sag att bilen hade tva kromlister pa
sidorna, utvandiga backspeglar, tva extraljus, backljus och prestigeh6jande emblem pa bak-
luckan och flyglarna.

Trots att Granturismo 750 var en sportmodell bjods de akande pa en mycket exklusiv och kom-
fortinriktad interior. Framstolarna var kladda i plysch och var nagra av de absolut bekvamaste
stolarna som fanns pa marknaden da. Stolarna hade skalade ryggstdd och ryggkudde som kunde
skjutas uppat och nedat for att ge svankstod. Stolarna kunde dessutom stéllas in i hela 14 lagen.

Icke att forglomma var riktiga sdakerhetsbalten och kurvhandtag for passageraren pa instru-
mentbrdadan. Eftersom det trots allt handlade om en sportmodell kompletterades instrumente-
ringen med en stor varvraknare. Pricken Over i var Halda Speed Pilot som var en matare med
vilken man kunde stélla in en idealtid for en striacka och sedan se hur langt fore eller efter ide-
altiden man I3g. En vacker ratt med tre aluminiumekrar och krans av adeltra skankte extra sport-
glans.
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LAS MER: Jay Leno dammar av sin Saab-favorit

Baksatet hade man daremot glomt bort fullstandigt. Det bestod av inte sa mycket mer dn en
tunn och kort dyna ovanpa en lada och var mer av symbolisk betydelse. Eftersom framstolarna
var sa kraftiga blev benutrymmet dar bak annu samre an i vanliga fall.

Under motorhuven hade Saabs tekniker astadkommit mycket med sma medel. Genom att
bland annat hdja kompressionen och dandra porttiderna hojde man effekten till 50 hastkrafter
(45 DIN-hastkrafter) vid 5 000 r/min. Den som ville ha dnnu mer effekt kunde mot en mindre
summa pengar fa en trimningssats direkt fran Saab-handlaren som bestod av en
dubbelférgasare, nytt insugningsror och nytt avgassystem. Med det utvanns ytterligare sju
hastkrafter och totalt 57 hastar rackte langt for att halla konkurrenterna bakom sig.

Det var naturligtvis viktigt att bromsarna kunde matcha motorns prestanda och darfér
monterades stdorre bromstrummor fram. Aven utan trimningssats var den hardtrimmade
tvataktaren en speciell upplevelse. For en ovan forare en ganska svartyglad sadan. Motorn var
i stort sett kraftlos pa laga varv och borjade inte skjuta pa ordentligt forran vid cirka 3 500 r/min,
da den ocksa borjade tjuta som en balgeting. Den som ville halla farten uppe fick se till att halla
motorvarvet uppe och vaxla vid varvtal éver 5 000 r/min — en inte helt |att mandver med den
trevaxlade ladan.
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SAAB SPORT

GT-FULLBLOD
MED STANDARDSTIL

Toknisk anclys: Bengt Odelgard  Text:

On liten motor fir lika vil

som en stérre inte trimmas
for hirt — sven om man fir
Tnaterialet att halls, 64 blir det
effektiva varvtalsomridet for
hogt och begrinsat, och om
motorn sitter i et fordon blir
et nog sk svirmandvrerat.
Dotta var Seabs_ingenjorer
vil medvetna om niir de bor-
jade planera en sportmodell
av 98:an — den foregiende
modellen Saab GT var ofta
ganska besvirlig att handskas
med &ven om den var under-
bar som tavlingsbil.

Si den Saab Sport som nu
finns i handeln stitar med
GT:ns biista egenskaper plus
e relaivi strokidlig och

or, och dirmed torde
Trolihitte-folket ha  kommit
idealet s& néra som méjligt nix

et _galler att pressa in s&
mycket_anvindbar sportighet
som majligt | det redan be-
fintliga skalet.

et enda min pi_forhand
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5 is — drygt 16.000: —
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De separata framstolarna &r
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@ Instrumentering
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irriteras
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Gunnar Friberg  Foto: PeO Eriksson !
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Handbromsen ir belagen inda
nere vid golvet och ir litet
besviirlig att nd. Pedalerna &r
stéende och ganska smé, men
litta att manovrera — th-hil-
operationer gir latt att utfd
men dr tyvirr obehdvliga di
lidan ir helsynkroniserad och
om tack vare fri-

hjulet inte behéver [nkuppln
drmesystemet dr dimensio-
nerat for svenska forhallan-
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Notabla inredningsdetaljer

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modelibeteckning: Saab 96 Sport.

Tillyerkare: Svenska Aeroplan AB, Trollhattan.

Generalagent:  AB  Nykipings  Automobil-
fabrik, Nykoping.

resavgift, nummerpiar, godklinda reflexer.
accis, bilskatt).

Obs, nu RArtill kommer endast forsikrings-
avgiter.

RESERVDELSPRISER

Hager framnivgel slier motsy. Komp
an stralkastare

Bakre stottingare kompl. med alla de-
talfer wuoivens

136: 50
Komplett kylarmaskering ., ............ T8i—

PRISER OCH
Katalogprls kr 13.500 vid leverans frin I
bk, vilket inkluderst) fuljends. standard,
utrustning:

(tinns inte for
Sats om 3 ot Kolvar ftimte Kolvringar
ochkolvbultar

\decredsbehangling, eIkt
spolare, mknm stéldlas, backlam

Termostat for kylsystem ... 20:50
Strymfordelarlock utan kablar 13:50

per r.

R SMaK: k16,00, Lokl uibver
standardutrustningen, Jeveranstrimning
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Kkomplett med centrum 70: —
s bromsbackar med nya beligs ... 200: —
Avgasrér, komplett med ljuddampare xss

Stitasmpare, komplett sats
Vindruta, hirdat glas

REPAR.
Fasta reparationspriser tillimpas inte.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbirande stilkaross med 2
drrar som Ar upphingda 1 framkanten. Ba-
gageutrymmet baktill. Motorn fram. Vagne
framhjulsdriven.

Invedning: 2 4 2 sittplatser. Fram separata
stolar med stillbara rygestéd. Bak reserv-
site som rymmer joner.

Vige och

TEKNIKENS VARLD 13/62

vriknace, brinsle- och lemperatur-  Bromsar:  Hydraulsk_ fotoroms.

v/min.
Vid 3500 v/min. Medekolvhastig-
Het vid max. effekt 12,1 m/sek.

Krattdverfiring: Torrlamellkoppling. Fyrvixiad
16da.

hjul. Slutviixel av
lingsterhllande:
6,6,

B, Yotala o lxr
an 183, 2:an 108,

u'umh Individuell framhjulsupphingning
med_tvirstalida linkarmar och styrspindlar
av Xull

Antal rattvary mellan fulla framhjulsutsiag

skydd. dr  sikerhotsbilten, nackstod
ab Sport dr emellertid en Alla reglage &r litta att nd passageraren, kraftigt stop-
alldeles fantastiskt rejal bil,  och mandvrera, men en string  pade solskydd men diremot
. hillfast och absoluf  bedémare kanske vill anmér-  panel helt utan stoppning.
VAND!
tram och trum bak. Mandbromsen A
erkar mekanisk! b bakhjol jeude ol bl il
Styrinedtning: Styrvixel av. Kuggséngstyp.
i s Sorebel a Kugpanes vid werkilg tart 96f 115!
Fioysiem 12 V. generatoretfekt. 160 W, batterl-
Kapacitet 34 Ah. VAGMATAREN
Brinslctanken rymmer 40 liter. B % 18c. Kor
i e ey jsade 3 % f6r Kor( vAgstricka.
tor.
11 mete AT

Bredd 157 em. Lingd 405 em. HGJd 147 em
Spérvidd fram 122 em, bak 122 em. Hjusbes
249 cm. Markfriging 18 cm.

vid karossen. och
hydrauliska _teleskopststdimpare runt om.
Kriingningshimmare  fram.

TEKNIKENS VARLD 13/62

e
genorator 4, stromfordelare 4, tandstif’ 5,
brénslepump 4, Rorgasare 5, bromsviitskebeh. 4.
fidktrem 5, motorhuvslis 5.

ATT
Framsitets effetive bredd 12 cm. Bakst:
tets offektiva bredd 125 em. Bagageutrymmets

itekttva bredd 86 em. Framsitet ghr ait sijuta
5 cm At vartdera hllet.

33

29

LAS MER: Vi vinterkor Saab 92, 93 och 96

| det ursprungliga 93-utforande tillverkades 605 bilar med GT 750-beteckningen mellan 1958
och 1960. Nagra fick 93F-karossen och den fyrvaxlade |adan. Drygt 540 bilar skeppades till USA
och endast ett 20-tal tros finnas kvar i Sverige. Eftersom manga levde ett hart liv och kordes
sonder bade pa och utanfor rallyvagarna ar bilarna hett eftertraktade i dag.
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Rlassiker
11. Diskret raket
Fredrik Nyblad
2019-01-02, 8:00
Arets Klassiker 2019?

Har ar kandidat nummer fem: Saab 99 "T16”.

-

Saab 99 "T16"1969
’ Agare:LeoPedersen

Det bista av tva virldar? Den férsta karossen och den sista drivlinan. Oved Clasén har byggt
den Saab 99 som aldrig fanns men som manga drémmer om. Den mellanbla 99:an ar precis lika
diskret som nar forsta agaren Karin Olsson i Uppsala kopte den 1969.

Den har de snygga platfalgarna med sma runda hal, navkapslarna, skarmkantslisterna och de
natta stotfangarna i rostfritt. Men under skalet ruvar drivlinan fran en 900 Turbo 16 med
femvaxlad lada och 175 hk. Installationen ar dessutom gjord med en imponerande noggrannhet
vilket ger en unik kdrupplevelse. Det kanns som om bilen hittat sitt ratta jag!

Klassiker lanade Saaben for ett resereportage och nar Leo Pedersen laste det blev han sa sugen
att han ringde Oved och frdgade om han fick képa bilen. Det fick han och nu &r planen att kéra
och halla deni skick. Kanske battra lackeringen lite och renovera inredningen. Annars bara njuta
av den "perfekta Saaben”.

Fredrik Nyblad
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Rlassikieir
12. Grattis Avenger!

Carl Legelius 7 januari 2009

I dag den 7 januari da August och Augusta har namnsdag firar vi Avenger!

Avenger betyder hamnare och det ar flera tillverkare som velat hdmnas pa konkurrenterna
med en Avenger.

Engelska Rootesgruppen lanserade 1970 Hillman Avenger som en konkurrent till bl a Austin
Maxi och Ford Cortina. | 6vriga Europa hette den Sunbeam Avenger och senare Chrysler
Avenger, efter att Chrysler tagit 6ver Rootes.

Det var en mycket konventionell bil med langsmonterad motor och bakhjulsdrift och den fanns
med fyrdorrars sedankaross och som kombi. Avenger slutade tillverkas i England 1976 men kom
pa omvagar att bli en storsaljare i Argentina, bland annat under namnet Volkswagen 1500!

1995 kom i USA en Dodge Avenger som byggde pa Mitsubishiteknik, den byggdes till 2000.

Nagra ar senare kom dagens Dodge Avenger, en marginalspelare i nedre mellanklassen, i alla
fall i Europa.

Hillman Avenger kallades elakt for Hillman Average (genomsnittlig).
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Jag niilie izac de altiva biliseerna. Hae aldeg gjort — och kommer helley
aldreg are giea, Mem just som pasiv bilist -~ sam prevaperare — lar jag L mig
att upgekatea de sk detaljernal

Shall man vara heboogoissid, sk i det ochod shint act &t finng b-Seran
bular. Devte fir ant jag [Senthr mig speciellt mycket pb bilur, een vartiie Las ante
alla bilar vara §. 80 ears, edie det ma dr o it och belvamt ant casg inoch
Som o thet har med 211 s Sediet kan siracka P beeen ur dslana

Eller act onan Ran (5 Jov avs rdicka pi b
av — oxh [Eja med. Det Skar sjutningrs

oppen iiver huvud taget, baza hoppla Elles Ranske ar et en besparingsak
wak Beliknimgen. Och sjalva ke
Akningen ir pa ndgoeting man mer och mer Gitter varde 7 alleefrersom ten gir

At 13 Loonma runt och s sg o At Kinna an pais is meed

Naval, den bar balen gllar jag ate 13 (dja med o e musse d6e de Ljusa,
vanliga firgernas shull

Avenger skulle enligt broschyren passa alla, Gven mormor.
Hér rekommenderades automatldda.

Lds mer om: Hillman Avenger

ABC med Chrysler
Noten fick manga att klura. | princip alla svar som ror Hillman, Sunbeam, Simca, Peykan,
Rootes kan val anses vara ratt i det har fallet.

Avenger lever kvar i Chryslerkoncernen, namnet pryder nu en Dodge.
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