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. Vi testar pa svenska vagar: Sa mycket drar bilarna i verkligheten

Fortsatt fa som vill kopa bil pa natet
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Provkorning av Ford Sierra Cosworth RS 500

Peppigt paket!
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1. Volvo Cars sdtter nytt forsédljningsrekord, passerar 600.000 salda bilar 2018
Par Brandt
2019-01-04, 10:31

Det gar bra for Volvo och for femte aret i rad (!) satter man nytt férsaljningsrekord. 642 253
bilar saldes under 2018.

Det var 2015 som Volvo Cars uppnadde dromgransen en halv miljon salda bilar och 2018 pas-
serade man nasta milstolpe och salde 642.253 bilar. Det ar en 6kning med 12,4 procent jamfort

med fjolaret.

Speciellt gladjande ar att Volvo Cars antligen fatt bra snurr hos de amerikanska handlarna. Un-
der 2018 6kade forsaljningen med 20,6 procent till 98.263 bilar. Dar ar det framst nya Volvo
XC60 som hjélper till och drar, men under 2019 far man dven draghjalp av den "inhemska" S60
som byggs i Charleston, South Carolina.

Manga biltillverkare har fatt uppleva en kraftig inbromsning i Kina, dar forsaljningen stagnerat
fran att tidigare visat tvasiffriga uppgangar varje ar. Men Volvo Cars kunde 6ka 14,1 procent
aven under 2018 och salde 130.593 bilar i Kina.

| Europa 6kade Volvo Cars med 6,4 procent, aven det ett styrkebesked da flera premiumtillver-
kare upplevt en kraftigt forsamrad forsaljning nar WLTP-normen infordes under hosten.

Volvos mest salda bil under 2018 blev (som vanligt) XC60 med 189.459 bilar, foljd av XC90 som
salde 94.182 bilar. Pa tredjeplats hittar vi V40/V40 CC som salde 77.587 bilar och strax darefter
nykomlingen XC40 som salde 75.828 bilar under 2018. Inom kort lar Volvo Cars redovisa de
ekonomiska resultaten och da far vi se hur vinstutvecklingen varit.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volvo/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160108/volvo-slog-dromgransen-503127-bilar-salda-under-2015/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180208/volvo-cars-satter-nya-rekord-2017-571000-salda-bilar-och-14-miljarder-i-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180208/volvo-cars-satter-nya-rekord-2017-571000-salda-bilar-och-14-miljarder-i-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180620/nya-volvo-s60-officiell-byggs-i-forsta-usa-fabriken-alla-fakta-bilder-och-filmer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180620/nya-volvo-s60-officiell-byggs-i-forsta-usa-fabriken-alla-fakta-bilder-och-filmer/
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Volvo Cars 6kar omsattning och Volvo slog dromgransen — 503.127 bilar
forsaljning — men vinsten halverades salda under 2015
under tredje kvartalet

Volvo Cars redovisar den storsta Quiz: Vad kan du egentligen om Volvo?
kvartalsvinsten nagonsin — 4,2 miljarder Testa har!
for Q2 2018

Volvo flyttar produktionen av V60 fran
Volvo Cars satter nya rekord 2017 — Torslanda till Gent
571.000 salda bilar och 14 miljarder i vinst

Volvo V90 Cross Country polisbil — se den
Volvo Cars fantastiska bedrift — fordubblat byggas hos Volvo Specialvagnar
bilproduktionen pa tio ar
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181026/volvo-cars-okar-omsattning-och-forsaljning-men-vinsten-halverades-under-tredje-kvartalet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181026/volvo-cars-okar-omsattning-och-forsaljning-men-vinsten-halverades-under-tredje-kvartalet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181026/volvo-cars-okar-omsattning-och-forsaljning-men-vinsten-halverades-under-tredje-kvartalet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181026/volvo-cars-okar-omsattning-och-forsaljning-men-vinsten-halverades-under-tredje-kvartalet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180719/volvo-cars-redovisar-den-storsta-kvartalsvinsten-nagonsin-42-miljarder-for-q2-2018/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180719/volvo-cars-redovisar-den-storsta-kvartalsvinsten-nagonsin-42-miljarder-for-q2-2018/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180719/volvo-cars-redovisar-den-storsta-kvartalsvinsten-nagonsin-42-miljarder-for-q2-2018/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180719/volvo-cars-redovisar-den-storsta-kvartalsvinsten-nagonsin-42-miljarder-for-q2-2018/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180208/volvo-cars-satter-nya-rekord-2017-571000-salda-bilar-och-14-miljarder-i-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180208/volvo-cars-satter-nya-rekord-2017-571000-salda-bilar-och-14-miljarder-i-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181126/volvo-cars-fantastiska-bedrift-fordubblat-bilproduktionen-pa-tio-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181126/volvo-cars-fantastiska-bedrift-fordubblat-bilproduktionen-pa-tio-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160108/volvo-slog-dromgransen-503127-bilar-salda-under-2015/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160108/volvo-slog-dromgransen-503127-bilar-salda-under-2015/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160220/quiz-vad-kan-du-egentligen-om-volvo-testa-har/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160220/quiz-vad-kan-du-egentligen-om-volvo-testa-har/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160201/volvo-flyttar-produktionen-av-v60-fran-torslanda-till-gent/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160201/volvo-flyttar-produktionen-av-v60-fran-torslanda-till-gent/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180324/volvo-v90-cross-country-polisbil-se-den-byggas-hos-volvo-specialvagnar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180324/volvo-v90-cross-country-polisbil-se-den-byggas-hos-volvo-specialvagnar/

NEVS-brevet 4
thil
.com

2. Volvo installerar kameror som ska vaka over forarna.
Bytbils redaktor 2019-01-03

Inom de narmaste 12 manaderna finns sana kameror som extrautrustning

De kallas spionkameror, och en del fruktar att “storebror” nu ska granska varje fel férarna kan
tankas gora vid ratten. Men Volvo menar att kamerorna ska ge en rad fordelar.

— Kamerorna ar valdigt avancerade och kan t ex avgora en forares glukosniva genom att se
pupillerna. Sa om vi ser ett halsoproblem kan vi larma en anhorig eller sjukhus, sager Atif Tariq,
digital chef pa Volvo.

— Bilarna kan se kundernas halsostatus och i framtiden avstressa dom pa vag hem fran jobbet.

Den engelska sajten CarMagazine ar forst ut med nyheten om Volvos nya kameror i bilen som
overvakar foraren och som kommer att fas som extrautrustning under 2019.

Det har ar forstas ett nytt stort steg i Volvos vision att skapa annu sakrare bilar. Projektet har
pagatt under en langre tid. Redan 2014 filmades forare i Shanghai for att Volvo skulle lara sig
mer om vad som hander nar man blir stressad i stadstrafik.

Och Volvo har jobbat hart med kamerateknik i sina autonoma kortester, dar de drog manga
lardomar. Nu anser man att tekniken ar sa fullandad att kamerorna ska lanseras i ar, for alla
forare som vill ha det som extrautrustning.

Atif Rafiq varvades till Volvo 2017 for att ”leda foretagets digitala transformation” och han har
lang erfarenhet av foretag som Yahoo, Amazon och McDonalds:

— Anvandarna kommer snabbt att lita pa de extremt smarta kamerorna, sager han. Din bil kom-
mer att kanna igen dina individuella behov och ge dig ratt Google-appar, satta klimatanlagg-
ningen efter dina behov och mycket mer.

— Och bilderna som kameran tar kommer inte att kopplas ihop med dig som individ, inte heller
att spridas. Daremot 6ppnar det for en ny varld av biometriska majligheter.
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NyTeknik

3. Redan mojligt for alla svenskar att bestdlla Teslas Model 3
Johan Kristensson
2019-01-04, 14:26

En manad efter att reservationshallare fick mojlighet att bestélla sin Tesla Model 3 6ppnas
nu designstudion for alla svenskar.

Tesla Model 3 Performance

Pa fredagsformiddagen 6ppnade Tesla designstudion for Model 3 dven for svenskar som inte
sedan tidigare har lagt en reservation, meddelar foretaget i ett pressmeddelande. Det ar dar-
med mojligt for alla svenskar att bestdlla Model 3 i nagon av de tva versioner som hittills ar
tillgangliga, det vill saga Long Range Dual Motor AWD och varstingmodellen Performance. De
far rackvidder pa 560 respektive 530 kilometer enligt den nya korcykeln WLTP.

Priserna blev kdnda i borjan av december. Da blev det ocksa maijligt for svenska reservations-
hallare att lagga sin bestallning. Priset blir fran 650 200 kronor respektive 767 200 kronor fore
bonusavdraget pa 60 000 kronor.

Den billigaste varianten som i USA ska kosta 35 000 dollar (ett pris som inte gar att valutakon-
vertera direkt till svenska kronor) ar annu inte mojlig att bestalla.

Las mer: Tesla: 2019 tacker vi hela Europa med laddare

Att det redan nu ar mojligt for samtliga svenskar att lagga bestallningar roner besvikelse hos
somliga kommentatorer pa det svenska entusiastforumet Tesla Club Sweden.
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https://www.nyteknik.se/fordon/har-ar-svenska-prislappen-for-tesla-model-3-6941471
https://www.nyteknik.se/fordon/tesla-2019-tacker-vi-hela-europa-med-laddare-6943491
http://teslaclubsweden.se/forum/viewtopic.php?f=51&t=14464
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Da far svenska kunden sin Tesla

"Tesla har lanat mina pengar nar dom behdvde. Nu visade det sig att kdplatsen inte var vard
nagonting och Tesla verkar klara sig utan mina pengar sa jag avbokade", skriver en anvandare.

Andra papekar att reservationen kan komma att visa sig vardefull nar den billigare modellen
med kortare rackvidd blir mojlig att bestalla:

"Lite marklig logik med de som valjer att avboka pga detta tycker jag. Hade man kvar sin bok-
ning igar sa ar det val oftast for att man vantar pa SR? (SR=Standard Range reds anm). Pa SR kan
man nog rakna med ordentlig ko och det ar val precis i det scenariot man vill ha sin reserva-
tion?”, skriver en annan kommentator.

Leveranserna for de reservationshallare som bestallde i december paborjas i februari, enligt
Tesla. Den som lagger sin bestallning i dag far sin bil i mars, enligt uppgift i designstudion.

Valj din bil

(Dual Motor fyrhjulsdrift 650 200 IlD

Performance

Dual Motor fyrhjulsdrift 767 200 kr

Teslas fyrhjulsdrift har tva individuella motorer.
Till skillnad frén traditionella system for

fyrhjulsdrift kontrollerar de tva motorerna

vridmomentet digitalt for fram- och bakhjulen

du tryggt kéra vidare med den andra.
560km  233km/h 4,8s
Réckvidd (WLTP) Topphastighet 0-100 km/h
Valj din bil
Alla bilar har premiuminteridr och
promiumijud
Long Range-batteri
Dual Motor fyrhjulsdrift 650 200 kr
Performance

(Dud Motor fyrhjulsdrift 767 200 h)

Model 3 Perfomance har.

Snabbare acceleration: 0-100 km/h pd
35s

« Topphastighet: upp till 250 km/h

530km  250km/n .55

Rackvidd (WLTP) Topphastighet 0-100 km/h

Tesla: 2019 tacker vi hela Europa med laddare

»

Musks utbrott under krisen: ”Stick och kom inte tillbaka

Har ar svenska prislappen for Tesla Model 3
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https://www.nyteknik.se/fordon/tesla-2019-tacker-vi-hela-europa-med-laddare-6943491
https://www.nyteknik.se/fordon/tesla-2019-tacker-vi-hela-europa-med-laddare-6943491
https://www.nyteknik.se/ingenjorskarriar/musks-utbrott-under-krisen-stick-och-kom-inte-tillbaka-6942554
https://www.nyteknik.se/ingenjorskarriar/musks-utbrott-under-krisen-stick-och-kom-inte-tillbaka-6942554
https://www.nyteknik.se/fordon/har-ar-svenska-prislappen-for-tesla-model-3-6941471
https://www.nyteknik.se/fordon/har-ar-svenska-prislappen-for-tesla-model-3-6941471
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4. Audi visar utvecklingsarbetet bakom e-tron
Patrick Ekstrand, 2018-12-31
Audi har slappt en “dokumentarfilm” som visar utvecklingsarbetet bakom e-tron. Den hel-

elektriska bilen, som har fatt fina recensioner, bland annat av tidningen Elbilens chefredaktor
efter en provkorning i Namibia, ska enligt planen snart borja levereras.

Omkring 15 000 kunder har bestallt bilen, men de forsta leveranserna har forsenats till foljd av
en nodvandig mjukvaruuppdatering. Som vi tidigare har rapporterat har detta lett till att kunder
i Tyskland har borjat skruva pa sig, eftersom de ar oroliga att de har koat forgaves, men den
klausul i kontraktet som har vackt farhagor i Tyskland géller inte svenska kunder.

Da Audi inte ar den enda biltillverkaren som &r pa vag ut med nya helelektriska bilmodeller
talar allt for att antalet elbilar pa svenska vagar kommer att explodera under aret.

FILM: https://youtu.be/7Fij8W6 wNw
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http://www.elbilen.org/vi-har-provkort-audi-e-tron-oken/
https://youtu.be/7Fij8W6_wNw
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MotorMagasinet
5. Har rullar varldens forsta Kia Stinger-polisbil
Pierre Kjellin
19 december 2018, 15:03

Den lanserades 2017 och ar Kias forsta riktiga premiumsportvagn. Nu har den australiska
polisen fatt upp 6gonen for toppversionen Stinger GT.

Polisen i Australien har de senaste aren statt infor ett delvis angenamt bekymmer; eftersom
bade GM-adgda bilmarket Holden och Ford forra aret lade ned sin all sin biltillverkning i Austra-
lien sa kan Australiens polismyndigheter inte langre kopa in nya generationer av sina favoritbilar
Holden Commodore och Ford Falcon.

Sa Australiens polis har tvingats ut pa jakt och utprovande av presumtiva polisbilar bland varl-
dens ovriga biltillverkare. Och de olika polismyndigheterna har fastnat for lite olika bilar, vilka
alla dock har en gemensam namnare — stora bilar med stora och effektstarka motorer.

| Australiens nord0Ostra delstat Queensland har polisen fastnat for Kias prestandasedan Stinger
och i somras satte man de forsta 50 bilarna i trafik.

Versionen Queensland-polisen valde var forstas Stinger GT med Kias 3,3 liter stora och turbo-
matade V6-bensinare som ger 370 hastkrafter och ett vridmoment pa 510 newtonmeter. Sa
smaningom ska hela Queenslands polisbilsflotta om 200 bilar vara utbytt till nya Kia Stinger-
bilar.

Queensland-polisen innebar ocksa varldspremiar for Kia Stinger som polisbil.

| flera andra australiska delstater har dock polismyndigheterna gjort delvis andra val av fordon.
Flera, daribland New South Wales i vaster, har valt BMW 5-serien och da det for australiska
bildgare udda valet dieselmotor, det vill siga BMW 530 d. Overgénge till dieseldrivet innebir
att man nastintill halverar bransleforbrukningen jamfort med hos foregaende polisbilar av mar-
kena Holden och Ford vilka hade stora och torstiga bensin-V6:or under huven.

New South Wales-polisen har ocksa valt ett antal Chrysler 300 SRT.
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GM-bilen Holden Commodore var tidigare en mycket populdr bil hos Australiens
polismyndigheter, en traditionell bakhjulsdriven sedan med stor turbomatad V6 bensinmotor.

= =
8, A T,
»

Holden

Innan Holden lade ned sin tillverknig i Australien hann man sdlja en hel del
Holden Insignia (d.v.s en férkléddd Opel Insignia) till landets polismyndigheter.

N ;\‘%‘.’7 |

Flera av Australiens polismyndigheter har valt BMW 530 d,
en udda fagel i ett land ddr bilisterna féredrar bensindrivet.
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Teknikens Varld

6. Provkorning av Rolls-Royce Cullinan
Hans Hedberg 5 januari 2019

Att bilindustrin aldrig ligger pa latsidan ar Rolls-Royces allra senaste ett tydligt bevis pa. Lik-
som hos vanliga "dodliga” bilkopare ar det hogbyggd suv som ar melodin i finklassen, men

anda inte. Cullinan dr Rolls-Royce forsta fyrhjulsdrivna modell. Vi smakar anrattningen pa
Autobahn, bergsvagar och givetvis i skogen.

—— PR

- ke
A

j VEERAERARAREAA

"Herre pa tappan”. Jag far inte tvangstanken ur skallen nar jag lotsar bjassestora Rolls-Royce
Cullinan genom Miinchens eftermiddagstrafikrusning. Visserligen ar det trangt om utrymmet
och bilen jag sitter i kostar i runda sldngar fyra miljoner kronor. Minst. Anda infinner sig lugnet
i kdrningen, som hos alla Rolls-Royce finns ett inneboende lugn hos farkosten och att sitta en
vaning upp underlattar for overblick och kontrollkadnsla.

Som alltid infor motet med nya bilar bygger man upp forvantningar. Jag ska inte sticka under
stol med att dven jag sallade mig till allehanda uttryck inom motorjournalistskraet att “en Rolls-
Royce kan inte vara suv”. Man kor pa i gamla invanda hjulspar liksom. Men hogmodet hos
Cullinan gar hem, nastan sa att man kan harrora till forra seklets bérjan da firmans forsta bil —
40/50 "Silver Ghost” — blev omtalad som véarldens basta bil. Ser for mitt inre hur den tidens
bjasse brakade fram mellan alla slott och herresaten pa engelska landsbygden, trotsade lera och
grus pa hastskjutsvagar. Da stammer Cullinan helt plotsligt mitt i prick.
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https://teknikensvarld.se/taggar/cullinan/
https://teknikensvarld.se/taggar/cullinan/
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Hantverk och utférande dr av gammaldags slag och vi gillar det!
En forarplats med inbyggt lugn.

Nar BMW kopte Rolls-Royce for drygt 20 ar sedan var tyskarna konsekventa, byggde upp teknik
och varumarke for att sikra titeln som ”varldens basta bil”. Ar 2003 kom nya Phantom — den
sjunde i R-R-ordningen — resten ar nutidshistoria. En ny Phantom VIII har for 6vrigt sett dagens
ljus och med Cullinan 6ppnar man daven upp dorren rejalt for en bil dven i vardagen. Redan Ghost
och sarskilt coupén Wraith samt cabrioleten Dawn har riktat in sig pa att inte vara privatchauf-
forskorda. Med Cullinan kommer daven barnfamiljer att kunna bruka sin Rolls-Royce.

For forsta gangen i foretagets historia 0ppnar bakluckan hela vagen upp till taket och baksatet
ar fallbart i smart 40/20/40-split. | vanlig ordning har den tvadelade bakluckan tilldgnats sareget
R-R-namn, “The Clasp”. En finess som gar att bestélla till ar ”Viewing Suite”, ett par uppféillbara
laderkladda picknick-sitsar som ligger gdmda i den nedre bakluckan. Kan ju vara kackt pa nagon
bakluckeloppis.

Ingen biltillverkare verkar vilja hoppa 6ver suvsegmentet. Sportbilsmarken som Ferrari och
Aston Martin ar i full gdng med sina kommande modeller som svar pa forra arets best Lamborg-
hini Urus, till och med Lotus kommer inom nagra ar med sin Volvo XC-inspirerade sportsuv. Allt
borjade med Porsche Cayenneslansering 2002 for att mota Range Rover,

Mercedes ML och BMW X5 — sedan har allt rullat pa. | nuldget ar det endast MclLaren och
Koenigsegg som proklamerat att de inte kommer med nagot hogbygge.

Lamnar Minchen-myllret bakom mig, kor ut pa Autobahn A9 riktning norrut mot Dachau. Snif-
far pa toppfarten 250 km/h da och da, accelerationen ar sugande upp till 200 km/h, sedan gar
det lite tyngre, men motstandet ar litet i alla farter. Detta trots en frontarea av herrgardsstorlek.

V12-motorn har den klassiska slagvolymen 6,75 liter och ar utrustad med dubbelturboteknik.

Liknande konfiguration — typbeteckningen for maskinen ar N74B68 —har BMW 760 sedan lange.
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https://teknikensvarld.se/taggar/bmw-2/
https://teknikensvarld.se/taggar/phantom/
https://teknikensvarld.se/nya-rolls-royce-phantom-officiell-alla-bilder-filmer-och-fakta-500291/
https://teknikensvarld.se/bil/rolls-royce/ghost/
https://teknikensvarld.se/bil/rolls-royce/wraith/
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https://teknikensvarld.se/ferrari-bekraftar-suv-vid-namn-purosangue/
https://teknikensvarld.se/aston-martins-suv-ar-dopt-och-redo-for-test/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-lamborghini-urus/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-lamborghini-urus/
https://teknikensvarld.se/det-ska-lotus-suv-lana-fran-volvo/
https://teknikensvarld.se/bil/porsche/cayenne/
https://teknikensvarld.se/bil/land-rover/range-rover-2/
https://teknikensvarld.se/bil/mercedes/ml/
https://teknikensvarld.se/bil/bmw/x5/
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Delad baklucka, givetvis elektriskt manovrerad.
De bakre hjulhusen stjdl plats, men utrymmet rdcker till.

Attavixlad automatldda “8HP” levereras av tyska ZF. Finliret ar samstdmmigt men just turbo-
overladdningen stokar till det vid farter i mellanregistret. Orsaken ar att turbosnurrorna laddar
pa ordentligt redan fran botten, maximalt vridmoment 850 newtonmeter levereras direkt vid
laga 1 600 r/min.

Vid 50-60 km/h uppkommer ett litet, men ack sa foérargligt, ryck som inte hér hemma hos en
Rolls-Royce dar just enkel samstammig kraftutsondring alltid varit markets paradgren. Vi pratar
nu givetvis om ytterligheter av i-landsbekymmer, men kraven pa en ny Goodwoodare ar ocksa
skyhoga.

Pa Autobahn ar det fortfarande stenaldersmentalitet som géller, sarskilt ndr Range Rover-
agare hinns upp eller far syn pa Cullinan i fjarran. | tre fall av tre féller oberoende av varandra
Range-agare plattan i mattan for att kappkoéra. Alla tre Range Rovers ar lika toksvart tuffa och
sugna pa att gasa, det slar aldrig fel. Cullinan hanger ledigt med de fartglada 6produkterna, men
jag slar av och svanger av motorvagstypen "Nummer Eins” i varlden.

Pa kurvig landsvag stammer namligen Cullinan dnnu battre. Och nar asfalten byts mot snirkligt
grusad skogsvag kanske allra bast. Kan inte paminna mig sjalv om att jag nagonsin styrt mellan
tallar och boskap pa ett mer komfortabelt vis. Chassit svdljer underlaget perfekt, trots bamse-
stora hjul med lite dacksskuldra. Markfrigangen ar i suv-sammanhang endast dryga 19 centime-
ter men trycker du i Offroad-knappen skickas karossen upp ytterligare fyra centimeter. Perfekt
nar man inte orkat skotta undan framfor uppfarten efter nattens snédump eller vid svampstallet
som ligger en bit ut langs skogsbilvagen.

Rolls-Royce vill att livet ska vara enkelt, darfor finns bara en enkel knapp for terrangkorning.
Visserligen finns det i undermenyer till kérsystemet maojlighet att styra drivlinans grad av aktivi-

tet, men automatiken fungerar alldeles utmarkt.
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Accelerationen dr sugande upp till 200 km/h, sedan gdr det lite tyngre,
men motstandet dr litet i alla farter.

Provbilen ar i extra lyxigt utférande kallat “Theatre Configuration” vilket innebar att det annars
praktiska nerfallbara tresitsbaksatet ersatts med dubbla fatoljer separerade av en fet mittkonsol
med bland annat inbyggd vinkyl. Anrattningen innebar dven att bagage- och kupéutrymme ar
helt separerade med en fast vagg. Dar rok den flexibiliteten at fanders. Bekvamt ar det forstas
och ska laggen med far man val skicka dessa med en annan Cullinan. For sa fungerar det dven i
lyxpremiumklassen, inget kommer gratis.

Utrustningslistan for provbilen ar langtifran fullklottrad, anda narmare en miljon kronor paslag
upp fran ingangspriset pa knappa 3,5 miljoner kronor. Smakar det sa kostar det. Bendmningen
”suv” ogillas for ovrigt av engelsmannen i Goodwood som i stallet dnskar att Cullinan ska betitlas
"Offroad Capable Rolls-Royce”. Det far vara hursomhelst med den saken, ”"superlyxsuv” beskri-
ver i alla fall vad det handlar om.

Direkta konkurrenter till Cullinan finns inte, férutom det sedvanliga premiumganget som alla
spelar en eller tva ligor lagre. Men jag hade nog skippat just denna Rolls och i stéllet lagt all
kosingen pa en fyrdorrars Ghost och kompletterat med en hyfsad begagnad Cadillac Esca-
lade 6,2 V8 for den arliga toppturen till fjalls.

Det har ar nytt!
Terrangduglig Hogst ett fatal i Sverige kommer nyttja 4x4-kapaciteten upp till fjallets toppstuga.
Gott sa.
Architechture of Luxury Rolls-Royces nya aluminimbaserade byggteknik. Bidrar till |attvikt trots
omfanget.
Fallbart For forsta gangen kan du falla baksatesryggen hos en Rolls-Royce. Dartill i proportio-
nerna 40/20/40.
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Hég taklinje bidrar till det egna utseendet.
Det 6ppna panorama-taket ryms inuti innertaket.

Rolls-Royce Cullinan

Pris 3 459 000 kronor.

Motor Bensin. Langsmonterad 12-cyl V-motor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamkedja. Dubbelturbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 92,0/84,6 mm,
cylindervolym 6 749 cm3. Max effekt 571 hk (420 kW) vid 5 000 r/min, max vridmoment 850
Nm vid 1 600 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla
triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning Elservo. Vandcirkel 13,2 meter.
Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfdlg. Falgbredd fram 8,5 tum, bak 9,5 tum. Dack fram 255/45 R22, dack bak
285/40 R22.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 330, langd 534, bredd 200, hojd 184, sparvidd f/b 170/167.
Markfrigang 19. Tjanstevikt 2 797, maxlast 493, max sldapvagnsvikt 2 700. Tank i.u. liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 526 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 5,2 s, toppfart 250 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC) Stad 2,24, landsvag 1,09, blandad korning 1,50 I/mil. CO2 341 g/km.
Bransleforbrukning (WLTP) Lag 2,75, medium 1,65, hog 1,34, extra hog 1,39 I/mil. CO2 366

g/km.
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Garantier Nybil 4 ar, rostskydd 6 ar. Skatt: 25 557 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 5
420 kr/ar.

Rivaler

Bentley Bentayga Mulliner

Lyxigaste Bentayga i Mulliner-uférande ar slésande i det mesta, men ar en storlek mindre i
allt jamfort med Cullinan.

Pris: 3 000 000 kronor.

Range Rover SV Autobiography

FOr en spottstyver — halften —av Cullinans pris far man den storsta och lyxigaste Range Rovern
som godslar med utrymme, lyx och kompressormatad V8-motor med 565 hk.

Pris: 2 214 000 kronor.

GALLERI
Rolls-Royce Cullinan 2019

34 bilder
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7. Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport, 3,8-liters boxersexa och 425 hk for bana
Par Brandt, 2019-01-03, 22:25

Sndlla Porsche, lova att inte andra pa nagot till gatversionen. Racebilen har alla rdtta delar,
inklusive sugmotor pa 425 hk. Det far giarna den gatlegala modellen ocksa ha!

En hdrlig, hbgkompad sugmotor med 12,5:1 i kompressionférhallande. Kan det bli bittre?

Porsche Motorsport har snickrat ihop en ny version av 718 Cayman GT4 Clubsport, som ska
byggas pa bestéllning for privata kunder och raceteam. Om alla rykten stammer f6ljs racebilen
av en gatmodell i host och vi ber en stilla bon — vanda mot Weissach — att ingenting dandras.

Istallet for en turbofyra har Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport den trofasta boxersexan pa 3,8
liter och givetvis ar det en SUGmotor! Toppeffekten ar héjd med 40 hk och nu finns det 425
hastar att tillga vid 7.500 rpm. Max vrid ar 425 Nm vid 6.600 rpm. Transmissionen bestar av en
sexstegad dubbelkopplingslada och en mekanisk diffsparr i bakaxeln.

I grunden har Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport samma framre hjulupphdngning som 911
GT3 Cup. Runt om sitter bromsskivor i gjutjarn med diametern 380 millimeter. Vikten ar 1.320
kilo.

En nyhet hos 718 Cayman GT4 Clubsport ar att Porsche utvecklat en ny typ av armerad epoxi-
plast for karossdelar. Istdllet for kolfiberarmering anvander man olika vaxtdelar, som hampa.
De viktbesparande delarna, bland annat dorrarna, gor att man sparar 130 kilo jamfort med en
Cayman GTS.

Porsche Motorsport har utvecklat banbilen i tva versioner: "Trackday" for privata kunder som
vill ha en riktig kul bansmiskare och "Competition" som ar avsedd for tavling. Trackday kostar
134.000 euro plus nationella tillagg som skatt och moms. Da ingar fasta (ej justerbara) stotdam-
pare samt hjalpsystem som ABS och antispinn (som kan kopplas ur).

| kupén till Trackday finns en svetsad sakerhetsbur, racestolar och sexpunktsbalte. Brandslack-
are och 80-liters sakerhetstank ingar ocksa. Luftkonditionering finns att tillga. Bdda modellerna
har katalytisk avgasrening och 18-tums falgar.
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De som ska tdvla valjer Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport "Competition" och da far man
stallbara stotdampare, sdkerhetstank pa 115 liter och en bromsvag for att justera bromsbalan-
sen mellan framre/bakre hjulaxlarna. Tre pneumatiska luftcylindrar ingar for att snabbt kunna
lyfta upp bilen vid depastopp och falgarna har centrummutter for att lika snabbt fa loss och pa
hjulen. Aven ratten har snabbfiste for att kunna tas av. Priset fér Competition-modellen &r
157.000 euro, plus skatter.

Foregangaren till nya Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport, fran 2015, byggdes i 421 exemplar
och motorsportchefen Fritz Enzinger ar 6vertygad om att nya bilen dvertraffar den nivan:

"Den nya Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport har fatt mer racinggener an sin foregangare,"
sager Fritz Enzinger. "Och den har betydligt fler hastar, hogre downforce och en battre cockpit
for foraren." Bada versionerna ar bestallningsbara direkt och de forsta bilarna ar redo att leve-
reras till kund i februari.

Porsche Cayman GT4 blir brutalt snabb PROV: Porsche 911 GT3 mot Porsche
med 385 hk Cayman GT4

Porsche Cayman GT4: "For folk som gillar Test: Tre dunderburkar — Audi TT RS mot
att kora" BMW M2 och Porsche 718 Cayman GTS

PROV: Porsche Cayman GT4 — vard all Porsche 718 GTS — ny mittmotormodell
vantan! med 365 hk
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8. Hyundai gar steget langre med nytt koncept
Patrick Ekstrand
2019-01-04

Hyundai har smygvisat sitt senaste koncept infor premidren pa teknikmassan CES. Eller rat-
tare sagt: Deras ingenjorer verkar ha tappat koncepterna.
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Elevate, som den sydkoreanska biltillverkarens senaste skapelse heter, ar inte som alla andra
bilar. Nar terrangen blir for tuff borjar den att ga 6ver hindren. Att den gaende bilen ar eldriven
ar sjalvklart, vi ar ju inne i 2019.

An s& linge har foretaget inte sagt ndgot om specifikationerna, men fordonet har en rad an-
vandningsomraden. Det kan till exempel anvandas som ambulans i jordbavningsdrabbade om-
raden och det finns sakert ett gdng militara tillampningar. Den skulle ocksa vara anvandbar efter
att stormar som Alfrida dragit fram och férvandlat vagar till hinderbanor.

PATRICK EKSTRAND
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9. Vi testar pa svenska vagar: Sa mycket drar bilarna i verkligheten
Erik Soderholm, 2018-12-27, 11:51, uppdaterad 2018-12-27, 14:40

Var férbrukningsrunda avsléjar hur mycket bilen drar, egentligen.

Du som hangt med i bilboranschen de senaste aren vet att gapet mellan forbrukningssiffran som
biltillverkarna sjalva anger och hur mycket bilen faktiskt drar i verklig trafik fortsatter 6ka.

Den officiella siffran mattes tidigare i NEDC-korcykeln som var 6kant "snall" och i princip var
omojlig att komma ned i for manga bilforare. Men inte heller den nya WLTP-kdrcykeln ar helt
rattvisande.

| vara tester mater vi alltid forbrukningen i en sarskild forbrukningsrunda som ar ungefar 30
mil lang. Den gar i stadstrafik, pa landsvagar och pa motorvagar, och vi byter forare ofta for att
kompensera for olika korstil.

| den har artikeln har vi samlat ihop de basta och samsta modellerna och delat upp dem i ka-
tegorierna elbilar, laddhybrider samt bensin- och dieselbilar.

Du som dr prenumerant antingen pa papperstidningen eller digitalt far ocksa se de exakta for-
brukningssiffrorna — alltsa hur mycket bilen drog i vart test.

Elbilar

Bilmodell Uppgiven forbrukning Testforbrukning Skillnad
Hyundai Kona 1,6 T-GDI 4WD Aut Style 6,7 9,8 46%
Tesla Model X 100D 20,8 30,2 45%
Tesla Model S 100D 18,9 25,4 34%
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VW e-Golf

Hyundai loniq Electric
Hyundai loniq Electric
Volkswagen e-Golf
Tesla Model S 90D
BMW i3s

Nissan Leaf

BMW i3s

Tesla Model S 75D
BMW i3S

Nissan Leaf

Renault Zoe R110

Férbrukningen anges i kWh/100 km.

Laddhybrider

Bilmodell

Porsche Panamera Turbo S E-hybrid
Volvo V90 T8

Mitsubishi Outlander PHEV

Volvo XC60 T8 AWD

Hyundai loniq plug-in

Toyota Prius Plug-In Hybrid

Volvo XC60 T8 AWD

Kia Optima PHEV SW

BMW 530e

VW Passat GTE Sportscombi

VW Golf GTE 1,4 Plug-In Hybrid

12,7
11,5
11,5
12,7
18,9
14,3
14,6
14,3
18,6
14,3
14,6

17,8

Uppgiven
forbrukning

2,9
2

1,7
2,1
1,1
1

2,1
1,4
2

1,6

1,7
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16,4
14,7
14,6
16

23,8
18

18,1
17,6
21

15,1
15,4

18,5

Testforbrukning

16,6
9,1
7,6
8,7
4,4
4
8,4
5,6
7,6
5,7

5,9

21

29%
28%
27%
26%
26%
26%
24%
23%
13%
6%

5%

4%

Skillnad

472%
355%
347%
314%
300%
300%
300%
300%
280%
256%

247%


https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volkswagen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/bmw/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volvo/
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Kia Niro 1,6 Gdi Plug-In Hybrid

1,3

Mini Cooper S E Countryman All4 Plug-In 2,1

Hybrid
Mercedes E 350 e
Mercedes GLC 350 e 4Matic

Férbrukningen anges i I/100 km.

Bensin- och dieselbilar

Bilmodell

BMW M4 CS

Audi RS4 Avant

Porsche 911 Carrera T
Mercedes-AMG E 63 S 4Matic+
BMW 520d Automat

BMW M5

Volvo V90 D5 AWD

Ford Mustang GT

Audi A4 TFSI 190 S tronic Avant
Audi A4 TDI 190 S tronic Avant
BMW M5

Porsche 911 Turbo S

Mercedes E 220d Automat

2,5

2,5

Uppgiven
forbrukning

8,4
8,8
9,5
8,8
4,1
10,5
4,9

12,4

4,2
10,5
9,1

3,9

Alfa Romeo Stelvio Super 2,2 210 AT8 4,8

AWD

Jaguar XF 20d Automat
Mercedes GLC 220d 4Matic aut
Hyundai i30 N Performance

VW Passat Sportscombi 1,4 TSI

4,3
5
7,1

51
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4,5

7,2

8,3

8,3

Testforbrukning

22,8
20,5
17,8
16,4
7,2

17,9
8,3

20,9

8,4

17,2
14,9
6,3

7,7

6,8
7,9

11,2

22

246%

243%

232%

232%

Skillnad

171%

133%

87%

86%

76%

70%

69%

69%

68%

67%

64%

64%

62%

60%

58%

58%

58%

57%


https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/mercedes-benz/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/audi/
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BMW 530d xDrive Touring
Lexus NX300h AWD
Volvo XC40 D4
Toyota Yaris HSD 100 hk
Citroén C3 PureTech 82
Mercedes GLE 400 4Matic
Skoda Superb Combi 1,4 TSI
Mercedes E 350d Kombi
Toyota C-HR 1,8 HSD
Jaguar F-Pace 30d AWD
Volvo S90 D4 Automat
Ford Focus RS Edition
BMW 530d xDrive Touring
Volvo XC40 D4 AWD
BMW X3 xDrive 20d
Volvo V60 D4
Ford S-Max 2,0 TDCi 180 MPS iAWD
Audi Q5 2,0 TDI g 190 S tronic
Porsche Macan S Diesel
VW Golf 1,5 TSI 150 DSG
VW Golf 1,5 TSI DSG
Audi A4 Avant 2,0 TDI quattro S tronic
Mercedes GLC 220 d 4 Matic
Volvo V60 T6 AWD
Peugeot 308 SW GT BlueHDI 180
Volvo XC60 D5 AWD

Audi Q2 2,0 TFSI g S Tronic Sport

5,3
5,3
5

3,3
4,7
8,5
5,2
5,6
3,8
6

4,4
7,7
5,3
5,1
4,9
4,5
5,8
5

6,1
4,9
4,9
4,5
5

7,4
4,6
5,5

6,4
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8,3
8,3
7,8
51
7,2
13
7,9
8,5

5,7

6,6
11,5
7,9
7,6
7,3
6,7
8,6

7,4

7,2
7,2
6,6
7,3
10,8

6,7

9,3

57%

57%

56%

55%

53%

53%

52%

52%

50%

50%

50%

49%

49%

49%

49%

49%

48%

48%

48%

47%

47%

47%

46%

46%

46%

45%

45%
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Mercedes-AMG E 63S 4Matic+ Kombi
BMW 120i
Kia Niro Hybrid
Jaguar E-Pace D180 AWD
Cadillac CTS-V
BMW 540d xDrive
Volvo V60 D4 Classic
Volvo XC40 T3 Bas Edition
BMW X5 xDrive 35i
Mercedes A 200 7G-DCT
Nissan Micra IG-T 90
Peugeot 3008 SUV PureTech 130
Jaguar XF Sportbrake 25d AWD
Toyota Auris Touring 1,8 HSD

Toyota Prius 1,8 HSD

Renault Koleos Energi dCi 175 4WD X-

tronic

Volvo XC40 T5 R-design

Range Rover Velar D300

Skoda Karog 1,5 TSI 150
Mercedes C180 T

Volvo V90 Cross Country D5 AWD
Audi A7 50 TDI quattro

Mercedes CLS 350 d 4Matic

Land Rover Discovery 2,0 SD4 HSE

VW Tiguan GT 2,0 TDI 190 DSG 4Motion

Audi Q5 2,0 TDI q 190 Stronic

9,1
5,8
3,8
5,6
13

5,2
4,3
6,2
8,5
5,3
4,4
5,1

5,8

3,3

5,9

7,1
6,4

5,5

53
5,8
5,8
6,4

5,7
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13,2
8,4
5,5
8,1
18,8
7,5
6,2
8,9
12,2
7,6
6,3
7,3
8,3
5,7
4,7

8,4

10,1
9,1
7,8
8,5
7,5
8,2

8,2

45%

45%

45%

45%

45%

44%

44%

44%

44%

43%

43%

43%

43%

43%

42%

42%

42%

42%

42%

42%

42%

41%

41%

41%

40%

40%
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Audi A3 1,5 TFSI S tronic
BMW X2 xDrive 20d
Porsche 718 Cayman
BMW 630d Gran Turismo xDrive
Skoda Kodiag 2,0 TDI 190 DSG7 4x4
Hyundai loniq Hybrid
Renault Clio Energy Tce 90
Audi A5 Sportback 2,0 TDI S tronic
Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio
Opel Insignia Sports Tourer 1,5 DI Turbo
Suzuki Swift 1,2 90 hk
Opel Astra 1,4 Turbo Ecotec
Kia Niro Hybrid
Volvo V90 D4 AWD
BMW X3 M40i xDrive
Volvo XC60 D4 AWD
Audi Q8 50 TDI quattro
Honda Civic Type R
VW T-ROC GT 2,0 TSI 4Motion DSG

Audi A6 Allroad Quattro 3,0 TDI 218
Stronic

Ford Fiesta 1,0 T EcoBoost 100 hk

Kia Sorento 2,2 CRDi AWD

Jeep Compass 1,4 Multiair 4WD Limited
Renault Alaskan dCi 190

Mitsubishi L200 2,4D

Volvo V90 CC D4 AWD

5
4,8
6,9
5,9
5,7
3,9
4,7
4,2
9

6,1
4

5,4
3,8
4,9
8,2
5,2
6,6
7,7
6,8

5,7

4,3
6,6
6,9
6,9
7,5

5,2
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6,7
9,6
8,2
7,9
5,4
6,5
5,8
12,4
8,4
5,5
7,4
5,2
6,7
11,2

7,1

10,5
9,2

7,7

5,8
8,9
9,3
9,3

10,1

40%

40%

39%

39%

39%

38%

38%

38%

38%

38%

38%

37%

37%

37%

37%

37%

36%

36%

35%

35%

35%

35%

35%

35%

35%

35%
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Nissan Qashqai 1,6 DIG-T
Audi S5 Sportback 3,0 TFSI quattro
BMW M2 Coupé

Audi SQ5 3,0 TFSI quattro

Porsche Panamera Turbo Sport Turismo

Mercedes-AMG GLC 43 4Matic
Mercedes GLE 350d Coupé 4Matic
Opel Mokka X 1,4 Turbo 4x4 AT6
Volvo XC40 T5 AWD

Seat Ateca 1,0 TSI

Porsche 911 Carrera T

Mercedes E 220 d All-Terrain 4Matic
Kia Rio 1,25 MPI

Porsche Macan GTS

Audi A4 Allroad 2,0 TDI q 190 S tronic
Seat Leon Cupra

Volvo V90 CC D5 AWD

Volvo XC60 T5 AWD

Volvo XC60 T5 AWD

Volvo XC90 D4 AWD

BMW X3 30d xDrive

Hyundai i30 1,4 Turbo

BMW 440i xDrive Gran Coupé
Audi TT RS Coupé

Subaru XV 2,0i

VW Golf 2,0 TDI 150 DSG

Porsche Cayenne

5,8
7,3
7,9
8,5
9,4
8,7
7,8
6,4
7,1
5,3
9,5
5,1
4,8
9

4,9
6,9
5,6
7,3
7,3
5,7
5,7
5,4
7,1
8,2
6,9
4,5

9,4
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7,8
9,8
10,6
11,4
12,6
11,6
10,4
8,5

9,4

12,5
6,7
6,3
11,8

6,4

7,3
9,5
9,5
7,4

7,4

9,2
10,6
8,9
5,8

12,1

34%

34%

34%

34%

34%

33%

33%

33%

32%

32%

32%

31%

31%

31%

31%

30%

30%

30%

30%

30%

30%

30%

30%

29%

29%

29%

29%
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Porsche 911 GT3
VW Tiguan 1,4 TSI 150 4Motion
Mini Countryman Cooper All4
Alpine A110
Alpine A110
Opel Grandland X 1,2 Ecotec 130
VW Arteon GTR 2,0 TSI 4Motion
VW Tiguan 2,0 TDI 190 GT 4M
BMW 320d xDrive Touring
Mercedes X 250 d 4Matic
BMW 750i xDrive
Porsche 718 Cayman GTS
Audi A6 50 TDI quattro
Seat Ibiza 1,0 EcoTSI
Ford Ranger Wildtrack 3,2 TDCi aut
VW Polo 1,0 TSI 95 hk
Mini Countryman Cooper S All4 Aut
Mazda CX-52,2 D 175 AWD
Audi Q2 1,4 TFSI S tronic Sport
Seat Ibiza 1,0 TSI 115 hk
Porsche GT3 Touring
Porsche Panamera 4S

Porsche Cayenne S

12,7
6,8
6,1
6,1
6,1
51
7,3
5,7
51
7,9
8,1
8,2
5,5

4,7

4,4
7,1
5,8
5,4
4,7
13,3
8,1

9,2

VW Amarok DoubleCab Highline TDI 224 7,8

4M

VW Passat Alltrack GTS 2,0 TDI 240 DSG 5,8

4Motion
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16,3
8,7
7,8
7,8
7,8
6,5
9,3
7,2
6,4
9,9
10,1
10,2
6,8
5,8
10,7
5,4
8,7
7,1
6,6
5,7
16,1
9,8
11,1

9,4

6,9

28%

28%

28%

28%

28%

27%

27%

26%

25%

25%

25%

24%

24%

23%

23%

23%

23%

22%

22%

21%

21%

21%

21%

21%

19%
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VW Golf 1,4 TSI

VW Arteon GTS 2,0 TDI 240 4Motion

VW Tiguan TSI 220 GT 4Motion

Mazda 3 2,0 (165 hk)
Ferrari 812 Superfast

Porsche 911 GT3 RS

Honda Civic 1,5 VTEC Turbo

53
5,9
7,7
5,8
14,9
12,8

5,8

Mercedes-AMG GLC 63 AMG S Coupé 10,7

4Matic
Kia Sportage 1,6 2WD
Honda HR-V 1,5 i-VTEC

VW Golf R

Dodge Challenger SRT Hellcat

Opel Insignia Grand Sport 2,0 CDTI 170

Mazda MX-5 Roadster 2.0

Kia Stinger GT 3,3 T-GDI AT8 AWD

Morgan 3 Wheeler

Férbrukningen anges i I/100 km.

=

Nytt dieseltest med skrammande resultat: Inte en enda bilmodell godkand

.//

6,7
5,4
7,1
19,9
5,2
6,6
10,6

8,1

6,3

9,1
6,8
17,4
14,9
6,7

12,3

7,7

6,2

22,4
5,5
6,8
10,8

7,6

Ny studie visar: Amerikanska korcykeln ar helt 6verlagsen den europeiska

19%

19%

18%

17%

17%

16%

16%

15%

15%

15%

13%

13%

6%

3%

2%

-6%

Ny studie: Skillnaden i forbrukning fortsatter 6ka — kostar dig 4.400 kronor om aret

Erik Soderholm
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sverigesadio
10. Fortsatt fa som vill képa bil pa natet

Lovisa Svedlund 2019-01-04 k|l 09.28

Sedan millennieskiftet har analytiker inom bilindustrin siat om att bilképarna ar pa vag ut pa
internet. Men an dr e-handeln svag, och de flesta féredrar att ga till bilhallen.

Klicka pa: https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=7121989

Hakan Liljemarker gar i tankarna att kdpa ny bil. Han sitter i baksatet pa en visningsbil hos en
av Stockholms bilhandlare.

Innan kopet vill han fa en kansla for de olika modellerna.

— Passar den mig storleksmassigt, kdnns det som att pengarna jag ska lagga pa detta ar vart det
och stammer den 6verens med mig som person?

Analytiker inom bilindustrin har lange siat om att bilkbparna ar pa vag ut pa internet. | Sverige
har de flesta stora biltillverkare och ett par bilhandlare erbjudit sina kunder att genomféra kop
helt via natet, sen knappt 20 ar tillbaka.

En tanke var — och ar — att koparen lagger allt mindre vikt vid att forst uppleva bilen i verkliga
livet.

Men i Sverige har e-handeln inte haft nagra framsteg och dven om undersdkningar sager att
manga kan tanka sig att kopa bil pa natet, visar forskning vid Stockholms universitet att forsvin-
nande fa skulle vilja det framfor andra alternativ.

Aven branschorganisationen Bil Sweden forklarar, i motsats till analytikerna, att de flesta bara
anvander natet som komplement.

— Kunden séker information pa natet och sen aker man till en handlare och provkoér bilen. Bilen
ar ju en stor kostnad for hushallen sa det ar klart man ar valdigt noggrann, sdger Jessica Alenius
som ar vice vd.

Men trots nastan 20 ar av misslyckade forsok med e-handel, tror hon att analytikerna kommer
fa ratt.

— Den gradvisa forflyttningen kommer att 6ka men hur fort den gar ar for tidigt att saga.

Hakan Liljemarker som tagit sig till bilhandlaren ar daremot mer tveksam.

— Det ar mojligt att man andrar sig men det ar sapass mycket pengar, sa att prova det kommer

nog aldrig forsvinna helt tror jag.
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11. Sa fuskar bilhandlarna — struntar i moms och skruvar matarna
Erik Sderholm
2015-08-13, 09:14, uppdaterad 2019-01-02, 10:38
Det dar du som bilkpare som drabbas nar vissa bilhandlare fuskar vid importen av nastan

nya bilar. "lIbland kdnns det som att vi bara skrapar pa ytan", sager Mats Berntsson pa Skat-
teverket. Sa har skyddar du dig.

|

Skatteverket kraftsamlar nu mot de fuskande bilhandlarna som struntar i att betala moms. "Det
ar pengar som bara forsvinner och som gor det svarare for seridsa handlare att konkurrera. Vi
far naturligtvis inte tag pa alla skumraskforetag. Vi kommer ju in sent, nar de redan har borjat
handla", sdger Mats Berntsson pa Skatteverket.

Importbilen som du tittat pa kan i sjdlva verket vara méatarskruvad — och den kan ha importe-
rats till Sverige utan att bilhandlaren betalade moms. P3 s3 satt tjanar bilhandlaren stora
pengar. En del dterforsaljare har satt det har fusket i system och fusket kan omsatta sa mycket
som 100 miljoner kronor arligen.

auto motor & sport har talat med en bilhandlare som inte ar auktoriserad for nagot sarskilt
bilmarke. Trots att han sjalv inte fuskar med momsen drabbas han anda eftersom fuskféretagen
kan halla lagre priser. Aven bilképarna drabbas av det hir bedrigeriet, och det drar ned ryktet
for alla bilhandlare som inte ar auktoriserade.
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"De har bilhandlarna har rad att dumpa priserna pa grund av sina enorma marginaler, men
det har inte vi vanliga handlare. Jag saljer inga direktimporterade bilar just for att alla ar sa skep-
tiska till dem, pa grund av matarfusk och annat", sager bilhandlaren som vill vara anonym.

« Sa fuskar bilhandlarna — bedrageri for 100 miljoner

« Sa manga skrotade bilar rullar pa vagarna — koparna ar lurade

"Vi har hyfsad koll pa de allra varsta"

Skatteverket har koll pa drygt 80 malvaktsbolag "men det finns sdkert fler", sdger Mats Bernts-
son, som ar omradesansvarig for inforsel av motorfordon pa Skatteverket. Mellan 2012 och
2014 kopte de har svenska bolagen in bilar, motorcyklar och maskiner fér 400 miljoner kronor
och momsen pa det blir 100 miljoner.

"Aven om vi inte hittar allt fusk kommer vi ganska 18ngt. Vi har hyfsad koll p& de allra virsta.
Och vi utvecklar hela tiden nya system for att upptacka fusket snabbare", sager Mats Berntsson.

¢ Hur stora belopp ror det sig om?

"Vi har ingen riktig siffra men 1at oss sdga 100 miljoner kronor per ar bara fér malvaktsbedra-
gerierna. Sedan tillkommer svarthandel i 6vrigt, bulvanhandel med vinstmarginalbeskattning
och de krockskadade 'Litauenbilarna' som importeras fran USA. Ibland kdnns det som att vi bara
skrapar pa ytan."

¢ Har nagon blivit atalad for bilfusket?

"0 ja. Vi har ett farskt fall dar en person fick mellan ett och ett halvt och tva ars fangelse och
det ar ganska mycket nar det galler ekonomisk brottslighet. Ett annat exempel ar en finsk hand-
lare som salde husbilar for 30 miljoner — kolsvart. Det slar valdigt illa mot den etablerade han-
deln."

"Halften av alla bilhandlare kommer férsvinna"

Steg for steg: Sa gar fusket till
1. De svenska handlarna letar efter nyare, exklusiva bilar som rullat langa strackor, ofta mellan
20.000 och 35.000 mil, pad utlandska annonssaijter.

2. Nar bilhandlaren hittat en bil kontaktas saljaren och priset prutas ned sa mycket som mojligt.
Nar handlaren samlat pa sig nagra bilar (ofta mellan tre och tio bilar at gangen) dker hen till
Tyskland och koper dem in dem kontant till ett svenskt malvaktsbolag utan att betala
moms. Malvakterna i de har bolagen kan vara ungdomar i gymnasiet som far en dyr mobiltele-
fon eller 'gubbarna pa torget'.

3. Eftersom bolaget ar momsregistrerat kan man handla momsfritt i till exempel Tyskland i stor
omfattning. Bolagen ska redovisa momsen som kopare i Sverige och ta ut full moms nar bilen
saljs. Men istallet redovisar man ingenting.

4. Nar bilen kommer till Sverige dandras miltalet och bilhandlarna képer tomma servicebocker
som sedan fylls i for att passa den "nya" matarstallningen, ofta mellan 6.000 och 12.000 mil. |
vissa fall atgardas ocksa vaxelspak, stol, ratt och pedaler for att det hoga miltalet inte ska synas.
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5. Sedan registreringsbesiktigas bilen och far ett svenskt registreringsnummer. Nu kan bilen i
vissa fall vara vard nastan dubbelt sa mycket som nettopriset i Tyskland.

6. Bilen laggs ut pa Blocket, ibland som privatannons och ibland som féretagsannons hos stora
bilfirmor. Den séljs till en ovetande kund som nu alltsa aker runt med en bil som gatt betydligt
langre an uppgett, och som handlaren dessutom inte betalat moms for. "Ingenting marks férran
det ar dags for service eller bilen gar sonder", sager var kalla.

Sa skyddar du dig mot bilhandlarfusket

Alldeles for billig? Om man ser att bilen arimporterad och priset ar [agt jamfort med vad andra,
likadana bilar kostar, alltsa om den ar onormalt billig, ar risken stor att det fuskas med momsen.

Priset pa inkopskvittot? Man kan kontakta Transportstyrelsen och begara ut dokumenta-
tionen fran ursprungskontrollen, dar finns till exempel inkopskvitton.

Ta en Carfax-rapport. Man kan ocksa kdpa en Carfax-rapport for att undvika krockskadade
bilar. Dar finns ibland ocksa historik for matarstallningen men inte for alla bilar.

Inga kontanter! Om bilaffaren ska goras upp med kontanter ar det heller inte bra. Det finns
egentligen bara en anledning till att krava kontanter vid ett bilkop: det ar en svart affar som inte
ska synas.

Ring verkstaden. Om du far reda pa var bilen ar kdpt och servad kan du ringa till aterforsaljaren
eller serviceverkstaden och fraga vilken matarstallning bilen hade, och vad den saldes for.

Kan jag som privatkopare tvingas betala momsen efter kopet?

Som privatperson kan du inte bli skyldig att betala om ndagon annan har fuskat med momsen,
men det finns ett undantag. Om bilen rdaknas som ny — alltsd om den rullat mindre dn 600 mil
eller ar mindre dn sex manader gammal —kan dven en privat bilkOpare tvingas betala moms. Da
kommer ett kravbrev pa 25 procent moms och 20 procent skattetillagg. "Jag vet ett fall med en
stackare som kopte en oregistrerad husbil i Jonkdping. Den kostade 690.000 kronor och du kan
ju rdkna sjalv hur dyrt det blev...", sdger Mats Berntsson pa Skatteverket.

Tre av tio bilhandlare struntar i att svara pa vart mejl
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Teknikens Varld

12. Provkorning av Ford Sierra Cosworth RS 500
Linus Projtz 3 januari 2019
Ford Sierra RS Cosworth blev genom Evo-versionen RS 500 en enorm motorsportframgang

varlden runt och dessutom en ikon inom gatbilshobbyn. Vi hyllar fenomenet och kér RS 500 -
nummer 359 av 500 tillverkade.

Motorsport. Sjalva anledningen till att bade Ford Sierra RS Cosworth och RS 500 foddes. Det
var pa racerbanorna och inom rallycross de framst skulle kimpa — och som de kdmpade varlden
runt. RS 500 var langt ifran varldens mest balanserade bil — men den hade motoreffekten. Vilket
rackte till att utplana i stort sett allt motstand under nagra ar.

Och nu ska vi kora RS 500. Att hitta en Sierra RS 500 i strikt originalskick visar sig vara lattare
sagt an gjort — dven i England. Av de 500 tillverkade bilarna (alla saldes just i England) sa modi-
fierades troligtvis 700 av dem — ni hajar skamtet? Fast just har och nu kan jag inte annat an tacka
min lyckliga stjarna och njuta av att vi accepterade avsteg fran originalskick.

Vart exemplar, den 359:e tillverkade, ar ett av de basta exemplaren pa jordklotet och ser stan-
dard ut pa alla satt och vis. Bilen ar helrenoverad till battre an nyskick, men det ar inte darfor
jag njuter. Lat mig i stallet beskriva det sa har. Tvaans vaxel, jamn gas — 3 000 r/min. Sedan —
plattan i mattan. Varvtalsstegringen borjar, men det gar inte monumentalt snabbt. Snarare hyf-
sat snabbt upp mot 4 000 r/min och det marks tydligt vad som hander — turbon bygger upp sitt
laddtryck. Ljudet ar lite ratt och inte sa finstamt.

Sedan hander nagot. Eller, rattare sagt sa hander allt pa samma gang. Det stora Garrett T04
turboaggregatet har byggt upp laddtrycket och da finns det ingen atervando. Kicken kommer
nast intill precis vid 4 000 varv och bakhjulen vrider loss nar den trimmade maskinen slapper
loss sina 460 hastar — fjarran fran originalets 224 hastar. Plotsligt har varvtalsaccelerationen
blivit grymt snabb, sa det ar bara att dra i trean och fortséatta.
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Inredningen ér 1980-tal sa det skriker. RS 500 hade elhissar och sollucka,
Recaro-stolar och RS-emblemet i den lilla ratten och pd panelen framfér passageraren.

Accelerationen ar beroendeframkallande, suget i kraften nar turbon laddar fullt ar magisk. For-
visso lever var bil ett stillsamt liv numera som utstallningsvinnare, men agaren manar resolut
pa fran passagerarstolen — you gotta give it all you’ve got! Sa det ar bara att stampla fullt och
reaktionen fran motorn ar underbar — for nagra sekunder ger den sken av att vara starkast i
varlden. Den spanner upp normalt sa slatstrukna Sierra pa ett underbart vis och med 460 hastar
finns det effekt i overflod.

Jag vet, det var ingen normal Sierra som hade skarmbreddarna, luftintagen och utslappen eller
jattevingen. Likaledes hade RS Cosworth och RS 500 aldrig i narheten av 460 hastar —i alla fall
inte i standardutforande for gatbruk. Pa racerbanan, dar RS 500 kom att bli sin tids verkliga
gigant, var 460 hastar narmare sanningen. Om an i underkant.

Sittandes i Recaro-stolen ar det omaijligt att missa den dar jattevingen i backspegeln. Den ligger
mitt i blickfanget och skar effektivt bort bakomliggande trafik. Sa jag koncentrerar mig i stéllet
pa vagen framfor. Modifieringen som gjorde RS Cosworth till RS 500 innebar en rad viktiga de-
taljer — varav de flesta pa motorsidan. For att fa ut mer effekt ur tavlingsmotorerna sa kravdes
forst och framst ett storre turboaggregat, darav Garrett TO4. Med den extra kraften behévdes
ett rejalare motorblock, vilket introducerades med RS 500 — motorn kallades for YBD. Mer
bransle behodvdes ocksa, sa RS 500 fick dubbla spridare till insprutningssystemet per cylinder —
atta totalt. Men fyra av dem och bransleledningen till dem var avstangda i produktionsbilen.
Utover detta marks en modifierad plenumkammare och stérre insugskanaler samt storre inter-
cooler.
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Cosworths YBB-motor gav Ford den kraftkdlla som behévdes fér att vinna
de stora racingloppen. Som mest runt 680 hdstar i Australien ndr det begav sig.
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Recaro-stolarna ger bra sittkomfort och fint sidostéd, utan tvekan ndgra av datidens bdsta
stolar. Det dr detaljerna som avgér. Mitt i bilen, alldeles bakom vdxelspaken sitter den lilla
plaketten som férkunnar vad bilen dr.

Rent visuellt sa ar det framst annu storre vinge och en extra spoilerlapp pa bakluckan som
marks. Nar vi tittar ndarmre framtill sa marks fler luftintag. Dimljusen ar ersatta med nat och
ovanfor registreringsskylten marks en extra liggande 6ppning, ovriga liggande 6ppningar har
gjorts storre. Gummispoilern gar djupare dan pa RS Cosworth samt fortsatter upp langs hjulhus-
kanten. Inuti ar det framst stolarna som sticker ut, i alla fall till en bérjan. Recaro-stolarna var
heta i mitten av 1980-talet men resten andas standard Sierra. Man kanner liksom igen plasten
och det ar inget positivt.

Korupplevelsen bygger mycket pa effekten. Att pasta att RS 500 ar en rakt igenom involverande
och njutbar pjas pa smavagar stammer inte till fullo, den har inte samma fina narvarokansla och
exakta upptradande som exempelvis samtida BMW M3 E30. Med det sagt, RS 500 ar hart satt
och ger ett balanserat upptradande genom kurvorna som ar fjarran ifran en standard Sierra. Nar
den pressas genom kurvorna sa kvarstar kanslan av balans och understyrningen lyser med sin
franvaro. Styrningen ar hyfsat rapp, men kanslan tillbaka till foraren ar inte lika bra. Vaxelladan
ar lite karvare att hantera och kraver nastan att bilen gar for fullt for att fungera som bast.
Bromsarna ar lite okansliga i sitt ingrepp med bitvis dverdriven servoverkan, men de har bra
bett och bra prestanda.
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Det dr fa detaljer som avsléjar en RS 500 interiért, men gjutningen av plasten till rattcentrum
talar sitt tydliga sprak. Den femvéixlade Iddan har standardknopp och den hérliga gjutna damas-
ken. Kanske inte snyggast...

Det finns utan tvivel nagra detaljer som inte kdanns klockrena, vilket egentligen stammer in dven
pa de rena motorsportprodukterna som tavlade for 30 ar sedan. Men Ford hade hittat det dar
halet i reglementet som laste upp den mest sanslosa effekt som standardbaserad motorsport
nagonsin lyckats erbjuda. Det rackte for att bli nast intill oslagbara. Vid researcharbetet runt
Ford Sierra Cosworth RS 500 fastnade jag pa Youtube och blev beroende av gamla racerappor-
teringar.

Forst WTCC, helt enkelt for att schweiziska Eggenberger-teamets (Fords fabriksteam vid tiden)
svarta och roda Texaco-sponsrade Sierra RS 500-bilar var coolast i varlden. Dessutom vann
Eggenberger-teamet markesmasterskapet och gjorde Sierra RS 500 till en varldsmastarbil 1987.
Roberto Ravaglia i en BMW M3 vann férarmasterskapet med en podangs marginal.

Sedan BTCC, fran tiden da eldsprutande Kaliber-sponsrade RS 500 med Andy Rouse bakom rat-
ten verkade nast intill oslagbar mot en hel drés andra RS 500 och lika manga BMW M3. P3
snabba banor som Silverstone och Donington talade den raka fyrcylindriga tvalitersmotorn med
jatteturbo i Sierra RS 500 sitt tydliga sprak. Med runt 550 hastar spelade det ingen roll att M3
var kung i kurvorna. Pa de tightare banorna — det var en annan femma.

Vilket for oss in pa racing-SM och finalen fran 1991 som ocksa ligger pa Youtube. Dar en helt
underbar Peggen Andersson, med humorsvangningar som var nastan lika haftiga som hans
BMW M3, skulle ta hem titeln. Lennart Bohlin i Sierra RS 500 vann den forsta av tva finaler, men
blev pakord bakifran i andra och foll pa teknisk flagg som delades ut for att stotfangaren hangde

pa trekvart. Vilken skitgrej att forlora ett masterskap pa.
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Kenneth Hansen forlorade inga masterskap i Ford Sierra RS 500 — det blev bara segrar i den
europeiska rallycrossen. Fran 1989 till och med sasongen 1992 plockade han hem de fyratitlarna
som stod pa spel och han gjorde detgenom att vara bade sjukt snabb och jamn. Under samma
sasonger var RS 500 fullstandigt oslagbar och utan tvekan bilen som kravdes for att vinna och
ingen gjorde det battre an Hansen. For 6vrigt ar han en av de trevligaste motorsportmastare jag
nagonsin haft nojet att traffa.

Att nagon utomstaende skulle ha tankt tanken om Ford Sierra som rallycross- eller racevinnare
i borjan av 1980-talet var helt verklighetsfranvant. Modellen presenterades 1981 som 1982 ars
modell och mottagandet blev l|jumt. Ford Sierra var helt enkelt den brittiska motsvarigheten till
Volvo 240. Inget onti det, Sierra gjorde jobbet i vardagen men var kort och gott lika upphetsande
som ljummet vatten. | basta fall.

XR4i-modellen med V6-motor och vinge skulle hjadlpa upp ryktet en smula fran 1983 — men den
var knappast nagot rivjarn. Sierra RS Cosworth skulle komma att bli precis det som saknades i
modellfloran pa valdigt manga satt. Den forvandlade vardagstristessen till fest, dessutom med
varsta dubbelddckarvingen pa bakluckan. Den vackte drémmar hos de som saknade medlen,
den blev en vitamininjektion for hela Sierra-programmet som dragits med en trak-stampel se-
dan introduktionen 1982.

LAS MER: Forsta RS 500 gar pa auktion
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For Ford och motorsportchefen Stuart Turner borjade projektet kring Sierra RS Cosworth redan
i april 1983 da beslut togs om att utveckla Sierra till en ny standardvagnsvinnare. Redan tidigt
bestamdes att Cosworth skulle vara med pa taget. Inget markligt i det, snarare sjalvskrivet da
Cosworth for Fords rakning hade utvecklat nagra av de mest framgangsrika motorsportmoto-
rerna i form av DFV for Formel 1 (mest segerrika motorn inom Formel 1 nagonsin med 154
segrar och tolv VM-titlar fran 1967 och framat) och BD-serien for rally och racing.

Som det slumpade sig sa hade Cosworth redan utvecklat en motor, baserad pa blocket fran
den sa kallade Pinto-maskinen (internbenamnd T88-serien hos Ford med enkel dverliggande
kamaxel). Prototypen kallad YAA var en dubbelkamshistoria med fyra ventiler per cylinder, en
konstruktionslosning som bara saknade turbo for att passa in i Stuart Turners och Fords behovs-
bild. Sagt och gjort, Ford bestallde en turboversion av YAA och motorn fick internbenamningen
YBB.

Kravspecifikationen var enkel, produktionsversionen skulle ge 180 hastkrafter och motorsport-
versionen 300. Cosworth a sin sida stadllde tva motkrav. Dels skulle motorn ge minst 150 kW
(204 hastar) i produktionsversion och minst 15 000 motorer skulle tillverkas. Har ska vi namna
att YB-serien kom att bli Cosworths storsta volymsaljare nagonsin med over 30 000 tillverkade
motorer.

Kravspecifikationen under utvecklingen av RS Cosworth innehdll en rad prestandaattribut. Dif-
ferentialbroms, I3sningsfria bromsar, femvaxlad forstarkt Idda fran Borg Warner, fyrkolvsok
med ventilerade skivor fram, skarmbreddare, styvare fjadrar och uppdaterade dampare, reja-
lare krangningshammare samt styvare bussningsmaterial.

Tidiga tester i vindtunnel hade visat pa stora lyftkrafter redan i relativt Iag hastighet for stan-
dardversionen av Ford Sierra och darfor var rejdla aerodynamiska hjalpmedel enda vagen
framat. Men riktigt sa har rejala var kanske inte riktigt med i planen fran borjan. For att géra en
Iang historia kort sa var det fa inom den styrande gruppen hos Ford som gillade den dar dubbla
vingen pa bakluckan och nar projektet forhandsvisades for aterforsaljarna i England var reak-
tionerna knappast positiva. Vilket skulle kunna bli ett stort bekymmer, f6r de dryga 5 500 bilarna
som var planerade for de bagge modellerna behovde ju séljas.

Tillverkningen av de drygt 5 500 bilarna var ett dventyr i sig da RS Cosworth-bilarna tillverkades
i Fords belgiska fabrik i Genk — fast motorerna tillverkades i England. Nar det var dags att modi-
fiera till RS 500-utforande sa foll uppdraget pa Aston Martin Tickford i Newport Pagnell. Tillbaka
till England med andra ord. Visst ar det intressant att se hur mycket eftergifter Ford var beredda
pa for att forverkliga de dar 500 bilarna. Men det var det vart och i min varld sa var det pa andra
sidan jordklotet som de fetaste motorsportdgonblicken utspelades.

LAS MER: Virldens dyraste Sierra?

Lat mig presentera mannen, myten och forarlegenden fran Australien — Dick Johnson. Lika
mycket legendarisk forare som teamagare och bilbyggare. Jag minns att Screensport visade
sammandrag fran Bathurst dar Johnsons sjukt snygga Shell-sponsrade réda och gula RS 500 re-
gerade.

Nar Godzilla (det vill sdga Nissan Skyline med turbomatad V6 pa 600 hast och fyrhjulsdrift) tog
over i borjan av 1990-talet ville Johnson anda inte erkdanna sig besegrad utan trimmade dannu
mer och kérde annu hardare — magiskt.

Det finns ett skont uttalande fran honom om effektmatning av de dar RS 500-motorerna fran
borjan av 1990-talet, att de som mest gav 90 hastkrafter nar de effektmattes utan turbo. Jo, du
laste ratt. Med aggregatet monterat och laddtrycket uppskruvat till 2 bar lyckades man fa ut
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680 hastar ur den dar Ford Cosworth tvalitersfyran. 680 hastar! Aterigen, du laste ratt. Jag kan
varmt rekommendera ett besdk pa Youtube, sok pa Dick Johnson Sierra RS 500 Bathurst. Jag ger
inte mer instruktioner an sa, for det kan inte bli fel. Extra bra blir det nar man tydligt ser att
Nissan Skyline-bilen ar snabbare — men Johnson krigar anda upp jamsides med sin RS 500. Bilen
rycker till och satter sig lite Over baken vid varje vaxling, kraften verkar aldrig ta slut och accele-
rationen bara fortsatter. En 6gonblicksbild som samtidigt far sammanfatta allt runt Ford Sierra
Cosworth RS 500.

Varfor finns RS 500?

Upprinnelsen till bade Sierra RS Cosworth och RS 500 lag i det nya regelverk som presenterades
da Internationella Bilsportférbundet stopte om klasstrukturen inom rally och racing (formelbils-
klasserna exkluderar vi i detta resonemang for enkelhetens skull) i bérjan av 1980-talet.

Fyra grupper presenterades — A, B, C och N. Grupp C var det nya sportvagnsreglementet som
gav oss bilar sdsom Le Mans-vinnarna Porsche 956 och 962, Jaguars XJR-serie samt Saubers sil-
verfargade C-bilar med Mercedesmotorer. Grupp B var tankt for bade rally och racing, men kom
bara att anvandas inom rally tills reglementet forbjods i fortid efter sdsongen 1986 da bilarna
ansags for farliga.

Aterstar da grupp A och N, tva reglementen som tog sin bas i normala produktionsbilar som
sedan tillats mer eller mindre modifiering. Grupp N var nastan standard och grupp A mer trim-
mat. For att kvala in i grupp A sa krdavde FIA att 5 000 av den berérda modellen byggdes under
ett ar. Dessutom tilldts en Evo-version i serie om 500 bilar for att homologisera nya delar. Darav
RS 500.

Ford Sierra Cosworth RS 500 1987

Pris

Ursprungligt pris (1987): Kostade £19 950 i England. Vanlig RS Cosworth kostade samtidigt
£15 950. Uppskattat pris (2018): En bit 6ver miljonen...

Motor

Bensin, fyrtakt. Fyrcylindrig radmotor, dubbla 6verliggande kamaxlar. Fyra ventiler per cylinder.
Turbo. Bransleinsprutning. Borrning/slag 90,8/76,9. Cylindervolym 1 993 cm3. Max effekt 224
hk vid 6 000 r/min. Max vridmoment 280 Nm vid 4 500 r/min.

Kraftoverforing
Frontmotor, bakhjulsdrift. 5-vaxlad manuell vaxellada.

Hjul
Lattmetallfalgar, sju tum breda. Dack 205/50 VR 15.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 261, langd 446, bredd 173, hojd 138. Tjanstevikt cirka 1 350 kg. Tank 65 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 6,1 s, toppfart 241 km/h.

Bransleférbrukning
Uppgifter saknas for produktionsmodellen.
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Rlassikeir
13. Peppigt paket!
Fredrik Nyblad
2019-01-04, 8:00
Arets Klassiker 2019?

Har ar kandidat nummer sju: Triumph GT6.

~ TriumphGT61968
Agare: David Schmidt

Designern Giovanni Michelotti var mannen som lyckades férvandla den 6ppna Triumph Spit-
fire-karossen till en elegant coupé.

Till skillnad fran Spitfire fick GT6 som namnet antyder en sexcylindrig motor, lanad fran
Triumph Vitesse. Det tryckte man hart pa nar presenterades och GT6 var ocksa snabbare an
konkurrenten MGB GT. Sprinten till 100 km/h klarade GT6 pa 12,8 sekunder, det var 1,4 sek.
snabbare an MG:n. Dessutom var GT6 ett par tusenlappar billigare.

Aren 1966-73 tillverkades knappt 41 000 exemplar, vilket gér GT6 betydligt ovanligare &n sin
Oppna kusin Spitfire.

David Schmidt kdpte Triumphen som en 30-arspresent till sig sjalv och gav sig snabbt in pa en
nuts-and-bolt-renovering. Bland annat lyftes karossen fran ramen som blastrades och lackera-
des. Renoveringen tog lang tid tycker David men det ar han nog helt ensam om. Efter bara tva

ar var han klar!
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DUiBilagare
14. Roligaste bilmarket!
Calle Carlquist
2019-01-05, 10:37
Lova att inte berdtta det hdr for nagon men det finns ett numera ndstan okéant bilmarke som
ar mycket roligare an alla andra. Tag bara en sadan sak som de slogans foretaget rort sig med

under aren: "We do compact”. Eller "We make it compact”. Vad tycks om ”Innovation for
tomorrow”? Min favorit: “Light you up”.

Det finns nagot rorande enkelt och intagande dver de dar meningarna, eller hur? Befriande
tycker jag, inte minst i ljuset av den aggression manga tillverkare alskar att sprida omkring sig,
med bilnamn som Ford Raptor, Chevrolet Bison och Dodge Hellcat. Eller allt skryt om menings-
|6sa varvtider runt Ringen.

Bilmarket jag talar om ar forstas Daihatsu, heldgt dotterforetag till Toyota och numera ett av
varldens aldsta bilnamn. Daihatsu grundades som motortillverkare redan 1907, for 111 ar se-
dan, och har under decennierna sedan 1960-talet gjort sig kant (naja!) for rader av sma, delikata
bilar som med férunderlig traffsakerhet nastan (men inte riktigt) sett ut som storre, mer kdnda
motsvarigheter — inte sallan europeiska.

Daihatsu kom till Sverige i slutet av 1970-talet med den trecylindriga fyradorrarsbilen Charade,
en verkligt liten rackare som blev kdnd for sin bensinsnalhet. Charade fanns kvar i ett par gene-
rationer, mot slutet ocksa med fyrcylindrig motor och fyrhjulsdrift — udda till tusen. En jeep
kallad Feroza och en bonsai-SUV vid namn Terios forgyllde ocksa vara vagar ett tag, men numera
ar market tyvarr helt borta fran Europa.

Det ar som tillverkare av sa kallade kei-cars Daihatsu blivit mest kdnt, alltsa de inhemska mikro-
bilar som av skatteskal far ha motor pa som mest 660 kubikcentimeter. | denna genre har

Daihatsu utvecklat ett masterskap i roliga, kreativa och inte sallan rent knasiga modeller.
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Titta pa bara pa det héar bildgalleriet, Daihatsus laguppstéallning pa bilsalongen i Tokyo nu i
januari. Det ar rena fruktsalladen av farger och former!

Daihatsu Copen ar mahanda en smula bekant som minimal “platcabriolet” for somliga lasare,
det ska visst finnas ett och annat exemplar av modellen i Sverige. Nu kommer den som riktig
coupéversion ocksa, med turboladdad trea pa 660 kubik och antingen femvaxlad lada eller steg-
|6s automat. Den vore kul att se har!

Lilla Mira kommer i specialversioner kallade Tocot, inte sa tokigt! Den ena ar en bjabbig mini-
GTI med vinge pa taket och allt, den andra en tvafargad leksaksaktig skapelse med takracke fyllt
av fargglada ... ja, vad det nu ar. Kul hur som helst!

Move Canbus heter den uppenbarligen jattelyckliga, minimala minibussen med skjutdorr och
retroartat takracke. Hit med den, vet jag!

Frukt- och gronsakshandlare jorden runt vill forstas dra till sig kunder med hjalp av en Daihatsu
Hijet Marche. Nar blev du sa sugen pa blomkal och bananer senast?

NEVS-brevet



NEVS-brevet

NEVS-brevet

44



NEVS-brevet 45
Rlassikir

15. Quiz: C-bilar

Marten Carlsson, 2019-01-04, 21:34

KLASSIKERNOTEN 373

C - en tonart, en vitamin, och en begynnelsebokstav for diverse bilmodeller genom aren. Hur
manga av bilarna pa C kdnner du igen?

Starta quizet!

Rlassiker
16. Grattis Lancia Gammal!
Carl Legelius 9 januari 2009

I dag den 9 januari da Gunnar och Gunder har namnsdag firar vi Lancia Gammal!
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Gamma ar den tredje bokstaven i det grekiska alfabetet, efter Alfa ochBeta och fére Delta och
Epsilon.

Lancia Gamma var markets prestigemodell mellan 1976 och 1984. Den var framhjulsdriven och
hade en fyrcylindrig boxermotor i lattmetall som ursprungligen utvecklats for Flavia-serien i slu-
tet av 1950-talet.

Gamma fanns som sedan med fastback och tvadorrars coupé. En genuint udda bil som salde i
liten omfattning, endast ca 15 000 sedaner och drygt 6 000 coupeér blev det.l Sverige finns bara
en handfull.

Gamma ersattes sedan av Thema som utvecklats i samarbete med Saab (9000) och Fiat
(Croma).
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