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ElbilSverige

1. Kop inte skramselpropagandan — Kop framtiden!
Pontus Dahlberg 2019-01-05 at 18:10

Att oljeindustrin och bilindustrin gatt armkrok i decennier for att vilseleda allmanheten om
klimatférandringarna ar kdnt sedan lange. Det ar inte heller ndgon hemlighet att elbilar ar ett
stort hot mot dessa bada industrier. Darfor kommer den ena "nyheten” efter den andra om
hur hemska elbilarna egentligen ar och hur mycket battre det anda trots allt ar att fortsatta
som forut.

20,679 Physicians

—fal/u

LUCKIES

are /less i/’/’[l(zfz'ng/”

“It’s toasted”

Your Throat Protection against irritation against cough

Vem har till exempel inte kunnat undga att fa hora att elbilarnas batterier tillverkas av barnsla-
var i Afrika? Det handlar forstas om restprodukten vid kopparbrytning, kobolt. 90 procent av all
kobolt som framstalls gar till smink, halsokostprodukter etc. En viss del av all kobolt gar till bat-
terier och da huvudsakligen till mobiltelefonbatterier. Det handlar om 10 procent. | dessa 10
procent ryms elbilarnas batterier. Anda ar det just elbilarnas batterier som ar den stora boven i
dramat, och naturligtvis blir just darfor den hemska elbilsdgaren den storsta boven av dem alla.
Den som utnyttjar barnslavar. Klassiskt!
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Missforsta mig ratt — barnarbete ar inte ok. Inte nagonstans. Vi behover alla hjalpas at att
forbattra arbetsvillkoren for alla manniskor i alla delar av varlden och forbattra levnadsvillkoren
sa barn inte behover arbeta. Det ar darfor det finns en Fairtrade-markning — leta efter den.

Det senaste i raden av skramselpropaganda fran fossilindustrin ar att det narmast ar livsfarligt
att ladda bilen. Huset brinner ner.

Detta handlar om den olyckliga familjen som rakade ut for att det tog eld i garaget. Undermalig
elektrisk utrustning l1ag bakom. Det fortjanar att upprepas: Man ska inte underskatta el. Man
ska inte koppla in sin bil man skaffat for hundratusentals kronor till en billig timer fran Wish eller
Alibaba. Man anlitar en elektriker att se dver sitt elsystem och staller in nar bilen ska ladda via
bilens eget system.

Elbilar ar en ny foreteelse bland folk. Det kan ga fel. Men det behdver inte ga fel, lika litet som
att folk tankar diesel i bensinbilar, eller att ndgon fyller pa spolarvatska i kylaren.

Det finns naturligtvis ekonomiska intressen som garna ser att elbilarnas genombrott forsenas
sa mycket som mojligt och andra som garna vill sdlja laddboxar. Sa ar det.

Men nar skramselpropagandan forsenar omstallningen fran det ohallbara — och dodliga —
fossila, till det utslappsfria, sa drabbas miljontals manniskor, vaxter och djur, och det ar inte ok.
Vi har inte rad eller tid att Iata omstallningen skrammas till tystnad och passivitet.

FOr sa har ar det: De allra flesta som kor bil gor det dagtid. De allra flesta kor inte langre dn sex
mil per dag. Det ar ingen svar matematik att konstatera att dessa bilforare skulle klara sig med
Typ F/Schuko-laddning pa natten. Dessa kontakter finns installerade i hundratals miljoner i Sve-
rige. De ar typgodkanda for 16 Ampere (3 680 W).

En elbil behover ingen dyr snabbladdare for 400 000 kronor i garaget. Den gor sig jattebra med
en laddbox, som mojliggor hogre effekter an vad som faktiskt ar nédvandigt.

Men det enda, och det minsta, man behdver géra som nybliven elbilsdgare, ar (1) att hamta
elektrikern och be denne se dver elsystemet och kontrollera att det ar ok. Sen (2) later man
elektrikern installera ett hogkvalitativt eluttag av Typ F/Schuko for nagon hundralapp, med en
upphangningsanordning dar bilens reseladdare placeras. Sen (3) staller man ner laddeffekten,
och automatsakringen (som elektrikern installerat) fran 10 Ampere till 6 Ampere (vilket ger en
effekt av 6 x 230 = 1 380 W). Det racker for en absolut majoritet av alla elbilsdgare i Sverige.

Pa detta satt kan alltsad Sveriges nuvarande och kommande elbilsdgare ladda sin bil riskfritt,
billigt och definitivt utan att ndgot annat an fossilindustrins frustration tar eld. Sen, nar du vill
uppgradera dig till snabbare grejer, sa skaffar du en laddbox. Da blir elektrikerjobbet billigt, ef-
tersom du ju redan gjort det du ska. Var inte orolig 6ver att elektrikern tar betalt — det tjanar
du in pa bara ett par manader.

Sa tveka inte! Byt bil! Byt till elbil!
Pontus Dahlberg
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2. Darfor gar Volkswagen som taget — trots dieselskandalen
Felix Bjorklund
2018-06-11, 06:29, uppdaterad 2018-06-11, 09:44
Den storsta skandalen i bilhistorien, men inte ett hack i f_i:":rséiljningen. Trots den smutsiga
dieselskandalen rullar Volkswagen ut bilar som aldrig forr. "Ar du en sa stark aktor som Volks-

wagen kravs det otroligt mycket for att rubba det", sager varumarkesexperten Andreas
Rosenlew.

Bomben slapptes den 18 september 2015 av amerikanska Environment Protection Agaency,
EPA. De pekade ut Volkswagen som fuskare i utslappstester och havdade att narmare en halv
miljon bilar som salts i USA var manipulerade. Nyheten kastade den tyska bilkoncernen i kaos
och helt plotsligt framstod "grona" Volkswagen med sina "Clean Diesels" som en riktigt brun
l6gnare.

Men trots skarpt tonlage fran myndigheter och att monumentala skadestand vantade blev det
ingen "untergang".

"Har man ett starkt varumarke, bade som grupp och som enskilt marke, fungerar det som en
skold nar man rakar ut for problem", sdger Andreas Rosenlew, varumarkesexpert och en av
grundarna till varumarkeskonsulten Grow.

Andreas Rosenlew menar att Volkswagenskandalen maste ses i tvd delar. Aven om det var be-
svarande med svarta rubriker om fusk och manipulation, var dieselgate mer av ett strukturellt
affarskulturellt problem hos Volkswagen an ett varumarkesproblem.

"Jobbar man i en framgangsrik verksamhet vill man hela tiden dvertraffa malen. Det leder till
att marginalerna blir mindre och mindre. Till slut korsar man gransen, och det har var ett uttryck
for det."
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Andreas Rosenlew dr varumdrkesexpert och séiger
att Volkswagens dieselskandal inte var ndgon stor sak fér bilképarna.

"Borjade med fornekelse"

Det kulturella problemet syntes klart — for i forsta borjan slog VW ifran sig alla anklagelser.

"Det borjade med fornekelse, vilket kanske inte ar otypiskt for tyska ingenjorsféretag. De kam-
pade emot tills de forstod att det inte gick langre. Da gjorde man en superpudel som signalerade
att de tog det pa storsta allvar, vilket var nédvandigt for att de skulle kunna bibehalla sin hand-
lingsfrihet."

Ledningen rensades, ansvariga chefer anmaldes och mycket fakta om drabbade fordon lades
pa bordet. Det kan ha gjort att skadan inte blev sa omfattande.

"Volkswagen tog ett massivt kommunikationsgrepp och sjosatte ett pr-program mot sin kund-
bas. Dar informerade de med kontinuitet och skapade en upplevelse av transparens i fragan. De
ville indikera att det har inte var ett systemproblem, utan nagot isolerat till en viss funktion inom
verksamheten."

"Visst blev det dryga boter och de finansiella kostnaderna var enorma, men eftersom de tog
ratt niva av genomgripande kommunikationsatgarder upprattade de en dialog som gjorde att
de fick kontroll 6ver forutsattningarna. Till slut blev mentaliteten bland konsumenterna lite att

rn

det kan handa aven den basta'.

Volkswagen

TD Clean l Like really clean diesel:

Diesel

Sa hdr sdg Volkswagens annonser ut strax fére utsldppsfusket avsijades.
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Bytte fokus till testmetoderna — men svagare marken hade kunnat ga under

Andreas Rosenlew sager ocksa att det ganska transparenta tillvagagangsattet dven avvapnade
media. Mycket av det sensationsartade forsvann nar man pudlade och erkande — darfor kom
mycket av medierapporteringen att handla om systemfelet och hur bristande testmetoderna
ar. Dock ar Andreas tydlig med att svagare marken an VW mycket val hade kunnat duka under
av en skandal av den har magnituden.

"Hade det har hant exempelvis General Motors hade nog all verksamhet utanfor USA paverkats
betydligt mer. Effekterna hade blivit mycket storre eftersom market inte upplevs som en vin-
nare eller kvalitetstillverkare pa samma satt."

Ett tydligt bevis pa styrkan i market och krishanteringen &r forsaljningen. For aven om aktie-
agare dumpade innehav och flydde, tuffade forsaljningen pa utan markanta hack i kurvan.
Visst, Volkswagen var persona non grata under en period — men det vagdes upp av efterfragan
pa andra marknader.

"For konsumenterna har det har aldrig varit en stor grej, inte ens nar det briserade. Visst var
det kanske en del fragetecken och oro, men inte en enda manad har det dramatiskt paverkat
forsaljningen. Det dok ju snabbt upp att vissa andra aktorer agerat pa ett satt som gar att ifra-
gasatta och det gav nog fragestallningen en mer allman branschpragling an att bara vara isolerat
till Volkswagen".

For konsumenterna har det har aldrig varit en stor grej, inte ens nar det briserade

Innan skandalen var Volkswagen pa vag att bli varldens storsta bilkoncern, och dieselgate and-
rade inte utkomsten. Bade market VW och koncernen gar som taget — vilket inte minst marks i
Sverige. | maj 6kade VW mer an marknaden och tre av de mest registrerade bilarna i Sverige
kommer fran Volkswagen.

Och just detta forutspadde Anderas Rosenlew redan 2015, mindre an en vecka efter EPA:s av-
sloéjande, i en intervju med Dagens Industri.

"Jag var saker, man har sett den har typen av handelser tidigare. Dels i bilboranschen, men dven
i andra branscher. Och nar du ar en sa stark aktor som Volkswagen och har en sa stark position
som de har kravs det otroligt mycket for att rubba det ens ett uns. Varumarken ar slitstarka och
stryktaliga nar de ar grundmurat starka.

¢ S3 hur kommer det se ut fér Volkswagen om tre ar och framat?

"Volkswagen har ju redan befast sig som en varldsledande bilkoncern, men det galler ju att
halla sig kvar. De kommer hora till de fem dominerade aktorerna en lang tid framover, liksom
Toyota, Daimler och BMW. Volkswagen har resurserna och formagorna som kravs for att tillhora
den nivan av aktorer."

"Toyota ar den mest langsiktiga av dem, BMW den mest nitiska av alla nar det kommer till
verksamhetsutveckling och Daimler ar solida pa alla punkter. Vem som blir stérst och mest fram-
gangsrik aterstar att se", sager Anderas Rosenlew.

Volkswagens aktievarde ar aterstallt — ligger 6ver nivan innan dieselgate

Volkswagenagare slar larm: Dieselfixen gjorde min bil simre
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3. Test: Kia e-Niro mot Volvo XC40 T3 - elektrisk knockout
Alrik Soderlind, 2019-01-03, 06:35

Bensinmotorn i Volvo ar riktigt trevlig — dnda tills du kort den silkeslena och tysta elbilen.

XC40 vann titeln Arets bil i Europa och Japan 2018 och tar verkligen for sig visuellt, Volvo har
en vass designavdelning. Kia e-Niro dr ndgra centimeter mindre pa alla ledder jimfért med Volvo
XC40. Niro presenterades 2016, Volvo XC40 kom 2017.

Fragan som de flesta svenska bilképare stéllt sig de senaste aren dar om bilen ska ga pa bensin
eller diesel. Nu ar det dags att dndra pa den fragestallningen. Nu ar det el eller bensin som
galler, enligt biltillverkarna. Vill du ha en elbil som gar 45 mil pa en laddning eller en tre-
cylindrig bensinbil med manuell Iada? Kia e-Niro ger Volvo XC40 en riktigt tuff match.

Da och da hander det att verkligheten tar ett ordentligt hopp. Vi marker det kanske inte direkt,
men sa ar det.

| bilarnas varld var den 8 april 2008 tveklost ett sadant tillfalle, varldspremiaren for Tesla Model
S —bilen som startade den moderna elbilsrevolutionen. Funktionella elbilar med starkt habegar.

Nu drygt tio ar senare har nastan alla tillverkare en elbil pd vag och en handfull marken har
borjat salja elbilar. Men nar det galler nybilsforsaljningen ar det bara knappt tva procent av alla
nya bilar i vart land som enbart gar pa el.

Forklaringarna ar hoga priser men kort rackvidd spokar nog annu mer. Att betala 350.000 kro-
nor for en bil som bara gar 20 mil i stoten tar emot.
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En vdl fungerande forarmiljé. Kvalitetskdnslan dr helt okej men den andas inte dyr
premiumkdnsla. Skdrmen ér pd 8 tum, 7 tum dr standard.

Nu har verkligheten aterigen tagit ett klivin i en ny tid. Koreanska Hyundai och Kia séljer elbilar
som gar over 40 mil pa en laddning till langt under halva priset for en Tesla Model S.

Helt plotsligt kan alla som har rad med en vanlig VW Golf vilja en elbil och samtidigt spara
pengar. Men det riktigt stora som fordandrar allt ar att man inte tvunget maste kunna ladda
hemma — eller for den delen pa jobbet.

Med 40 mil mellan laddningarna racker det med ett veckobesok till en snabbladdare — om du
kor 2.000 mil per ar. Visst, du maste parkera din elbil vid en snabbladdare i upp emot tva timmar
i veckan i vantan pa att de sma elektronerna ska rusa genom sladden in i batteriet, men kanske
kan det kombineras med ett biobesok eller en storhandling?

Game changern ar i sig inte markvardigare an att koreanerna monterat ett 459 kilo tungt och
64 kWh stort batteri samtidigt som bilen kostar ungefar lika mycket som en VW e-Golf — som
bara gar 25 mil!

Men nu bromsar vi in resonerandet och gar rakt in i dagens duell. Vi ska reda ut vilken bil som
ar bast att kora och 3ka i, vilken som ar billigast att dga, och forklara varfor testlaget féredrar
den ena framfor den andra. Vi ska givetvis ocksa tala om nar XC40 kommer som laddhybrid och
som riktig elbil — for Volvo ar pa gang aven om det drojer.

Motorpaletten i Volvos kompaktsuv XC40 andas an sa lange langt ifran framtid. De fyrcylind-
riga bensin- och dieselmotorerna har kompletterats med en trecylindrig maskin pa 156 hast-
krafter som fram till arsmodell 2020 bara kan kopplas till en manuell vaxellada.

Forsaljningsmassigt ar XC40 en succé. Tillverkningen slar mot varvtalsstoppet, sa pa det viset
behdver man inte elektrifierade modeller. Under 2018 salde Volvo ndarmare 90.000 exemplar
och det ar vantetid.
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Igentdppt grill och bla dekor avsl6jar e-Niro. Det kéinns lite eftermonterat.

Grundpriset startar pa 293.900 kronor men var testbil ar mycket trevligt utrustad vilket syns
pa prislappen som slutar pa 405.200 kronor. Kia e-Niro med elmotor pa 204 hk kostar 369.900
kronor (efter bonusen pa 60.000 kronor). | sitt lyxigaste utforande kallat Advanced Plus samt
Techpaket gar den 16s pa 414.700 kronor — och da ar e-Niro mycket battre utrustad an var test-
Volvo.

Prisbilden ar alltsa tamligen likartad, Volvo ar billigare i grunden men med likvardig utrustning
ar Kia prisvinnare.

Stora klasskillnader

Men bilupplevelsen skiljer sig at rejalt. Volvo XC40 kanns storre, sjalvsakrare och stoddigare.
Kia flyger jamforelsevis lite blygt under radarn bortsett fran de blda dekordetaljerna och den
vita tackgrillen. Det ar inget stort fel pa formgivningen men Niro har inget klart markesuttryck
och upplevs som lite tam. XC40 kan daremot bara vara en Volvo.

Aven interidrt har svensken, som byggs i Belgien, ett starkare designsprak och det kdnns
mycket tydligt att Volvo ar den exklusivare bilen dar mer moda har lagts ner for att detaljer,
material och former verkligen ska kannas attraktiva.

Vi kan ta bagageutrymmet som ett exempel. Var Volvo har lastpaketet med elektrisk lucképp-
ning via fotsensor och massvis med fastoglor och spannband. Ryggstodet &r 60/40-delbart med
skidlucka och det blir ingen troskel vid fallning.

Kia har inte ens el6ppning av bakluckan trots att vi kor en maxutrustad bil. Mattan ar billig,
skidlucka saknas och skarven vid fallning blir valdigt hog. Bakluckan kanns platig. Det ar helt
enkelt klasskillnad.
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Under huvluckan finns ljudddmpande material. Motorutrymmet pdminner vdldigt mycket om
en bil med férbrdnningsmotor, men sad ¢r e-Niro i grunden en bensinbil, inget extra lastutrymme
hdr fram.

Den runda pucken dr vixelvdljare, fungerar okej. Stort mittfack.
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Dags att kora. Volvos framstol ar bekvam, dven om den ar lite smalare an i XC60. Med en die-
seldriven XC40 D4 i minnet kdnns det som en befrielse nar den 1,5 liter stora trecylindriga ben-
sinmotorn gar igdng mjukt och diskret. Vaxelspaken har en rejal fyrkantig knopp som for tan-
karna till en automatlada. Den kanns lite otymplig och ligger inte skont i handen.

Men sjdlva vaxellddan fungerar bra och det gor aven motorn — sa pass att vi anser att den
trecylindriga maskinen just nu ar det trevligaste motorvalet till XC40. Motorn klarar segdragning
pa laga varv utan protester och varvar glatt om man har brattom. Pa lite hogre varv later det
trivsamt trecylindrigt, inte plagat eller patrangande.

Volvos drivlina ar trevlig — tills du kort Kia e-Niro

Visst kan det saknas kraft vid omkorningar i hogre hastighet och pa en fjallresa med full pack-
ning lar den kannas anstrangd. Men for en citysuv fungerar motorn daremot riktigt bra — till
dess man satter sig i Kia e-Niro.

Kias drivlina ar silkeslen. Motorn ar tyst, stark och har fantastiskt bra respons. Jamfért med en
forbranningsmotor som |ater, vibrerar och har en tydlig effektfordrojning ar det har himmel-
riket.

Laddluckan i fronten kan vara békig att 6ppna men bjuder pa belysning.

Att krypa fram i kéer med en manuell XC40 och jobba med vaxelspak och koppling kdnns verk-
ligen inte modernt. Dessutom har XC40 inte en chans att hanga med Kia vid grénljusdueller.

Nar detta skrivs gar det inte att bestalla en XC40 T3 eftersom 2019 ars modell ar slutsald, men
nar bygg-bilfunktionen dppnar igen kommer man att kunna lagga till runt 10.000 kronor for en
automatlada. Momentum Advanced Edition med automatlada och lite utrustning kostar 16.000
kronor.

Klarar man inte av tystnaden fran en elmotor kan Kia bjuda pa ett "rymdskepps-surrande"
elektroniskt ljud som aktiveras med en knapp, men varfor da? Systerbilen Hyundai Kona Electric
later som en sparvagn i sitt tysta lage och slar man pa det elektroniska ljudet kommer en
patrangande "science fiction-film-ljudmatta" som ingen i testlaget gillar.

Vad géller ljudupplevelse, fjadring och kérupplevelse slar Kia slaktingen Hyundai Kona med re-
jal marginal.
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Volvos interior dr utan tvekan mer vilbyggd och upplevs som modernare dn Kias.
Infotainmentsystemet dr elegantare dven om det tar tid att Iéira sig alla funktioner.

Strosslar med utrustning

Kia bjuder pa tre kérprogram: Eco, Normal och Sport. Gaspedalsresponsens och styrningens
latthet varieras med en knapptryckning. Dartill kan man med hjalp av paddlarna bakom ratten
stalla graden av regenerering i tre steg.

| det kraftigaste atervinningslaget bromsar bilen in riktigt bra, men tyvarr inte ner till stillasta-
ende (slar av vid 10 km/h), sa man kan inte praktisera enpedalskorning fullt ut som i exempel-
vis BMW i3. Men haller man in vanster paddel kan man regenereringsbromsa manuellt!

Vi glider ut ur staden och in pa kurviga vagar. Kia har dven den mycket komfortabla stolar — de
ar mjuka, mysiga och inte sportigt kramande. | hogsta utrustningsnivan ar de dessutom ventile-
rade for varma sommardagar medan ratten sjalvklart ar eluppvarmd redan i grundversionen.
Det har ar ett exempel pa hur Kia strosslar med utrustning medan Volvo har majlighet att ta
extra betalt. Eluppvarmd ratt ingar i klimatpaketet fér 9.900 kronor.

Kias fjadringskomfort imponerar. Bilen har en naturlig tyngd (drygt 300 kilo tyngre an XC40)
och den ror sig mjukt och lugnt. | normallaget ar styrningen latt och bilen kanns trygg.

Kia har en viss Saabkansla — och inte alltid pa ett bra satt

Vi knappar in sportlaget och trycker accelerationspedalen i botten. Nu avsldjas att Kia Niro i
grunden ar en bensinbil och att man inte kommit riktigt lika langt nar det galler styrelektronik
som exempelvis Tesla eller BM\W i3. Att batterierna ligger langt bak under bakséatet hjalper inte
heller till for drivhjulsfastet.

Full gas fran laga hastigheter ger omedelbart ett dackskrik fran framdacken till dess antispinn-
systemet griper in. Aven i lite hdgre hastigheter har bilen svart med effektkontrollen och gasar

man pa for tidigt ut ur kurvor blir det understyrt som pa den gamla goda Saabtiden.
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Strdalkastarrengérning dr vildigt trevligt och sdkerhetshéjande. Det saknas tyvdérr pa Kia.

Pedalresponsen ar dessutom sa snabb att man inte far ndgon harmoni i kérningen, det blir
ryckigt och nervost. Bilen far tillbaka sitt lugn i normallaget och med den kraftigaste regenere-
ringen ar det riktigt kul att slappa gasen for lite motorbroms fore bdjarna. Stanger man daremot
av regenereringen frirullar bilen som den basta gamla Saab jag kort, och det ar ocksa en harlig
kdnsla fast pa ett annat vis.

Trecylindrig motor som ldter trevligt.
Motorutrymmet ser mer strukturerat ut jimfort med Kias.
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T3 kommer snart att kunna bestdllas med automatlada.
Kia ar fantastiskt fin till vardags

Kort sagt ar Kia e-Niro en fantastiskt fin bil att vardagskora och vardagsaka med, bekvam och
trygg. Men for dig som kraver sportbilskvaliteter faller den igenom.

Volvo XC40 rullar mycket stadigare, men inte lika bekvamt. Styrningen ar lite vassare och chas-
sit har battre balans, ar styvare och man kan faktiskt ha riktigt roligt bakom ratten. Men nagon
sportbil ar givetvis inte XC40, utan en liten suv med trecylindrig motor som verkligen gor sa gott
den kan.

Som forare i bagge bilarna kan man njuta av férarassistanssystem som fungerar val, och sjalv-
klart av adaptiva farthallare. Vid parkering finns bade tv-hjalp och sensorer om man betalar lite
extra. Over lag ir tekniknivan valdigt hég i de bagge bilarna — om man vill betala fér det. Bada
har dven hog sdkerhetsniva med fem stjarnor i Euro NCAP:s test samt exempelvis autobroms
for fotgangare och cyklister.

Baksatet kan dock vara nagot som avgor bilkopet till Volvos favor. | Kia sitter en vuxen tyvarr
lagt och obekvamt, ska storvuxna ofta sitta dar under langresor finns det skal att tveka.

Sa har langt i duellen kan vi konstatera foljande: Kia fjadrar battre, rullar tystare och ar trevli-
gare att kora. Volvo kontrar med lite spanstigare koregenskaper och en mer exklusiv kansla.

Men Kia ar en elbil och det betyder att vi maste checka av en del vasentligheter for en laddbar
bil som kan avgéra om det ar ett bra kop eller inte.

Batteriet som tillverkas av koreanska SK Innovation ar vatskekylt vilket betyder att upprepad
snabbladdning inte bor vara nagra problem. VW e-Golf storknade exempelvis nar
vi snabbladdade upprepade ganger under ett test i somras. For effektivare laddning i minusgra-
der finns dven ett batteriuppvarmningssystem — i vinter ska vi testa laddning vid minusgrader.

Snabbladdning ar mojlig med effekter upp till 100 kW, da laddar man fran 0 till 80 procent pa
en timme. Med 50 kW snabbladdning gar det pa 1,5 timmar.
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Kla e-Niro dr rymligast i Nirofamiljen tack vare att batteriet ligger under baksditet, 451 liter.
Hybriden rymmer 427 liter, laddhybriden 324 liter.
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Batteripaketet stjcl plats under passagerarens fotter —
man sitter alltsd inte lika bra i e-Niro som i vanliga Niro. Virmeknappen i dérrsidan — bra!

Ingen mobilapp eller dragkrok —an

Den inbyggda laddaren ar pa 7,2 kW och med 16 ampere hemma och laddbox far man fullad-
dat pa ungefar 17 timmar — den klarar tyvarr inte trefasladdning. Som standard finns inte heller
nagon vanlig schukoladdsladd- Kia vill helt enkelt inte att man ska riskera att ladda via ett osa-
kert uttag. Men ett val installerat och frascht motorvarmaruttag bor inte vara en sakerhetsrisk
och i var bil finns en schuckosladd.

For kupévarmen finns en varmepump som ger energieffektiv uppvarmning. Pa minussidan no-
terar vi ocksa att en app for att styra funktioner som varme eller for att kontrollera laddstatus
saknas. Forhoppningsvis kommer det. Dragkroksmojlighet ar pa gang.

Vi har annu inte haft mojlighet att rackviddstesta Kia e-Niro, men systerbilen Hyundai Kona
Electric som ar nagot mindre och lattare har vi kort 40 mil med i vanligt svenssontempo. Vara
tyska kolleger korde hela 58 mil med Kona i en sarskild "ecorunda", sa vi raknar med att 40 mil
ska vara realistiskt.

Volvos VDA-siffra indikerar nio liter mer lastvolym én Kia,
men skillnaden blir i storre i praktiken eftersom lastgolvet dr stérre.
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Baksditet i XC40 har goda utrymmen i alla ledder, men Idrstédet kunde vara bdttre.
Dock: éverldgset Kias. Vidrmestolsknappen sitter Iagt undanskymd.

Ekonomiskt dr det spannande och i dagslaget ganska jamnt mellan testbilarna. Enligt Konsu-
mentverkets tjanst Bilsvar.se landar slutnotan pa 45 kronor per mil for bagge bilarna. Men vi
noterar att de har en valdigt hog elkostnad i sin kalkyl, och vi staller ocksa fragetecken for deras
andrahandsvarderingar och servicekostnader — dar eldrivna Kia ar mycket dyrare att serva an
bensindrivna Volvo.

Vid vara egna betydligt mer exakta berdakningar hamnar Hyundai Kona Electric pa 35 kronor
milen medan vart senaste test av en XC40 D4 gav ett milpris pa 50 kronor per mil. Visst ar XC40
T3 billigare an D4 men var kvalificerade gissning ar att man minst kommer att spara fem kronor
per mil pa en e-Niro jamfort med en XC40 T3.

Kanske blir det annu mer - tank dig tre ar fram i tiden, 2022, nar du star och ska byta in din
tre ar gamla bil. Bensindriven trecylindrig Volvo eller en eldriven Kia — da nar laddbara bilar med
storsta sannolikhet dominerar nybilsforsaljningen. Var gissning ar att andrahandsvardet kom-
mer bli battre for elbilar.

Lite tuffa "Volvo CC-skdrmbreddare" ger e-Niro ett robust uttryck. Enligt dgarna i var begag-
natdatabas hdller Kia klart hégre driftkvalitet éin Volvo och garantipaketet ér mycket generésare
— dven det ett kopskal.
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Sa till Volvos framtidsplaner. Den 5 juli 2017 kommunicerade Volvo foljande: "Alla nya Volvo-
modeller som presenteras fran 2019 kommer att ha en elektrisk motor, vilket betyder slutet for
bilar som enbart har en forbranningsmotor. Elektrifieringen ar grunden for Volvos framtid."

Man ska inte misstolka det har som att Volvo enbart kommer sdlja bilar med en elmotor om-
bord fran nasta ar, men alla nyutvecklade modeller blir minst hybridiserade.

XC40 blir Volvos forsta helt eldrivna bil (C30 rdknas inte) och produktionen startar sent nasta
ar. Leveranserna kommer igang tidigt 2020. Laddhybridversionen kommer formodligen na sina
kunder sommaren 2019. Volvo ligger alltsa rejalt efter Kia som borjar leverera e-Niro under ja-
nuari 2019. Kia hoppas fa 1.500 bilar under aret och dessa lar ga at valdigt snabbt.

Férhandsbestdllningarna pa Kia e-Niro strommar in och det gdller att vara snabb fér att fd en
bil under 2019. Fér Kia dr elbilsférsdljiningen ingen vinstaffér, men man bygger varumdrke och
tar marknadsandelar. Det dr definitivt en doérréppnare till foretagsmarknaden, som ékar férsalj-
ningen av alla typer av Kiamodeller.

Testlagets asikt dr denna: Kia e-Niro ar langt ifran varldens basta bil men tveklost vart val i
denna duell och den elbil som vi just nu rekommenderar om man inte har en rejal slant att
spendera.

Kia vinner alltsa pa elektrisk knockout och det faktum att milkostnaden hamnar ungefar pa
samma niva som for en vanlig bensindriven VW Golf.

Nar XC40 finns som eldriven lar den vara attraktivare an Kia — men till ett betydligt hogre pris.
Ska vi gissa pa att den kommer att kosta fran en halv miljon?

Det som Kia och Hyundai verkligen har gjort ar att hoja ribban for hur langt en elbil ska komma.
Visst ar det lite pinsamt att Audi e-tron och Mercedes EQC som bada kostar runt miljonen inte
kommer lika Iangt som billiga Kia e-Niro?
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FAKTA

Typ/slagvolym, cm3

KIA VOLVO
E-NIRO XC40T3

- A R3, turbo, 1477

Effekt, hk vid r/min - 156 vid 5000
Vridmoment, Nm vid r/min - 265vid 1 600-3 850
Antal véxlar, man/aut Auto 6/-
Drivning Fram | Fram |
Elmotor, typ

VridmomentNm

Syncronmotor -

395/0-3 600 -

64

Tjanstevikt/maxlast, kg 1847/383 1568/492
Langd/axelavstand, mm 4375/2700 4425/2702
Bredd/hojd, mm 1805/1560  1863/1652 |
Tankstorlek, - 54
Bagagevolym, LVDA 451-1405 . 460-1336
Dé&ckdimension 215/55R17 235/60R17V

AUTOMAT MANUELL
0-100 km/h, sek 7,8 9,4
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 167 ‘ 200

FORBRUKNING

CO, norm, g/km

R

WLTP-norm, kWh/100 km

Rackvidd WLTP, km |

Grundpris, minus klimatbonus 369 900:- 293900:-
Kia Advanced plus 399 800:- -
Inscription, Teknik-klimat, _ »
lounge 385700:

DRIFTKOSTNADER F

RAN BILSVAR.SE

Ménadskostnad 7500:- 7500:-
Milkostnad 45:- 45:-

Vardeminskning i snitt per ar 67000:- 58000:-
Branslekostnad/ar 9000:- 20 100:-
Skatt och besiktning/ar 500:- t 1300:-
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"BETYG KIA VOLVO

E-NIRO XC40

Ekonomi  kk kY kkky
Kvalitet & Garanti *hkkk | kkd
Sakerhet *hkhkkk | hokkkk
Miljo & Energi L0. 0. 0.0 00 * %
PLACERING Lk kkk | k%%
Komfort 1 0.0.0.6 * % % 7
Kupéutrymme *hkk | hokkoky
'Bagageutrymme .. 6. | kkk
Teknik L. 2.0.0.0 . 6.6.6.9
PLACERING h.e.6.6 NS 6.6.05
Aktiv kdrning *AKXKX | kkkX
Vardagskorning *hkkkk | kkkk
Design L. 2.0.0. SN .6.6.6.8.
Villha 1. 2.0.0.0.dHE.6.6.6.9
PLACERING .6.60.0.60 . 6.6.6.¢
PLACERING 49 44,5
BETYG R.2.2.0.0. 0. 0.0.0.9.

Sveriges ledande I 1 4 .'
mustanghandlare presenter!r

Nya Ford Mustang BULLITT 2019

Bille‘nsson ==
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LOKALTIDNINGEN

A MALMO LIMHAMN
4. Toyota Prius Plug-in hybrid: Fula ankungen
lan Maasing, 06 January 2019, 00:00
Varldens storsta tillverkare av hybridbilar ar japanska Toyota och sedan 1997 heter den

forsta storseriebyggda fullhybriden Prius. 2012 lanserade Toyota plug-in hybrid-versionen av
sin beprovade hybrid Prius, och 2017 lanserades nuvarande generation av plug-in hybriden.

Nya Toyota Plug-in hybrid dr en mattligt rymlig mellanklassare for fyra personer
med futuristiska linjer dér luftmotstandskoefficienten dr Idga 0,25.

Veckans testbil, nya Prius Plug-in hybrid, baseras pa fjarde generationen av fullhybriden Prius,
har minst sagt ett egensinnigt utseende. Inget av det mjuka finns kvar fran tidigare generationer
utan designen har gjorts tuffare och mera dynamisk med hjalp av sneda karossveck saval i nosen
som pa sidorna och baken samt slitsade stralkastare. Det tilltalar sakerligen yngre kdpare men
avskracker kanske aldre, mindre modestressade kunder.
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Hur som helst har nya Toyota Prius Plug-in hybrid blivit rymligare inuti jamfor med foregang-
aren genom att karossen forlangts med 18 centimeter och bredden 6kats med 1,5 centimeter.
For att forstarka det sportiga intrycket har hojden sankts med tva centimeter, men med sina
147 centimeter racker den till for att ge ett bekvamt insteg till de lagom hoga satena. Fortfa-
rande ryms dock bara fyra personer.

Eftersom det stora batteriet tar stor plats rymmer bagagerummet minimala 191 liter under
insynsskyddet med baksatet uppe och 702 liter med det delat fallbara baksatet nere.

Nya Toyota Prius Plug-in hybrid har en snaltrimmad, ganska orkeslds bensinmotor och tva el-
motorer, en elmotor och en generator. Dessa motorer driver tillsamman eller separat utifran
batterikapacitet och korforhallanden. Kombinationen av den snaltrimmade bensinmotorn och
elmotorerna minskar bensinférbrukningen markbart, sarskilt i ryckig tatortstrafik. Akkomforten
ar god och bilen glider kursstabilt, tyst och behagligt.

Under var testvecka noterade vi en snittforbrukning pa 0,46 liter per mil och som langst, med
fulladdade batterier, lyckades vi kora 47 km pa landsvag och i tatbebyggelse med enbart elmo-
torerna.

Bilens litiumjon-batterier laddas inte bara av den snaltrimmade bensinmotorn eller nar man
motorbromsar alternativt bromsar forsiktigt utan dven av ett natanslutet laddningsaggre-
gat/laddbox. Nar bilen parkeras for natten ansluter man, pa amerikanska heter det ”plug-in”,
laddningsaggregatet till ett vanligt vagguttag. Och startar pa morgonen med fulladdade batte-
rier och kan kora flera mil enbart med elmotorerna. Innan du gor detta ska du kontakta en be-
horig elektriker som garanterar att en hog belastning under tre-fyra timmar inte belastar elled-
ningen sa mycket att den fattar eld!

Som varandes en bonusbil enligt det nya bonus/malus systemet dr nya Toyota Prius Plug-in

hybrid berattigad till 36 667 kronor i statliga subventioner.
NEVS-brevet



NEVS-brevet

23

FAKTA

Toyota Prius Plug-in hybrid

Tillverkad i:

Typ:

Matt/Vikt:

Motor:

Kraftéverforing:
Hjulupphangning:
Styrning:

Bransleférbrukning:

COo2:
Prestanda:
Fordonskatt:
Pris:

Testbilens pris:

lan Maasing

Japan.
5 dorrars 4 personers kombisedan.

langd 465 cm bredd 176 cm hojd 147 cm axelavstand 270 cm tank 43 |,
batterikapacitet 8,8 kWh tjanstevikt fr 1625 kg.

Plug-in hybrid, bensin 4 cyl 1798 cc, effekt 98 hk/ 72 kW, vridmoment
142 Nm-3600 r/m, elmotor 72 hk/53 kW vridmoment 163 Nm,
elmotor/generator 31 hk/23 kW vridmoment 40 Nm, max systemeffekt
122 hk/90 kW

framhjulsdrift, steglos automat, e-CVT.

fram fjaderben, bak dubbla tvarlankar.

kuggstang/elservo, vandcirkel 10,2 m.

WLTP 4,4 1/100 km vid bl kérning

99 g/km

162 km/h, 0-100 km/h 11,1 sek, rackvidd eldrift WLTP 45-55 km

360 kr

fr 377.900 kr

402.900 kr(med bonus 366.233 kr)
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BILAR

5. Sa paverkas du av hojda bensinpriserna 2019
Sara Fridh, 5 jan 2019, 14:00
Sveriges dieselpris ar nu hogst i hela EU. Efter arsskiftet hojdes priset pa bade diesel och

bensin igen. Vi tycker att man bor se over vilka principer man ska beskatta framtidens for-
don” sager Jessica Alenius, vice vd for branschorganisationen BIL Sweden.

\’

Det ar fyra ar sedan regeringen klubbade igenom forslaget om en arlig, automatisk héjning av
drivmedelsskatten.

Den 1 januari 2019 blev bensinen 26 6re dyrare per liter och dieseln 18,4 6re dyrare per liter.
Bakgrunden ar att skatten 6kar med inflationen plus tva procent varje ar.

Hur paverkar hojningen dig? Har har vi sammanstallt hur den arliga upprakningen paverkar din
ekonomi beroende pa vilken bilmodell du har och hur mycket du kor.

Volvo V90 T6 AWD (0,74 liter bensin per mil)

Volvo V90 2017
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1 000 mil/ar: 192 kronor/ar
1 500 mil/ar: 289 kronor/ar
3 000 mil/ar: 577 kronor/ar
5 000 mil/ar: 962 kronor/ar

Volkswagen Tiguan (0,7 liter diesel per mil)

1 000 mil/ar: 128 kronor/ar
1 500 mil/ar: 193 kronor/ar
3 000 mil/ar: 386 kronor/ar
5 000 mil/ar: 644 kronor/ar

Volkswagen Tiguan 2008

Volvo V70 T4 Classic (0,6 liter bensin per mil)

1 000 mil/ar: 156 kronor/ar
1 500 mil/ar: 234 kronor/ar
3 000 mil/ar: 468 kronor/ar
5 000 mil/ar: 780 kronor/ar

Volvo V70 2016
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Volkswagen Golf 2,0 TDI (0,43 liter diesel per mil)

pram

Volkswagen Golf 2,0 TDI frén 2014

1 000 mil/ar: 79 kronor/ar

1 500 mil/ar: 119 kronor/ar
3 000 mil/ar: 237 kronor/ar
5 000 mil/ar: 396 kronor/ar

Saab 9-5 (0,89 liter bensin per mil)

Saab 9-5 fran 2004

1 000 mil/ar: 231 kronor/ar
1 500 mil/ar: 347 kronor/ar
3 000 mil/ar: 695 kronor/ar
5 000 mil/ar: 1 157 kronor/ar
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Porsche Cayenne Turbo (1,19 liter bensin per mil)

Porsche Cayenne

1 000 mil/ar: 309 kronor/ar
1 500 mil/ar: 464 kronor/ar
3 000 mil/ar: 928 kronor/ar
5 000 mil/ar: 1 547 kronor/ar

Férbrukningen fér alla bilmodellerna dr angivna enligt den gamla standarden (NEDC). Nu har
EU introducerat nya, strdngare tester som ger en aningen hégre siffra (WLTP). Man kan ddrfér
rékna med att den faktiska pris6kningen ér ndgot hégre én den vi réiknat fram hdir.

Tradde i kraft 2017

Infor forra riksdagsvalet lovade Socialdemokraterna att inte héja bensinskatten. Det [6ftet brot
man genom overenskommelsen om en automatisk upprakning.

2015 beslutade regeringen om den arliga skattehojningen pa drivmedel som sedan tradde i
kraft den 1 jan 2017.

— Oljepriset har sjunkit sedan valet och dessutom sitter vi i regering med Miljopartiet och far
bade ge och ta, sa finansminister Magdalena Andersson (S) efter att regeringen presenterat sina
atgarder.

"Grundas pa fordon som drivs av fossila branslen och sa kommer det inte se ut i framtiden"

Bensinskatten 6kar med inflationen plus tva procent varje ar. Tanken ar att de hogre priserna
for fossila drivmedel ska fa fler bilagare att valja miljovanligare alternativ. Dessutom raknar re-
geringen med att det drar in mangmiljardbelopp som kan finansiera nya reformer och sats-
ningar, exempelvis inom forsvaret.

Branschorganisationen BIL Sweden tycker att det ar pa tiden att skattesystemet for fordon ses
over - i takt med att vart satt att kora och dga bil forandras.

— Vi tycker att man bor se over hela skattesystemet och efter vilka principer man ska beskatta
framtidens fordon, som kommer vara uppkopplade och pa sikt sjalvkorande. Skattesystemet i
dag grundas pa fordon som drivs av fossila branslen och sa kommer det inte se ut i framtiden,

sager Jessica Alenius, vice vd for BIL Sweden.
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SA RAKNAS SKATTEN UPP:

¢ 1 januari 2019 resulterar den nya indexupprakningen i hojd skatt med foéljande forandring:
Bensin: 26 ore dyrare per liter.

Diesel: 18,4 ore dyrare per liter.

e Skattesatsen raknas upp med den allmadnna prisutvecklingen (KPI) och ett tillagg pa tva
procentenheter. | Moderaternas budgetproposition, som vann flest roster, ar det foreslaget att
skatten i stallet ska raknas upp med enbart KPI. Det géller fran den 1 juli 2019 om inte en ny
regering andrar pa det.

Sara Fridh

Feber
6. Sa har gors en Tesla Model 3
Roger Aberg 2019-01-05 ki 15:33

Snabbversionen

FILM: https://youtu.be/RQHBR3riGXM

Tesla har fatt upp farten pa byggandet av framforallt Model 3. | den héar videon far vi félja med
pa bygget, tyvarr gar det lite for snabbt. Hela processen tar har bara 48 sekunder och det hade
varit trevligt att se det hela i lite lugnare tempo och fran lite fler vinklar.
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SVE NYHETER

7. Nya registreringsskyltarna snart pa vara vagar
Frida Liljequist
Publicerad: 5 januari 2019 07.35 Uppdaterad:6 januari 2019 08.26
De nuvarande registreringsskyltarna med tre bokstaver och tre siffror ar pa vag att ta slut.

Nu kommer istdllet ett nytt system, Transportstyrelsen ar inne i slutfasen med att infora det
nya utseendet och malet ar att de nya skyltarna inférs den 15 januari.
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| det nya systemet kan skyltarna ha tva siffror, sa att den sista byts ut mot en bokstav.

— Arbetet pagar och vi ar inne i slutfasen. Var avsikt ar att inféra de nya numren den 15 januari,
men det kommer nog ta nan vecka langre innan vi ser de nya skyltarna ute pa vara vagar, sager
Transportstyrelsens presschef Mikael Andersson.

Sa blir en regskylt till

Han forsoker forklara hur registreringsskyltsprocessen ser ut; varje kvall gors en uppdatering,
da Transportstyrelsen samlar in alla ansékningar om nya registreringsnummer och skickar en
bestallning till skylttillverkaren.

Mikael Andersson beskriver ett exempel: Bilmarket Peugeot tillverkas ju i Frankrike, men det
bilmarket har en generalagent i Sverige som tar in alla nya Peugeotbilar i Sverige och ser till att
de far svensk registrering.

Denna generalagent anmaler till Transportstyrelsen att de vill ha registreringsskylt pa denna
Peugeot och en registrering gors.

Kan ta nagon vecka till

Fran den 15 januari kan det ta en liten tid till innan bilen med den nya regskylten ar ute hos
kund och ute i trafiken, forklarar Mikael Andersson.

—Men min bild ar att de forsta skyltarna kommer att borja ses i januari. Vi ar angelagna att folk
far informationen att det har hander nu, sdger han.
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Teknikens Varld

8. Fran koncept till bil: Volvo S80
Peter Klemensberger 5 januari 2019

Fran vitvara till vagflundra. Har ar historien om Volvo S80, miljokonceptet som blev en lyxbil.

en internationella motorpressen nickade samstammigt. Med S80 hade Volvo tvattat
bort sin trdiga image. Mest lattade var brittiska Car: ”Det ar roligt att se att Sverige kan
producera bilar som inte ar fula med flit.”

Nu nar S80 gar ur tiden ar det hog tid att blicka tillbaka, anda till 1986 da samarbetet mellan
Volvo, Kungliga Tekniska Hogskolan, ABB och Vattenfall startade. Formen hamrades fram av
Volvos designkontor i Kalifornien och visades upp under Parissalongen 1992.

S80 var nagot sa ovanligt som en Volvo med former och lite av en féregangare nar det kommer
till s3 kallade retrobilar. Motorhuvens bula skulle fora tankarna till PV 444 och de breda hof-
terna ska ha inspirerats av Amazon. Det som stod i Paris var dock ett koncept vid namn ECC —
Environmental Concept Car. Det var inte formen som var det centrala. Modellen var Volvos de-
signstudie pa en bil som kunde makta med framtida miljolagstiftningar. ECC var en hybridbil
som kombinerade el- och gasturbindrift.

Inte bara Teknikens Varld hittade sin favorit, ECC blev salongens stjarna. Hybridbilar hade tidi-
gare varit spolformade saker blott med plats for tva, likt ”Blixt Gordons tjanstefordon”, som var
Calle Carlqvist uttryckte det.
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1998 hade namnet dndrats till S80, den byrahoga bakluckan kapats ner, 6gon och mun i fronten
Oppnats upp. Det var inte langre en hybridbil men surr blev det andd om det under huven. Volvo
hade dar lyckats placera en rak sexcylindrig motor pa tvaren. Det var de emellertid inte forst
med, engelsmadnnen hade lyckats med bedriften pa en av sina modeller (Austin/Morris 2200
och Leyland Princess) strax innan deras bilindustri kapsejsade.

| Tekniken Varld stalldes S80 genast i test mot Saab 9-5 samt tyskarna Audi A6 och BMW 5-
serie och hade mest gemensamt med den sistnamnda. Volvon var forvanansvart stum och kul
att kora — sina rejala matt till trots.

LAS MER: Fran koncept till bil

S80 tillverkades i 368 000 exemplar och var den forsta och sista modellen att byggas pa P2-
plattformen. | Teknikens Varld hade vi 2010 en S80 som vinterskott som vi snaltrimmade till den
grad att den gick billigare an “nya” S80 DRIVe.

Historik

1992 Konceptbilen ECC visas upp i Paris.
1998 S80 eftertrader S90.

2003 Volvo S80 far en facelift.

2006 En ny generation S80 tar vid.

2010 Snal-e, var trimmade gamla S80.
2016 Modellen lagg ned.
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9. 12 logotyper du inte visste hemligheten bakom — har ar forklaringen
Par Brandt, 2017-04-22, 16:17, uppdaterad 2019-01-04, 23:03

Volvos logotyp var en slump, Saab visar ett bombplan, Ferrari dr en gata, Audi visar fel antal
ringar och Porsche har snott alltihop. Det ar en enda réra med logotyperna. Men har finns
forklaringarna. Har du koll?

— =
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Biltillverkarna ar stolta over sina logotyper och de har ofta en central placering i grillen eller
pa motorhuven. Som bilnérd har du sett dem hela livet och lart dig att kdnna igen symbolerna
pa hundra meters hall.

Men vad betyder logotyperna? Visste du att Chevrolets beromda "Bowtie" ar en skamlos
stold? Varfor har Audi fyra ringar istallet for fem (det var faktiskt en sammanslagning av fem
biltillverkare)? Hur kommer det sig att Porsche och Ferrari har sa lika logotyper? Eller hade du
koll pa att Subarus logotyp ar en symbol for bade en féretagsfusion och stjarnhopen Plejaderna?

Nordkunskap eller ej sa ar det kul att kanna till bakgrunden till biltillverkarnas logotyper. Na-
got som du kan stoltsera med infor dina bilpolare. Lat oss borja med vara mest kdnda svenska
biltillverkare, Volvo och Saab.

Foljande logotyper finns beskrivna i artikeln:
¢ VVolvos namn och logotyp var en slump
¢ Saabs logotyp visar bombplan och Skane
e Chevrolets Bowtie stals fran annons
e Audi har fyra ringar, inte fem eller sex
e Ferraris logotyp forklarades — en enda gang
e Mercedes stjarna soker dominans
e BMW borjade med flygplan — men glom propellern
e Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen
® Porsche har "lanat" allt till sin logotyp
e Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant
® Rover gillade vikingar

e Skoda inspirerades av indianerna
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Marstecknet ér maskulint, men i Volvos fall syftar det pa jérn och jérnframstdllning.
Ndgot som var typiskt svenskt, ansag Volvo.

Volvos namn och logotyp var en slump

I augusti 1924 moéttes av ingenjoren Gustaf Larson och Assar Gabrielsson av en slump pa re-
staurang Sturehof i Stockholm. De var gamla kollegor fran kullagertillverkaren SKF och borjade
prata om badas stora intresse: bilar. Varfor skulle inte Sverige kunna ha en stor, egen biltillverk-
ning? Det motet blev starten for Volvo.

Tre &r senare, 14 april 1927, rullar den férsta Volvon OV4 ut ur fabriksporten p& Hisingen. P
kylaren satt den symbol som vi for alltid forknippar med Volvo, det snedstallda jarntecknet.

Jarntecknet ar en cirkel med en pil som fran ytterkanten pekar diagonalt uppat hoger. Detta
ar ett av den vasterlandska kulturens aldsta ideogram och stod ursprungligen for planeten Mars
(i romarriket) och vapen. Jarnframstallning ar sedan hundratals ar "ursvenskt" och det knot jarn-
tecknet till Sverige pa ett naturligt satt. Mars och Venus anvands som symboler for kon, men i
Volvos fall ar logotypen inte "manlig" ut syftar alltsa pa jarntecknet.

Volvoemblemet formgavs av portrattmalaren Erik Helmer MasOlle, ursprungligen Ohlsson. Lo-
gotypen kompletterades av ett diagonalt band som skar snett dver kylaren. Bandet anvandes
av rent praktiska skal pa OV4, for att halla fast det férkromade jarnmarket pa vattenkylaren,
men sa smaningom utvecklades den snedstallda linjen till en del av den grafiska profilen. Idag
vet vi att en bil med ett diagonalt streck i grillen ar en Volvo, oavsett om det ar en personbil
eller en lastbil.

Namnet Volvo hade SKF registrerat som dotterbolag redan 20 februari 1915. "Volvere" ar in-
finitivformen for verbet "rulla" pa latin. "Volvo" ar forsta person singularis och betyder alltsa
"jag rullar". Ett genialiskt, enkelt namn for kullager som de flesta kunde uttala med minimal risk
for stavfel. En del kullager med namnet Volvo tillverkades, men sedan bestamde man sig for att
salja alla kullager under varumarket SKF. Varumarket Volvo hamnade i skrivbordet som "bra att

ha". Fran borjan hade alltsa varumarket Volvo inget alls med bilar att gora.
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Saabs logotyp borjade som ett stiliserat bombplan, sedan kom gripen 1984.
Saabs logotyp visar bombplan och Skane

Svenska Aeroplan AktieBolaget, Saab, grundades 1937 pa uppmaning av svenska regeringen.
Andra varldskriget var pa vag och Sverige var i desperat behov av ett battre flygvapen.

Efter krigets slut 1945 minskade bestallningarna av flygplan, samtidigt som Saab sag ett stort
behov av personbilar. Verksamheten breddades och i december 1949 inleddes tillverkningen av
Saab 92.

Som en del av Wallenbergsfiren genomgick foretaget Saab manga férandringar. Andra fore-
tag koptes upp (ANA, 1960), Saab slogs ihop med Scania-Vabis (Saab-Scania AB,1968) och sen
saldes personbilsproduktionen till General Motors (Saab Automobile AB, 1990). Darmed blev
bade lastbilstillverkaren Scania och forsvarsmaterialtillverkaren Saab AB sjadlvstandiga. Koenigs-
egg och Spyker Cars lamnar vi utanfor, den har gangen.

Den roriga historiken hos Saab avspeglas ocksa i logotypen. Den forsta, ganska grovhuggna
logotypen kom 1939 och visade bombplanet Saab B 3 —i grunden en tysk Junkers Ju 86. Betydligt
snyggare ar Saabs logotyp fran 1945, samma vinkel pa flygplanet men den har gangen i stiliserad
form en egenkonstruerad Saab B18.

Konstnaren Carl Fredrik Reutersward gjorde 1984 en ny logotyp dar flygplan, bilar och lastbilar
kombinerades. Langst upp finns huvudet av fabeldjuret gripen, ett lejon med 6rnhuvud. Gripen
var Scanias logotyp och samtidigt landskapsvapen for Skane, som heter Scania pa latin.

Gripen ar dven Malmds stadsvapen, dar Scania grundades ar 1900. Vabis tillverkade fordon i
Sodertalje, dar lastbilstillverkningen sker an idag. Gripen har ocksa anvants av Vauxhall i deras
logotyp.

Elbilskonsortiet Nevs forbjods pa hosten 2012 att anvanda gripen i logotypen, varfér man
renodlade logotypen till att bara innehalla namnet Saab. Tre ar senare stod det dven klart att
Nevs inte langre fick anvanda varumarket Saab, framst for att det riskerade att sammanblandas
med forsvarsmaterieltillverkaren Saab AB.

N A ae CHEVROLET

Billy Durant fick inspiration till logotypen fran en tidningsannons fér kol, "Coalettes".
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Chevrolets Bowtie stals fran annons

Det finns tva officiella forklaringar pa hur Chevrolets logotyp, Bowtie, skapades 1913. Den
forsta berattar att en av grundarna, Billy Durant, fann det lutande korset pa en tapet i ett ho-
tellrum i Paris 1908. Nagot som inspirerade honom att skapa logotypen. Den andra berattar att
Louis Chevrolet tog inspiration fran sitt hemlands flagga, Schweiz, men lutade korset nagot.

Det mesta pekar dock mot att Chevrolets logotyp ar skamlos kopiering. Historikern Ken Kauf-
mann har visat att Billy Durant visserligen gjorde manga logotyper, men just den har "snodde"
han. Chevrolets Bowtie-kors fanns i en lokal tidningsannons for kol (till uppvarmning) som Du-
rant kopierade. Namnet "Coalettes" byttes ut mot Chevrolet.

Aven General Motors verkar numera luta &t den senare forklaringen och den bekréftades pa
70-talet av Durants anka Catherine i en tidningsintervju. Bowtie-logotypen har forandrats
mycket under mer an ett sekel, men grundformen ar densamma.
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Audi, Horch och DKW slogs samman till Auto Union AG, sedan tillkom dven Wanderer
och ddrmed blev det fyra ringar. 1969 tillkom NSU — men det blev ingen femte ring.

Audi har fyra ringar, inte fem eller sex

De fyra ringarna i Audis logotyp skulle egentligen vara fem, men den figuren hade olympiska
spelen redan lagt rabarber pa. Eller kanske sex ringar, om man raknar in bade Auto Union och
NSU. Rorigt? Fortsatt att lasa sa forklarar vil

Foretagsnamnet Audi tillkom efter att grundaren August Horch lamnat sitt gamla bilforetag
"August Horch & Cie". For att kunna fortsatta inom bilindustrin med ett nytt foretag var Horch
tvungen att hitta pa ett nytt namn. Horch kan dven uttydas som en uppmaning pa tyska att
lyssna och audi betyder "lyssna" pa latin — idén klacktes for ovrigt av affarsvannen Heinrich
Fikentschers tioariga son. Foretaget grundades 16 juli 1909.
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Logotypen med de fyra ringarna kom till 1932 nar de tre fordonstillverkarna och bilfabrikerna
Audiwerke (Audi), Horchwerke (Horch) och Zschopauer Motorwerke (DKW) slogs samman till
Auto Union AG, med huvudkontor i Chemnitz. Aven Wanderer, ocksd med site i Chemnitz, in-
forlivades i det nya foretaget Auto Union. De fyra varumarkena tilldelades varsitt segment och
kunde framgangsrikt dela utveckling och komponenter. Men sedan startade kriget, 1939.

Efter andra varldskriget blev det en nystart av Auto Union och man bérjade med ganska enkla
tvataktsmodeller, konstruerade av DKW. Framgangarna var dock mattliga och 1958 koptes Auto
Union av Daimler-Benz, som inte heller lyckades fa fart pa forsaljningen.

Forst 1965 kom de forsta fyrtaktsmodellerna hos Auto Union och for att markera férnyelsen
saldes dessa som Audi-bilar. Men da hade Daimler-Benz redan trottnat och avyttrat foretaget
till Volkswagen 1964.

Volkswagen kopte aven NSU, 1969, och skickade ivag varumarket till Auto Union — som fick
namnet "Audi NSU Auto Union AG". NSU levde kvar till varen 1977, parallellt med Audi. 1985
trottade man pa det [anga namnet och gick over till det korthuggna "Audi AG".

Audis logotyp har alltsa forblivit ungefar som den sag ut nar den skapades 1932, fast da hette
foretaget inte Audi. Totalt blir det sex varumarken, men det aterspeglar alltsa inte loggan. Det
borde vara minst fem ringar, kanske sex.

Hela Volkswagen-koncernen heter idag VW Group AG, vilket ibland forvaxlas med varumarket
Volkswagen (ett av tolv varumarken i gruppen).

Det har ryktats i manga ar att man for att fortydliga Volkswagens varumarke ska byta namn
pa huvudkoncernen till Auto Union AG. Kanske ingen dum idé efter Volkswagens avgasskandal
"dieselgate"?
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Piloten Francesco Baracca anvéinde den stegrande héisten pa sitt flygplan.
Grunden till Ferraris logotyp?
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Ferraris logotyp forklarades — en enda gang

En av virldens mest kdanda och beundrade logotyper — @nda vet vi oerhort lite. Forklaringen
till Ferraris logotyp sags bara ha berattats en enda gang av foretagets grundare, Enzo Ferrari.

Enligt Enzo Ferrari hade han 1933 pratat med foraldrarna till den framgangsrika piloten
Francesco Baracca, aktiv under forsta varldskriget. Efter sin forsta luftseger 1916 lat Francesco
Baracca mala symbolen for sitt gamla kavalleriregemente — "Piemonte Reale Cavalleria" — pa
sidan av sitt flygplan. Under de foljande tva aren lyckades Francesco Baracca skjuta ner inte
mindre an 34 motstandare, vilket gjorde honom till Italiens storsta flygarass. Som fér sa manga
andra piloter slutade karriaren med att han en dag inte kom tillbaka.

Greven Enrico Baracca och grevinnan Paulina uppmanade Enzo Ferrari att anvanda den steg-
rande hingsten som en symbol for hans nystartade racingteam, da det skulle "bringa lycka och
framgang".

Enzo Ferrari modifierade dock logotypen nagot och placerade hingsten i en klassisk, heraldisk
form av en symbolisk vapenskold. Den gula bakgrundsfargen kommer fran hemstaden Modena.
De gron-vita-roda randerna langst upp i logotypen ar forstas inte svara att gissa ursprunget till.

Det finns de som havdar att Baracca skot ner ett tyskt plan och for att hedra sin motstandare
anvande han den hast som fanns malad pa planet. Den tyska piloten kom fran Stuttgart och
anvande hemstadens vapenskold pa sitt plan. Som alla vet anvands Stuttgarts vapenskold av
den lokala sportbilstillverkaren, just det — Porsche. Det skulle forklara likheterna, men historien
om Stuttgartpiloten ar inte bekraftad.

Gottlieb Daimler anvidnde den treuddiga stjdrnan redan 1872.

Mercedes stjarna soker dominans

Enligt Mercedes sjdlva ska vi ldsa in foljande symbolik i den treuddiga stjarnan: dominans pa
land, till sjoss och i luften. Varldsdominans. Rubbet. Ingen falsk blygsamhet dar inte...

Varumarket Mercedes ar ju ett av flera i Daimler AG, en jattekoncern som isin tur ar ett resultat
av manga sammanslagningari historien. Den treuddiga stjarnan har hangt med dnda sedan 1909
och den sdgs ha anvants av Gottlieb Daimler pa ett vykort sa tidigt som 1872. Gottlieb Daimler
anvande da den treuddiga stjarnan (utan ring) som en typ av "lyckosymbol".

Gottlieb Daimler grundade Daimler-Motoren Gesellschaft, DMG, 1890. Han gick dock bort re-
dan ar 1900, 66 ar gammal, och da drevs foretaget vidare av sénerna Paul och Adolf samt in-
genjorssnillet Wilhelm Maybach. De behovde ett nytt varumarke och sags ha inspirerats av af-
farsmannen och bilentusiasten Emil Jellinek, som brukade kdra biltavlingar under pseudonymen
"Mercedes" — vilket var namnet pa hans dotter.

Emil Jellinek var dven duktig pa att salja Daimlers bilar till vilbestallda vanner och behovde ett
nytt varumarke till de snabbaste modellerna. I april 1900 enades man om att bygga nya motorer
med namnet "Daimler-Mercedes". Jellinek salde dessa "vralak" for 550.000 mark styck till sina
vanner, vilket med dagens penningvarde ar cirka 25 miljoner kronor!
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Forsta Mercedesen byggdes fardigt 22 december 1900 och levererades till Wilhelm Maybach.
Under borjan av 1901 visade sig den 35 hk starka "racebilen" vara helt oslagbar i datidens bil-
tavlingar och det gav Mercedes ovarderlig uppmarksamhet som gjorde att forsaljningen blomst-
rade. | september 1902 registrerades varumarket Mercedes och den lyckosamma bilhandlaren
Emil Jellinek fick tillstand att andra sitt namn till Jellinek-Mercedes. Som han sjalv uttryckte det:
"Formodligen forsta gdngen som en pappa tagit sin dotters namn".

Mercedes behdvde dock en symbol, en tydlig logotyp, och da drog sig sonerna Paul och Adolf
till minnes pappa Gottliebs treuddiga stjarna. Styrelsen var med pa noterna och 1909 registre-
rades for sakerhetens skull bade en treuddig stjarna och en med fyra spetsar. Fran och med
1910 anvandes de treuddiga stjarnan pa alla Mercedes modeller. Logotypen utvecklades stegvis
och 1916 tillkom ytterringen som holl samman spetsarna.

Under 20-talet var det tuffa tider for den typen av lyxprodukter som Mercedes tillverkade. De
tidigare konkurrenterna Daimler-Motoren Gesellschaft och Benz & Cie borjade samarbeta 1924
for att kunna dela pa utvecklingskostnaderna. Tva ar senare slogs foretagen ihop och fick nam-
net Daimler-Benz AG, darmed blev ocksa logotypen mera lik den vi idag forknippar med foreta-
get. Resten ar historia, som det heter.

0000

Bayerische Motoren Werke, BMW,
inférlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke (Iéngst till vinster).

BMW borjade med flygplan — men glom propellern

Det ar formodligen val kant hos flertalet av er lasare att "Bayerische Motoren Werke" startade
som en tillverkare av flygplansmotorer. De flesta tror sig ocksa veta att BMW-logotypen ar en
stilistiskt utformad flygplanspropeller, men det ar helt fel.

Rotterna till BMW borjar hos Karl Rapp och Gustav Otto. Som vanligt inom bilindustrin vaxte
foretaget fram genom sammanslagningar av flera bolag. Flugmaschinenfabrik Gustav Otto slogs
7 mars 1916 samman till Bayerische Flugzeug-Werke GmbH (BFW). Samtidigt dévergick Rapp
Motorenwerke till Bayerische Motoren Werke GmbH, som grundades 1917. Aret darpa ombil-
dade man till aktiebolagsformen AG.

1922 flyttades varumarke och konstruktion fran Bayerische Motoren Werke in i BFW. BMW
har valt att ange 7 mars 1916 som det datum da foretaget startades, men da ar det alltsa egent-
ligen BFW som avses.

Bayerische Motoren Werke inforlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke, vilket ocksa
aterspeglades i BMW-logotypen. De tre versala bokstaverna i namnet orienterades i en ring pa
precis samma grafiska satt som i Rapp Motorens logotyp.

De bla-vita rutorna i mitten av logotypen ar inte en propeller, utan visar en del av Bayerns
flagga. Grunden till missforstandet ar en reklambild fran slutet av 20-talet som visade BMW:s
logotyp tillsammans med flygplan. Den forsta motorcykeln, BMW R 32, borjade tillverkas 1923.
Biltillverkare blev BMW forst 1928, da man kopte foretaget Fahrzeugfabrik Eisenach i Thi-
ringen.
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Vad dr det som héinder hdr, egentligen? En man som blir uppdten av en orm?!?

Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen

Tittar man riktigt noga pa Alfa Romeos logotyp visar den hogra delen hur en jattelik orm ater
upp en man. Ar det verkligen en ldmplig logga for en biltillverkare? Det finns en férklaring, hing
pa!

"Anonima Lombarda Fabbrica Automobili" grundades 24 juni 1910 och képtes 1915 av Nicola
Romeo, darav namnet Alfa Romeo. Inledningsvis tillverkade man racingbilar, bland annat den
jattelika "24 HP", och 1920 borjade Alfa Romeo producera personbilar.

Tecknaren Romano Cattaneo skissade 1910 fram en foretagslogotyp som bestod av tva delar.
Till vanster i centrum ser man ett rott kors pa vit botten och det ar hemstaden Milanos flagga.
Till hoger ser man en orm med en man i munnen, och dven detta motiv ska symbolisera Milano.
Romano Cattaneo hittade en utsmyckning ovanfor portarna till Castello Sforzesco (slottet Sfor-
zesco). Slottet borjade byggas pa 1300-talet av den maktiga Visconti-familjen och byggnationen
fortsatte sedan under flera hundra ar. Idag finns det flera museer i slottet.

Enligt sdgnen var det riddaren Otone Visconti som besegrade en saracensk riddare under kors-
tagen. Som brukligt tog Visconti vapenskolden fran sin motstandare och gjorde till sin egen, och
den fortsatte sedan att anvandas av familjen. Innebérden av denna gamla arabiska symbol ar
omtvistad men enligt Alfa Romeos talespersoner ska man inte se det som att mannen ar pa vag
att bli slukad av ormen, utan motsatsen — mannen "aterféds" ur ormens mun. Denna panytt-
fodelse ska symbolisera en nystart, alltsa nagot positivt.

Ormen dr en urgammal symbol som anvants till mycket, en valbekant sadan ar grekiska
Eskulapstaven dar en orm slingrar sig uppfor en pinne. Den ar en symbol for lakekonsten och
anvands i olika varianter av tandlakare, veterinarer och apotekare.

1418
Sveriges ledande “ 8 WME, .
mustanghandlare presenterdr s o

Nya Ford Mustang BULLITT 2019
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Delarna i Porsches logotyp dr ldnad nédistan helt fran staden Stuttgarts vapenskéld.
Porsche har "lanat" allt till sin logotyp

Snygg, men inte speciellt originell. Ungefar sa kan Porsches logotyp sammanfattas. Alla be-
standsdelar dar namligen lanade fran regionen.

Porsches vapenskold harstammar fran "Freier volkstaat Wiirttemberg", den fria folkstaten
Wirttemberg som var en republik i Tyska riket under 1918-1945. Porsche skalade bort hjor-
tarna pa sidan och satte sitt namn langst upp pa skolden.

Den stegrande hasten i mitten ar ju markligt lik Ferraris logotyp, svart hingst mot gul bakgrund,
men det ar hemstaden Stuttgarts stadsvapen. Zuffenhausen, dar Porschefabriken ligger, ar be-
lagen cirka sju kilometer norr om Stuttgart.

Det gdr att se ett visst sldktskap med stjérnhopen Plejaderna och Subarus logotyp.

Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant
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Den ovalformade logotypen som Subaru anvander for tankarna till en stjarnbild, och det ar
inte helt fel. Plejaderna ar en 6ppen stjarnhop i Oxens stjarnbild, kallas dven for "Sju systrarna".
Med lite fantasi kan man se Plejaderna som en liten karlavagn.

Pa japanska heter Plejaderna Subaru — men det hade ni val aldrig gissat? Subaru betyder ocksa
"enade" (forenade) pa japanska.

Vid klart vader gar det att se atminstone de sex ljusstarkaste stjarnorna i Plejaderna med
blotta 6gat och det var just sex foretag som slogs samman nar Fuji Heavy Industries bildades
1953. Biltillverkningen smog igang aret darpa och forsta modellen hette Subaru 1500.

Rovers tidiga modeller hade ett vikingahuvud som kylarprydnad.
Logotypen overgick till att bli ett allt mera stiliserat vikingaskepp.

Rover gillade vikingar

Tillverkningen finns inte kvar men de som ser en Rover pa gatan kan se ett stiliserat vikinga-
skepp i logotypen, vilket kan tyckas aningen malplacerat hos en brittisk biltillverkare. Rover be-
tyder sjorévare och vikingar ansags som den framsta formen av sjébusar.

Aven om vikingarna harjade lings Englands kuster under manga ar hade de ocksa en positiv
betydelse. Dansken Knut den store (995-1035) tog makten i England och avslutade det standiga
krigandet mellan landets smakungar, vilket gav England fred och valstand under flera decennier.
Denna lyckliga period avslutades 1066 nar normanderna (den franska grenen av vikingarnas bo-
sattningar) genomforde sin brutala ockupation.

Varumadrket Rover borjade anvandas pa 1890-talet, pa trehjuliga cyklar. Rover betyder dven
cykel pa polska och vitryska.

.

SKODA

Skoda inledde med namnet men évergick till en indianhévding,
som blev kraftigt forenklad. Logotypen har dndrat skepnad flera ganger genom dartionden.
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Skoda inspirerades av indianerna

Aven Skoda har en brokig historia, med tvd huvudgrenar. 1869 kdpte ingenjéren Emil Skoda
ett foretag som snabbt vaxte upp till en av 1800-talets storsta industrikoncerner. 1895 inledde
Vaclav Laurin och Vaclav Klement sin bana som cykeltillverkare. Férst anvande de varumarket
Slavia och sedan Laurin & Klement for bilproduktionen. 1925 képtes Laurin & Klement av Skoda
Works — och det nya bilféretaget blev Skoda Auto.

Redan i december 1923 registrerades tva versioner av Skodas logotyp som ar forvanansvart
lika dagens version. Det ar en stiliserad pil med en vinge som har fem fjaderpennor. Ett par ar
senare, 1925, forenklade man logotypen till tre flikar pa vingen.

Inspirationen till logotypen sdgs ha kommit fran Emil Skoda, som efter studier i USA 6verta-
lade en infodd amerikan (indian) att félja med hem till Tjeckoslovakien. De olika indiansymbo-
lerna kokades sedan ner till endast en pil och en vinge.

Varumdrket Volvo togs fram fér att marknadsféra kullager, och ndgra sadana tillverkades
faktiskt. Att Volvo sedan anvéndes som namn till en biltillverkare var ren slump.

En gammal reklambild med flygplan har fért tankarna mot att BMW:s logotyp
dr en stiliserad propeller, men det stdmmer inte.
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Alfa Romeos logotyp dr en blandning av symboler frén Milano, hemstaden.
Alfa star fér "Anonima Lombarda Fabbrica Automobili".
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THE EVOLUTION OF THE CHEVROLET BOWTIE

As Chevrolet celebrates its 100” anniversary this year, take a look back
at how the brand's bowtie logo has evolved since its introduction in 1913.

Sa hdr vill Chevrolet att vi ska tolka utvecklingen av Bowtie-symbolen.
Men hur logotypen kom till fran bérjan némner man inte...
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Volvos forsta bil, OV4 "Jakob", hade jirntecknet som symbol pd kylaren. Fér att fidsta mdrket
gjorde man ett diagonalt band, vilket skulle bli en grafisk form som sedan féljer Volvo i all fram-
tid. Men fran bérjan var bandet bara ett sdtt att fdsta emblemet.

ENERGINnyheterse
10. Stigande oljepris pa ny handelsoptimism
TT 04 jan 2019

Oljepriset far en skjuts upp efter nya forhoppningar om en l6sning i handelskonflikten mellan
USA och Kina.

Oljepriset far en skjuts upp efter nya forhoppningar om en I6sning i handelskonflikten mellan
USA och Kina. Brent-oljan lyfter under férmiddagen med 1,5 procent och ett fat kostar 56:50
dollar medan den amerikanska motsvarigheten stiger 1,7 procent till 47:60 dollar fatet.

En handelsdelegation fran USA ar nu tankt att besoka Kina nasta vecka for att ateruppta for-
handlingarna mellan landerna i handelskriget. Mo6tet ska ske i Peking.
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Rlassikeir
11. Okant rallyjarn
Fredrik Nyblad
2019-01-05, 8:00
Arets Klassiker 2019?

Har ar kandidat nummer atta: Opel GT.

‘.A o

OpelGT 1969
Agare: JanPerdén

Nar Opel skulle géra en sportcoupé tillverkades karossen i franska Nantes for att sedan sattas
samman i tyska Bochum. Den tyskfranska kopplingen fanns ocksa i Henri Greders GM-backade
racingteam. Han var fabriksforaren, teknikern, teamledaren och PR-geniet som trodde pa Opel
GT i bade rally och racing.

Med sin stalkaross av monocoquetyp och fina viktfordelning var den en idealisk grundkon-
struktion for asfalt. Henri Greders Opel GT var riktigt vassa men inte lika driftsakra.

| Sverige tavlade aldrig Opel med GT-modellen men Jan Perdén har ett starkt Opelintresse. |
den stora boken med Opels tavlingshistoria har han fastnat for det lilla kapitlet med de Greder-
preparerade rallybilarna. Han har renoverat sin -69:a och gjort den till en Henri Greder-klon med
trikolorens farger pa karossidorna.

Fredrik Nyblad

NEVS-brevet



NEVS-brevet 46
Rlassiker
12. Grattis Sierra!

Carl Legelius 10 januari 2009

I dag den 10 januari da Sigurd och Sigbritt har namnsdag firar vi Sierra!

Nar europeiska Ford skulle ersatta tyska Taunus och engelska Cortina med en gemensam mo-
dell valde man namnet Sierra.

Lite ovantat stotte man pa patrull, det lilla kit car-foretaget Dutton Cars hade redan en Sierra
pa programmet och det ville man vara ensamma om.

Dutton Cars Sierra var en Ford Escortbaserad jeepliknande bil med plastkaross och den salde
riktigt bra, for att vara en kit car.

Dutton Cars stamde Ford men forlorade eftersom domstolen ansag att kit cars och fabriks-
byggda bilar tillhorde olika branscher och det darfor inte radde nagon risk for sammanbland-
ning.

Ford Sierra byggde i det mesta pa féregangarna Taunus och Cortinas teknik med langsmonte-
rad motor och bakhjulsdrift men hade en mycket avantgardistisk kaross - stromlinjeform at fol-
ket!

Alla var inte ndjda med paradigmskiftet, konservativa Fordkunder vande i bérjan market ryg-
gen men Sierra blev anda en succé.

1984 kom tuffingen XR4i med V6 och dubbla vingar pa bakluckan och nér Sierra Cosworth RS
med turbo och fyra ventiler per cylinder dok upp 1986 skrev Ford in sig i manga bilentusiasters
hjartan.

Den fyrhjulsdrivna versionen var annu harigare och gav sa mycket ka-bang for pengarna att till
och med svenska polisen slog till pa nagra som civilbilar.

| USA saldes Ford Sierra under namnet Merkur av utvalda Lincoln-Mercury-handlare.

GM:s lastbilsmarke GMC har i flera ar anvant namnet Sierra bade som modellnamn och for
den hogsta utrustningsnivan pa flera av sina modeller.

GMC stod en gang for tyngre lastbilar an dem Chevrolet hade men numera ar GMC:s modell-
palett identisk med Chevrolets. GMC finns for att aterforsaljarna for Buick och Pontiac skall
kunna ha pickups, SUV:s och vans pa programmet.

Manga tror fortfarande att GMC ar kraftigare byggda an Chevrolet, och det hjalper val forsalj-
ningen.

| Indien hittar vi ytterligare en Sierra, namligen Tata Sierra som var foretagets forsta bil som
riktades mot privatmarknaden.
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Cosworth-modellen blev snabbt en legend.
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Sierra fanns fran bérjan bara som halvkombi,
med tiden kom dven en sedan och en kombi.

Merkur XR4ti byggdes i KéIn av Ford och sdldes i USA
av utvalda Lincoln-Mercury-handlare.
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GVIC SIERRA

TRUCK

GMC har anviint Sierranamnet pad olika pickuper, hdr dr en -88:a.

Indiska Tata Sierra var en suv som tillverkades pa 1990-talet.
Vissa drag av Mercedes 190 kan anas i fronten
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