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1. Overenskommelsen klar: Vill forbjuda nya fossilbilar — redan om elva ar
Av Erik S6derholm, Publicerad 2019-01-14, 11:59, uppdaterad 2019-01-14, 14:02

Innan helgen stod det klart att Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet kan slappa fram
Stefan Lofven som statsminister — om socialdemokraterna gar med pa flera stora reformer.
Pa sa satt kan dodlaget i regeringsbildningen brytas. Om nu dven Véansterpartiet kan tinka sig
att slappa fram en socialdemokratisk regering, vill saga.

Nya bilar med enbart bensin- och dieselmotor kan foérbjudas 2030, enligt den nya
overenskommelsen mellan Centerpartiet, Liberalerna, Socialdemokraterna och Miljépartiet.

For bilkoparna och bildgarna finns det flera punkter i 6verenskommelsen som kan paverka hur
de kommande aren blir. Men punkterna ar allmant skrivna och bjuder tyvarr inte pa sarskilt
mycket information.

Den forsta punkten handlar om att bygga fler laddplatser for elbilar. "Fossilfri laddning och
tankning ska mojliggéras genom att infrastrukturen byggs ut", star det i dverenskommelse.
Eftersom det ocksa star "tankning" innebar det att aven vatgasmackar omfattas.

Partierna vill ocksa investera i mer produktion av biogas. Idag far biogasbilar en bonus i det
nya bonus/malus-systemet, men forsaljningen av gasbilar ar trots det forsvinnande liten.

Forbud mot nya fossilbilar om elva ar

Den stora nyheten ar att partierna vill forbjuda forsaljning av nya bensin- och dieselbilar fran
2030. Det ar ett mal som aven flera andra lander pratat om eller redan beslutat, men Sverige
kan inte infora den typen av beslut pa egen hand — det kraver ett godkdannande av EU-
kommissionen.

Partierna verkar inte beredda att besluta den har fragan direkt utan vill istallet utreda ett for-
bud. Den utredningen ska tillsattas 2019.

"Regeringen kommer driva ett motsvarande forbud i hela den Europeiska unionen", star det.
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https://www.centerpartiet.se/download/18.428b8cbe167cac99b611402/1547223336523/Utkast%20till%20%C3%B6verenskommelse.pdf
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Bonus/malus kan dndras

Nar det galler bonus/malus-systemet vill partierna "forstarka och forenkla" klimatbonusen och
aven avgifterna. Exakt pa vilket satt bonusen och straffavgiften ska forstarkas och férenklas ar
oklart, men Centerpartiet har tidigare velat infora en elbilsbonus pa 100.000 kronor. Den ligger
idag pa 60.000 kronor.

Andra punkter som ocksa kan paverka bildgarna

e Vagunderhallet, med sarskilt fokus pa barighet och tjalsakring, forstarks. | den nationella pla-
nen for infrastruktur 2018-2029, som redan ar beslutat, laggs 700 miljarder pa att vagar och
jarnvagar ska rustas upp.

e Det ska bli enklare och mer I6nsamt att investera i fornybar energi hemma, till exempel for
solceller och solvarme. Men det star inte pa vilket satt det ska bli enklare.

* Nya stambanor for snabbtag mellan Stockholm, Géteborg och Malmé (men oklart hur snabbt
de ska kora).

* Andelen som reser med cykel ska 6ka och bilpooler ska stimuleras. Skatteregler ska under-
latta for cykelpendling.

Det star manga fina ord i den stora dverenskommelsen, men fragan ar hur manga avdem som
kommer bli verklighet.

Till att borja med ska en ganska stor del av alla punkter utredas — och alla sddana utredningar
kan som vi vet ta valdigt |ang tid.

Nar det galler att "forstarka och forenkla" bonus/malus-systemet och forbudet mot att sélja
nya bensin- och dieselbilar skulle vi dven har vilja veta mer konkret vad det innebar. Laddhybri-
der har ju forbranningsmotor men kan koras pa el. Dieselbilar kan ibland tankas med HVO som
sanker utslappen. Och gasbilar som far bonus kan koras pa fossil bensin.

Ett forbud mot nya bensin- och dieselbilar kraver tillstand av EU-kommissionen, men det
kanske inte ar sa invecklat som det later nar allt fler [ander nu gar i samma tankar.

Klart for dieselforbud: Miljozoner for personbilar 2022
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20171004/sa-hog-blir-skatten-med-nya-bonusmalus-torstiga-fossilbilar-ligger-samst-till/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20171004/sa-hog-blir-skatten-med-nya-bonusmalus-torstiga-fossilbilar-ligger-samst-till/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181214/bonusmalus-skatten-far-kritik-ar-inte-malen-branslepriserna-behover-mer-an-fordubblas/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181214/bonusmalus-skatten-far-kritik-ar-inte-malen-branslepriserna-behover-mer-an-fordubblas/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180322/dieselforbud-miljozoner-for-personbilar-2022/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180322/dieselforbud-miljozoner-for-personbilar-2022/
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Teknikens Varld

2. Volkswagen misstanks for nytt fusk med dieselmotorer
Mattias Rabe 14 januari 2019
Ett nytt fusk for att lura systemen vid avgastester misstanks ha hittats i Volkswagens 1,2-

liters EA189-dieselmotor. Om fusk bekraftas kan det leda till att 370 000 bilar i Europa maste
aterkallas.

Tyska transportmyndigheten Kraftfahrt-Bundesamt, KBA, sager sig ha hittat misstankt fusk i
Volkswagen-koncernens lilla EA189-baserade dieselmotor pa 1,2 liter som finns i manga mindre
modeller fran Volkswagen, Audi, Seat och Skoda. Det eventuella fusket sags rora mjukvara som
implementerades i samband med uppdateringen som skulle atgarda annat fusk. Det skriver Bild
am Sonntag enligt flera stora medier, bland annat Reuters.

Aklagare &r inkopplade i drendet och forberedelser for att vicka atal mot icke namngivna
Volkswagen-chefer har inletts. Volkswagen forsakrade namligen under 2016 att just denna 1,2-
liters dieselmotor var fri fran fusk. Forhor ska hallas under nuvarande vecka.

En talesperson for Volkswagen ska for nyhetsbyran Bloomberg ha berattat att interna kontrol-
ler hittade oegentligheter med motorn och att de da meddelade myndigheterna.

KBA 6vervagde till en borjan att tvinga Volkswagen att aterkalla omkring 30 000 berdrda bilar
i Tyskland. Den siffran kan vaxa till omkring 370 000 bilar 6ver hela Europa om KBA finner att
mjukvaran ar olaglig.

Bilar med namnda motor aterkallades sent 2016 for atgard, som en del av den massaterkallelse
av miljontals manipulerade bilar som Volkswagen-koncernen tvingades till efter att dieselgate-
skandalen uppdagades.
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https://www.reuters.com/article/us-volkswagen-emissions-recall-idUSKCN1P70FZ
https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-01-13/vw-may-face-new-mass-diesel-recall-in-cheat-scandal-bild-says
https://teknikensvarld.se/volkswagen-erkanner-att-de-fuskat-med-11-miljoner-bilar-195465/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-erkanner-att-de-fuskat-med-11-miljoner-bilar-195465/
https://teknikensvarld.se/taggar/dieselgate/
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DiBilagare
3. Provkorning: Honda CR-V Hybrid (2018)

Anders Helgesson 2019-01-13 10:00

Honda CR-V 6verger dieselmotorn till forman fér en unik hybridldsning.
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Utover det diskreta hybridmdrket pa framflygeln
dr det inte mycket som skiljer CR-V fran de mindre miljévénliga syskonen.

Femte generationen Honda CR-V har stora skor att fylla. Totalt har det salts ndrmare tio miljo-
ner av CR-V sedan lanseringen 1995, stundtals har CR-V varit varldens bast sdljande suv. Fram-
gangsreceptet da som nu ar fina utrymmen och trevliga koregenskaper.

Innerutrymmena ar enastaende, baksatets ben- och fotutrymme ar nastan skrattretande ge-
nerdst. Forarmiljon ar tydlig och logisk, men vid starkt solljus blir de digitala matartavlorna svar-
avlasta. Elefantoronstora sidospeglar ger fin runtomsikt, bra da backkameran snabbt smutsar
igen. Skillnaderna mellan hybriden och Ovriga CR-V- programmet ar att vaxelvaljaren blivit till
tryckknappar samtidigt som bagageutrymmet tappat 64 liter i lastvolym. Vidare omojliggor hy-
bridbatteriets placering en tredje satesrad.

"Véxlingarna mellan motorerna dr absolut omdrkbar,
men vid mer engagerad kérning finns en “tréghet” innan systemet vaknar till liv."

Den traditionella I6sningen for bensin/el-hybrider ar att férbranningsmotorn star for driv-
ningen och att elmotorn vid behov assisterar. Honda har istallet valt att bygga vad man skulle
kunna kalla "elbil med en kraftig rackviddsforlangare”. En 184 hastkrafter stark elmotor ar pri-
mar drivkalla. En fyrcylindrig férbranningsmotor av Atkinsontyp ar kopplad till en generator vil-
ken forser elmotorn med direktverkande strom. Hybridsystemets litium-jonbatteri (1 kWh) lad-
das vid inbromsning och av férbranningsmotorn.
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Knappstyrd viixelviljare. Rattpaddlarna styr bromsregenereringen.

Fordelen med att anvanda forbranningsmotorn som generator ar att den kan ga pa gynn-
samma varv under langre tid. | regel startar bilen helt eldriven och tar da strom fran batteriet.
Vid cirka 30 km/tim startar forbranningsmotorn. Gasar foraren mindre dn vad som &r idealt ju-
steras forbranningsmotorns belastning, den extra strommen skickas till batteriet. Vid jamn has-
tighet fran cirka 70—-80 km/tim laser en hydraulisk koppling forbranningsmotorn till drivhjulen.
Vid latt acceleration assisterar elmotorn forbranningsmotorn, men vid kraftigare padrag fri-
kopplas forbranningsmotorn igen.

Vid vardagskorning fungerar hybriddrivlinan utmarkt, kdnslan paminner en hel del om att kora
en bil med steglos automatlada (CVT). Vaxlingarna mellan motorerna ar absolut omarkbar, men
vid mer engagerad korning finns en “troghet” innan systemet vaknar till liv. Under en kort prov-
korning ar det svart att sdga nagot om bransleforbrukningen, men farddatorn under den bitvis
ganska tuffa korningen konstaterade en férbrukning pa 6,8 1/100 km. Visserligen en bra bit fran
den officiella siffran pa 5,5 1/100 km men fortfarande lagre &n for fyrhjulsdrivna CR-V utan hy-
briddrift (7,1 1/100 km).

Ar CR-V Hybrid en fullvirdig ersittare till tidigare dieselversion? Tveksamt. Dragvikten &r be-
gransad, 750 kilo ar rent uselt. Vidare tror jag att det kan bli karvt att nd ned till dieselns for-
brukning. Men; med ratt kérmonster kommer jag sdkert bli motbevisad. Jamfort med vanliga
CR-V vill Honda ha cirka 65 000 kronor extra for hybriddriften. Ett surt piller att svalja, men den
som gor det — vilket Honda Sverige forvantar sig att cirka halften av CR-V- képarna gor — far en
bekvam och tekniskt intressant bil.

Plus: Fjadringskomfort, korupplevelse, smidig drivlina.
Minus: Dragvikt, drivlinan kraver viss tillvanjning.

Vad nytt? Hybriddrift.

For vem? Den som vill ha ett lite renare miljdsamvete.
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Ndgra extra sladdar dr allt som visar att detta dr en hybridinstallation.

Teknikens Varid

ALLT OM BILEN

4. Nya Audi RS Q3 testar femman i norr
Mattias Rabe 13 januari 2019

Nya Audi Q3 ska férvandlas till en prestandabil, precis som gamla Q3:an en gang blev. Har ar
farska bilder fran de norrlandska skogarna, bilder som framfor allt bekraftar en ny RS-detal;.
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| somras presenterade Audi nya Q3, andra generationen av markets nast minsta suv. | hostas
var viivag och provkorde instegsvarianten Q3 35 TFSI med 1,5-liters bensinfyra pa 150 hastkraf-
ter, nagot som inte racker langt om man vill mata sig med andra snabba tyskar. Inte ens nuva-
rande "varstingen” Q3 45 TFSI racker speciellt langt med sin tvalitersfyra pa 230 hastkrafter som
tillater 0-100 km/h pa 6,3 sekunder och toppfart pa 233 km/h. Det maste till nagot betydligt
vassare for att inte passera obemarkt forbi, och det ar har RS Q3 kommer in i sammanhanget.

Gamla RS Q3 hade 340 hastkrafter (fran bérjan 310 hk) och kunde pumpas upp till 367 i per-
formance-utforande. Hogre effekt an sa blir det sa klart i nya generationen. 400 hastkrafter kan
vi formoda att det blir med anledning av senaste RS3 som har just 400 pallar hamtade ur Audis
omtyckta radfemma pa 2,5 liter. Men vi tror att Audi har stdrre planer an s3, vi tror effekten
hamnar pa over 400 hastkrafter. Anledningen till vart antagande? Mercedes sldapper snart nya
AMG A 45 4Matic som i vassaste utforandet ger 421 hastkrafter. Vi tror inte att Audi vill ligga 21
hastkrafter efter en av varsta konkurrenterna (dven om A-klass ar ett [agbygge i jamforelse med
Q3).

Spionbilderna visar det vi kan forvanta oss av en RS Q3, det vill saga stora luftintag i fronten,
tva stora och ovala andror, stora hjul som tacker nastan lika stora keramiska och halborrade
bromsskivor fram. Baktill ar skivorna betydligt mindre och dessutom av stal.
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Grillen bjuder pa en tydlig nyhet — ett nytt grillmonster. Audis RS-bilar har normalt bikake-
monstrat grillmonster men har ror det sig om ndgot annat. Vi har sett samma monster tidigare,
det var pa spionbilder pa kommande RS Q8. Antingen far alla RS-modeller detta nya monster,
alternativt RS-versionerna av markets suvar.

GALLERI
Spionbilder pa nya Audi RS Q3

20 bilder
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https://teknikensvarld.se/nya-audi-q3-officiell/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-audi-q3-35-tfsi/
https://teknikensvarld.se/ansiktslyfta-audi-q3-visas-i-fortid-164777/
https://teknikensvarld.se/audi-rs-q3-forst-med-sport-pa-andra-vaningen-119378/
https://teknikensvarld.se/audi-rs-q3-performance-med-367-hastkrafter-255724/
https://teknikensvarld.se/audi-rs-q3-performance-med-367-hastkrafter-255724/
https://teknikensvarld.se/lacka-mercedes-amg-a-45-s-far-421-hastkrafter/
https://teknikensvarld.se/lacka-mercedes-amg-a-45-s-far-421-hastkrafter/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/spionbilder-pa-nya-audi-rs-q3
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/spionbilder-pa-nya-audi-rs-q3
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/spionbilder-pa-nya-audi-rs-q3
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/spionbilder-pa-nya-audi-rs-q3
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5. Lexus LC Cabriolet visas i Detroit
Peter Klemensberger 14 januari 2019

Efter coupé foljer cabriolet. Sa dven i fallet med Lexus LC. Ett i det ndrmaste produktionsklart
koncept visas upp under Detroitsalongen.

FILM: https://youtu.be/6mB2CBdQLzo

For tre ar sedan drog Lexus av tacket pa modellen LC under bilsalongen i Detroit. Till arets
upplaga av salongen gér man det pa nytt men med cabrioletversionen.

Att coupén LC ska komma i 6ppen version skrev vi om for redan ett ar sedan da informationen
lackt ut fran insidan men nu ar alltsa modellen officiell aven om det vi ser pa bilderna ar ett
koncept. Ett koncept som i det narmaste ar att betrakta som produktionsklart da formen ar
valbekant fran coupén.

Lexus har slappt data for den 6ppna versionen som i millimeter mater 4 770 pa langd, 1 920 i
bredd, 1 340 i hojd och 2 870 i axelavstand. Jamfort med coupén ar den tio millimeter langre
och fem millimeter lagre, annars ar stammer matten versionerna mellan. Mer information ar
att vanta nar bilen val tacks av pa salongen som 6ppnar i dag den 14 januari.

Var provkorning av Lexus LC Coupé kan du ldsa har.

GALLERI
Lexus LC Cabriolet Concept

13 bilder
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https://youtu.be/6mB2CBdQLzo
https://teknikensvarld.se/taggar/detroit-2019/
https://teknikensvarld.se/taggar/detroit-2019/
https://teknikensvarld.se/lexus-lc-cabriolet-kommer-snart-583283/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-lexus-lc-500h-541972/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-lc-cabriolet-koncept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-lc-cabriolet-koncept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-lc-cabriolet-koncept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-lc-cabriolet-koncept
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ALLT OM BILEN

6. Har ar Cadillacs forsta eldrivna bil
Peter Klemensberger 14 januari 2019

En Cadillac med eldrift. Jo, det dr sant. Ett suv-koncept ska visas upp under Detroit-salongen
som Oppnar i dag.

| gar tjuvstartade Cadillac i Detroit. Deras nya modell XT6 tdcktes av en dag innan sjalva bil-
salongen. Den nya crossovern far ursakta men det som visas upp under sjalva salongen lar skapa
mer intresse: Cadillacs forsta eldrivna bil i form av en suv.

Bilens namn och teknik ska strax avsl6jas. Klart ar dock att Cadillac ska vara General Motors
fortruppsmarke nar det kommer till eldrift och konceptet som nu visas upp bygger pa en platt-
form som ska delas av hela GM-koncernen.

Plattformen ska vara flexibel och snabbt kunna anpassas for olika segment och med saval fram-
, bak- som fyrhjulsdrift.

Plattformen kommer att anvdndas av fler Cadillac-modeller och market ska presentera en ny
modell per halvar fram till 2021.
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https://teknikensvarld.se/taggar/cadillac-2/
https://teknikensvarld.se/taggar/gm/
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7. Dacia startar en billig elbil 2020/2021

-

Publicerad av Markku Bjorkman - 14 jan 2019

Rumaniens bilproducent Dacia kommer att lansera en 100 procent elektrisk driven bilmodell
sannolikt fram till aren 2020-2021, men prototypen kommer att presenteras redan 2019 in-
formerade tidskriften Sport.ro enligt Daily Express.

Denna Daciamodell dr énnu inte helelektriskt driven,
men i ar presenteras en helelektrisk prototyp av den rumdnska biltillverkaren.

Enligt den brittiska publikationen kommer den forsta versionen av Dacia-elbilen att ha ett bat-
teri, som mojliggor en korstracka pa ungefar 160 kilometer pa en laddning och som kommer att
ha ett overkomligt pris - vilket gor bilen till det basta alternativet for vardagligt bruk. Med tanke
pa rackvidden l[ampar bilen bast for pendling. Manga bilkdpare klagar 6éver dagens dyra elbilar,
men Dacia skulle snabbt kunna I6sa detta problem, kommenterade Daily Express.

Ar 2019 kommer att vara en bradskande tid for elbilsindustrin, med manga tillverkare redo att
lansera nya elbilsmodeller med 6kade kordistanser och billigare priser. Trots dessa forandringar
ar elbilar inte billiga. Det ar ett problem som Dacia vill I16sa pa kortast mojliga tid.

Dacia-fabriken i Rumanien 6kade produktionen med 6,8 procent ar 2018
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8. Ford presenterar strategi for elektrifiering
Patrick Ekstrand
Publicerad: 2019-01-14

Ford satsar pa nya helelektriska modeller och utlovar att alla modeller ska kunna fas med
elmotor. Detta enligt en framtida strategi som biltillverkaren presenterade forra veckan.

Hur serids planen ar aterstar att se, da foretaget dven talar om sa kallade mildhybrider och
hybrider, alltsa bilar utan laddsladd.

Samtidigt finns omstandigheter som antyder att elektrifieringen kan komma att bli langt-
gaende. Detta da foretaget ocksa bekraftar att det finns konkreta planer pa ett samarbete med
Volkswagen. Den tyska biljatten har ambitidsa planer i fraga om elektrifiering, bland annat
handlar det om en plattform for elbilar och batteriavtal pa svindlande belopp.

VW bestaller batterier for 500 miljarder

Snart kan Ford och VW samarbeta kring elbilar

Nu kan Ford Mustang far med elmotor

MER HASTKRAFTER I BILEN
MED NAGRA FA KNAPPTRYCK!

e —
E——

NEVS-brevet


http://www.elbilen.org/volkswagen-aggressiv-batterioffensiv/
http://www.elbilen.org/snart-kan-vw-och-ford-samarbeta-kring-elbilar/
http://www.elbilen.org/nu-ska-aven-ford-mustang-seriekonverteras/
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9. Geely visar elektrisk sedan med hal kaross
Mattias Rabe 14 januari 2019

Senare i ar ska Geely, Volvo-dgaren, presentera en helt ny elbil. Redan nu far vi se en forsta
bild och vi far samtidigt reda pa nagra detaljer.

Elbilar ar inget nytt for kinesiska Geely som sedan sensommaren 2010 dger Volvo Cars. 2015
slappte de Emgrand EV, en sedanmodell som vid blandad koérning nar 30 mil per laddning och
vars batteri med snabbladdare sags kunna laddas fullt pa endast 48 minuter.

Fyra ar senare ar det dags for annu en elektrisk sedan fran Geely, denna gang en betydligt mer
slank sak, vilket vi med tydlighet ser pa den forsta bild som har skickats ut.

Geely skriver att bilen, vars namn annu ar okant, ar en globalt utvecklad produkt som ska ga i
spetsen for den satsning som kineserna ska gora pa marknader utanfor den inhemska.

Geely har satsat pa en tackt grill och stralkastare som stracker sig langt bak 6ver framskar-
marna. Lagt luftmotstand har legat i fokus vid formgivningen och Cd-vardet sags vara 0,2375,
vilket ar valdigt lagt. For att gora karossen an mer hal har Geely valt infallbara handtag a la Tesla
och Jaguar I-Pace.

Vi kan misstanka att det finns en hel del Volvo-teknik under den slimmade karossen. Majligtvis
komponenter som kommer att delas med Volvos forsta elbil (vi raknar inte C30 Electric som var
nagot av en rullande testbank).

Om inte annat sa ar det Volvos tidigare designchef Peter Horbury som ar ansvarig for designen.

Varldspremiar for den elektriska sedanen ar det senare i ar.

Mattias Rabe
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https://teknikensvarld.se/volvo-uppdaterar-c30-electric-15-timmes-laddning-ger-16-mils-korning-118585/
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10. Teslas knep for att stoppa blockerande fossilbilar
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-01-14, 20:13

Bilister som blockerar laddstolparna ldngs vdagarna med sin bensin- eller dieselbil har blivit
ett problem for elbilsdgarna. Manga "fossilbilister" tinker nog inte pa att de blockerar en
vardefull laddstolpe for en elbilist. Eller sa véljer de helt enkelt att blockera den som en pro-
test, som en mangd pickupforare nyligen gjort i USA.

Det har ar inget nytt problem, men Tesla verkar arbeta pa en |16sning som atminstone delvis
kan komma till ratta med problemen, skriver Electrek.

| Kina har vissa av Teslas snabbladdare forsetts med en liten uppfallbar "sparr" som aktiveras
nar ingen star vid Superchargern. Nar en Teslaforare dyker upp for att ladda skannas en QR-kod
pa "sparren" i en mobilapp och sparren falls da ned.

Det har ar inget felfritt system, dels eftersom det blir ett extra steg for Tesladagaren att kliva ur
bilen for att skanna koden, och dels for att sjalva sparren ar sa liten att manga som har en hog-
byggd bil — till exempel en suv eller pickup — enkelt kan "6verlista" den.

Men det kan dnda vara en bit pa vag for att |6sa problemet, och sparren kan atminstone fun-
gera som en tankevackare for alla som funderar pa att parkera dar.

"Nastan alla nya Superchargerstationer har de har installerade. Tar mindre dn en minut av din
tid", skriver en Twitteranvandare som ocksa lagt upp bilder pa hur de fungerar.
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11. Darfor lanserar Opel en ny dieselmotor
Flemming Haslund
11 januari 2019 10:50
Dieselmotorerna ar fortfarande forpassade till skamvran, men det hindrar inte Opel fran att

lansera en ny kraftfull dieselmotor. Tillverkaren raknar med att forbranningsmotorn kommer
dominera i ndstan ett artionde till.

Biltillverkarna borjar vanja sig vid det nya och betydligt kdrvare laget for dieselbilar. Nagra fa
biltillverkare har eller ar i full fard med att fasa ut dieselmotorn, annu fler har fasat ut diesel-
motorn ur sortimentet pa sina mindre bilmodeller. Och de flesta har bantat utbudet av diesel-
bilar i sitt modellprogram.

Men de flesta biltillverkare behaller fortsatt dieselmotorn som alternativ i sina modellprogram.
Flera aktorer i biloranschen har ocksa den senaste tiden argumenterat for dieselmotorns fort-
satta existens och pekat pa dess fordelar gentemot bensinmotorn. Hos Bosch hdavdar man till
och med att dagens dieselmotorer ar lika rena som bensinmotorerna.

Och hos Opel har man precis presenterat en ny dieselmotor till modellerna Astra och Insignia.
Den nya Opel-dieseln ar enligt radande trend en 6verladdad radfyra, i detta fallet med tva turbo-
aggregat, och ger manga hastkrafter ur lite motorvolym.

Bakom modellbeteckningen ”1,6 BiTurbo D” doljer sig 1,6 liter som ger 150 hastkrafter och ett
vridmoment pa hela 350 newtonmeter, vilket innebar att motorn med sina prestanda bradar
flera storre tvalitersdieslar.
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— Opel ser en framtid aven for diesel som bransle i personbilar. Med diesel sparar man 20-25
procent i koldioxidutslapp jamfort med om man kor bensinbil. Dieselbilen ar fortfarande ett
fornuftigt alternativ for manga bildgare, i synnerhet for dem som ofta kor langre strackor och
de som ofta drar nagon form av slap. | dessa lagen ar finns det fortfarande inget bra alternativ
till dieselbilen. Det sager Erik Morsing, pressansvarig for Opel i Danmark.

Opel raknar med att omkring halften av alla bilar som man saljer ar 2030 alltjamnt kommer ha
en forbranningsmotor under huven.

Opel lanserar i samma veva aven en ny bensinmotor, dven denna en 1,6 liter stor radfyra med
turbodverladdning. 1,6 T ger 200 hastkrafter och ett vridmoment pa 280 newtonmeter.

12. Super-Quiz: Vara 10 mest populdra fragesporter
Av Par Brandt
Publicerad 2018-01-01 13:58, uppdaterad 2019-01-11 13:46

Nu kan du vilja din favorit, gnugga genikndlarna och framfor allt utmana polarna. Vem av er
ar mest kunnig pa bilar?

Super-Quiz:
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180101/super-
quiz-vara-tio-mest-populara-fragesporter/
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BILAR

13. 15 bédsta familjebilarna de senaste 20 aren
Jan-Erik Berggren
30 okt 2018 14:20
En stor och rejal kombi. Det har varit modellen for den svenska familjebilen. Och visst domi-
nerar kombibilen nar var expert Jan-Erik Berggren listar de familjebilarna som gjort storst in-

tryck pa honom genom aren. Jan-Erik Berggren har testat bilar for Expressen och Allt om Bilar
sedan sommaren 2001 och har ar hans 15 basta familjebilar.

1. Volvo V70

Kommentar: Bilen som byggde det moderna Sverige och en mangarig bastsaljare for Volvo.
Och jag ar saker pa att nar V70 skulle ersattas med den betydligt dyrare och storre V90 foregicks
modellbytet av otaliga strategimoten pa Torslandaverken.

Jag minns speciellt modellbytet 2007-2008. Testkdrningen holls i Tyskland och Volvo rullade
fram modeller som var allt annat an branslesnadla —som lag i tiden. Pr-folket skruvade pa sig och
lovade att snalare motorer var pa gang. Bakom kulisserna hade Volvo da redan skapat DRIVEe-
projektet med gronare drivlinor lite i hemlighet, men det var det ingen som vagade beratta. V70
byggdes 1997-2016 och ar var vanligaste bilmodell pa vagarna. Trots att manga alltid klagade
pa att bagageutrymmet inte var lika fyrkantigt och rymligt som pa 900-serien ar det manga som
i dag langtar till de stora klassiska V70-bilarna.

2. Volkswagen Passat
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Kommentar: Utmanaren till Volvo V70 och bilen som verkligen far symbolisera Volkswagen-
gruppens klattring till platsen som etta bland varldens biltillverkare. Volkswagen Passat Variant
valde VW att kalla bilen i Sverige men pa senare ar har VW forsokt byta ut Variant till Sports-
combi.

Kombin har vaxt rejalt genom aren och har ocksa blivit lyxigare och dyrare for varje modellbyte
sedan introduktionen 1974. Designen har gatt fran folklig och enkel till allt mer exklusiv och det
ar i Passat som VW lanserat flera av sina teknikinnovationer. Passat ar sa genomarbetat bra att
den gransar till trakig. Men varfor bry sig — VW har raknat pengarna och forsokt bygga in per-
sonlig i andra modeller i stallet.

3. Volkswagen Sharan

Kommentar: Jag har dgt en bla Sharan fran 1998 och mina barn dlskade den. Det gick att plocka
ur alla sju stolarna —som var individuella — och det fanns ett praktiskt bord i ryggstodet pa fram-
stolarna. Den saknade klimatanlaggning men det gick bra att 6ppna sidorutorna —sa som man
gjorde forr. Sharan var en gang ett samarbetsprojekt mellan Ford, Seat och VW med syskonbil-
arna Ford Galaxy och Seat Alhambra.

Forsta generationen kom 1995 och bilen fornyades 2001 och 2006. Sharan finns fortfarande
kvar i VW-programmet, och hos Seat som Alhambra, men tiden verkar springa ifran den har fina
designen. Dagens Sharan har skjutdorrar vilket gor den annu mera praktisk for en barnfamilj. Ar
du ute efter en begagnad familjebil sa dr Sharan ett bra alternativ. Star du bara ut med den lite
busslika korstallningen och nagot sega styrningen sa far du en slitstark kompis. Och kanske &ls-
kar dina barn bilen lika mycket som mina gjorde.
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4. Volvo V60

Kommentar: Om vi ska vara arliga och sa har i efterhand: den forsta generationen, som kom
2010, var inte jattebra. Det ar arets modell som kvalar in pa den har listan, trots att den presen-
terades for mindre an ett halvar sedan och jag gjorde testkorningen sa sent som i varas. V60
och S60 ar de sista bilarna som visas pa Volvos sa omtalade SPA-plattform. Det fina chassit och
den fina styrningen kommer manga svenska familjer att njuta avi manga ar framover. Jag hop-
pas och tror att Volvo rattat till problemen fran V60, baksatet och bakdorrarna fungerade inte

sa bra for barnfamiljer, och den hoga sdakerhetsnivan kommer att betyda forre dodade och ska-
dade pa svenska vagar.

5. Mitsubishi Outlander PHEV
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Kommentar: Dundersuccén som for alltid kommer att forknippas med hur svenska tjanstebils-
forare borjade prata laddtider och sladdar runt fikabordet pa jobbet. En rymlig suv dar alla fem
sitter valdigt bra. Och gott om plats for bagage ar det ocksa. Det finns forstas andra drivlinor an
den laddbara och sitt- och korstallning ar forstas lika bra. Outlander uppdaterades i somras med
en effektivare drivlina. Den forsta generationen kunde vara lite val torstig under langkdrningar.

6. Kia Optima

Kommentar: Jag minns nar jag forsta gangen jag sag Kias snygga Optima. Det var pa bilsalongen
i Los Angeles och samtidigt som Victor Muller stod och snackade vitt och brett om nya Saab 9-
4X. Men det drojde innan Kia valde att skicka bilen till svenska kunder. For det var forstas framst
kombin som vi var ute efter. Nar den val kom till Sverige var den inte helt i tid med kdparnas
efterfragan men det blev det snabbt andring pa. De senaste tva aren har Optima som forst
kombi och sedan ocksa laddhybrid verkligen hittat hem till svenska familjer. Mycket ar lagom
med Kia Optima och inte minst ar det har en lagom dyr familjebil. Kéregenskaperna ar riktigt
bra och de nyare modellerna har bra ljudisolering.

7. BMW 5-serie
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Kommentar: En bil som vid varje ny generation kallas "varldens basta bil" gar forstas inte att
undvika pa en san har lista. Jag har personligen inte alltid dlskat BMW:s 5-serie som stundtals
kdnts snudd pa omodern. Men efter en vecka bakom ratten gar det inte att bli besviken pa
BMW:s storsaljare. Den sitter perfekt pa vagen och motor och vaxelldda fungerar alltid fint ihop.
Det finns ocksa alltid en rad effektiva motorer och da och da har BMW slappt fram en M5 Tou-
ring, ja, om nu familjen skulle slumra till. Forra dret kom den senaste generationen och den
visade verkligen att BMW ar pa ratt vag vad galler sakerhet, assistanssystem och interiordesign.

8. Peugeot 308

Kommentar: 307 var den forsta kombi jag testkorde fran Peugeot och jag minns hur jag och
manga med mig gillade det billiga och natta paketet. Men 307:an hade manga barnsjukdomar
och jag tror att Peugeot tappade manga kunder under de aren. Tyvarr kanske manga aldrig gav
308 en chans. Vinnare av Car of the Year 2014 ar riktigt fin att kora och ett bevis pa att en bra
familjebil och en hyggligt stor kombi inte behdver vara jattedyr. Exteridrdesignen har utvecklats
mycket genom aren da 308 i dag har ett exklusivt och rent snitt. Nya instrumenteringen i-cockpit
har bara delvis letat sig in 308 som danda har en ren instrumentbrada med en val integrerad
bildskarm.

9. Saab 9-5 Combi
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Kommentar: Min allra forsta riktigt testkorning var den uppdaterade Saab 9-5 forsommaren
2001. D3 var 9-5 — som ersatt 9000 fyra ar tidigare — Saabs forsta kombi sedan 1978. Sjalvklart
blev det har en dundersuccé i Sverige. 9-5 beskrevs ofta som den kanske snyggaste kombin av
alla da det var en modell som sag battre ut som kombi an som sedan. 9-5 fick ett lyft med eta-
nolvagen som holl livi modellen i manga ar.

Som generation fanns forsta generationen av Saab 9-5 i 6ver tio ar. Saab forsokte 6verleva som
bilmarke med lanseringen av en ny 9-5:a pa hdsten 2009. Det byggdes ocksa en kombi och jag
var anmald till testkdrningen av bilen, i Bastad, men allt stalldes in nar Saab gick i konkurs. Jag
saknar verkligen Saab, 9-5:an och de ofta kluriga och smarta lI0sningarna. Jag ar saker pa att
Saabs utvecklingsavdelning i dag haft en helt egen tanke om sjalvkdrande bilar.

10. Mercedes E-klass

Kommentar: Precis som BMW:s 5-serie sa finns Mercedes E-klass alltid med nar det pratas om
vilken bil som ér allra, allra bast. Men for mig var E-klass valdigt lange lika med langt, stort och
lite savligt. En Mercedes kunde i borjan av 2000-talet bara koras valdigt lugnt och metodiskt.
Och sa rostade bilarna ocksa, och hade en mangd problem. Men nar val Mercedes valde att
satsa pa kvalitet och kérbarhet igen har E-klass hittat tillbaka till mitt hjarta. | dag star Mercedes
E-klass for framatanda och innovation och jag minns lugnet i sjdlen nar jag forsta gangen sag
Mercedes nya fina instrumentbrada: "Aha, det ar ju sa har framtiden ser ut".

11. Ford Mondeo
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Kommentar: Det ar lite synd att Fords fina Mondeo for en san undanskymd tillvaro pa den
svenska bilmarknaden. En gang en storsaljare och en bilmodell som alltid kunde utmana Volvo,
Audi och Toyota. Ford fanns forr alltid med nar vi listade ut konkurrenter till Volvo-bilarna. Ford
har under nagra tunga ar halkat efter i utvecklingen. Men kanske ar det nya tider pa gang. En
laddhybridversion av Mondeo ska vara pa gang och troligen da dven som kombi.

Jag hoppas att Ford nu fortsatter det man paboérjat med Fiesta och Focus och bygger in riktigt
fina koregenskaper i nasta generation av Mondeo. For Ford Mondeo var alltid en bil jag dlskade
att vanja mig vid. Forsta dagarna kdndes den lite som en traktor men efterhand lossnade det
och jag och Mondeo blev alltid som basta vanner nar det var dags att lamna tillbaka bilen. D3
hade jag vant mig vid de trubbiga kanterna och den lite rabarkade stilen. Mondeo har sallan
varit elegant eller fin i kanten — vilket jag gillat. Jag kunde ocksa valt Mondeons motsvarighet
bland de annu storre familjebilarna — S-Max — men Mondeon kom med pa listan tack vare sin
langa tradition i svenska bilhallar.

12. Renault Espace/Scenic

Kommentar: De runda formerna, stora lyktorna och versionen RX4 med reservhjulet pa bak-
dorren. Renaults familjebilar har alltid varit lite fore sin tid. De var ocksa tidigt pa suvtrenden
och ritade om sina familjebilar till att bli lite tuffare och rakare i formerna. Jag var sugen pa en
RX4 i slutet av 1990 och Scenic var lange ett billigare alternativ till VW Sharan och Ford Galaxy.
Lite mindre ocksa varfor Scenic gillat de som inte behover sa stor bil men som vill ha manga
sittplatser.

| dag ar Scenic och Espace riktiga storlastare dven om formen sdger nagot annat. Jag har alltid
gillat det kompromissldsa i att Renaults familjebilar aldrig forsokt vara nagot annat an familje-
bilar. Har vet vi att korstallningen ar hog, styrningen inte speciellt direkt aven om den pa senare
ar ar snabb, och drivlinan ratt seg och trott. Det ska vara sa.

13. Audi A6 Allroad
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Kommentar: Jag skulle pa allvar kunna bo i en Audi A6 Allroad. Eller i alla fall kora jorden runt
i en. Det ar som att de fina kdoregenskaperna fran Audi Al, storbilskdanslan och tekniken fran
Audi Q7 och den snabbtankta drivlinan i R8 smalts samman i en enda bil: A6 Allroad. Nu stam-
mer forstas inte det riktigt eftersom ingen av de dar bilmodellerna fanns nar Audi byggde sin
forsta Allroad. Varianten av A6 var dessutom borta nagra ar — varfor tvekade Audi? — innan den
nu forstas hittat tillbaka till modellprogrammet. En Allroad ar ocksa Audi pa nagot satt — den
forkroppsligar hela varumarket. Jag korde min forsta Allroad jul- nyarshelgen 2001-2002 och
trots att det hande valdigt mycket under de tva veckorna gar det inte att glomma Audi A6 All-
road.

14. Subaru Outback

NEVS-brevet



NEVS-brevet 25

Kommentar: Som Subaru-folket njuter av att papeka att de som kdpte den forsta Subaru Out-
back i Sverige var Volvo. Enligt Subaru var det Outback som i praktiken fédde Volvo V70 Cross
Country. Men det ar inte bara darfor som den platsar pa den har fina listan. Om Audi A6 Allroad
forkroppsligar varumarket Audi sa ar Subaru Outback bilen som ar synonym till ordet robust.
Det blir forstas inte samre av att svenska bildgare ar sa néjda med sin Subaru, ja, de som valt en
forstas. Subaru har den udda strategin i bilvarlden att de ska vara ett enprocentsmarke. Det vill
saga: de ska ha en procent av marknaden. | dag betyder det cirka en miljon salda bilar per ar
och att de slipper hetsen av att alltid dubbla forsaljningen pa x antal ar tror jag aterspeglas pa
en sund och hallbar bilutveckling. De har inte far brattom — och det marks bilarna.

15. Toyota Prius
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Kommentar: Manga bilar pa den har listan symboliserar ett steg i utvecklingen de senaste 20
aren. Och det gar forstas inte att gora en san har lista utan att plocka med bilen som for alltid
ar forknippad med hybriddrivlinan och elektrifieringen. Det Toyota gjorde med Prius for snart
20 ar sedan kampar vissa tillverkare med an i dag. Prius i sig ar kanske inte en utpraglad famil-
jebil men Prius Plus fungerar bra som familjefraktare. Prius ar till for dig som struntar i allt vad
korgladje och drivlinor heter, den ar for dig som vill ha en energieffektiv och palitlig bil. Jo, den
ar ratt ful ocksa, men det far man heller inte bry sig om.

Jan-Erik Berggren

NEVS-brevet



NEVS-brevet 26
.com

14. Sex svenskar kopte nya hyperbilen

Redaktoren bytbil 2019-01-08

BytBil avsldjar: McLaren-bilarna for 10 milj till Sverige

BytBil kan avsldja att sex exemplar av superbilen McLaren Senna har salts till Sverige. Bilen
kostar fran 10 miljoner kronor och har 800 hk. — Vi fick en bra tilldelning av bilar, vi ar fantastiskt
ndjda med det, sdger Gustav Leuhusen, brand manager for McLaren i Sverige.

McLaren Senna ar en av de mest extrema sportbilar som finns att kdpa i dag. Namnet ar en
hyllning till den forolyckade F1-stjdarnan Ayrton Senna. De som kort bilen, som endast vager
1200 kg och har 800 hk, sager att det ar en underbar upplevelse.

— Det ar en helt fantastisk bil att kora, jag har an sa lange bara provkoért den snabbt, men jag
langtar tills jag far kdra den pa bana, sager Gustav Leuhusen, brand manager for McLaren.

Redan MclLarens “standardmodeller” ar relativt extrema, McLaren Senna ar mer av allt och kan
med ratta kallas for en hyperbil. Bilen har bland annat aerobroms som tillsammans med kol-
fiberkeramiska bromsar gor att bilen stannar fran 300 km/h pa endast 215 meter, en enorm
bromskraft.

Andra spannande detaljer ar kolfibervingen som justerar sig automatiskt och kan 6ka bilens
downforce med upp till 800 kilo for maximalt vaggrepp. Trots det vager spoilern inte ens fem
kg.

Bilens motor ar en V8 pa fyra liter med dubbelturbo och ger en toppeffekt pa 800 hk och ett
maximalt vridmoment pa 800 newtonmeter. Det ar tillrackligt for att ge bilen en toppfart pa
335 km/h och en accelaration upp till 100 km/h pa 2,8 sekunder.

BytBil kan avsl6ja att hela sex exemplar av de 500 som tillverkas har salts till Sverige. Tva av
dem har redan levererats till lyckliga kopare. Fler ar pa vag till sina nya dgare. De bilar som hittills
registrerats in ar av fargerna gra, orange och bla.
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— Vi fick en bra tilldelning till Sverige, det ar ganska sa fantastiskt, sdger Gustav Leuhusen.

Képarna far betala fran 10 miljoner kronor for sina bilar, och anda kan det vara deras basta
bilaffar i livet. Bilen har redan okat flera miljoner i varde. Och vardet vantas stiga ytterligare da
de 500 tillverkade exemplaren inte ar i narheten av att fylla efterfragan.

Nyligen bjods en Senna i nyskick ut for 15 miljoner kronor, och tidigare har ett exemplar salts
pa valgorenhetsauktion for 23 miljoner kronor.
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RECHARGE’
15. Mildhybrid, elhybrid och laddhybrid — sa funkar begreppen

Av Toyota

Toyota reder ut hur elektrifierade bilar fungerar och hur framtiden for de olika teknologierna
ser ut.

Det pratas mycket om hybridbilar och "elektrifierade" bilar. Det ar ett smidigt och enkelt satt
att sanka bade forbrukningen och utslappen, och nagot som Toyota storsatsat pa anda sedan
lanseringen av forsta generationen Prius 1997.

Toyota har som mal att bygga helt utslappsfria miljobilar, och inte bara nar de koérs. Toyota ser
till hela livscykelperspektivet, inklusive batteritillverkning och atervinning av bilen istallet for
skrotning.

Det finns flera begrepp som riskerar att krangla till bilkdpet, och som kan vara bra att halla koll
pa. Har reder vi ut nagra av dem.

Vilka typer av elektrifierade bilar finns det?

Mildhybrid eller latthybrid

Den har tekniken har det pratats om i flera ar, men det ar férst nu den borjar fa faste pa allvar.

Fordelar: En mildhybrid har en kombinerad startmotor/generator som kan ge en extra "push"
nar det behovs. P3 sa satt behdver forbranningsmotorn inte jobba lika mycket — det ger lagre
utslapp.

Nackdelar: Kan ej kdras pa ren eldrift med forbranningsmotorn avstangd.

Fullhybrid/Elhybrid

En bil med fullhybridteknik har potential att bli betydligt klimatsmartare an en vanlig bil utan
hybridteknik. Det har ar tekniken som Toyota storsatsat pa sedan lanseringen av forsta gene-
rationen Prius 1997. Toyota har salt tolv miljoner elhybridbilar sedan 1997 som minskat kol-

dioxidutslappen med 77 miljoner ton.
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Nya Toyota RAV4 finns som elhybrid.

Fordelar: Hybridtekniken gor bilen supersmidig att kora, sarskilt i stadstrafik, och da kan bilen
till stor del rulla pa el. Du behoéver inte koppla in bilen med sladd for att ladda den, eftersom att
den sjalvladdas vid korning. Enligt Toyotas undersokningar kors hybridbilarna pa el mellan 50
och 75 procent av strackan i stadstrafik.

Nackdelar: Rackvidden pa el ar inte lika lang som for en hybridbil som kan laddas i uttag — dock
tar elen inte slut.

Laddhybrid

En laddhybrid, eller pluginhybrid som den ocksa kan kallas, kan laddas genom att plugga in
sladden i ett uttag.

Fordelar: Rackvidden pa eldrift blir flera mil — det ger en harlig korkansla, sarskilt i stan.

Nackdelar: Behover ett storre och tyngre batteri. Forbrukningen blir bara Iag sa lange du laddar
bilen och kor pa el sa ofta du kan.

Batterielbilar

Helt eldrivna bilar som lagrar strommen i ett batteri har betydligt langre rackvidd pa el an en
laddhybrid, men inte lika lang som en fullhybrid/elhyrbid. En elbil ar smidig att ladda hemma
over natten, men inte lika smidig for den som inte har mojlighet att ladda hemma.

Fordelar: Du kan alltid kora helt pa el. Det ger en harlig och tyst korkansla. Noll lokala utslapp
medan bilen kors.

Nackdelar: Det kravs ett stort och tungt batteri. Hogt inképspris. Rackvidden blir kortare i kallt
klimat. Kan ta tid att ladda fullt.
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| Sverige sdljs sex Toyotabilar med hybriddrift, varav en laddhybridmodell.

Vatgasbilar

Det har ar en annorlunda typ av elbil dar energin inte lagras i ett batteri. Istdllet tankas bilen
med vatgas som sedan omvandlas till energi med hjalp av en branslecellsstack. Vid sidan av
fullhybrider ar det har en biltyp som Toyota storsatsar globalt p3, just nu med den futuristiska
modellen Mirai.

Fordelar: Samma harliga och tysta kdrupplevelse som i en batterielbil, men med langre rack-
vidd. Det gar snabbare att tanka vatgas an att ladda en elbil, cirka tre minuter. Inga lokala ut-
slapp — det kommer bara vattenanga ur avgasroret. Dubbelt sa energieffektiv som en forbran-
ningsmotor.

Nackdelar: Det finns inte sa manga vatgasmackar att valja pa i Sverige. Fortfarande hogt in-
kopspris.

Hur ar det egentligen med batterierna?

Till skillnad fran en vanlig bil med bensinmotor har hybridbilar och de flesta elbilar ett batteri
for att lagra strommen. De flesta batterier tappar en del kapacitet med aren, men inte alls sa
mycket som manga tror. Toyotas hybridbatterier ar sarskilt utvecklade for att ge sa mycket
energi som mojligt i alla situationer, aven nar det ar kallt eller efter flera ars anvandning. Toyota
erbjuder tio ars garanti pa hybridbatterier.

Dagens litiumjonbatterier som sitter i manga elbilar kan ibland ha svart att prestera i kallt kli-
mat, efter manga ars anvandning eller vid upprepad snabbladdning. Darfor utvecklar Toyota
redan nu nasta generations batterielbilar med sa kallade solid state-batterier, som kommer |6sa
manga av "knutarna" med dagens elbilsbatterier.

Mirai ér Toyotas forsta vétgasbil.

Hur ser framtiden ut?

Det &r ingen tvekan om att fullhybriderna/elhybriderna spelar en viktig roll for att minska ut-
slappen och kora igang omstallningen till eldrift pa allvar. Sarskilt for alla som inte kan ladda sin
bil hemma — till exempel lagenhetsbor.

En laddhybrid kan vara l6sningen for dig som kan ladda bilen hemma eller pa jobbet och dar-
med jobbpendla utslappsfritt, men som anda vill kunna kora langre strackor till exempel pa hel-
gen eller semestern.

Vatgasbilarna ar en energismart 16sning som kommer locka manga kdpare nar bilarna blir bil-
ligare att kdpa och nar det finns fler tankstallen. Och under tiden tittar Toyota pa att utveckla
en batterielbil med solid state-teknik.
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16. Joda, Citroéns modeller med gasfjadring kunde koras pa tre hjul
Av Erik So6derholm, Publicerad 2016-02-07 06:37, uppdaterad 2019-01-11 11:26

Kluriga tekniken raddade presidentens liv — och dr fantastiskt kul att se pa Youtube.

Den gamla myten om att det gar att kora en gasfjadrad Citroén pa tre hjul ar sann. Citroén har
till och med gjort en reklamfilm dar en GS kor runt pa tre hjul utan problem.

Den gashydrauliska fjadringen ma vara pa vag bort men Citroén har lovat att ersatta den med
en modernare, och lika bekvam, variant. Det ryktas att Bose ar leverantéroch det vore i sa fall
lovande, men inget ar officiellt annu.

Fram till dess far vi kdnna oss nostalgiska 6ver den skona fjadringen som kombinerar utsokt
komfort med bra koregenskaper.

Bade lyxiga Citroén SM och de mer folkliga GS och DS gick att kdra pa tre hjul. Faktum ar att
det var fjadringen i Citroén DS som raddade livet pa Frankrikes president Charles de Gaulle nar
han utsattes for ett mordforsok i augusti 1962.

Trots att hjulen var sonderskjutna kunde bilen kéra vidare i full fart.

FILMER: https://youtu.be/v9Vp-Y6Ue3w

https://youtu.be/ujxPaV-R0el
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Teknikens Varld

17. Udda bilar: Innocenti 90-120

Peter Klemensberger 13 januari 2019

Ny snits pa formen men dar under gammal teknik i fin form. Italiensk design och brittisk teknik
samsades hos Innocenti 90-120.

oderna former ritade av ett italienskt designhus och kompakta, valdisponerade matt.

Det ar |att att ta denna smabil for en i raden nya som dok upp under 1970-talet. Jo,

den debuterade 1974 men under skalet fanns teknik fran ”Hundkojan”, Mini,
smabilens urmoder fran 1959.

Italienska Innocenti var bekanta med Hundkojans teknik da man hade byggt bilen pa licens
sedan 1965 och 1972 och ingick i British Leyland-koncernen. Med ett nytt artionde pa ingang
vande man sig till designhuset Bertone for en uppdatering av den italienskbyggda bilen. Resul-
tatet blev en kantig bil, ett helgeran kanske flera tycker i dag men da var det manga som jublade
over ny design och halvklombikaross.

Men dven under skalet hade det hant saker. Kylaren var inte langre placerad vid sidan av mo-
torn utan framtill som brukligt, bromskretsarna |0pte nu diagonalt och hjulen vaxte fran tio till
tolv tum i diameter.

Var Stig Bjorklund kérde bilen under Turinsalongen och slogs av hur mycket battre den var an
foregangaren. Den var tystare, snabbare, hade battre instrumentering och skona stolar. Till vara
trakter letade sig dock aldrig Innocenti 90 eller 120, som hade olika namn beroende pa om de
var utrustad med motor pa 850 eller 1 275 kubikcentimeter.

1975 gick British Leyland i konkurs och mérket Innocenti saldes till sportbilstillverkaren de
Tomaso som fortsatte tillverkningen av modellen och inledde senare ett samarbete med
japanska Daihatsu. Aven om bilen fick en uppdatering dar formerna mjukades upp och grillen
fick en mer intetsdgande framtoning sa gick det inte att ta miste om att dess ursprung, framfor

allt ndr man synade bulan pa takets bakkant.
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B En ny Mini i italienska finkla-
der blev den stora lilla stjarnan pa
" 1974 ars Turinsalong. Den ska
tillverkas i 40 000—50000 ex-
emplar om aret, men blir dnda
inte en allvarlig konkurrent till
"Ur-hundkojan™ — &n sa lange.
Den hir nykomlingen fran Turin
ska namligen inte siljas utanfor
Italien. betonar British Leyland
mycket energiskt.

Och vad ror det sig om? Myc-
ket forenklat en vanlig Mini 1000
och en 1275 GT i klader fran Ber-
tone. Men egentligen en hel del
mer an sa.

Bada &r snabbare én sina fore-

bilder genom att motorerna &r
mera trimmade. Det gamla recep-
tet med sidomonterad kylare har
slopats, hér sitter kylaren fram
och har eldriven termostatstyrd
flake.
B Skivbromsar fram, &dven pa
1000-modellen, och diagonaldela-
de kretsar a la Audi och Saab.
12-tumshjul i stillet for 10-tum-
mar inte att forglomma.

Ny interior med generdsare
siten — men dnda ungefdr sam-
ma utrymmen som i vanliga Mini.
Instrumentering och reglage av
mera konventionell typ, dvs
rikhaltigare respektive bdttre at-
komliga dn hos Hundkojan.

Och utanpa detta alltsa ett nytt
skal med ritt mycket av Renault

Innocenti 90-120:
Trimma

hundkoja i
italienska

® Bakom den nya fronten
gommer sig samma motor som
i dagens Mini.

et fan
@ /nnocenti Minin har kombi-
lucka bak och béttre innerut-
ryi 1 dn den gamlia Austin.

® Instrumentbrddan &r sdregen
men har battre reglageplacering
an i gamla kojan.

7 on

7

@® Den nya Innocentikojan ar fortfarande kompakt men tystare och

rymligare dn dagens Mini fran England.

® Innocenti Mini 90 —120 ar nya
italienska versioner av Mini 1000
och Mini 1275 GT. Tvarstalld motor
pa fortfarande 998 respektive
1 275 cm?, effekt 49 respektive 65
hk DIN vid 5 600 r/m.

® Fyrvaxlad helsynkroniserad lada

med golvspak. Fart vid 1 000 me- -
torvarv per sekund 23,5 respektive

25,6 km/h.

@ Uppgiven accelerationstid for
stdende kilometern Mini 90 38,2
sek, Mini 120 35,0 sek. Toppfart
140 respektive 155 km/h.

@® Fjadring och hjulupphangning
med tvar- och langslankar, gum-
mielement och teleskopstotdampa-
re.

® Matt och vikt: Langd 412 cm
(mot 405,5), bredd 150 cm (141),
hoéjd 138 cm (145), axelavstand
204 (oforandrat), sparvidd
fram/bak 126/125 resp 121/135
{mot 121/116 resp 124/120). Vikt

* korklar utan foérare 720 —730 kg.

(Original Mini 1000 —1275 GT

655 —690kg.)

5 over sig. Med den karakteristis-
ka “spoilern” i takkanten som
enda personliga signatur — men
fortfarande den kompaktaste
smabilen av dem alla.
B Hur 4ar nya Mini pa viagen?
Mycket, mycket tystare an fore-
gangaren, det 4r det forsta och det
starkaste intrycket efter en myc-
ket kort provkorning utanfor
Turin. Framfor allt slipper man
Hundkojans patrangande végljud.
Instrument och reglage sitter
betydligt battre till n i den gamla,
och vi far nog ge nykomlingen en
eloge aven for framstolarna.

Overgangen till 12-tumshjul
bor ocksa betyda  battre
egenskaper pa ojamn vdg — det
hann vi inte riktigt kdnna av —
men ddremot ar det fjadringsmas-
sigt samma gamla Mini som all-
tid. Den &r langt ifran sa komfor-
tabel som konkurrenterna Re-
nault 5, Audi 50 eller Fiat 127,
men a andra sidan fortfarande
den mest direkta av dem alla.

Rena radiobilen, och det ar vil
sa vi vill ha Hundkojan — aven
om den klar om sig vart femtonde
ar. |

Stig Bjorklund

34

LAS MER: Udda bilar vi har kért

1990 tog Fiat 6ver Innocenti och modellen lades ned 1993 medan sista bilen vid namn Inno-
centi tillverkades 1996. Om det dar med Bertone intresserade dig sa kan vi tipsa om var syster-
tidning Klassiska Bilar nummer 2/2017 som belyser 13 av designhusets bilar.

Annons

Alfa Romeo - GT Junior 1300- 1972

245 864,43 kr Underbar Alfa Romeo GT 1,3 Junior fran 1972.Bilen

hade 2 tidigare agare, den...
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Rlassiker
18. Chevrolet Nova Rally
Marten Carlsson 2019-01-14 7:15

1971 erbjod Chevrolet den lilla Nova i Rally-utférande, vilket kan beskrivas som ett slags
pseudo-muskelbil.

Chevrolet. Building abe i"““
e v

Aret dr 1971 och de amerikanska biltillverkarna inser att muskelbilspoken &r éver. Miljokrav,
sakerhetskrav och hoga premier gjorde det omojligt att fortsatta leverera monstermaskiner pa
flera hundra hastar och bensinforbrukning darefter. Men folk ville anda ha bilar som var lite
tuffare an grannens bil, s3 man hittade pa en hel rad varianter som till det mesta bestod av
dekaler och tillbehor.

En sadan bil som kom fram ur detta var Nova Rally.

Vad man fick till sin Nova var rallyemblemen, stripes, rally-falgar som normalt syntes pa
Oldsmobile Cutlass och lite 6vriga attribut for att likna en potent muskelbil.

Vad man inte fick var SS-versionens 350" L-48 motor, utan standard for dessa var raksexa pa
250" upp till 350" L-65 motorn med tvaportsforgasare.

Rally-paketet hette RPO-YF1 pa Chevrolets sprak, 1971 bestalldes 7700 stycken pa det sattet,
1972 hela 33319. 1973 sa gick hela motorutbudet att fa till Nova SS, sa da stroks den billigare
Rally-varianten. Men den kom dock att dyka upp igen aren 1977-79, nu hette tillvalspaketet Z-
26 istallet. Skalet till att Rally-Novan gjorde entre pa scenen igen var att infor 1977 utgick SS-
Novan.

1977 ars Nova Rally fick samma utrustningspaket som den nu hadangangna SS, férutom kro-
mad grill och andra stripes, inte heller hade den SS-versionens styvare fjadring. 6901 Rallynovor
byggdes 1977

1978 var inga stora forandringar, lite annorlunda stripes och nasta exakt lika manga byggda
som foregaende ar, 6903 stycken kdpare valde denna modell.

1979 ars Chevrolet Nova Rally gjordes i 2200 exemplar. motoralternativen var tre, 250" sexa,
305" V8 och 350" LM-1 motorn pa 170 hastkrafter. 1979 var ett kort ar for Novan da den ersat-
tes med Citation.

1985 aterkom forvisso namnet Nova, men da pa en Toyota Corolla. Den byggdes i en fabrik i
Freemont som samagdes av General Motors och Toyota, fram till 1988

NEVS-brevet



NEVS-brevet 36

i\ N -
Chevrolet. Building abetterw
to see thneg USA. way

1978 Chevrolet Nova Rally, har ser man hur stripesen fortsatter innafor bakljusen, 6903
byggda detta ar.

1979 ars Chevrolet Nova Rally gjordes i 2200 exemplar.

NEVS-brevet


http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/nova_rally.jpg?itok=bwXG47yn
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/nova_rally.jpg?itok=bwXG47yn
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/chevy-rally-nova-1_0.jpg?itok=IAUl28lG
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/chevy-rally-nova-1_0.jpg?itok=IAUl28lG
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/77novarallyad_37214050.jpg?itok=Z8ylxTlv
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/77novarallyad_37214050.jpg?itok=Z8ylxTlv
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/1978-nova-rally_37214309.jpg?itok=b1RFJqje
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/1978-nova-rally_37214309.jpg?itok=b1RFJqje
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/1979_chevrolet_nova_rallye_coupe.jpg?itok=HJFs49xh
http://www.klassiker.nu/sites/klassiker.nu/files/styles/large/public/images/2017/05/1979_chevrolet_nova_rallye_coupe.jpg?itok=HJFs49xh

NEVS-brevet 37

Rlassiker
19. Grattis Hornet!

Carl Legelius, 18 januari 2009

| dag den 18 januari da Hilda och Hildur har namnsdag hyllar vi Hornet!

—\..’\C

/== 'é6°°:5:557b' ,

Hornet betyder balgeting och inte mindre an tre olika tillverkare har anvant namnet pa vitt
skilda bilar.

Lag och léang, Hudson Hornet 1953.
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Hudson Hornet

Hudson som varumarke har gatt en ny var till moétes efter att den animerade succéfilmen Bilar
fran Pixar premiarvisades for nagra ar sedan. Nu ar det massor av femaringar som vet precis hur
en Hudson Hornet ser ut!

Hudson ar annars inte precis hagkommen som en prestandabil men Hudson Hornet som kom
1951 blev under ett par ar med 45 vunna tavlingar den mest framgangsrika bilen i Stock Car
Races som i USA kordes med nya fabriksbilar, inte som i Sverige med gammalt skrot.

Hudsons sidsexa hade begavats med Miracle H-Power tack vare Super Power-Dome, vilket var
ett topplock i aluminium.

Motorn pa 308 cu.in. doptes till Sensational H-145 Engine, H stod for hog kompression (7,2:1)
och 145 for hastkraftsantalet. Bara ett par ar senare var detta helt utklassat av konkurrensen
fran de tre stora tillverkarna som alla hade nykonstruerade V8:or.

Lustigt nog kallade Hudson precis som Wolseley 20 ar tidigare en mindre modell for Wasp.
Nara till hands med en stor och en mindre geting sa det hade sdakert Hudson kommit pa obero-
ende av Wolseley, ett marke som man i Detroit inte hade nagon koll pa.

Wolseley Hornet 1934.

Wolseley Hornet

Ordet Muscle Car var inte myntat 1930 men det skulle ha passat pa den forstaWolseley Hornet,
i grunden smabilen Morris Minor forsedd med en sexcylindrig OHC-motor pa 1271 cc. Chassiet
var val inte helt moget for denna motorisering men modellen utvecklades fram till 1936.

Fran fabriken kom mest tackta Saloons men det fanns specialversioner med 6ppna sportkaros-
ser i engelsk stil. Dessa har M.G.-entusiaster i alla tider avvisat som pseudo-sportbilar trots att
motorerna i samtida M.G. hade samma ursprung.

BMC aterupplivade 1961 namnet Hornet pa en Wolseley som liksom dess tvilling Riley EIf var
en Hundkoja med utbyggd koffert.

Fronten var forsedd med kylarattrapp i traditionell stil, givetvis med belyst Wolseleyemblem.
Dessa tva adelkojor var de forsta med vevbara sidorutor. Tillverkningen upphorde 1969 och da

hade man hunnit med bade Mark Il och IlI.
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Lyxkojan med egen nos och egen akter riktade sig till ehhh...
Ja det visste nog inte BMC riktigt sjéilva.

M s, i
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AMC Hornet 1974.

AMC Hornet

American Motors Corporation, AMC, bildades 1954 genom en fusion av Hudson och Nash. Hud-
sons modeller forsvann omedelbart och market hamnade pa latt maskerade Nash-bilar.

Bade Nash och Hudson upphdrde som marken 1958 varvid det tidigare modellnamnet Rambler
befordrades till markesstatus. Sedan blir det annu rérigare och skillnaden mellan markesnamn
och modellnamn allt otydligare.

Fran 1966 anses AMC vara ett eget marke. 1970 dopte AMC en ny modell till Hornet. Det var
en kompaktmodell delvis baserad pa Rambler American som den ersatte men med ny och stil-
ren formgivning.

En ganska slatstruken konstruktion som fattiga AMC i manga ar holl i gang med facelifts och
namnbyten. Namnet Hornet férsvann 1977 och ersattes av Concord.

Bast hagkommen variant av grundformen ar den fyrhjulsdrivna Eagle Wagon som brukar kallas

varldens forsta SUV. Den fanns modellaren 1980-1987.
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AMC Hornet SST Sedan 1970-72

AMC Hornet 1977. Sedan fick den nytt liv som Concorde och dérefter som Eagle.
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FILM: https://youtu.be/xj4gar5dKAU

DAGENS

INFRASTRUKTUR

21. Kristoffersson dansade fram i Finnskogsvalsen
Av bjornasplind | sondag 13 januari 2019 kl. 13:14
Johan Kristoffersson utnyttjade sitt deltagande i Finnskogsvalsen pa basta satt. Volkswagen

Dealer Team BAUHAUS-foraren var snabb pa strackorna och skaffade mycket vardefull erfa-
renhet i uppladdningen infér Rally Sweden.

Utom tévlan var Johan Kristoffersson snabbast pa de fem strickorna
i Finnskogsvalsen med sin Polo GTI R5.
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Eftersom Kristoffersson och co-drivern Stig Rune Skjaermoen utnyttjade mojligheten till rekog-
nosering och egna noter sa deltog duon utom tavlani Torsby-trakten under I6rdagen. Just vikten
av att gora korrekta noter var en lardom Johan tog med sig fran premiartavlingen i Elverum for
nagra veckor sedan och utvarderingen verkar ha gett resultat redan.

- Jag skrev noter bdttre och férstod dem bdittre. Helt klart ett steg framdt. Mycket bdttre flyt i
kérningen jamfért med Elverum, konstaterar den dubble rallycrossvdrldsmdstaren efter fem av-
klarade specialstrdckor, varav tre i morker.

Samarbetet med Skjaermoen fungerar ocksa alldeles utmarkt.

— Stig Rune dr duktig pd tajmingen. Han hdller pa noterna och det passar mig att fa dem ganska
sent.

Resultaten har visat sig omgdende fér det nya rallyparet. Precis som i Romjulsrally var Polo-
ekipaget snabbast, dven om inte ndgon officiell resultatlista visar det.

Kristoffersson berattar att han attackerade mer den har gangen, men vet fortfarande inte om
han ar uppe pa acceptabel VM-niva.

- Det fattas en riktig virdemditare én sd ldnge. Jag vet inte riktigt hur mycket mer obekvdim jag
madste bli for att det ska gé nog fort. Jag dr sé pass grén dnnu att det dr ldttare om ndgon annan
foérst bevisar att det gdr att kéra fortare. Sjdlvklart, om man ska bli béist i vérlden sG mdste man
ta de stegen sjélv, men ddr dr jag inte riktigt dn.

Den jamnhet som har praglat Kristofferssons karridr, i synnerhet de tva senaste rallycros-
sasongerna, stravar han forstas efter dven i rallyskogen. Framstegen syns ocks3, trots bristande
erfarenhet.

-Skillnaden mellan néir jag pushar fér mycket och néir jag pushar fér lite minskar. De riktigt bra
svdngarna blir fler och fler, tycker 30-dringen fran Arvika.

En viss aterhallsamhet maste han anda ha, for att inte ga miste om vardefulla mil i tavlings-
tempo.

- An sé ldnge dr det lite begrénsat med reservdelar som vi har kunnat f6 tag pé. Det finns ocksé
i bakhuvudet.

Finnskogsvalsen innebar att Johan, med sen starttid, fick kbra mer pa grus och dessutom pa
spariga vagar.

- Ndr det dr spdrigt efter dédck som dr mycket smalare sa rider mina ddck pa sidorna av sparen.
Det gér att man maste ligga och vakta bilen hela tiden om den hoppar ur spéren.

Volkswagen Dealer Team BAUHAUS-ganget hann med en testdag i Anttila fére Finnskogsval-
sen, aven denna med viktiga lardomar.

- Det vi testade ddr funkade bra idag, summerar Johan Kristoffersson och Idgger nu fokus pa
Race of Champions i Mexiko kommande helg och déirefter Bergslagsrallyt 26 januari.

Daremellan ska Johan ocksa hinna svida om till Idrottsgalan, 21 januari, dar han ar nominerad
i klassen Arets Manlige Idrottare och finns kvar i kampen om Jerringpriset.
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