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Teknikens Varld

1. Ny regering: MP vill ta 6ver ansvaret for den svenska trafiken
Mattias Rabe 16 januari 2019

I och med att en ny rodgron regering med stéd fran C och L nu ser ut att bildas siktar Miljo-
partiet pa ta over trafikfragorna i Sverige.

Under onsdagen stod det klart att Vansterpartiet har beslutat sig for att slappa fram Stefan
Lofven (S) som statsminister i en regering som bestar av Socialdemokraterna och Miljopartiet i
samarbete med Centerpartiet och Liberalerna. Det meddelade Jonas Sjostedt (V) vars parti blir
nagot av en vagmastare under kommande mandatperiod — om riksdagen rostar fram Lofven
som statsminister under fredagen, vilket ar hogst sannolikt.

Hur en framtida regering kommer att se ut, det vill sdga vilka som far ansvar for vilka omraden
och vilka som blir ministrar, aterstar att se. Dock ser det ut att kunna bli Miljopartiet som far
ansvar for den svenska trafiken, da de enligt Di.seuppges gora ansprak pa detta ansvarsomrade.
Enligt kallor inom partiet, som Di.se har varit i kontakt med, vill de “ta 6ver trafikfragorna i re-
geringen, och ha infrastrukturministerposten”.

Miljopartiet har aldrig tidigare haft en infrastrukturminister. Tidigare ministrar pa denna post
har tillhort Socialdemokraterna (4 tillfallen), Centerpartiet och Moderaterna.

En som sdgs vara ute efter infrastrukturministerposten, som innefattar ansvar for svensk trans-
portpolitik och infrastrukturfragor, ar Stockholm stads trafikborgarrad Daniel Helldén (MP).

Han sjalv sager varken ja eller nej nar han far fragan, men menar att det kliar i fingrarna och
sager sig vilja arbeta mer o6vergripande med trafikfragor an vad han hittills gjort. Helldén har
tidigare sagt att han kant en viss bakbundenhet som han menar beror pa gamla statliga regler
och lagar.

— Till exempel parkeringslagstiftning som inte tillater oss att reservera parkeringsplatser for
bilpoolsbilar eller miljobilar, sager han till Mitt i Stockholm.
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https://www.di.se/nyheter/uppgifter-mp-vill-ta-over-ansvaret-for-infrastrukturen-hellden-mojlig-minister/
https://mitti.se/lansnyheter/hellden-ministerpost-fingrarna/?omrade=hela-stockholm
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Daniel Helldén (pa bilden ovan) har synts valdigt mycket i media under aren, inte minst pa
grund av lobbandet for milj6zoner i stader. De senaste veckorna har han aterigen synts mycket
i media da han beskylls for att ha forsokt paverka tjanstemans skrivelser i miljozonsrapporter.
Sjalv slar han ifran sig uppgifterna som dock ska ha bekraftats av flera tjansteman i Stockholm.
Stadens trafikdirektor Jonas Eliasson fick nyligen lamna sin post, den inofficiella anledningen
sags vara att han motsatt sig en politisering av trafikkontorets arbete.

RECHARGE’

2. Cheferna overtygade: Fiasko for batterielbilar — och Tesla ar frankorda
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-01-17, 07:13
De stora biljattarna star infor enorma forandringar de narmaste aren — det star klart efter att

narmare 1.000 chefer i bilindustrin och 2.000 bilkdpare sagt sitt i konsultfirman KPMG:s arliga
rapport.

Toyota kommer 6ka sin marknadsandel mest i bilvéirlden, tror cheferna som deltagit i KPMG:s
undersékning. Och de dr 6vertygade om att BMW kommer kéra ifran Tesla i elbilsutvecklingen.

Vi har tidigare skrivit om hur biltillverkarna med kniven mot strupen mer eller mindre kommer
tvingas inga fler allianser och minska antalet dterforsaljare.

Men rapporten bjuder ocksa pa andra intressanta resultat, framfor allt om elbilar, forbran-
ningsmotorer och sjalvkérande bilar.

Samtliga diagram dr hdmtade fran KPMG:s rapport som du kan Idsa hdr.

Batterielbilar gar om vatgas...

Cheferna i bilindustrin har i flera ars tid trott mer pa vatgasdrivna branslecellsbilar, som
Toyota Mirai, an pa batteridrivna elbilar. Anledningen kan vara att vatgas fatt ganska bra faste
i Kalifornien och Japan, tva viktiga marknader. Aven Kina har stora planer fér vétgasbilar.

Men nu verkar nagot ha hant. | arets rapport har batterielbilar gatt om branslecellsfordon som
arets framsta tillverkningstrend.
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https://teknikensvarld.se/nya-miljozoner-i-sverige-forbud-mot-aldre-bilar-infors-2020-602693/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190116/kpmg-fordonsindustrin-gar-mot-snabb-forandring-mer-samarbete-och-extern-styrning/
https://automotive-institute.kpmg.de/?m=0
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170113/bilcheferna-overtygade-vatgasbilar-kommer-kora-om-elbilar-och-de-litar-inte-pa-tesla/
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Fuel cell electric vehicles (FCEV) will be the real break-through for electric mobility.

Agree

Undecided

Disagree 9%

..men vatgasbilarna ar fortfarande extremt viktiga

En stor majoritet av alla chefer som svarat pa undersokningen, nastan atta av tio, tror att
branslecellsbilarna blir det stora genombrottet for elbilarna — inte batteridrivna elbilar.

Nar det galler vilka tekniker som biltillverkarna kommer satsa pa de kommande fem aren ham-
nar branslecellsbilarna pa nummer ett, tatt foljt av batterielbilar. Darefter kommer laddhybri-
der. Att "downsiza" forbranningsmotorer, som var sa hett for bara nagra ar sedan, hamnar nast
sist pa chefernas prioriteringslista.

Forbranningsmotorerna ska inte raknas ut an

Om vi far tro de som svarat i den har rapporten ar det alldeles for tidigt att doda forbrannings-
motorn. Bade bensin- och dieseldrivna motorer kommer sta for hela 23 procent av bilarna pa
vagarna sa sent som 2040 — alltsa om 21 ar.

Motsvarande siffror for batterielbilar ar 30 procent, hybrider 25 procent och branslecellsbilar

23 procent.
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Do you think the global market share of the following companies will increase, remain stable or
decrease over the next 5 years?

#1 Toyota Group

#2 BMW Group

#3 Tesla Motors

#4 Volkswagen Group

#3 Daimler / Mercedes-Benz
#6 Honda Group

#7 Hyundai Group

#8 BAIC Group

#a Ford Group

#10 Renault-Nissan Group
#11 Geely Group (incl. Volva)
#12  General Motors Group

3%

#14  BYD Auto

#15  Mitsubishi Motors

#16 Tata Group (incl. JLR)

#17  Suzuki Group 0%

#19 Dongfeng Motor &

#20  Isuzu Motors
#21  Mazda Motors
#22 FAW Group

#23  Chery Group

#24  Mahindra Group 0%

25 Gy

05 & L s ] 9%

- Subaru) 50%

#26 _ Great Wall Motor e L s ] e
B Increase B Remain stable B Decrease

Z:'F.‘:‘EI KPMG Automotive Institute - KPMG

MNote: Percentag
Source: KPMG'

ay not add up to 100% due to rc
al Automotive Executive Surve

Flest tror Toyota kommer 6ka

Bilcheferna har fatt ranka vilka biltillverkare de tror kommer 6ka eller minska sin marknads-
andel de kommande fem aren. Hela sex av tio tror att Toyota kommer 6ka sin marknadsandel —
det ar bast i bilvarlden.

Pure battery electric vehicles (BEV) will fail due to the challenges related to setting up the required
infrastructure.

Agree 55%

Undecided ‘

Disagree

33%

Over hilften tror att batterielbilar aldrig blir ndgon succé
Det har kan vara rapportens mest kontroversiella resultat. Hela 55 procent av bilcheferna som
tillfragas tror att batterielbilar kommer bli ett misslyckande, och det beror pa laddnatverket.
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De tycker helt enkelt inte att den publika laddinfrastrukturen ar tillrackligt bra, och att den
heller inte kommer bli tillrdckligt bra, for att batterielbilar ska bli nagon succé. De verkar inte ta
hansyn till hemmaladdning eller de laddstolpar som redan finns pa vagarna i nagon storre ut-
strackning.

Which of the following OEMs / vehicle manufacturers do you think will be the leader in the field of electric
mobility in 20257

BMW Group

Tesla Motors

/@ Toyota Group

o/ » Ford Group
#5

#5 #6 Honda Group

General Motors Group

Mercedes-Benz
\ Hyundai Group

2016 2017 2018 2019

BMW leder 6ver Tesla

Enligt cheferna ar det inte Tesla som kommer vara ledande inom elbilar och eldriven mobilitet
2025, alltsa om sex ar. Det ar istdllet BMW.

Tittar vi pa vad svenska chefer tycker hamnar dock Tesla pa nummer ett (det syns inte i den har
grafiken).

Inte heller ndr det galler sjdlvkérande bilar ser cheferna Tesla som ledande om sex ar — dven
dar hamnar BMW pa forsta plats.

En trend viktigare an elbilar

Nar det giller de viktigaste trenderna i bilvarlden fram till 2030 hamnar batteridrivna elbilar pa
andra plats och bréanslecellsbilar pa tredje plats. Forst hamnar faktiskt uppkoppling och
digitalisering.

Cheferna tycker alltsa det ar viktigare att driva pa utvecklingen for uppkopplade bilar an
eldrivna.

Konsumenterna vill 4ga sin data — men det vill inte biltillverkarna
Sjalvkorande och uppkopplade bilar kommer generera enorma mangder data, till exempel om
vart den kors, i vilken hastighet och i vilket vader. 47 procent av konsumenterna tycker att de
sjalva ska "dga" den datan, medan bilcheferna istallet tycker att det ska vara biltillverkaren som
ager den.
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Kronika

Erik Soderholm

DIGITAL REDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

3. Analys: Har ar vinnaren i nya jattealliansen mellan Volkswagen och Ford
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-01-16, 21:35

Den nya "superalliansen" i bilvarlden ar antligen officiell - Volkswagen och Ford ska gemen-
samt utveckla nya modeller tillsammans, och kanske mycket mer @n sa. Har ar var analys av
laget och vem som tjanar mest pa samarbetet.

Det har aldrig hdnt sa mycket pa sa kort tid i biloranschen som nu. Biltillverkarna vet mycket
val att den som inte hanger med i utvecklingen av elbilar, sjalvkérande bilar och olika typer av
tjanster for att ta sig fram utan att dga en egen bil blir frankord pa nolltid.

Darfor ar det inte sa konstigt att biltillverkarna nu borjar inse att de maste samarbeta.
Fiat/Chrysler-chefen Sergio Marchionne var en ivrig foresprakare av samarbetan innan han gick
bort — han insag att biltillverkarna gér samma sak pa olika hall och rimligtvis borde kunna sam-
arbeta istallet.

Alliansen mellan Ford och Volkswagen gar ut pa framfor allt tre omraden: elbilar, sjalvkdrande
bilar och mobilitetstjanster.

Elbilar: Ford vinner mest pa samarbetet

VW har inte legat pa latsidan nar det géller elbilsutvecklingen de senaste aren, dven om det
tyvarr kravdes en enorm utslappsskandal som kostat miljardbelopp for att sparka igang elektri-
fieringen. Nu planeras en hel dros elbilar som byggs pa gemensamma plattformar.

Storsta fordelen jamfort med konkurrenterna verkar bli prislappen. Volkswagen ID Neo ska till
exempel kosta som en dieseldriven Golf.

Nar det giller elbilar @r Ford pa en helt annan planet. Ford har visserligen borjat smygvisa den
forsta nya elbilen, men de tidigare forsoken med Focus Electric var inte mycket att hanga i jul-
granen och over huvud taget har Volkswagen ett enormt forsprang nar det galler elbilar och
laddhybrider mot Ford.

Har verkar det alltsa i nulaget vara Ford som ar vinnaren — Volkswagen kan bidra med valdigt
mycket elbilskunskap till Ford.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volkswagen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/volkswagen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170421/volkswagen-bekraftar-elbilarna-blir-inte-mycket-dyrare-an-vanliga-bilar-med-forbranningsmotor/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170518/ford-avslojar-fler-detaljer-om-nya-elsuven-ska-klara-minst-50-mil/
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Sjalvkorande bilar: VW vinner mest pa samarbetet

Bade VW och Ford har miljardsatsat pa teknik for sjalvkérande bilar. Men for Volkswagen har
det kanske inte gatt riktigt sa fort som cheferna hoppats pa.

Sjalvkorande bilar har stott pa viss patrull i Tyskland eftersom det kan vara krangligare och mer
byrakratiskt att testa tekniken pa tyska vagar an amerikanska — dtminstone vissa av USA:s stater
inforde tidigt ordentliga "snabbfiler" runt byrdkratin for att biltillverkarna ska kunna satsa pa
autonom teknik.

USA har ocksa en enorm fordel i form av Silicon Valley, dar utveckling av autonoma bilar ar en
viktig del. Ford har dessutom gjort en stor sak av att deras sjalvkdrande bilar ocksa testas i tufft
Detroitklimat — inte bara i soliga Kalifornien.

Har ar det framfor allt Volkswagen som kommer kunna dra nytta av Fords framsteg.

' [;”-*l:zea\‘ mm” _
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Mobilitetstjanster: Oavgjort

VW har lanserat ett helt nytt varumarke, Moia, som ska ansvara for koncernens mobilitets-
tjanster. Hos Ford har det varit lite hogre tempo. Ford har experimenterat med bade bildelning,
scooterdelning och cykeldelning. Har borde bada foretagen kunna lara av varandra.
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Teknikens Varld

4. Fords och Volkswagens forsta bil kommer 2022
Peter Klemensberger
16 januari 2019

Samarbetet mellan Volkswagen och Ford blir nu klarare. Forsta bilen, en pickup, kommer
2022 och byggs av Ford. Volkswagen ska utveckla morgondagens skapbil.

Det blev ingen sammanslagning av Ford och Volkswagen som det forst ryktades om. Daremot
ett samarbete mellan tillverkarna rérande transportfordon. Nu har man gatt ut med detaljer
rorande affaren och understryker att samarbetet inte omfattar nagon typ av gemensamt
agande.

Den forst modellen ska rullas ut redan 2022 fér en global marknad. Det blir en mellanstor
pickup och kommer att féljas upp av skapbilar for Europa. Bilarna kommer att byggas av Ford
samtidigt som Volkswagen fokuserar pa att utveckla en ny skapbil for citybruk — med storsta
sannolikhet en eldriven sadan.

Ford och Volkswagen ska aven dra upp riktlinjer for ett samarbete rérande autonom teknik,
eldrift och mobilitet — de tre ord som allt kretsar kring inom bilindustrin i dag. Bada parter har
utryckt viljan av att skapa gemensamma modeller framover.

Samarbetet kommer att utféras av en kommitté under ledning av Herbert Diess fran Volks-
wagen och Jim Hackett fran Ford — bada har vd-posten hos tillverkarna. Herrarna ser du skaka
hand pa bilden ovan.

Tillverkarna &r starka pa marknaden med Fords modeller Transit och Ranger samt Volks-
wagens Transporter, Caddy och Amarok. Under 2018 salde de tva tillverkarna 1,2 miljoner latta
transportfordon globalt sett och man raknar med att segmentet ska expandera den narmaste
aren.

Peter Klemensberger

NEVS-brevet
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5. VW-gruppen riskerar dryga boter
Karin Olander
Publicerad: 16 januari 2019, 14:10 Uppdaterad: 16 januari 2019, 14:29
Trots alla satsningar pa elektrifiering kommer en majoritet av bilforetagen att misslyckas

med att na utsldppsmalet i Europa 2021, bedomer konsultbolaget PA Consulting. Varsta smal-
len vantar Volkswagengruppen som riskerar boter pa 6ver 14 miljarder kronor.

S
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Om tva ar skarps reglerna for hur mycket koldioxid nya bilar far slappa ut till ett snitt pa 95
gram koldioxid per kilometer. | dag ligger genomsnittet pa 118 gram per kilometer.

EU har satt varldens tuffaste krav. Som jamforelse har Kina 117 gram, Japan 122 gram och USA
125 gram — nivaer som galler fran 2020.

PA Consulting har for fjarde aret undersokt hur val rustade bilféretagen ar infor regelskarp-
ningen. Resultatet visar att 8 av 13 tillverkare inte kommer att klara malet. Eftersom bolagen
far bota 95 euro for varje gram man gar 6ver gransen multiplicerat med antalet salda bilar fo-
regaende ar blir det kostsamt. Boterna kommer i en tid nar hela branschen tyngs av stora inve-
steringar for bade elektrifiering, autonom korning och uppkoppling.

”"Manga bilforetag har vaknat for sent. Det gar inte att gdmma sig bakom att utslappsmalet
ligger langt bort langre. Och for att klara nasta steg 2025 maste de verkligen 6ka takten”, sager
Michael Schweikl, automotiveexpert pa PA Consulting.

Dessutom blir det tuffare att fa ner koldioxidutslappen nar efterfragan pa dieselbilar minskat
samtidigt som fler kunder vill ha suvar som generellt har hogre utslapp.

Bast klarar sig Toyota som har en stor andel hybrider, foljt av alliansen Renault-Nissan-

Mitsubishi som var tidiga med elbilar. Volvo Cars, inklusive nya elektrifierade prestandamarket
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Polestar, gar in pa tredjeplatsen. Annu har dock inte Volvo ndgon renodlad elbil. Den lanseras
forst i slutet av aret. Polestar kommer nagot foére och vantas visa sin forsta elbil i var.

| PA Consultings rapport lyfts Volvo Cars fram som ett bolag som snabbt kan reagera pa trender
och bedémningen ar att Volvo med sina elektrifieringsplaner ar val positionerat for att klara de
annu tuffare kraven som kommer 2025 och 2030. Bolaget har lovat att ingen ny modell ska
saljas med dieselmotor fran och med i ar och PA Consulting drar slutsatsen att dieselbilarna
sannolikt ar borta fran Volvos sortiment 2023.

Honda hor ocksa till dem beddms klara malet. | andra delen av listan — de som vantas fa boter
— finns bland annat de tre tyska tillverkarna Volkswagenkoncernen, Daimler med Mercedes-
Benz och Smart och BMW inklusive Mini och Rolls-Royce samt Ford, Fiat-Chrysler, Mazda, Hyun-
dai-Kia och PSA (Citroén, Peugeot, DS och Opel). Jaguar Land Rover har ocksa for hoga utslapp,
men klarar sig undan boéter for att man saljer under 300.000 bilar i Europa.

Fiat-Chrysler riskerar boter pa 700 miljoner euro, motsvarande 7,1 miljarder kronor, for PSA
handlar det om pa 600 miljoner euro, motsvarande 6,1 miljarder kronor och for Ford 430 miljo-
ner euro (4,4 miljarder kronor).

Europas storsta tillverkare, Volkswagengruppen, med marken som VW, Audi, Skoda och Seat,
vantas fa de hogsta boterna. Beraknat utifran forvantad forsaljning landar béterna pa 1,4 mil-
jarder euro, vilket ar runt tio procent av rorelsevinsten 2017.

“De har kommit i gang for sent med sin satsning mot elektrifiering och kan inte komma ikapp
pa den har korta tiden som aterstar. Vissa marken klarar sig battre an andra, men VW-gruppen
raknas som en enhet”, sager Michael Schweikl.

Volkswagen har redan tvingats betala stora summor for boter och ersattningar efter fusket
med dieselmotorer som avsldjades 2015. Avgasskandalen berdknas ha kostat 30 miljarder dol-
lar, motsvarande nadstan 270 miljarder kronor.

"Eftersom dieselfragan har varit sa stor for Volkswagen har de tappat fokus pa koldioxid och
forlorat vardefull tid”, sager Michael Schweikl.

I november presenterade VW en omfattande investeringsplan for att fa igenom skiftet mot
mer elektrifiering och sjalvkérande teknik. Fram till 2023 ska bolaget investera 44 miljarder euro
(450 miljarder kronor) i bade nya fabriker och nya bilmodeller. 2025 ska koncernen ha kapacitet
att bygga en miljon elbilar.

”"De kommer att forbattra sina utslapp avsevart nar de kommer i gang, men de har varit for
sena i starten”, sager Michael Schweikl.

Ytterligare en utmaning for biltillverkarna ar att de nya mer realistiska utslappstesterna, WLTP,
gor att de matbara koldioxidutslappen okar med upp till 20 procent.

”Det satter annu mer press pa hela branschen att fa ner utslappen med mer elbilar och hybri-
der”, sager Michael Schweikl.
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6. Volkswagen Golf GTI TCR med 290 hastar for gatan
Mattias Rabe
16 januari 2019

Folkvagnstillverkaren fortsatter att pumpa ur sig GTl-versioner av Golf. Har ar 290 hastkraf-
ter starka Volkswagen Golf GTI TCR.

I mars 2016 presenterade Volkswagen Golf GTI TCR, en 350 hastkrafter (330 fran boérjan) stark
banbil som féljer de internationella TCR-specifikationerna for standardvagnar. | april 2017 skick-
ade vi ner Teknikens Varlds racerférare Oskar Kriger till Spanien fér att kéra bilen pa bana.

Ett drygt ar senare naddes vi av nyheten att Volkswagen tanker gora en gatlegal variant pa Golf
GTI TCR, da med lite lagre effekt — 290 hastkrafter. Bara dagar senare presenterades Golf GTI
TCR for gatan i konceptform pa 2018 ars upplaga av GTI-traffen i dsterrikiska Worthersee.

Men nu ar det dags for annat an icke gatlegala bilar och koncept, Volkswagen presenterar nam-
ligen Golf GTI TCR i produktionsutférande. De skriver att TSI-motorn pa 2,0 liter, som kdnns igen
fran andra GTI-karror, ger ifran sig 290 hastkrafter, precis som konceptbilen. De skriver inte hur
hogt maxvridet ligger, men konceptbilen sades leverera 370 newtonmeter mellan 1 600 och 4
300 r/min. Maxeffekten hos konceptbilen plockades ut mellan 5 000 och 6 800 r/min.
Motorn ar kopplad till en sjuvaxlad DSG-dubbelkopplingslada.
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0-100 km/h gar pa raska 5,6 sekunder vilket gor den till den accelerationssnabbaste Golf GTl:n
nagonsin. Det klar till och med nedlagda Golf GTI Clubsport S som hade 310 hastkrafter, den
fixade sprinten pa 5,8 sekunder.

Toppfarten ar 250 km/h men en hoéjning kan bestéllas, da landar hastighetssparren pa 260
km/h.

Precis som alla 6vriga Golf GTI-modeller ar Golf GTI TCR framhjulsdriven, till skillnad mot Golf
R-modellerna som ar fyrhjulsdrivna. For att fa bukt med kraftoverforingen till asfalten ar bilen
som standard bland annat forsedd med diffboroms 6ver framaxeln. Annat som ar standard ar
halborrade bromsskivor fram, TCR-takvinge, diffusor, forarprofilsmaojligheter, sportstolar med
kladsel i tyg och mikrofiber, sakerhetsbalten med roda kanter samt sportratt med perforerat
lader och med mittmarkering i rott.

18-tumshjul med tva olika falgalternativ ar standard medan 19-tummare, dven dessa i tva olika
utféranden, finns som tillval, da i kombination med forhojd toppfartssparr, sportigare bakre
stotdampning och dynamiskt chassi (DCC). Andra tillval som finns ar bland annat bikakemonst-
rad foliering pa dorrarna och bakskarmarna, backspegelkapor i kolfiber och svartlackerat tak.

| Tyskland kostar Golf GTI TCR fran 38 950 euro vilket motsvarar 398 300 kronor. Utrustnings-
paketen, tva stycken innehallandes respektive uppsattning 19-tumshjul, kostar 2 350 samt
3 200 euro, vilket i svenska pengar blir 24 000 samt 32 700 kronor. Det dyrare paketet innehaller
aven R-dack.

Mattias Rabe
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7. Sa byggs en Volvo — pa bandet som inte far stanna
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 16 jan 2019 11:12

TORSLANDA, VOLVO-FABRIKEN. Min handledare Karin Holm har ratt.

Efter en arbetsdag vid bandet i Volvos bilfabrik i Goteborg lagger jag ner huvudet pa kudden,
blundar och kdnner att sdngen borjar sakta rora sig framat. Karin Holm pastar att det gar 6ver
— sdangen stannar efter nagra veckor.

Bandet rullar hela tiden, ingen vill stanna det.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/sa-ar-det-att-jobba-en-dag-i-volvos-fabrik/

Jag ar pa plats klockan 06.30, ombytt och klar, lagom till arbetslagledaren Tamer Mortada
snabbt flyttar namnbrickorna pa tavlan till olika "balanser". Utanfoér Volvofabriken i Torslanda
skulle nog de flesta kalla det arbetsstation, eller bara station, men de tio meter dar ett antal
arbetsuppgifter ska utforas under tiden Volvobilen ror sig sakta framat kallas balans.

Karin Holm har arbetat fyra ar pa Volvos fabrik och tillhor de mer erfarna. Sakert ar det darfor,
och att hon klarar varje moment vid balanserna sa bra, som hon far uppdraget att vara min
handledare. Karin har tidigare jobbat med produktion i Ludvika och pa Volvo Lastvagnar. Hon ar
snabb, effektiv och noggrann. Trots att jag mest ar i vagen i borjan.
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Kulturen bland arbetarna vid bandet dr en garanti for bra kvalitet.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-du-behover-veta-om-nya-volvo/

Varje balans innehaller ett antal arbetsmoment. Alla verktyg och de olika delarna finns pa plats
bakom oss. Vissa verktyg har givare som ser till att vi inte glommer nagot. Vi arbetar vid
hogersidan pa de Volvobilar som sakta matas fram pa bandet. Vart omrade heter Bana 1:42.
Nar jag anvander verktyget for att dra fast gangjarnen till framddrrarna ar momentet, kraften,
redan forinstalld. Jag behover bara rikta in verktyget och trycka pa en knapp.

Samma sak nér jag vid en annan station drar fast drivaxlarna. Dit med maskinen och tryck pa
tva knappar. Jag hinner tanka att det ar valdigt manga fyrhjulsdrivna bilar, for det betyder att
jag maste dra bade fram och bak.

LAS MER: Expertens val — Volvos bista bilar genom tiderna

Det galler att veta vilken bil som kommer pa bandet

Karin och jag smapratar lite men mest handlar det om olika arbetsmoment, hur den skruven
ska sitta och hur hon vet att en viss bilmodell ska ha en viss detalj. Det ar betydligt mer variation
an jag trodde pa forhand. Gangjarnen pa dorrarna ska dras pa alla bilar utom XC90 som redan
sitter fast. Jag tror det ar XC60 som bara ska dras uppe, eller sa ar det V60.

Nya V60 ska ha en speciell skruv med en 16s bricka till plastdetaljen som haller kablaget under
hogerstolen och en speciell plastdetalj for luftutblaset. Karin sdger att det varit sa sedan de
borjade bygga V60.

NEVS-brevet


https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-du-behover-veta-om-nya-volvo/
https://www.expressen.se/motor/kopaochsaljabil/volvos-basta-bilar-genom-tiderna--fran-amazon-till-xc40/

NEVS-brevet 16

Arbetet i en bilfabrik dr inte monotont som man kanske kan tro.

Jag kommer snabbt in i de olika arbetsmomenten. Tid och rum forsvinner. Jag tanker inte pa
hur manga bilar som aker forbi, bara pa att fa dit luftutblaset sa snyggt som mojligt och att vissa
inte knapper fast och att vissa mattor har ett litet for stort hal. Arbetet ar inte alls monotont.
Tvartom. Det ar hela tiden olika bilar, olika anpassningar.

Jag hinner tanka lite pa varfor en sjusitsig XC90 ska skeppas till Korea. Vad ska den anvandas
till? Ett par hogerstyrda och valutrustade bilar ska till Japan. Hogerstyrning betyder att Karin
snabbt viker en pappbit enligt ett visst ménster och ligger pa golvet pd forarplatsen. Ar det
vansterstyrda bilar ar det kompisen pa andra sidan som viker. Jag ger mig inte pa att vika. Jag ar
usel pa sant, det ar nan slags defekt jag har i hjarnan.

LAS MER: Handelskrig och tullar stiller till det for Volvo

Jag stor mig pa skruven — det ar inte effektivt

Men jag ar bra pa att analysera och effektivisera. Jag stor mig pa den dar skruven till V60. Varfor
har inte den en bricka? Varfor ser infastningarna sa olika ut? Och varfor ska den ha ett speciellt
verktyg? Varfor ar inte alla gangjarn monterade pa samma satt? Det maste ga snabbare att
bygga bilar om det ar farre varianter.

Karin stor sig inte lika mycket pa anpassningarna. Hon tar vant ratt detalj till ratt bil. Ser snabbt
vilken modell det ar pa bandet. Hybrid — jaha, da ska den muttern dras. V60 med den bakluckan

— jaha, da ska de skruvarna och den dragaren anvandas.
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Olika modeller kréiver stdndigt olika anpassningar.

Nar vi star vid balansen med bakluckan tittar jag mest pa. Dar ar det knepigt att hinna med och
Karin behover sitta i bagageutrymmet for att komma at luckan. Givaren till hallaren for dragaren
kranglar och registrerar inte nar hon satter tillbaka den i hallaren. En lampa lyser och maste
slackas for hand for att bandet inte ska stanna.

Bandet ska rulla — ingen vill dra i snéret

Ingen vill att bandet ska stanna. Men Karin pdpekar att alla maste dra i snéret och stanna
bandet om det kranglar. Krangel registreras och kan atgardas. Om laget hjadlper varandra runt
problemet sa marks det inte. Men stoltheten kan satta stopp — ingen vill stanna bandet.

For snart tre ar sedan presenterade Volvo tekniken PowerPulse som skulle ge en battre
effektkurva pa dieselmotorer. Jag minns att det har var en stor sak vid lanseringen av S90 och
V90 och jag satt pa foreldsningar och fick pressmeddelanden om tekniken.

For Tamer Mortadas arbetslag ar PowerPulse en markering pa bilens specifikation som betyder
en extra kabeldragning vid balansen med bakluckan. Ett extra moment som de fatt passa in
nanstans. Nar jag fragar Karin varfor kabeldragningen ska goras pa samma plats dar det redan
ar stressigt vid bakluckan rycker hon pa axlarna. Arbetslaget fick bestamma var den skulle ligga
och det passade bra dar. Tamer Mortadas arbetsplats ar precis bredvid och mer dn en gang
hoppar han in och |6ser uppgiften. Det pratas om att PowerPulse ska forsvinna vid nasta
modelluppdatering.

LAS MER: Prispress och tullar bakom Volvos lIdga lonsamhet
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Pa fyrhjulsdrivna bilar mdste drivaxlarna bdde fram och bak.

Det enda arbetarna far ta med ar en vattenflaska

Vi far ett stopp pa drygt tva timmar pa grund av brand i maleriverkstaden. Det ar ovanligt med
stopp alls och valdigt ovanligt med sa har langa stopp. Senast det hande var i september, berat-
tar laget. Branden namns i forbifarten men senare visar det sig att det varit ett robotstopp —
darfor kommer det inte nagra bilar. Ingen undrar vad som hant och det kommer ingen informa-
tion.

Nar signalen for stopp ljuder borjar alla genast att stada. Alla sopar och plockar undan. Hela
fabriken ar kliniskt ren fran personliga saker. Det finns en plats for en vattenflaska vid tavlan for
varje balans. Inget mer. Alla maste ha haret uppsatta, ingen far ata eller dricka nagot ur 6ppna
karl. Det ar torr luft, behaglig temperatur men torrt. Det gar inte att se ut eller forsta hur varlden
utanfor fabriken ser ut. Det mesta ar ratt gratt.

Nar alla stadat en stund kallar Tamer till mote i lunchrummet. Arbetslaget gar igenom saker
som kranglat, balanser som kan bli battre, verktyg som behover atgardas eller forandras. Alla
pratar ivrigt, alla bidrar. Ett platt stift diskuteras livligt. Det ar latt att stiftet, som har med var-
men till bakrutan att gora, bryts av. Tamer antecknar. Nagon papekar att vissa saker har de
pratat om i flera veckor utan att nagot hant. Laget ska ha sana har moéten varje vecka men sker
det ett langre stopp sa passar man pa.

Verktyget kranglar — halva arbetslaget har problem

Allra mest pratas det om verktyget for montering av bakspoiler pa vissa bakluckor. Verktyget
sitter for hogt och halva arbetslaget har problem att anvanda det. De flesta tar hjalp av kom-
pisen pa andra sidan bilen men sa ar det inte tankt att det ska fungera. Spoilern maste ligga
exakt ratt i verktyget som trycker fast den pa bakluckan. Ingen vill banka fast spoilern med han-
derna men ibland maste man.

Ett verktyg har en for lang forlangare. Den gamla som alla gillade &r borta. Tamer ska under-
soka. Handtaget pa ett verktyg lossnar, hylsan ramlar av pa ett annat. Tamer ska fixa.

Efter en halvtimmes diskussioner ar det slut. Pa lunchen berattar jag om min intervju med
Teslas forre produktionschef Peter Carlsson dar han papekade att den storsta skillnaden mellan
produktion i USA och Sverige ar de enskilda medarbetarnas kunskapsniva. Jag tycker att motet
pa formiddagen var ett bevis pa det. Alla ville bidra for att gora produktionen effektivare och
battre, bilarna battre. Alla vagade erkdnna att de gjorde fel, alla vagade saga sitt och komma
med forslag, bra som daliga.
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LAS MER: Volvo Cars slar nytt forsiljningsrekord

Kunniga arbetare vid bandet ar en garanti for kvalitet

Den kulturen i arbetslaget vid Bana 1:42 ar i langden en garanti for bra kvalitet i de bilar som
rullar pa vagarna i Sverige. Men det kraver forstas att den svenska skolan orkar halla uppe all-
manbildningen och det kritiska tankandet. Felrapporter och att alla som jobbar vid bandet rea-
gerar och agerar kravs for att bilarna ska bli korrekt byggda. Jag ser manga fallgropar och nagra
av de moment jag utfor kunde Iatt ha blivit samre utforda utan att ndgot markt det.

Da och da har jag lust att beratta om The Lucy Show och avsnittet dar Lucy och Vivian arbetar
vid bandet pa en chokladfabrik. Men jag inser att ingen har har en aning om vem Lucille Ball ar.
Medeldldern i fabriken ar drygt 30 ar och att sta dar jag star ar ett typiskt forstajobb pa Volvo
Cars.

Men jag har god lust att svalja kablaget till ABS-bromsarna vanster framhjul, som Lucy och
Vivian svalde praliner. En liten irriterande gummidetalj som ska fasta kablaget vid en metall6gla
kranglar. Vid ett tillfalle har jag gjort ett fel som betyder att bandet maste stoppas. Tamer far
rycka in lite langre fram. Jag forsoker skamta om att vi behdver bygga bandet anda till Liseberg
for att jag ska hinna fa fast alla som det ska. Ingen skrattar.

Lite snack vid bandet — ingen hinner

Vi har fa raster, fa pauser. Sa vill produktionsledningen ha det. For det ar vid byten, nar laget
skiftar till nya balanser, eller efter stopp, som flest misstag sker. Ett jamnt flode av bilar ar det
allra basta. Da jobbar alla p3, ingen gldommer nagot, ingen slappnar av.

Volvo anvander treskift i fabriken. Fasta skift dar dagganget erbjuds att arbeta 6vertid pa 16r-
dagar for att minska kderna pa de efterfragade modellerna. Nattganget kan jobba ett monster-
skift pa sondagar for att bidra.

Vi ater frukost och lunch snabbt. De flesta tittar pa de telefoner som de inte fatt anvanda under
arbetstiden. Alla skrattar nar jag berattar storyn om hur Husqvarnafabriken utanfor Jonkoping
kunde se ett direkt samband med produktionstakten och hur det gick for hockeylaget HV71.
Men varken IFK Goteborg eller Frolunda namns.

Vi ar snart tillbaka vid bandet. Alla gor sitt igen. Det ar tillatet med horlurar men inte i bada
oronen. Det ar mindre snicksnack an jag forestallt mig. Ingen hinner. Varje balans kraver tempo
i rorelserna och noggrannhet. Jag dvar mig pa att arbeta snabbare. Inser att jag i basta fall hinner
med ett eller tvda moment av fyra, fem.

LAS MER: Skrillen — Volvo missade finalen i Arets bil 2019

Stor omsattning pa personal

Alla som anstalls far ga en introduktionskurs. Efter arsskiftet ar den fem dagar lang. Den som
ska sta vid bandet far 6va och lara sig att anvanda olika verktyg. Sen fasas han eller hon varsamt
in i produktionen. Far ga bredvid, som jag gor, tills alla moment sitter. Volvo har ett introdukt-
ionsprogram som ska varda medarbetaren. Alla nyanstallningar de senaste aren kraver omsorg.
Volvo har inte rad att vara annat an en attraktiv arbetsplats. Varje person behovs.

Karin Holm har haft stor omsattning pa sina arbetskamrater under sina fyra ar. Det &r manga
unga som gar vidare eller borjar plugga. Flera kommer tillbaka som inhoppare, flexare, som ar
ett populart extraknack i Goteborg. Kan du bandet sa kan du snabbt lara dig nya moment.

Jag skruvar drivaxlar en stund medan Karin drar fast sa kallade kanistrar pa vissa bilar. Olika
marknader har olika avgaskrav. En hybrid betyder pa en station att en kontakt maste fastas.

Marker familjen i Korea ojamn bromsverkan?
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Jag tanker pa att den kranglande tejpen runt det dar kablaget som jag har problem med kanske
kunde goras pa ett annat satt. Nu fastnar tejpen pa fingrarna, det tar tid, och en gang satt tejpen
for den dar gummitrissan. Jag hinner tanka att familjen i Korea som kopt en sjusitsig XC90
kanske inte marker om det ar lite ojamn bromsverkan pa vanster fram innan Karin raddar situa-
tionen och vant och snabbt far dit kabeln och kontakten.

Klockan 15.24 ar skiftet slut. For valdigt manga ar Bana 1:42 hjartat av Volvo Cars. Det ar har
alla fina visioner, all teknisk utveckling och alla kvalitetskrav blir verklighet. Jag ar forsta och
hittills enda journalist som gjort ett helt skift vid bandet pa Volvos fabrik i Torslanda. Jag har fatt
kdnna pa Volvos puls fran den innersta kammaren.

Och Hakan Samuelsson, vd pa Volvo Cars, det var inte mitt fel att vi landade pa narmare 140
bilar minus den har dagen. Jag lovar.

LAS MER: Volvo visar sjilvkorande elbil — kan kéra dig sovande

Teknikens Varid

8. Lexus ES 300h — tre snabba fran provkorningen

Mattias Rabe
16 januari 2019

Vi har akt till Spanien for att kéra Lexus ES som nu dr Sverigeaktuell som ersattare till GS. Har
ar var forsta recension av modellen.
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Hej Robin! Du befinner dig i Lexus ES i Spanien, varfér kér du den?

— Nu nar GS har férsvunnit pa den svenska marknaden kommer ES in i bilden. Den ersatter GS
trots att den ar mer komfortinriktad och lite mindre sportig, dessutom framhjulsdriven i stallet
for bakhjulsdriven.

Hur ar den att koéra?

— Den ar fin att kéra men hybriddrivlinan pa 218 hastkrafter kanns lite svag och CVT-ladan ar
jag inte sa fortjust i. Dock sa passar motorn betydligt battre i ES an i RC. ES rullar ganska tyst och
komfortnivan ar hog, en utmarkt langfardsbil. Den ar stabil i hogre hastigheter men kanns
aningen tung, tyngre an vad den faktiskt ar.

— Utrymmena ar det inga fel pa, ndastan fem meter langa ES ar cirka decimeter langre an GS.
Lexus sager att baksatet ar nastan som i storebror LS, bara nagra millimeter fattas.

Vad kostar denna komfortvagn da?

— Den gar att kdpa redan nu och kostar fran 417 800 kronor.

— Mer om hur bilens upplevs berattar jag i Teknikens Varld nummer 6/2019 som kommer om
nagra veckor.

Robin trivs i baksdtet pa Lexus ES 300h.

GALLERI
Lexus ES 2019

238 bilder
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9. Nya Toyota RAV4 Hybrid i film- och bildkavalkad
Mattias Rabe 15 januari 2019
Nasta manad kommer nya Toyota RAV4 till Sverige och for att skruva upp férvintningarna

har Toyota nu bestamt sig for att skicka ut massor av bilder och filmer som visar nya RAV4-
generationen inifran och ut — och fran alla mojliga vinklar.

FILM: https://youtu.be/R84M5cWEhc8

Det ar bra lange sedan nya Toyota RAV4 hade varldspremiar. Det var pa bilsalongen i New York
i borjan av april 2018. Pa Parissalongen efterféljande host var det dags for Europapremiaren,
parallellt med annonserandet att Toyota Camry Hybrid kommer till Europa. Vid Europapremia-
ren fick vi se att bland annat fronten pa Europavarianten skiljer sig fran USA-fronten.

Trots tva stora premiartillfallen och flera pressmeddelanden innehallandes allt fran tekniska
detaljer till svenska prisuppgifter och har det gapat tomt i nya RAV4:s bild- och filmarkiv. Forst
nu, bara nagra veckor innan bilen anlander svensk mark, trycker Toyota pa gasen genom att
bjuda pa 176 bilder och fem filmer (nedan har vi har ssmmanfogat dem till en).

For forsta gangen far vi ocksa se RAV4 i en annan fargsattning an den vitsvarta (Bitone Pearl
White & Attitude Black), vi far namligen se den i blatt, utan nagra extravaganser.

Bland nyheterna finner vi att férbrukningssiffrorna har sjunkit i jamforelse med de siffror som
presenterades tidigare (och som da sades vara preliminara).

Specifikationerna sager att RAV4 Hybrid AWD-i, det vill sdga den fyrhjulsdrivna varianten med
222 hastkrafter, forbrukar 0,44 liter per mil vid blandad kérning (tidigare 0,46 |/mil) och slapper
ut 100 gram koldioxid per kilometer (tidigare 105 g/km). RAV4 Hybrid 2WD, med andra ord den
framhjulsdrivna versionen med 218 hastkrafter, namns bara i form av koldioxidutslapp som nu-
mera ligger pa 100 gram per kilometer (tidigare 102 g/km). Férbrukningssiffran namns alltsa
inte men ligger sannolikt pa 0,43 eller 0,44 liter per mil (tidigare 0,45 |/mil). Samtliga siffror ar
framtagna enligt den korrelerade NEDC-korcykeln, det vill séga man har matt enligt nya WLTP-
korcykeln men 6versatt till NEDC).
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Enligt preliminara siffror far RAV4 Hybrid AWD-i dra upp till 1 650 kilo medan RAV4 Hybrid
2WD far dra upp till 800 kilo.

Enbart hybridalternativ kommer att marknadsforas, eventuellt kommer det daven en ladd-
hybrid, nagot som det ryktats om tidigare vid sidan om en rent eldriven variant. Dock tror vi inte
att RAV4 kommer som elbil, daremot ar en laddhybrid fullt mojligt och troligtvis ett maste for
Toyota for att hanga med i svangarna.

De svenska priserna for nya Toyota RAV4 har vi redan gatt igenom, likasa vad de olika utrust-
ningsnivaerna och -paketen innehaller. Nedan far du en snabb genomgang av priserna.

2WD AWD-i
Life 295900 kr 315900 kr
Active 302900 kr 322900 kr
Style 345900 kr 365900 kr

Executive 345 900 kr 365 900 kr

GALLERI
Toyota RAV4 Hybrid 2019

176 bilder
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Teknikens Varld

10. BMW 7-serie facelift officiell med 40 procent storre njurar
Mattias Rabe
16 januari 2019

De lackta bilderna var korrekta, ansiktslyfta BMW 7-serie far riktigt stora njurar i grillen. Men
det ar inte enda nyheten hos den uppdaterade versionen av markets lyxbil.

FILM: https://youtu.be/Z yi8INAJSM

BMW:s flaggskepp 7-serie i nuvarande form borjar narma sig fyraarsaldern och, till skillnad fran
manniskan som gor det i vuxen alder, ar det redan dags for en ansiktsoperation. Och opererats,
det har 7-serie verkligen gjort. Nagot manniskan garna forstorar i sitt ansikte ar lapparna, i ett
BMW-ansikte opereras i stallet njurarna (som inte kan likstdllas med manniskans njurar).
Att njurarna har blivit storre radet det ingen tvekan om. BMW menar att de har forstorat bilens
"nasborrar” med 40 procent. Njurarna har ocksa vavts samman till en enhet genom att de bada
sammankopplas av krom.
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Stralkastarna har tunnats ut, det vill sdga blivit lagre, och nu passar det gamla uttjatade ut-
trycket "Boser Blick” an battre. Stralkastarna har LED-lampor som standard medan laser finns
som tillval.

Frontens nedre parti ar helt omgjort med storre nedlackade ytor och fler inslag av krom. Hela
fronten har gjorts fem centimeter hogre och huven har formats om med nytillkomna veck. Icke
att forglomma; BMW-emblemet pa huven har dven det blivit storre.

Kromlisterna som utgar fran luftuttagen pa framskarmarna och stracker sig langs dorrarnas
nederkanter har fatt en mer ratvinklig profil vilket, i kombination med just luftuttagen, sags
skapa ett battre luftflode runt hjulhusen och karosssidorna.

Baken ar dven den omstdpt med ny stotfangare, som dessutom fatt ett nytt krominlagg som
|[6per runt och mellan de bredare andréren, och framfor allt slankare bakljus som ar 3,5 centi-
meter lagre an tidigare. Mellan bakljusen, vars ljusdesign pa nagot vis paminner om densamma
pa nya 3-serie, stracker sig en kromlist, precis som tidigare men som ar nagot tunnare. Krom-
listen har fatt en kompis i form av en lysdiodramp som stracker sig 6ver hela bakluckan och in i
respektive bakljus. Ljusrampen ar kopplad till DRL-ljusen.

Interiort ar det inga storre forandringar rent visuellt, men ratten har fatt en annan layout pa
knapparna som dessutom har blivit fler. | matarhuset finns den kanske tydligaste nyheten pa
insidan av bilen. Dar finner man numera BMW Live Cockpit Professional med en 12,3 tum stor
skarm som visar allt digitalt enligt samma mdnster som inleddes med nya 8-serie. Matarhusets
display har sallskap av en 10,25 tum stor infotainmentskdrm pa instrumentbradan som mano-
vreras med hjalp av BMW Operating System 7.0.

Nya Nappa- och laderkombinationer samt nya dekorpaneler finns ocksa i listan éver nyheter
som pryder insidan.

Storleksmassigt har det inte hant ndgot med 7-serie sett till bredden och héjden, men pa lang-
den har 7-serie vuxit med 2,2 centimeter till totalt 512 centimeter for standardversionen och
526 centimeter for varianten med lang hjulbas.

Motorerna till uppdaterade BMW 7-serie ar flera, och tar vi hansyn till axelavstand och antal
drivande hjulpar handlar det om totalt 14 modellversioner. ”Varstingen” ar M760Li xDrive med
V12:a pa 585 hastkrafter, lang hjulbas, fyrhjulsdrift och en 0-100-tid pa rappa 3,8 sekunder.
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Sa har ser samtliga motorspecifikationer ut i ett avskalat perspektiv:

BMW 745e (745Le)

Laddhybrid, rak bensinsexa pa 3,0 liter och elmotor, bakhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 394
hk, 600 Nm, toppfart 250 km/h, 0-100 km/h pa 5,2 s (5,3), 0,21 |/mil (0,22), 48 g/km (50),
rackvidd pa el upp till 5,8 mil (5,4).

BMW 745Le xDrive

Samma som ovan men med fyrhjulsdrift, 0-100 km/h pa 5,1 s, 0,23 |/mil, 52 g/km, rackvidd pa
el upp till 5,4 mil.

BMW 750i xDrive (750Li xDrive)

Bensin, V8 pa 4,4 liter, fyrhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 530 hk, 750 Nm, toppfart 250
km/h, 0-100 km/h pa 4,0 s (4,1), 0,95 I/mil (0,95), 217 g/km (218).

BMW M760Li xDrive

Bensin, V12 pa 6,6 liter, fyrhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 585 hk, 850 Nm, toppfart 250
km/h, 0-100 km/h pa 3,8 s, 1,24 |/mil, 284 g/km.

BMW 730d (730Ld)

Diesel, rak sexa pa 3,0 liter, bakhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 265 hk, 620 Nm, toppfart
250 km/h, 0-100 km/h pa 6,1 s (6,2), 0,53 I/mil (0,53), 138 g/km (139).

BMW 730d xDrive (730Ld xDrive)

Samma som ovan men med fyrhjulsdrift, 0-100 km/h pa 5,8 s (5,9), 0,55 I/mil (0,56), 143 g/km
/147).

BMW 740d xDrive (740Ld xDrive)

Diesel, rak sexa pa 3,0 liter, fyrhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 320 hk, 680 Nm, toppfart 250
km/h, 0-100 km/h pa 5,3 s (5,4), 0,56 |/mil (0,57), 148 g/km (149).

BMW 750d xDrive (750Ld xDrive)

Diesel, rak sexa pa 3,0 liter, fyrhjulsdrift, 8-stegad Steptronic-lada, 400 hk, 760 Nm, toppfart 250
km/h, 0-100 km/h pa 4,6 s (4,7), 0,58 |/mil (0,59), 152 g/km (155).

Nagra svenska prisuppgifter var vid denna artikels framstdllande inte offentliggjorda.
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GALLERI
BMW 7-serie facelift 2020
78 bilder

Mattias Rabe
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@ JIREILLA

11. Far inte ladda elbilen hemma - tvingas sélja bilen

PUBLICERAD 10 JANUARI 2019, KL. 17:54

UPPDATERAD 15 JANUARI 2019, KL. 14:48

Richard Ekman

Jarfillabon Andreas Lindblad har kimpat tva ar med att ordna laddning fér sin elbil hemma
i radhusldngan. Nér en 16sning val var pa plats satte sig styrelsen plotsligt pa tvdren.

— Koéper man elbil borde man val forst ta reda pa vad som géller dar man bor, séger styrelse-
ordféranden Birgitta Jansson.

For tva ar sedan tog Andreas Lindblad klivet over till elbil. Han sag framfor sig att han pa ett
smidigt och miljovanligt satt skulle kunna ta sig till och fran jobbet och ladda bilen hemma 6ver
natten. Men det fanns ett problem: det fanns ingen majlighet att ladda bilen inom féreningen.

Andreas borjade lyfta fragan, men kdnde sig motarbetad styrelsen.

Byggde egen laddstation
Enligt Andreas naddes till slut en 6verenskommelse om att han skulle fa bygga om sitt uttag
for motorvarmare, sa att det gick att ladda elbilen dar.

— Det var ingen optimal [6sning, men nu kunde jag i alla fall borja anvanda bilen, sager Andreas
Lindblad.
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Men plotsligt stotte han pa patrull fran styrelsen. | ett mejl meddelade de att de varit i kontakt
med jurister och att det stred mot lagar och stadgar att ladda elbilen pa det sattet. Andreas
ombads att omedelbart aterstalla det han gjort.

— Det kdnns fruktansvart illa. Jag ar ingen miljdaktivist, men det kanns anda absurt att ar 2019
i princip bli forbjuden att kora mer miljévanligt pa grund av regler fran stenaldern, sdger Andreas
Lindblad.

Styrelsen: Inget vi kan gora

Kruxet stavas anlaggningsbeslut. Andreas bor i ett radhus i en samfallighet, och vilka ingrepp
som far goras pa gemensamma egendomen — i det har fallet i garagelangan — styrs av vad Lant-
materiet bedomt ingar i anlaggningens andamal.

| foreningens garage har lantmataren beddémt att man ska kunna parkera sin bil och koppla in
en motorvarmare. Varken mer eller mindre. Det finns ingenting styrelsen kan gora at det, menar
ordféranden Birgitta Jansson.

— Vi ar bakbundna av lagar och regler. Later vi honom satta in nagot annat dar sa bryter vi i
styrelsen mot lagen, sdager hon.

En andring kan bli dyr

Det gar att andra anlaggningsbeslutet, men det ar krangligt och kan bli dyrt. Bara att begara en
ny forrattning fran Lantmateriet skulle kosta runt 40.000 kronor. Och da finns det dessutom
ingen garanti for att den nya skrivelsen lamnar utrymme for elbilsladdning, sager Birgitta Jans-
son.

— Skulle den gora det skulle vi dessutom behdva ge elbilsladdning till alla féreningens 66 fas-
tigheter, till en kostnad pa mellan tre och fyrahundra tusen. Det tror jag inte de boende ar sa
sugna pa nar vi bara har en elbilsagare, sager hon.

Foreningen kommer ta upp fragan pa stamman, men Andreas Lindblad tror inte att det blir
andring inom nagon snar framtid.

— Det enda som kan paverka ar om tillrackligt manga i foreningen vill ha elbil. Och som lagen
ser ut nu sa har ju alla som bor i samfallighet incitament till att inte skaffa elbil dver huvud taget,
sager han.

Han sager att han kommer tvingas salja bilen om beslutet star fast.
— Man maste ha laddstation hemma om det ska vara nagot sa nar praktiskt att ha elbil. Jag far
val ga tillbaka till fossildriven bil, sager han.

Richard Ekman
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Linde Material Handling

inte

12. Revolution moter evolution — nu lanseras branslecellsdrivna Linde Roadster

Pressmeddelande e Jan 16,2019 11:00 CET

Nu finns Linde Material Handlings revolutionerande truckmodell Roadster tillganglig med ett
av framtidens mest lovande energisystem — bransleceller. Teknologin erbjuder en rad forde-
lar, bland annat sdnkta kostnader, minimal miljopaverkan och snabb pafylining.

Briinslecellsdriven version av Linde Roadster

En av de viktigaste fragorna inom materialhantering ar vilket energisystem som ar ratt for en
specifik applikation. Svaret beror pa en rad faktorer — om truckarna ska anvandas inom- eller
utomhus, om de kommer koras under ett eller flera skift, vilken typ av gods som ska hanteras
och hur infrastrukturen ser ut. Utifran det kan man avgora vilket energisystem som i langden
blir mest [6nsamt.

—Vara kunder ar ute efter ekonomiskt fordelaktiga energildsningar och allt oftare spelar dven
koldioxidavtrycket en avgorande roll, sager Markus Weinberger, International Product Manager
Energy Solutions pa Linde Material Handling. Vi erbjuder ett brett urval av energisystem — fran
elektronisk drift med blysyra- eller litiumjonbatterier till branselcellsdrivna truckar eller forbran-
ningstruckar drivna pa diesel, LPG eller naturgas. Vad som ar ratt val beror pa kundens verksam-
het.
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Branslecellsteknologin som gar ut pa att producera elkraft i bransleceller drivna med vatgas
raknas som ett av framtidens mest lovande energisystem. P3 Linde Material Handling har tek-
nologin utvecklats i mer an tva decennier och man erbjuder idag marknadens bredaste utbud
av branslecellsdrivna truckar.

Ett av framtidens energisystem

Genom lanseringen av branslecellsdrivna Linde Roadster moter en extraordinar truck ett ex-
traordinart energisystem. Truckmodellen har inga A-stolpar vilket ger foraren en oslagbar sikt
som forenklar arbetet och dkar sakerheten. Detta ar mojligt tack vare truckens konstruktion
med overliggande tiltcylindrar som absorberar de belastningar som uppstar vid kérning.

— Roadsterns styrkor kommer verkligen till sin ratt i inomhusmiljoer vilket gor att den fungerar
optimalt med branslecellsteknologin, sager Markus Weinberger.

En av de stora fordelarna med bransleceller ar namligen att det ar sakert och rent vilket gor
det idealt for inomhusbruk. Branslecellerna avger inga skadliga emissioner under drift och den
enda biprodukt som skapas ar varme och rent vatten som pumpas ut i samband med att vatgas
fylls pa. Sjalva pafyllningen ar en annan fordel med branslecellsteknologin. Pa endast tre minu-
ter ar branslecellerna helt pafyllda vilket ger maximal tillganglighet. Detta ar sarskilt fordelaktigt
for verksamheter med flerskiftsarbete.

Teknologin kraver inte heller nagot utrymme for batterier eller laddningsstationer vilket skapar
extra yta i verksamheten. Forutom de ekonomiska fordelar den maximerade tillgangligheten
ger sanker branslecellsteknologin kostnaderna genom dkad produktivitet, [aga vatgaspriser och
lang livslangd.

Linde Material Handling, som ingar i KION Group, ar en ledande global tillverkare av motvikts-
truckar och lagertruckar samt leverantor av |6sningar och service for intralogistik. Med ett salj-
och servicenatverk i fler an 100 lander finns foretaget representerat i alla storre regioner varl-
den oOver. Under rakenskapsaret 2017 genererade Linde MH EMEA (Europa, Mellandstern,
Afrika) en total omsattning pa ca 3,1 miljarder EUR (ca 31,5 miljarder SEK) med drygt 11 000
anstallda over hela varlden. Den globala forsaljningen av Lindetruckar uppgick till dver 124 000
under 2017.

Felicia Lewis

Presskontakt

JUST NU s

VINTERHJUL 9 900 KR

ORD PRIS FRAN CA 17 300 KR

Galler vid kép av ny Volvo V60 och VI0 fr.o.m 1 januari t.o.m. 5 februari 2019, Férbr. I/100 km bl. kérn: 2,1-7,8. CO,: 47-181 g/km.
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@ ﬁ BMW Motorrad @

13. BMW Motorrad visar upp sjalvkorande motorcykel

Pressmeddelande e Jan 16,2019 08:05 CET

Under elektronikmdssan Consumer Electronics Show (CES) som forra veckan gick av stapeln
i Las Vegas bjod BMW Motorrad pa en minst sagt annorlunda upplevelse — den sjdlvkérande
motorcykeln BMW R 1200 GS.

BMW R 1200 GS

For att demonstrera BMW Groups expertis inom autonom koérning visade BMW Motorrad upp
ett spektakulart testfordon under CES 2019 - en sjalvkérande motorcykel. Motorcykeln ar en
BMW R 1200 GS som pa egen hand, utan forare, kan starta, gasa, utfora svangmanovrer, sakta
ned och stanna helt.

Syftet med att utveckla denna testmotorcykel ar att skaffa sig nya vardefulla insikter kring
kérdynamiken, som sedan kan anvandas for att hjalpa foraren att upptacka farliga trafiksitua-
tioner och behéarska svara kormandvrer. P3 sa satt kan denna sjalvkérande motorcykel hjalpa
foraren att standigt forbattra sina fardigheter, med motorcykelns omfattande forstaelse och
formaga att berdkna ideal korlinje och kurvtagning, korrekt bromspunkt och optimerad accele-
ration.

2018 slog BMW upp dorrarna till BMW Autonomous Driving Campus i Minchen. Campuset,
som kan husera 1800 anstallda och 500 fordon, ar ett utvecklingscenter i vilket BMW Group
tillsammans med flera partners och IT-foretag arbetar for att utveckla sjalvkérande fordon.
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14. Ny airbag-vast ska skydda cyklister
Felix Bjorklund 2019-01-16 11:27

Krockkuddar revolutionerade bilsdkerheten nar de introducerades i slutet av 60-talet. Nu ar
det cyklisternas tur att fa airbags.

Det var under teknikmassan Consumer Electronics Show i Las Vegas som franska Helite visade
upp produkter som ska gora cyklandet sakrare. Enligt foretaget ror runt 40 procent av allvarliga
cykelrelaterade skador bréstkorgen och 25 procent ryggraden.

Cykelvasten B’Safe, som helt enkelt blases upp nar man cyklar omkull, ska skydda just brost-
korg, nacke och ryggen.

Systemet bestar av tva separata delar. Dels en vast och dels en enhet som monteras under
sadeln.

| de fall en olycka sker genom en krock, reagerar en accelerometer som sitter i sadelenheten —
och skickar en tradlos signal till en sensor i vasten. Om denna kanner att cyklisten trillar av
cykeln, sa blaser den upp vastens inbyggda krockkudde. Hela forloppet ska enligt Helite endast
ta 80 millisekunder.

Las mer: Miljonregn 6ver svenska elcykeln Like Bike - men allt var en bluff

Om det ar sa att ingen krock sker, det vill sdga att man cyklar omkull, kdnner sensorn i vasten
av den snabba forandringen i orientering — och krockkudden utléses. Upplasningen sker med en
utbytbar koldioxidpatron likt de som anvands i seglarvastar.

Men det ar inte det enda fiffiga. Systemet aktiveras forst nar man drar upp dragkedjan, och
stangs av nar man drar ner den.

Vasten har ett inbyggt batteri som kan laddas via usb och som haller i en vecka. Sadelenheten
har ett inbyggt batteri som inte behover laddas och som ska halla i runt fem ar. Helite raknar
med att kunna borja salja B’Safe till varen.

Det franska systemet kan nog sagas vara ett valkommet sakerhetsinslag, men det lar inte vara
billigt. | skrivande stund finns ingen officiell prislapp, men rdakna att det kommer kosta runt 5.000
kr.

Helite, som sedan lange utvecklat airbags (bland annat for ryttare, dldre och skidakare) ar dock
inte forst med att ge cyklister luftkuddar. Redan 2005 utvecklade svenskorna Anna Haupt och
Terese Alstin ett huvudskydd som byggde pa krockkudde-tekniken. 2011 introducerade de sin
produkt kallad Hovding.

NEVS-brevet


https://www.nyteknik.se/fordon/miljonregn-over-svenska-elcykeln-like-bike-men-allt-var-en-bluff-6943094

NEVS-brevet 34

| I:Ia.'.ssil:I

15. Benz 1886 till salu
Publicerad 2019-01-16, 11:03

Robert Gustavsson

En kopia av Benz Motorwagen 1886 saljs i USA.
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Mojligen ar detta den ultimata gammelbilen, en Benz Motorwagen 1886. Nu ror det sig bara
om en kopia, men en fullt fungerade sadan. Den engelska firman John Bentley Engineering till-
verkade ett mindre antal kopior 1986 i samband med vagnens 100-arsjubnileum, och de ar val-

digt lika originalet. Just detta exemplar kommer fran den serien, men fardigstalldes inte av kdp-
aren forran i slutet av 2018.

Bilen kommer att auktioneras ut i Scotsdale, USA, nu under helgen av Gooding & Co. Slutbudet
beraknas hamna mellan 70 000 och 90 000 dollar.

Lank: Gooding & Co

Robert Gustavsson Skribent
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16. Volvo Amazon 1961

Marten Carlsson 2019-01-16 7:23

Christina Schollin och Gunnar Andersson visar hur rymlig, bekvam och siker den moderna
Amazonen ar.

FILM: https://youtu.be/BRIX4EFToJ4

1961 var sista aret man kunde fa Amazonen tvafargad. Nya vaxellador, storre bromsar, nya
storre saten och fickor i dorrsidorna var en del av nyheterna.
Det var dven sista aret med B16 och 6V elsystem.

L3s mer om: Volvo Amazon

Amazon 123 GT pa auktion — nytt rekord pa gang?
En riktigt fin Amazon 123 GT gar pa auktion i helgen. En bil som varit utstallningsobjekt i Kina.
Budet ligger redan pa 275 000 kronor ... 4
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Amazonen vi aldrig fick se
Volvos nyinrattade designavdelning testade i slutet av 1950-talet om tvadorrarsversionen
av Amazon skulle fa den tidens modenyck: fenor. 9

Volvo Amazon blev Arets Klassiker

Klassikers ldsare har rostat fram Arets Klassiker 2018. Och hir kan man verkligen tala om en
arbetsseger. Vinnare blev Berit och Lars Lundins vdlrenoverade Volvo Amazon
herrgardsvagn 1965. 1

En Amazon for 325 000 kronor!

En Volvo 1800S for 270 000 kr, en Amazon 123 GT for 325 000 kr och en OV4 "Jakob" for
1 750.000 kronor — auktionen med Kjell Olssons stora bilsamling ronte stort intresse pa

fredagskvallen. Totalt saldes bilar for 7,6 miljoner. 1
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Luckdppning!

Titta, ingen skruvmejsel i rutan! Vem trodde att en Amazon Herrgardsvagn kunde vara sa
slank och vacker? Stor artikel om Sveriges mest USA-inspirerade kombi i nya numret av
Klassiker. Ute nu! 1

GT — Amazon med sting!

| Klassiker 1/2017 berattar vi om Hans och Robert Schermans gemensamma far-och-son-
projekt — helrenoveringen av en Volvo Amazon 123 GT. Men vad skiljde egentligen GT fran

en vanlig Amazon?
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Rlassikir
17. Grattis Vauxhall Victor!
Carl Legelius
22 januari 2009
DAGENS NAMNSDAGSBIL

I dag den 22 januari da Vincent och Viktor har namnsdag hyllar vi Vauxhall och Riley Victor!

Namnet Victor har anvants av tva brittiska tillverkare, Riley och Vauxhall.

Riley var en av Englands aldsta biltillverkare och hade som slogan "As old as the industry, as
modern as the hour".

Riley var pa 1930-talet ett familjeforetag som leddes av grundarens fyra séner, varav Victor var
den ledande.

De medgav sjalva i annonser att de gjorde alldeles for manga modeller, men skyllde pa sin
flitiga designavdelning.

Modellnamn var bland andra Merlin, Monaco, Falcon, Adelphi, Kestrel, Lynx, Sprite och Imp.

Men bolaget gick med forlust och for att battra pa finanserna presenterades pa 1937 ars host-
salong i London en ny modell till Iagre pris an forut.

Den fick namnet Victor, sdkert inte bara till chefens dra utan for att bolaget skulle ga segrande
ur krisen - victor betyder ju segrare.

Tyvarr lyckades det inte, Riley gick i likvidation nagra manader senare och i slutandan blev det
William Morris som kopte Riley.

Vauxhall Victor var en anglo-amerikanare fran Vauxhall med stilelement lanade fran koncern-
brodern Pontiac.

Den forsta upplagan som kom 1957 var den forsta europiska bilen med panoramaruta. Den sag
ut som en forminskad amerikanare och blev mycket populdr och Englands mest exporterade bil.
Men det var en kort lycka, for den rostade ovanligt snabbt.

Modellnamnet anvandes under 19 ar och under tiden avverkades fem olika baskarosser och

ett otal face-lifts. | backspegeln ar den forsta upplagan en ratt kul bil som dollargrin i miniatyr.
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Vauxhall Victor Sedan Deluxe 195761
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Victor Sedan 1967-72
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Victor i Japan
Den kanske mest osannolika marknaden for Vauxhall, Japan. Undrar hur det gick?
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Victor fran Alperna

Schweiz ar inte kdnt som nagon bilbyggarnation men bade General Motors och Chrysler hade
fabriker dar.

Vauxhall Victor efter 40 ar
Jan Eriksson kopte en Vauxhall Victor av historiska skal. Det var i en sadan han forsta gangen
korde lagligt. 9

Superfin Vauxhall Victor Super

Niklas Hogberg hittade sin parla pa Blocket. En orord originalbil i mycket bra bruksskick med
endast tva tidigare agare. 6
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Teknikens
Varid

Teknikens Varlds

med Janne Blomqvist

18. Premiartest 2019...

Skrivet den 16 januari 2019, klockan 17:08 | 15 kommentarer

James Hinchcliffe var snabbast pd Sebring den férsta testdagen for 2019
infor kommande Indycarsédsong

Sa har da vara bada svenskar i Indycar kommande sdsong fatt kora sin forsta testdag 2019. 11
bilar var pa plats pa Sebring i Florida for att starta forberedelserna infér premidaren som narmar
sig snabbt nu.

Bade Marcus Ericsson och Felix Rosenqvist var som sagt pa plats och jag fick faktiskt tag i bada
tva nu under eftermiddagen dar Marcus Ericsson var pa vag till Denver for ett teamevent medan
Felix Rosenqvist var mer nyvaken hemma i Indianapolis.

Bada killarna var néjda med hur denna forsta testdag avlopte, Marcus Ericsson hade lite sma-
bekymmer i borjan av dagen da man testade lite grejer som inte riktigt fungerade som tankt, till
eftermiddagen daremot gick det battre. Det blev totalt 110 varv denna forsta dag for Ericsson
som annars kdnde sig lite blaslagen, man har inte riktigt hittat ratt med hur stolen ska vara for
bast komfort och lite extra padding inne i cockpit kommer nog ocksa att behovas.

Felix Rosengvist fick ihop totalt 142 varv vilket ocksa marktes i kroppen idag. Felix sa dock att
det kdndes betydligt battre nu an efter den test pa Barber Motorsport Park som kérdes i slutet
pa aret, da var han rejalt sliten men traningen som han intensifierat efter detta har gjort nytta.
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Chip Ganassi Racing valde att fokusera helt pa att kora bilen som man tanker att den ska vara i
premidren i St Petersburg om en dryg manad. Felix tyckte det var bra at man inte hoppade runt
bland installningarna utan korde bilen mer optimerad for premiarracet an den mjukare set up
som kravs for att kora snabbt pa just Sebring.

Nar det galler varvtiderna ar det som vanligt valdigt svart att géra en riktig bedémning baserat
pa tidlistan. Flera av forarna i topp pa gardagens tabell korde en mjukare gummiblandning, ett
prototypdack som liknar det “roda” dacket som ar det mjukare av de tva valen under en race-
helg. Detta prototypdack sas vara ca 1 sekund snabbare an den harda dackblandningen. Det var
aven nagon av férarna lagre upp som kérde med “push to pass” funktionen och dven detta pa-
verkar varvitden positivt. Jag vet dock att det var hyggligt jamnt mellan bilarna som kérde med
samma forutsattningar med Andretti (Alex Rossi) som snabbast 3-4 tior fore de bada svens-
karna. Internt i SPM var Ericsson faktiskt nagot snabbare an James Hinchcliffe nar de hade
samma typ av dack pa bilen.

Resultat Test Sebring 15 januari

1. James Hinchcliffe ~ Schmidt Peterson Dallara-Honda 51.37s

2. ZachVeach Andretti Dallara-Honda 51.46s +0.09s
3. Takuma Sato Rahal Letterman Lanigan  Dallara Honda 51.48s +0.11s
4. Ryan Hunter-Reay Andretti Dallara-Honda 51.62s +0.25s
5. Alexander Rossi Andretti Dallara-Honda 51.66s +0.29s
6. EdJones Ed Carpenter Dallara-Chevrolet 51.85s +0.48s
7. Felix Rosenqvist Ganassi Dallara-Honda 51.97s +0.60s
8. Marcus Ericsson Schmidt Peterson Dallara-Honda 52.00s +0.63s
9. Spencer Pigot Ed Carpenter Dallara-Chevrolet 52.03s +0.66s
10. Marco Andretti Andretti Dallara-Honda 52.13s +0.76s
11. Graham Rahal Rahal Letterman Lanigan Dallara-Honda 52.23s +0.86s

Blogginlagget postades i IndyCar.

SLUT
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