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Teknikens Varld

1. Ford Mondeo facelift officiell med ny hybridversion
Mattias Rabe 18 januari 2019

Ford rullar vidare med Mondeo som nu presenteras i uppdaterat utférande. Extra fokus lig-
ger pa hybridkombiutférandet.

| dag har bilsalongen i Belgiens — och EU:s ena — huvudstad Bryssel 6ppnat. Om det bjuds pa
brysselkal i ndgon monter vet vi inte, ddremot vet vi att i Fords monter star Mondeo i ansiktslyft
utférande, tre ar efter uppdateringen av modellens amerikanska syskon Fusion.

Rent visuellt ar det inga stora forandringar. Fronten har justerats varsamt med ny form pa gril-
len enligt samma mall som pa nya Focus. Stralkastarna har samma form som tidigare men dim-
ljusen ar lite annorlunda och forsedda med lysdiodlampor. Hela frontspoilerpartiet har moble-
rats om och innehaller mindre krom an tidigare, dven Vignale-varianten fortfarande har en del
av denvaran.

Bakljusen ar till formen likadana som tidigare, men det brukar ju vara insidan som raknas och
det ar dar Ford har lagt energin (alltsa inuti bakljusen).

Den stora nyheten med uppdaterade Mondeo ar att hybridvarianten numera aven finns i kom-
biutforande, tidigare har den bara funnits som sedan (pa grund av att Fusion i USA endast finns
som hybridsedan).

Hybriddrivlinan ter sig valdigt lik den som fanns innan uppdateringen, men Ford sager sig ha
uppgraderat den. Bensinmotorn pa 2,0 liter arbetar fortfarande enligt Atkinson-principen och
samarbetar med en elmotor, tillsammans utvecklar de fortfarande 187 hastkrafter. Batteriet
har samma kapacitet som tidigare, det vill saga 1,4 kWh.

Maskineriet ar sammankopplat med de drivande hjulen via en “automatisk effektdelnings-
vaxelldda som matchar prestandan i en steglos vaxellada”, alltsa en CVT-lada precis som tidi-
gare.

Ford Mondeo Kombi Hybrid uppges forbruka 0,44 liter per mil, samma siffra som sedanvers-

ionen specificerades med innan uppdateringen.
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Ford Mondeo Kombi Hybrid 2019

Lastutrymmesmassigt tappar hybriden en hel del av Mondeo Kombis normala kapacitet. Baga-
gevolymen uppges till 403 liter, 122 liter mindre an i vanliga kombin. Med nedfallt baksate ar
siffran 1 508 liter, aven den siffran ar 122 liter mindre an i en icke-hybridkombi.

Uppdaterade Mondeo har fler motoralternativ, for den som inte vill blanda in elektricitet i
framdrivningen. Dels en 2,0 EcoBlue-diesel med tre olika effektuttag pa 120, 150 och 190 hast-
krafter och dels en 1,5 EcoBoost-bensinare pa 165 hastkrafter. Samtliga motorer, inklusive hy-
bridalternativet, lever upp till de utslappskrav som stalls enligt Euro 6d TEMP-certifieringen.

Andra nyheter hos Mondeo ar forbattrad adaptiv farthallare som nu har start/stopp-funktion-
alitet, den kan med andra ord bromsa ned bilen till stillastdende och pa egen hand fa bilen att
borja rulla igen (om stillastaendet inte dverstiger tre sekunder).

GALLERI
Ford Mondeo facelift 2019

18 bilder
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Teknikens Varld

2. Provkorning av Seat Tarraco 2,0 TSI 190 DSG7 4Drive
Robin Térnros 20 januari 2019
Modellen som gor Seats grundtrio av suvar komplett har borjat sdljas och kommer hit i feb-

ruari. Vi aker till Barcelona for att kora nya Seat Tarraco och ta reda pa hur stora skillnaderna
fran kusinen Skoda Kodiaq ar.

Pa mindre an tre ar har Seat genomfort en rejal produktoffensiv, inte mindre an tre helt nya
suvmodeller har lanserats och Tarraco ar den storsta av alla. Stor ar den verkligen da totallang-
den ar 473,5 centimeter, nastan fyra centimeter langre an den storsaljande kusinen Skoda
Kodiag. Det betyder 40 liter extra bagageutrymme over Kodiag, totalt 760 liter. Men for de som
véljer sjusitsversionen betyder det dven en nagot rymligare tredje satesrad, om dan marginellt.
Hur man an vrider och vander pa det sa ar det fortfarande trangt. Plattformen ar dock den-
samma MQB-A, alltsa den forlangda versionen.

Pa flygplatsen i Barcelona moter Seat-personal upp och tilldelar mig en vit Tarraco med den
starkaste bensinmotorn, en tvalitersmaskin som levererar 190 hastkrafter och ar utrustad med
fyrhjulsdrift och Volkswagens sjuvdxlade DSG-lada. Navigatorn inhuserad i den atta tum stora
fristaende infotainmentskdarmen hjalper mig ut till motorvagen C-31 som leder ut fran Barce-

lona.
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Som i de flesta Volkswagen-produkter dr det inga problem att hitta en bra kérstdllning,
stolen ger bra st6éd och ratten dr rejdlt justerbar i bade ldngd- och héjdled.

Som i de flesta Volkswagen-produkter ar det inga problem att hitta en bra korstallning, stolen
ger bra stdd och ratten ar rejalt justerbar i bade langd- och hojdled. Jag vrider ner volymen pa
Fleetwood Macs Everywhere och slds av hur pass tyst Tarraco rullar. Visst ar det vanligtvis sa pa
slata spanska motorvagar men Tarraco upplevs dnda battre ljudisolerad an kusinen Kodiaq, dven
om ett test pa hemmaplan far ge slutgiltigt betyg. Broskarvar och potthal klaras av galant trots
att provbilen rullar pa feta tjugotummare som ingar i Xcellence-paketet. Dackprofil ar 235/45.

Forutom fyra extra centimeter ar den stora skillnaden mellan Tarraco och Kodiaq utseendet.
Den spanska storsuven har fatt helt egen linjeforing och ger ett kaxigare intryck med skarpare
veck och en mer uppratt front. Seat vill garna beskriva den som dynamisk liksom alla andra
biltillverkare vill beskriva sina bilar...

Det vassare utseendet visar ocksa hur framtida Seat-modeller kommer att se ut. Den sexkan-
tiga grillen ar ny for Seat men kidnns igen frdn koncernsyskon som Audi. Over baken har Seat
foljt den senaste trenden med sammanhangande bakljusramp som lyses upp av LED-lampor.
Aven fram ar det LED som géller och &r standard pa de bilar som siljs i Sverige. Utdver belys-
ningen ar ocksa autobroms med fotgangarskydd, filhallningsassistent och Digital Cockpit stan-
dard. Det senare betyder helt digitalt matarkluster likt vi tidigare sett hos bland annat Audi.
Antingen konventionella matartavlor eller sa kan du flytta dem at sidan for att visa exempelvis
navigation over i stort sett hela skarmen.

Den slata motorvagen viker norrut mot bergen ovan Barcelona och jag sitter och blir frustrerad
pa filhallningsassistenten som hela tiden vill styra bilen, jag far brottas lite med ratten for att
gora som jag vill. Senare far jag dock reda pa att det finns tva lagen i denna. Ett dar bilen styr
tillbaka om den narmar sig vagmarkeringar och ett annat dar den hela tiden stravar efter att
halla sig i mitten av filen. Det ar uppenbarligen den sistnamnda som brakar med mig och ger en
alldeles for assisterad korkansla. Som tur ar gar den att avaktivera men kan sakert vara nyttig
for de som tyvarr har fokus pa annat an bilkdrning bakom ratten.
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Sammanhdngande ljusramp édr mycket vanligt pa nya bilar, sé dven fejkade avgasutblas.

Efter att till slut lyckats stanga av funktionen har motorvag bytts till landsvag och darmed mer
underhadllande korning. Tarraco understyr latt i kurvor och visst marks dess storlek av, det
kranger en del men det far anses helt normalt for en bil som denna. Varre ar att motorn kanns
trott. Trots att provbilen ar utrustad med den starkaste bensinmotorn, pa 190 hastkrafter och
har maxvrid pa 320 Nm, kradvs en tung gasfot for att fa fart pa den. Men det later mer an vad
som hander fartmassigt. Jag finner mig langtandes efter den dieselmotor jag koért Skoda Kodiaq
med. Den gar tacksamt nog att fa dven till Tarraco, 190 hastar och maxvrid 400 Nm redan fran
1 750 r/min.

Ovriga motorer dr 150-hastare, 1,5 liter fér bensin och 2,0 med diesel. De tillhér utrustnings-
nivan Style och endast dieseln gar att fa med fyrhjulsdrift. 190-hastarna kommer med den hogre
Xcellence-nivan och har bada fyrhjulsdrift och dubbelkopplingsautomat som standard. Under
2020 planerar Seat ocksa att lansera en laddhybridversion av Tarraco.

Bredvid vaxelvaljaren som ar plockad direkt fran VW-hyllan sitter ett vred for val av korlage.
Antingen Eco, Normal, Sport, Individuell, Off-Road eller Sn6. Beroende pa val paverkas det dy-
namiska chassit, styrning och vaxellada.

Med tanke pa vilken succé kusinen Skoda Kodiag har blivit ser det lovande ut dven for Tarraco.
| Sverige har Seat dock valt att satsa pa en hég grundniva vilket driver upp priserna en del, sar-
skilt om du 6nskar nagon av de starkaste motorerna. Vilket gor Tarraco snappet dyrare an Skoda
Kodiag. Pa Sverige-marknaden ligger fokus framst pa femsitsversionen men sjusits gar att fa
med ett tilldgg pa 7 100 kronor.

Nar solen gar ner narmar jag mig centrala Barcelona och trafiken ar tat. Jag tackar de stora
fonsterytor som underlattar runtomsikten langs de tranga gatorna i centrala Barcelona. Parke-
ringskamera ar standard i Xcellence medan funktionen med 360-graders fagelvy kostar 5 100
kronor extra och ar valkommet i tranga situationer.

Seat har som bekant velat profilera sig som ett sportigare marke an Skoda och med tanke pa
att tjeckerna nyligen lanserad Kodiag RS med 240-hastarsdiesel ar det inte orimligt att forvanta
sig en liknande version av Tarraco langre fram. Men da troligen under det nya undermarket
Cupra. Seat vill dock varken dementera eller bekrafta detta. Hur som sa ar Tarraco i grunden en
bra bil, sarskilt med dieselmotor, och dess vassa utseende kommer att bli en vanlig syn pa vara

vagar.
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En stddad férarmiljé med fristdende infotainmentskdrm efter senaste trend.
Framfor vixelviljaren finns trddlés laddning for telefon.

Det har ar nytt!

Suv-offensiv

Tarraco ar den tredje och storsta modellen att ansluta till markets nya suv-utbud jamte Arona
och Ateca.

7-sits

En tredje satesrad med tva sittplatser finns som tillval men fokus ligger pa femsits i Sverige.
Lastutrymme

| femsitsutforande lastar Tarraco hela 760-1 920 liter bagage.

Seat Tarraco 2,0 TSI 190 DSG7 4Drive
Pris 349 900 kronor, séljs nu, forsta kundleverans februari 2019.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kamrem. Turbo.
Kompression 11,7:1. Borrning/slag 82,5/92,8 mm, cylindervolym 1 984 cm3. Max effekt 190 hk
(140 kW) vid 1 500-4 100 r/min, max vridmoment 320 Nm vid 4 200-6 000 r/min.

Kraftoverforing Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,9 meter.
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Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Platfalg/Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/45 R20.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 279, langd 474, bredd 184, hojd 166, sparvidd f/b 159/157.
Markfrigang 20. Tjanstevikt 1808, maxlast 712, max slapvagnsvikt 2 250. Tank 60 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 7-sits: 700 liter, 5-sits: 760-1 920 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 8,0 s, toppfart 211 km/h.

Bransleforbrukning i. u.

Garantier Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, assistans 3 ar. Skatt: i. u.

Rivaler

Volkswagen Tiguan Allspace 2,0 TSI 180 4Motion DSG7

| grund och botten nastan samma bil men Tiguan ar fyra centimeter kortare och lite dyrare.
Samt tio hastkrafter svagare.

Pris: 352 000 kronor.

Honda CR-V 1,5 VTEC Turbo AWD CVT
En helt ny generation som visserligen ar tio centimeter kortare men for férsta gangen gar att

fa med en tredje satesrad.
Pris: 335 500 kronor.

GALLERI
Seat Tarraco 2019
14 bilder
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Med tredje sétesraden uppfdlld blir det inte mycket bagageutrymme kvar.
Endast 230 liter.

J

Uppfillbara bord finns pd framstolarnas ryggstéd.
Bra for barnfamiljer.
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

3. QX Inspiration ska bli Infinitis forsta elbil
Peter Klemensberger 19 januari 2019

Infinitis forsta elbil ska sta klar 2021 och det blir en suvmodell. Konceptet QX Inspiration ger
fingervisningar om hur den kommer att bli.

Nissans lyxbilsmarke Infiniti har nu tickt av konceptet QX Inspiration. Antligen. Vi har namligen
skrivit om bilen i fraga tva ganger: i anslutning till en teaserbild samt pressmeddelandet infor
premidrens pa arets Detroitsalong som nu alltsa har agt rum.

Med premiaren avklarad far vi nu inte bara mojligheten att se QX Inspiration bakifran och in-
vandigt, det ar nu dven bekraftat att detta blir Infinitis forsta helt eldrivna modell, precis som vi
har forutspatt.

Man har tidigare satt upp som mal att till 2021 bara tillverka elektrifierade bilar. Markets palett
ska da besta av helt eldrivna bilar, bilar med Nissans e-Power-teknik samt prestandahybrider.

Konceptet QX Inspiration bygger pa en helt ny plattform, lanseras som en prestandasuv och
kommer att ha fyrhjulsdrift med en motor per hjulaxel. Batterierna kommer att placeras i golvet.

QX Inspiration mater 4650 millimeter i langd, 2850 millimeter mellan hjulaxlarna och 1630 mil-
limeter i hojd. Overhdngen fram och bak &dr 855 respektive 945 millimeter och hjulen méater 22
tum.

Formmassigt ska QX Inspiration, och tidigare visade Q Inspiration, peka ut framtiden for Infiniti.
Invandigt i QX Inspiration hittar vi en form som antagligen inte kommer att 6verleva till pro-
duktionsbilen. Den ar handgjord med traditionell teknik och ska var inspirerad av ”japansk sen-
sualitet”.

| pressmeddelandet namns inget artal men Infiniti har tidigare sagt att deras forsta elbil ska sta
klar 2021.
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GALLERI
Infiniti QX Inspiration Koncept

10 bilder
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Rackviddstest:
4. Sa langt klarar Hyundai Kona Electric och Volkswagen e-Golf pa en laddning

Av John Eriksson
Publicerad 2018-12-06 06:51

Klarar dubbelt sa lang korstracka som Volkswagen e-Golf — till samma pris.

Hur langt gar den pa en laddning? Det dr den absolut vanligaste fragan nar vi testar elbilar. |
senaste testet stdlls hajpade kompaktsuven Hyundai Kona Electric mot "standardelbilen"
Volkswagen e-Golf.

Det dr manga som ar nyfikna pa Hyundais nya elsuv Kona Electric. Den ska kombinera hyfsat
|3g prislapp med lang rackvidd — och smiter dessutom fore Tesla Model 3 pa den svenska mark-
naden.

| vart senaste test kor vi Hyundai Kona Electric mot Volkswagen e-Golf mot tre ungefar lika
stora bensinbilar. En viktig del av det testet ar ett rackviddstest dar vi undersoker i de bada
elbilarna. Vart mal har varit att ta reda pa hur langt nya Kona Electric och e-Golf kommer vid
verklig korning, alltsa inte att forsoka kora sa langt som manskligt mojligt pa en laddning.

Vi genomforde rackviddtestet pa en runda i S6rmland som innehaller en blandning av stads-
korning, landsvag, motorvag och aven ett kortare avsnitt med aktiv kérning som vi anvander
som underlag till korgladjebetyg. Start och mal var redaktionens garage i Solna. Vi kérde utan
farthallare enligt skyltad hastighet och majoriteten av teststrdackan bestod av landsvdag med 70-
eller 90-begransning. Hostvadret bjod pa uppehall och 7-10 grader i luften. Klimatanlaggning-
arna var instéallda pa 20 grader och automatisk reglering i bada bilarna.

Vi korde pa stora vagar ungefar tills vi var nere pa ungefar noll procent pa batterierna. Darefter
gick vi in och korde i allt mindre cirklar i omradet och kvarteret kring vart kontor, allt for att latt
kunna rulla ner till en laddkontakt i vart garage pa slutet. Avsikten var att kora elbilarna tills
farddatorerna visade 0 kilometers rackvidd.

NEVS-brevet



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20181206/test-elbil-bensin-hyundai-kona-electric-volkswagen-e-golf/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20181206/test-elbil-bensin-hyundai-kona-electric-volkswagen-e-golf/

NEVS-brevet 13

VW e-Golf

e-Golf anger inte hur mdnga batteriprocent som dterstdr.

146 km: Bilen skiftar av sig sjalv till Eco-lage for att spara elektroner. Rackvidd kvar enligt fard-
datorn ar 51 kilometer.

166 km: Meddelande om nedsatt komfort. Aven prestandan sinks ndgot. 29 kilometer kvar
enligt farddatorn.

175 km: Varning om att batteriet nu nastan ar tomt. Klimatanlaggningen slocknar delvis. Var-
men forsvinner men flakten fortsatter ga. Effekten ar nu nere pa 45 procent av normal. 20 kilo-
meter kvar enligt farddatorn.

185 km: Bilen varnar for att batteriet ar tomt och att hastigheten begransas. Effekten ar nu
nere pa 20 procent och det borjar bli jobbigt att accelerera upp i hastighet. 11 kilometer kvar.

197 km: Man far ingen ytterligare varning nar rackvidden gar ned till noll kilometer. Effekten
ar kvar pa 20 procent och bilen orkar bara kora drygt 70—-80 km/h.
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Hyundai Kona Electric

8% kvar (371 km): Batteriet ar nu nere pa rott, eller motsvarande reservniva. Tva roda pluppar
aterstar pa mataren i instrumentklustret. Farddatorn uppger 30 kilometer kvar.

3% kvar (387 km): Nu ar det bara en rod plupp kvar pa batterimataren. Farddatorn uppger 11
kilometer kvar.

1% kvar (397 km): Batterimataren slar om till helt tom samtidigt som bilen visar en skoldpadda.
Effekten sjunker och gasresponsen blir savligare. 3 kilometer kvar enligt farddatorn.

0% kvar (401 km): Varningsmeddelande som berattar om begransad effekt. Gaspedalen ar nu
annu mjukare. Bilen slutar ange rackvidd, nu star bara ett streck i instrumentklustret.
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Forsta svenska testet: Sa star sig hajpade Rackviddstest: Sa langt klarar Hyundai

elsuven mot konkurrenterna Kona Electric pa en laddning
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BILAR

5. TV: Unika parkeringshuset i Kina parkerar bilen at dig

Publicerad 19 jan 2019 14:00

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/smarta-parkeringsgaraget-parkerar-bilen/-at-dig

BILAR

6. TV: Veckans bilnyheter visar sjalvkorande mc

Publicerad 18 jan 2019 10:19

Nyheter fran Allt om bilar
——

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/nyheter-fran-allt-om-bilar/
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7. Glém Lambo och Ferrari — hdar ar VW Golf Mk2 med 1 233 hk
Av Anna Andersson

Publicerad 2018-08-16 11:41

Uppdaterad 2019-01-19, 13:00

Lat inte utseendet lura dig, den har "sleepern"” gor 0—300 km/h pa 8 sekunder och kvarts-
milen pa 8,76 sekunder.

En ulvi farakldder ...

I den har Golfen fran Boba Motoring sitter en turboladdad 2,0-liters fyrcylindrig — men det &r
ingen overdrift att sdga att den har tunats en smula... Den producerar hela 1.233 hk och har ett
vrid pa 1.094 Nm.

Utrustad med automatisk DSG-dubbelkopplingslada och fyrhjulsdrift, kan den har andra gene-
rationens Golf ata Lamborghini Huracan och Ferrari 488 till frukost. Och till lunch en Bugatti

Veyron — och formodligen Chiron ocksa.

Den gor kvartsmilen pa 8,76 sekunder, vilket ar varldsrekord (se filmen nedan) och den goér O-
100 km/h pa 2,1 sekunder. Toppfarten sags vara over 350 km/h.

Den senaste tidens arbete har lagts pa en ny turboladdare och nya installningar i vaxelladan.
Resultatet ar helt makaldst — eller hur beskriver man annars 0-300 km/h pa runt 8 sekunder.
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FILM: https://youtu.be/Fuj7x4Px6zQ
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8. Volvo 240 fyller ar — 10 roliga fakta om klassikern
Av Erik So6derholm, Publicerad 2014-08-16 08:38, uppdaterad 2018-01-09 10:58

Sveriges mest idlskade och hatade bil fyller 40 ar! Visste du att Osttyskland hade en alldeles
egen version av Volvo 240, eller att racingversionen kunde toppa 300 km/h?

= g ||

@? i P Foniljodroon

EWe

Ndr sdg du senast en pressbild frén Volvo
som var tagen utanfér Akerblads pensionat i Téllberg?

Vi har alla en relation till Volvo 240 — vissa gillar den, andra inte. Men faktum kvarstar: det ar
en extremt framgangsrik Volvomodell som cementerade markets rykte for att bygga sakra,

enkla och robusta bilar.
| ar ar det 40 ar sedan det forsta exemplaret rullade av bandet och det tanker vi fira med tio

faktauppgifter som du kanske inte hade koll pa.

Hdr visar Stephen Wallman upp en lambdasond.
Han var ansvarig fér emissionsutveckling pG Volvo PV under 1970-talet.
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Den var forst med en riktigt klurig I6sning

Under 1970-talet blev utslappskraven i USA betydligt tuffare. Pa USA-marknaden, dar bilagarna
tankade blyfri bensin, fick Volvo 240 med B21-motorn en sa kallad lambdasond. Systemet ut-
vecklades av Volvo och Bosch och bestar av en lambdasensor som skickar information om ut-
slappen till motorstyrningen. Pa sa satt kan bransleinsprutningen kontrolleras mer exakt.

Avgasreningen bidrog tidigare till att motoreffekten strops. Lambdasonden var mycket viktig
for att bibehalla effekten dven med avgasrening.

Konceptbilen hade enormt underbett

Volvo 240 fick en hel del designdrag fran konceptbilen VESC, som hade bilvarldens kanske
storsta underbett. Stotfangarna gjordes enorma for att de akande skulle 6verleva en frontalkol-
lision i 80 km/h. Om bilen krockade tvingades motorn ned under kupégolvet.

Konceptbilen VESC hade ocksa deformationszoner, lasningsfria bromsar och en backkamera

(1).

Las mer: Volvos tio mest spektakuldra konceptbilar — vilken ar din favorit?
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Den ar vanligare an du tror i filmvarlden

Volvo ar faktiskt det 13:e vanligaste bilmarket i filmernas varld, enligt sajten Internet Movie
Cars Database, och 240 ar den vanligaste Volvomodellen pa film. Den forekommer pa 1.016
olika stallen enligt IMCDB och hamnar darmed fére konkurrenten Saab 900.

I bilden har ovan kan du se nagra av alla filmer som innehaller atminstone en Volvo 240.

Las mer: Har ar tidernas populdraste filmbilar

Las mer: Popularaste filmbilen ar... gissa?

Pa slutet var den ndst intill antik

Volvo fortsatte sdlja 240 dnda fram till 1993 — hela 19 ar efter premiaren. Det dr ungefar som
att Volvo idag skulle salja forsta generationen S70 och V70.

Pa slutet fick Volvo 240 tillaggsnamnet Classic, som manga Volvomodeller, och vid ett tillfalle
saldes den parallellt med bade 740/760, 850 och 940/960.

Den blev en av Volvos storsta succéer
Volvo byggde totalt 2.862.413 exemplar av 240 vilket gor den till markets storsta framgang
nagonsin. Den 5 maj 1993 rullade det sista exemplaret av bandet i Torslandafabriken, en 245
Classic.
Sa sent som 1999 var Volvo 240 Sveriges vanligaste bil. 2003 var 240 den nést vanligaste bilen
efter 740.
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PG Gyllenhammar fick en Turbo fore alla andra
Den legendariske Volvochefen Pehr G Gyllenhammar hade bade en 244 Turbo fran 1979 (som
var specialbestalld, eftersom modellen egentligen inte gick att kdpa forrdn ett ar senare) och en

262 Coupé (dar den sexcylindriga motorn var utbytt mot en trimmad turbofyra med 180 hast-
krafter) fran 1981 som tjanstebil.

Bada lackerades roda i en farg som inte var tillgdnglig for andra kdpare. Inredningen ar lika rod

den och specialtillverkades i Volvo PV:s eget sadelmakeri. PG Gyllenhammar hade alltid en pase
geléhallon i dorrfickan.
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Journalisterna fick provkora i... Borlange

Idag &r det inte ovanligt att biltillverkarna bjuder motorjournalister pa resor till Saint Tropez,
Rom eller Barcelona. | vissa fall gar resan till och med till USA eller Kina.

Men den 21 augusti 1974 flogs varldens motorjournalister istdllet med chartrat plan fran Tors-
landa till Borlange dar ett gang 244 GL vantade pa dem. Samtliga exemplar hade orange lacke-
ring och orange interior.

DDR hade en alldeles egen version...

Den 6sttyska marknaden fick en egen version av Volvo 244 som doptes till DLS. Den var lite av
ett hopkok med front fran Volvo 264 pa karossen fran en 244. Osttyskarna fick en 100-hastars-
motor och en fyrvaxlad lada.

Koparna fick betala 42.000 mark for den exotiska lyxsedanen. Registreringsskyltarna boérjade
med bokstaverna IBM, vilket de kvicktankta berlinarna oversatte till "Ich bin Millionar", eller
"jag ar miljonar". Fem farger fanns att valja pa. Samtliga bilar byggdes i Volvos Kalmarfabrik.
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...och partitopparna akte lyxig Volvolimousin

Att kunna kdpa en Volvo 244 DLS var i princip otankbart for de allra flesta — de hade helt enkelt
inte rad. Men for ett fatal partitoppar dog inte heller ens den modellen. Har behévdes nagot
vrakigare.

Losningen blev limousinen 264 TE, dar forkortningen star for Top Executive. Mer an halften av
alla byggda 264 TE gick till Osttyskland. Bilarna férlingdes med 70 centimeter fér att fyra poli-
tiska hojdare skulle kunna stracka ut benen i baksatet.

Den toppade 300 km/h

Med ratt utvaxling i bakaxeln kunde en Volvo 240 Grupp A toppa 300 km/h. Men pa de flesta
tavlingsbanor hade man en betydligt lagre topphastighet. Var Le Mans-vinnare Stanley Dickens
tavlade med Volvo 240 Grupp A under 1983.

Volvos framfart pa tavlingsbanorna i borjan av 1980-talet viackte mycket avund hos de andra
ETC-teamen. Volvoteamen blev darfor standigt anklagade for fusk och granskades hart av inter-
nationella bilsportférbundet FISA. Bara vid ett par tillfallen lyckades FISA:s kontrollanter hitta
fel pa Volvo 240 Grupp A.

Foto: Lothar Spurzem/Creative Commons/Wikimedia

Las ocksa: 10 fakta som far dig att drémma om en Alfa Romeo 4C
Las ocksa: 10 lyxbilsfakta som far dig att ga i totalspinn

Las ocksa: 10 bilfabriker du inte trodde fanns i verkligheten

Folk far sdga vad de vill — jag alskar Volvo 240!

Trafikmagasinet: Om Volvo

_ /_Sé;ndes 1985

FILM: https://youtu.be/A18PFd4cj6k
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9. Volvochefen om P1900: "Trodde den skulle falla isar"
Av Erik S6derholm
Publicerad 2017-06-09 10:43, uppdaterad 2018-12-27 09:56
Volvo ville utmana Chevrolet Corvette — men P1900-modellen floppade och lades ned efter

bara 68 exemplar. Davarande Volvochefen tog en provtur 6ver en helg, men blev allt annat
an nojd...

Ndagon férsdljningssuccé blev den verkligen inte, Volvo P1900 Sport.
Men efterféljaren P1800 gick det desto bdittre for.

Volvo P1800 har de flesta hort talas om, men féregangaren P1900 &r inte alls lika kand.

Under borjan av 1950-talet hade General Motors lanserat Chevrolet Corvette och davarande
Volvochefen Assar Gabrielsson ville ocksa kunna erbjuda en 6ppen sportbil for USA-marknaden.
Chevrolet hade tagit hjalp av datidens mest namnkunniga foretag nar det gallde glasfiber —
"Glasspar" — och de fick aven hjalpa Volvo att ta fram en glasfiberkaross till P1900.

Glasspar inledde uppdraget 1953 — samma ar som Chevrolet Corvette bérjade séljas — och ar-
betet gick i rasande fart. Lite for snabbt, skulle det visa sig. 1954 var Glasspar fardiga med forsta
prototypen, som fick hard kritik fran Volvo. Ramen var for vek, glasfibern sprack och det mesta
hade dalig passform.

Men sarskilt sportig blev inte Volvo Sport, som modellen kom att kallas. Under huven fanns
samma trevaxlade lada och 1,4-litersmotor som i Volvo PV444. Motorn hade trimmats upp fran
44 till 70 hastkrafter, vilket gav en topphastighet pa svindlande 155 km/h.

Volvo drev dock pa projektet och vid lanseringen 1955 av Volvo Sport meddelade man att en
forsta serie pa 300 bilar var pa gang, samtliga for export och da framst till USA.
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Sa skulle en modern Volvo P1800 kunna se ut

Fran borjan var Volvo P1900 alltsa tankt att enbart séljas i utlandet, men nar forsaljningssuc-
cén uteblev andrade Volvo strategi och borjade att sdlja bilen ocksa i Sverige.

Varen 1956 levererades de forsta exemplaren av Volvo Sport till kund. Men intresset var svalt
och det byggdes bara 44 exemplar forsta aret.

Totalt byggdes endast 68 exemplar 1956—-1957 (en del kdllor havdar att det var 67 bilar, men
i efterhand har det visat sig att tva bilar fick samma chassinummer, 20). Cirka 30 bilar exporte-
rades och resten saldes i Sverige. Fran borjan hade Volvo raknat med stora forsaljningsfram-
gangar och planerat att bygga en bil om dagen.

Byggkvaliteten var inget vidare och nar den nya Volvochefen Gunnar Engellau tog 6ver 1956
bestamde han sig for att lagga ned P1900-modellen direkt, efter att han provkort den dver en
helg.

"Jag trodde den skulle falla isar!", ska han ha sagt.

Trots sin uselhet har det stora flertalet Volvo Sport, eller P1900, 6verlevt. Idag tror man att det
existerar ett 50-tal Volvo Sport, varav ett tiotal rullar i Sverige.

Och en annan bra sak med Volvo Sport var att den ledde till att Gunnar Engellau bestamde sig
for att gora ett nytt forsok, men den har gangen i stalplat. Fyra ar senare stod Volvo P1800 klar
och den blev en stor framgang, inte minst genom kdndisskapet via Roger Moore och TV-serien

Helgonet.

Kdllor: Forgotten Fiberglass, Volvo Adventures

480.000 mil i en Volvo P1800: "Ingen vag jag inte kort"
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Aven Corvette var en katastrof

Som var ldsare Bezor papekar i sin kommentar nedan hade dven Chevrolet Corvette sin be-
skdrda del av barnsjukdomar. Alla dlskade designen pa Corvette och det skapade en hysterisk
efterfragan, vilket stressade fram en massproduktion av glasfiberkarosser — nagot som i efter-
hand visade sig ge stora kvalitetsbrister.

Nar Corvette testkordes for forsta gangen av datidens media ansags den som dyr, undermoto-
riserad och full av kvalitetsmissar och barnsjukdomar. Manga som férhandsbokat Corvette an-
nullerade sina orders. Mellan slutet av juni 1953 till arsskiftet 1954/1955 tillverkades 3.939 Cor-
vette — men bara 2.863 bilar blev salda.

Ar 1955 inleddes alltsd med 6ver 1.000 osalda bilar och Corvette var pa vippen att bli en
mycket kortlivad fotnot i historiebdckerna — om det inte vore for en ovantad hjalp utifran. Har
kan du ldasa om vad som raddade Corvetten, illustrerad med manga fina 1950-talsbilder.
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Volvo 240 fyller ar — 10 roliga fakta om Del 2: 15 fantastiska Volvo-bilar som
klassikern aldrig blev mer an koncept

T

Amazon fyller 60: Bilen som satte snits pa Del 3: 15 fantastiska Volvo-bilar som
folkhemmet aldrig blev mer an koncept

Dell: 15 fantastiska Volvo-bilar som aldrig Krigsjeepen Willys MB fyller 75 ar — men
blev mer an koncept den hette inte Jeep
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10. Diplomatbilar

Marten Carlsson

publicerad 2019-01-19 15:38

Helgens quiz handlar ju om bokstaven D. Diplomat ar ett namn som figurerat pa en hel del
modeller genom aren, har tittar vi pa dom. Har vi missat nagon?

Bildspel
11

DIPLOMATER

o )
: C/;
‘\\.75/1///7//////7&75((§/f/[* DIPLOMAT CUSTOM FOR 1956

FULL-TIME POWER STEERING . . . PERSONALISED COLOUR STYLING
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11. Grattis Buick Electra!

Carl Legelius 24 januari 2009

DAGENS NAMNSDAGSBIL

I dag den 24 januari da Erika har namnsdag hyllar vi Electra!

Att Elektra i den antika grekiska hjaltesagan mordade sin mor hindrade inte Buick att 1959
dopa sin toppmodell till Electra, som ju faktiskt ocksa betyder "lysande".

GM:s -59:0r ar fenepokens mest extrema bilar och Buick allra mest. Att rikta en stukad fena
var en mardrom for en bilplatslagare.

Namnet Electra hangde med till 1990 pa en modell underordnad Park Avenue.

Roadmaster, som Electra ersatte 1959, aterkom 1991 pa de stora bakhjulsdrivna Buick pa
samma chassi som Chevrolet Caprice.

Electra 225 4-door Hardtop 1962
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Electra Estate Wagon 1988
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Teknikens
Varild
Teknikens Varlds

med Janne Blomquvist

12. Sa ser de ut 2019!

Skrivet den 19 januari 2019, klockan 11:17 | 52 kommentarer

" 5 ERICSSON

Marcus Ericsson och James Hinchcliffe i sina 2019-uniformer

| forra inlagget skrev jag att Marcus Ericsson skulle pa ett teamevent i Denver och nu vet vi vad
det handlade om, teamets utseende 2019 eller snarare att Schmidt Peterson Motorsports hu-
vudsponsor kommande sdasong presenterades.

Arrow Electronics utdkar sitt engangemang med SPM och gar fran att vara James Hinchcliffes
sponsor till att bli huvudpartner for sdsongen 2019. Arrow ar ett stort foretag och finns med pa
den s k Fortune 500 listan som Forbes gor dver de 500 storsta foretagen i USA baserat pa om-
sattning. Arrow hamnade 2018 pa plats 113 och ar darmed en valdigt stark partner for teamet
att jobba med.

Teamagaren Sam Schmidt sager att partnerskapet med Arrow ska kunna goéra att “The big
three” (Penske, Andretti och Chip Ganassi) har goda mojligheter att bli “four” vilket naturligtvis
later lovande med svenska 6gon sett.

Vid presentationen igar i Pepsi Center i Denver (bl a hemmaarena for Colorado Avelanche i
NHL) fanns inte bara James Hinchcliffe och Marcus Ericsson, pa plats var dven kanadensaren
Robert Wickens. Wickens skadades som bekant svart i en krasch under sin debutsasong i Indy-
vcar forra aret och genomgar nu en tuff rehabilitering men SPM har varit valdigt tydliga med att
en bil finns tillganglig den dagen Wickens ar frisk nog att kora igen, darfor fanns aven Wickens
en tredje bil pa plats vid presentationen igar.
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NANOW

_SCHMIDT PETERSON
MOTORSPORTS

#ArrowDriven

Skadade Robert Wickens fanns ocksd pad plats
vid gardagens presentation med en bil redo nér han dr redo att kéra igen

Rent allmant kdnns SPM som ett team med héga ambitioner dar man har ett tydligt mal att
vinna Indy500 och masterskapet, i vilken ordning tror jag spelar mindre roll. Marcus Ericssons
ankomst till teamet till 2019 kdnns darfor som valdigt bra timing, inte minst med tanke pa gar-
dagens presentation av huvudpartner.

Pa hemmafronten har det ocksa varit roliga nyheter! Porsche Carrera Cup Scandinavia (PCCS)
presenterade haromdagen ett nytt forarutvecklingsprogram med uppgift att lotsa fram de basta
scandinaviska ungdomarna i racing (under 23 ar), mer om juniorsatsningen kan du lasa har eller
har

Detta ar forstas fantastiska nyheter, ett forarprogram av detta slaget har mig veterligen aldrig
funnits i Sverige och blir nu en otroligt bra maéjlighet for en ung férare som inte orkar med en
satsning pa formelbil men dnda har ambitioner att kdra professionellt pa internationell niva.
Fortfarande maste de som blir utvalda gora sin egen satsning och ha ratt forutsattningar med
bil och team osv men tillagget man far med detta forarprogram ar verkligen inte fy skam. Bjorn
Wirdheim har anlitats som forarcoach, Thomas Fogdd kommer att ta han om den mentala biten
och utover detta blir det dven stort fokus pa den fysiska delen som traning men ocksa att man
dter ratt. Aven mediabiten kommer férarna att gnuggas i och dven om just detta |3ter lite mar-
ginellt om man vill lyckas i racing sa ar det langt ifran bara kérning som géller. Det handlar dven
om skota det ambassadorskap som ett fabrikskontrakt med Porsche Motorsport innebar pa ratt
satt och da galler det att dven kunna representera i medierna.

Forhoppningen/ambitionen/malet ar att en skandinavisk férare ska vinna den internationella
shootout som Porsche Motorsport haller i slutet av varje sdsong med nominerade forare fran
vardens alla Carreracupserier och helst redan 2020. En seger dar innebar alltsa ett fabrikskon-
trakt med Porsche Motorsport och tavlande i prestigefyllda Mobil 1 Porsche Supercup. Vi har
genom aren haft flera valdigt duktiga forare som deltagit i denna shootout, bl a Johan Kristof-
fersson, Philip Morin och forra sdsongens vinnare av PCCS, Lukas Sundahl, dock har ingen lyckats

att ga hela vagen.
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Delar av de nominerade férarna och i Porsche Carrera Cup Scandinavias nya juniorprogram.
Med pad bilden ér ocksa bl a Bjérn Wirdheim och Thomas Fogdé

Foljande skandinaviska férare ar nominerade for 2019

Hugo Andersson, PWR.

Hugo Nerman, WestCoast Racing.
Lukas Sundahl, Sundahl Racing.
Ole William Naersnes, Jaffa Racing.
Pontus Fredricsson, Fragus Motorsport.
Robin Hansson, Fragus Motorsport.

& Premiartest 2019...

SLUT
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