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1. Sa funkar KERS-tekniken som ska sdanka forbrukningen — lanseras i ar
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2019-01-21, 06:09
Volvo blir forst i bilvarlden med en klimatsmart tekniknyhet som hiamtas fran F1-varlden och

som kan spara 25 procent bransle. 80 "gratishastkrafter" utan batteri eller laddning — ar det
har den sista spiken i kistan for dieselmotorn?

Redan pa 1980-talet testade Volvo sa kallad svanghjulsteknik i en Volvo 260, men tekniken var
tung och inte speciellt effektiv.
Men nu, snart 40 ar senare, ar det dags for serieproduktion!

For atta ar sedan gick Volvo ut med ett pressmeddelande om att man blir en av de forsta bil-
tillverkarna i varlden som testar svanghjulsdriftens potential pa allmanna vagar. Tillsammans
med SKF hade man fatt ett anslag pa 6,6 miljoner kronor fran Energimyndigheten for att ut-
veckla nadsta generations teknik for kinetisk atervinning — alltsa att ta tillvara bilens naturliga
rorelseenergi battre.

Tekniken kallas Flywheel KERS (Kinetic Energy Recovery System) vilket mycket férenklat inne-
bar att man i stallet for bromsbeldgg som resulterar i stora varmeforluster anvander inbroms-
ningen till att satta fart pa ett svanghjul.
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Bromsenergin far svinghjulet att snurra med en hastighet pa upp till 60 000 varv per minut
och nar man behover accelerera dverfors svanghjulets kraft tillbaka till bakhjulen via en special-
konstruerad transmission.

Kraver varken batterier eller laddning

Det har ar alltsa en mekanisk hybridlosning som inte kraver batterier och sjalvklart inte heller
laddning. Svanghjulet i provbilen var tillverkat i kolfiber, vagde cirka sex kilo och hade en dia-
meter pa 20 centimeter. Kolfiberhjulet roterade i ett vakuum for att minimera friktionsforlus-
terna.

Volvos davarande drivlinechef Derek Crabb forklarade: "Svanghjulets lagrade energi ar tillrack-
lig for att driva bilen under kortare perioder. Vara berdkningar visar att forbranningsmotorn kan
vara avstangd ungefar halva tiden nar man kor enligt den officiella nya europeiska korcykeln."

Sa snart som en inbromsning borjar stangs forbranningsmotorn av. 2011 rdknade man med att
forbrukningen skulle minska med 20 procent.

Tekniken ar mest effektiv vid stadskdrning med upprepade starter och stopp eftersom svang-
hjulet aktiveras vid inbromsning och energilagringens langd — det vill sdga tiden som svanghjulet
roterar — ar begransad. Men tekniken fungerar ocksa bra under aktiv kdrning, som i Formel 1.
Effekten angavs till 80 hk.

SVANGHJUL

snurrar med 60 000 r/min.

BAKRE DRIVAXLAR

Kers gor bilen fyrhjulsdriven.
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overfor kraften steglost.

KERS-systemet dr Iéitt och relativt billigt och fdr plats i bakaxeln eller i framvagnen.
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Derek Crabb fortsatte: "Svanghjulstekniken ar ganska billig. Den kan anvandas i betydligt fler
av vara bilar an mer avancerad teknik som laddningshybriden. Det betyder att den har mojlighet
att spela en framtradande roll i var strategi DRIVe Towards Zero for att minska koldioxidutslap-
pen."

I april 2013 gick Volvo ut med annu ett pressmeddelande dar man berattade att man matt en
forbrukningssankning pa 25 procent for en fyrcylindrig motor med turbo och KERS jamfort med
en sexcylindrig turbomotor med samma effekt.

Latt, billig och klimatsmart teknik

Tekniken uppgavs vara latt, billig och mycket miljovanlig. Derek Crabb sade sa har: "Vi ar den
forsta tillverkaren som tillampat svanghjulstekniken pa bakaxeln i en bil utrustad med en for-
branningsmotor pa framhjulen. Efter de senaste framgangsrika testerna ar nasta steg att utvar-
dera hur tekniken kan implementeras i vara kommande bilmodeller."

Testbilen som man anvande var en S60 och accelerationstiden kapades rejalt. 0—-100 km/h gick
pa 5,5 sekunder. | april 2013 provkor var reporter Thomas Berggren systemet och skriver: "Vi
vill ha det nu!"

Volvo berattade ocksa att kostnaden for ett KERS-system bara ar en fjardedel av ett hybrid-
system med elmotor och batterier.

SVANGHJULET
bestar av kolfiber och &
monterat pa en stalcylinder.

SKAL
som innesluter svanghjulet,
vakuum minskar friktionen.

Svdnghjulet av kolfiber vdger cirka sex kilo.
Kraften kan anvdndas for att géra bilen snabbare eller sndlare.

I mars 2014 var det dags for annu ett pressmeddelande dar man berattade om samarbetspart-
nern Flybrid Automotive och hur KERS-tekniken kapade sa val férbrukning som avgasutslapp.

Tekniken ansags vara "finansiellt sund och mycket effektiv". Sedan blev det tyst, menijuli 2017
gick Volvos vd Hakan Samuelsson ut med det beromda uttalandet som fick manga att tro att

Volvo enbart skulle bygga elbilar fran 2019.
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"Fran 2019 kommer alla nya Volvomodeller som lanseras vara utrustade med en elmotor. Mel-
lan aren 2019 och 2021 kommer fem renodlade elbilar, varav tre kommer att vara Volvo-
modeller och tva elektrifierade prestandabilar fran Polestar."

"Dessa fem bilar kommer kompletteras av ett antal bensin- respektive dieselbaserade ladd-
hybrider och 48-volts mildhybrider och utgér da det bredaste utbudet av elektrifierade bilar
som nagon biltillverkare pa marknaden kan erbjuda."

Alltsa inte ett ord om KERS, men den tekniken kan "gommas" i begreppet mildhybrid.
Uppgift: Lansering i ar

Nu skriver vi 2019 ochi ar ar det faktiskt dags for KERS. Enligt vara uppgifter har introduktionen
av 48-voltssystemen sammankopplats med den nya generationen av Volvos motorfamilj som
kallas VEA Gen 3. Det blir helt nya motorer dar till och med motorfastena ar férandrade, for att
det ska vara moijligt att bygga in en elmotor mellan forbranningsmotorn och vaxelladan.

Vara uppgifter sager dessutom att den nya VEA-motorn kommer i sa val bensinutférande som
i dieseldrivet utférande. Avsevart snalare och renare.

Volvo har alltsa inte avlivat dieselmotortekniken, dven om det ar mycket osannolikt att det

kommer en generation fyra for dieseldrift. Aven Volkswagen har tidigare kommunicerat att man
inte kommer vidareutveckla férbranningsmotortekniken efter 2026.

“‘T A:‘;’;:f = CVT-VAXELLADA
SVANGHJUL R SO :

KRAFTOVERFORING

1
VENTILPAKET

DRIVAXEL

Schematisk bild av Kerspaketet.
2014 var priset en sjdttedel av vad laddhybridteknik kostade.
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Stammer vara uppgifter borjar man alltsa tillverka en KERS-variant redan under varen 2019.
Kanske visar man upp tekniken pa arets Genévesalong?

Volvo blir da forst med KERS-tekniken i vanliga bilar och det blir ett stort genombrott och ett
effektivt satt att slippa kdpa dyra batterier till alla bilmodeller.

Vi vet inte hur langt man kommit med vidareutvecklingen av tekniken men Volvos ingenjorer
spekulerade redan 2014 i att tekniken skulle kunna byggas in i framvagnen i stallet for i bakaxeln
som pa prototyperna man visade upp. Den installationen uppgavs vara 40 procent billigare an i
bakaxeln vilket da beraknades vara en sjattedel av kostnaden for en elektrisk hybrid.

Volvos berakningar sade ocksa att KERS ar betydligt mycket mer effektivt an batterihybrid-
system nar det galler att 6verfora bromsenergi till ett batteri och sedan tillbaka till en elmotor.
Systemet ar rent mekaniskt och de enda forlusterna sker i vaxelladan.

Det ar aven majligt att ladda svanghjulet fran forbranningsmotorn om man vill ha maximala
prestanda och det har 6ppnar for att KERS skulle kunna passa extra bra i bilar med mindre mo-
torer. Inget sdger att systemet maste begransas till 80 hastkrafter. | artiklar fran 2014 namns
100 kW, det vill saga 136 hastkrafter.

Stammer dessa siffor tar Volvo ett stort steg mot att klara framtida koldioxidutslappskrav sam-
tidigt som man kan erbjuda en unik och valdigt spannande teknisk |6sning.

Thomas Berggren provkorde KERS-tekniken i april 2013

"Bygg den nu!"

¢ Hur kdnns KERS-systemet?

"Vi kor pa Volvos provbana i Torslanda, det ar en harlig vardag och det kanns lite som att det
varas for Volvo just nu—nar KERS gar in och ger den Volvo S60 T5 jag kor en helt annan karaktar.
Den hér T5:an kanns plotsligt som en T6 eller ndgot annu vassare. Volvo sdger att accelerations-
tiden till 100 km/h forbattras med tva sekunder och det kdnns som det vore alldeles sant."

e Vad ar nytt?

"Volvo har monterat ett Flywheel KERS-svanghjul pa bakaxeln som via en liten CVT-lada kopp-
las till drivaxlar bak, bilen ar alltsa fyrhjulsdriven nar KERS jobbar. Fram sitter den vanliga T5-
motorn pa 254 hastar kopplad till en automatlada men nar KERS gar in far man plotsligt 80
hastar ytterligare, om nu KERS ar fulladdad med bromsenergi."
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"Det vi inte visste forut ar att Volvo tankt sig att systemet ska fa olika lagen, alltsa att man kan
valja mellan exempelvis "sport" eller "eco". Uppladdningen sker lite olika beroende pa vilket
lage jag kor i, i "sport" laddar den upp sig hela tiden aven om jag inte bromsar."

¢ Kanns det speciellt pa nagot satt?

"Nej, egentligen inte, bortsett fran att man har mer kraft. Systemet jobbar omarkligt, somlost
och utan ryck eller andra konstigheter. Daremot later det en hel del, men detta ar en prototyp
och Volvo sager att nar det kommer i produktion kommer systemet vara ljuddampat."

Mathias Jérgensson férklarar tekniken fér var utsénde.

"Bromsklossarna har fel — Volvo blir framtidens vinnare"

Alrik Soderlind
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SVENSKA DAGBLADET

2. Thomas Steinfeld: Darfor vill politikerna att du ska skaffa elbil
Av Thomas Steinfeld 2019-01-21 07.15
Varfor har det plotsligt blivit sa brattom att ersdtta alla bransledrivna bilar med elbilar?

Skdlen som anfors handlar oftast om omsorg om miljon, men bakom kulisserna vittnar det
paskyndade teknikskiftet om betydligt mer krassa hansyn.

Huvudrollsinnehavaren i filmen ”Lyxraggaren” (1962):
en Lancia Aurelia B24, och dess moderna slikting: en Tesla pa laddning.

Hela den stora staden Rom ligger tom i sommarhettan, alla invanare verkar vara pa stranden
eller hos slaktingarna pa landet. D& danar en silverfargad cabriolet genom gatorna, forbi
Spanska trappan och Piazza del Popolo. En dasande trafikpolis vacks av motorljudet, men innan
han hinner fora visselpipan till munnen ar bilen redan borta. Snart susar den genom ett 6ppet
landskap, mot havet. "Lyxraggaren" ("Il sorpasso") heter filmen fran 1962 som bdrjar med
denna fard. Den blev regisséren Dino Risis storsta succé och bdrjan pa en hel genre: filmer dar
huvudrollen egentligen innehas av en bil.

Filmens stjarna ar en Lancia Aurelia B24 Convertible, tillverkad i farre an tusen exemplar. Den
var inte bara en av de vackraste bilarna som nagonsin byggts, utan pa sin tid ett tekniskt under-
verk — den forsta serietillverkade bilen med en sexcylindrig v-motor. Sjalva blocket bestod av
aluminium. Vaxelladan satt framfor bakaxeln. Bilen rullade pa radialdack, ocksa de vid denna en
tid ny uppfinning som bidrog mycket till bilens effektivitet och sakerhet.

Om vilken bil kunde man idag tala pa ett lika initierat satt? Om en stadsjeep fran Volvo? Om
en Audi TT? Om en kombi fran Peugeot? Det gar knappast langre, inte ens bilndrdar emellan:
under det dryga halvsekel som gatt sedan Vittorio Gassman spelade den vaghalsade chaufféren
i "Lyxraggaren" har biltekniken utvecklats mer eller mindre fardigt, atminstone vad galler for-
branningsmotorn. Allt som numera kan forbattras pa sjalva motorn, liksom pa hela bilens grund-
laggande konstruktion, ter sig ringa jamfort med de stora forandringar som exempelvis den
ovanliggande kamaxeln eller den elektriska bensininsprutningen en gang betydde.
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Nar bilen blev var tids erogena zon
STRECKARE FRAN 100 AR 15 maj, 2013

Det géller ocksa for den senaste innovationen, som sa smaningom ska sprida sig fran de dyraste
till alla andra bilar: ett elektriskt system med en grundspanning pa 48 volt, som lar minska brans-
leforbrukningen med upp till tio procent — eller med omkring 0,05 liter per mil fér en medelstor
personbil. Som jamforelse: en Lancia Aurelia B24 forbrukade 1,4 liter per mil, for att uppna en
prestation som idag levereras av varje smabil.

Och haller inte ocksa bilndrdarna pa att do ut, dessa sena avkomlingar av kentaurernas slakte?
Vem skulle, som en gang mannen som heter Ove, dnnu uppbringa kraften att hata grannen som
kor en Volvo i stallet for en Saab, alla goda manniskors goda bil?

Hur fardigutvecklad den bransledrivna bilen numera ar marks dock tydligast pa de olika
elektroniska assistanssystem som haller pa att avlésa prestation och fardegenskaper som en
bilmodells framsta kdnnetecken. En stor bildskdarm, en parkeringskamera med "surround view",
ett roststyrt navigationssystem — uppmarksamheten som tillverkarna agnar at alla dessa
elektroniska hjalpmedel vittnar om att det inte langre gar att havda sig i konkurrensen om man
bara haller sig till bilens grundfunktioner. | detta avseende ar alla lika, och har sa varit de senaste
tio eller femton aren, ungefar sedan klimatanlaggningen kom att bli en del av grundutrustning i
de allra flesta bilar.

Men det ar svart att frammana entusiasm for en avakningsvarnare.

Forbranningsmotorn sags ga mot sina sista dagar. Norge ser ut att bli det forsta landet dar det
ska bli omaijligt att registrera en bil som drivs av bensin eller diesel. Sedan ska alla andra lander,
inklusive Indien och Kina, folja efter, aven om manga annu inte satt nagot datum (i den sa kal-
lade fyrpartioverenskommelsen finns ett forslag om ar 2030 for Sveriges del). Redan ar 2025 vill
Volkswagen, varldens storste tillverkare av personbilar, producera minst en miljon eldrivna bil-
ar.

LAS AVEN

Hur reagerar roboten nar snon kommer?
UNDER STRECKET 5 mar, 2017

Det |ater som om affdrerna bara kommer att fortsdtta, om an pa lite andra villkor. Men sa
kommer det inte att bli, ty det finns en elementar skillnad mellan den bransledrivna motorn och
elmotorn: medan den férra genomgick en lang och mangfaldig utveckling, sa ar en elmotor en
gang for alla en elmotor, dar den enda egentliga maojligheten till variation ligger i dess styrka.
Det galler oavsett vad den driver —en pump eller en kran, en tvattmaskin eller en bil. Att bilarna
i framtiden ska kora sjalva ar ytterligare ett uttryck for att hela den kultur som uppstod kring
bilen gar mot sitt slut.
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Men om nu personbilarna blir alldeles lika varandra, intill sjdlva motorn

— vad ska man egentligen ha sa manga olika biltillverkare till, var och en med en langt storre
produktion an efterfragan i det egna hemlandet nagon gang skulle kunna bli? Visst, en liknande
situation galler for producenterna av tvattmedel, kylskap, mjolk och enklare datorer. Detaljer
kan skilja sig fran marke till marke, men de forblir i grunden lika. Men det ar annorlunda med
bilen.

Den framsta skillnaden ligger i att bilar ar sa kostsamma. For manga ar bilen den Overlagset
dyraste konsumtionsartikeln de nagonsin forvarvar. En ny bil kostar ofta minst en halv arslon,
kraver kontinuerligt kostsamma drivmedel och underhall, och séljs vanligtvis efter nagra ar med
stor forlust. Samtidigt ar det svart for manga att avsta fran att ha bil, den kanske behovs for
arbetet, barnen maste forslas hit och dit och semestern ska inte tillbringas hemma.

Och sa ar bilen —for forvanansvart manga manniskor — det hogsta uttrycket som den personliga
friheten 6ver huvud taget kan ta sig: att kunna rora sig, snabbt, utan fysisk anstrangning och
vart man vill, verkar vara den fria viljans framsta innebord.

Tre anledningar till forbranningsmotorns snara dod brukar anforas: branslet haller pa att ta
slut; motorernas utslapp ar skadligt for halsa och milj6; och den stora mangden bilar gor trafiken
opraktisk, mobiliteten dér sa att saga av sig sjalv. Atminstone de forsta tvd argumenten bygger
dock pa tvivelaktiga antaganden: industrilandernas oljeforbrukning sjunker sedan ar 2005, mest
pa grund av att bilarna — dven om att de ar fler 4n nagonsin — drar allt mindre bransle, i takt
med att avgasreglerna blir allt strangare, samtidigt som behovet av att anvanda bilen minskar i
takt med att manniskor flyttar till staderna. Och oljan kommer inte heller att ta slut inom over-
skadlig tid; fortfarande upptacks nya oljefalt kontinuerligt.

LAS AVEN

Bilens dominans ar pa vag att brytas
UNDER STRECKET 20 nov, 2016

Nar det galler paverkan pa halsa och miljo ar det férvanande att bilismen (jamte det allmdnna
flygandet) tilldelas en sa stor del av skulden, medan man sallan talar om andra kallor for luftfor-
oreningar. Ett enda stort kryssningsfartyg producerar exempelvis varje dag lika mycket svavel-
dioxid som 376 miljoner bilar (enligt tyska naturskyddsforbundet). Denna dubbelmoral marks
inte minst i hamnstader. Sedan i somras galler det till exempel ett korforbud for dldre dieselbilar
pa vissa gator i Hamburg, samtidigt som inga motsvarande atgarder for att begransa batarnas
utslapp har inforts. Och an mer sallan talar man om varldens alla notkreatur, som (enligt WWF)
star for mer an tio procent av jordens vaxthusgaser. Eller om att produktionen av den digitala
kryptovalutan bitcoin kraver lika mycket energi som hela Irland forbrukar.

Varfor har det da blivit en sddan enorm bradska att ta itu med just bilarnas utslapp? Och hur
fornuftigt ar det egentligen att belagga aldre dieselbilar med korforbud? De gamla bilarna saljs
ju vidare till Osteuropa for att i Tyskland eller Sverige ersittas med nya, sd att det i slutdndan
finns fler bilar an nagonsin innan, inklusive de gamla dieselbilarna. For att inte tala om de eko-
logiska kostnaderna av att producera aven eldrivna bilar.
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Det blir svart att hitta svar pa dessa fragor utan att fundera pa vilken betydelse bilindustrin har
for nationalekonomin, och det framst i nagra av varldens rikaste lander. Att kunna forsvara bil-
industrin atminstone i befintlig storlek dr en angelagenhet av fundamental betydelse for stat
och samhalle inte bara i Tyskland (dar tva tredjedelar av produktionen gar pa export), utan ocksa
i USA, Kina, Frankrike, Storbritannien, Italien — och Sverige.

LAS AVEN

Under strecket 1937: ”Autostradorna — de nya bilvagarna”
STRECKARE FRAN 100 AR 31 okt, 2018

Att kunna férsvara bilindustrin betyder darfor inte bara att kunna havda sig i den harda kon-
kurrensen vad galler teknisk innovation. Just for att 6verkapaciteten bland biltillverkarna ar sa
stor, letar alla efter ett tekniskt genombrott som de, atminstone for en tid, ska kunna vara en-
sam om. Politikerna vet det, varfor de med alla medel —inte minst med hjalp av lagstiftning mot
utslapp — vill férsoka driva fram bilindustrin till ytterligare tekniska framsteg. Det ar darfor som
overgangen till den eldrivna bilen framstar som saval grundlaggande som bradskande, och det
ar darfor som forbranningsmotorns nackdelar tas pa sa stort allvar, medan andra branscher kan
tillata sig en betydligt mjukare installning till ekologin.

Det var ingen tillfallighet att serietillverkningen av eldrivna bilar borjade sa langt ifran folkbilen
som det 6ver huvud taget gick, med Teslan, en lyxbil som kostar drygt en miljon kronor —ty det
finns ett svagt minne av gamla Lancia Aurelia i denna bil, som inte minst beror pa att en resa
fran Stockholm till Malmo under en rakall vinterdag krdver en lang paus senast i Jonkdping. Man
maste varda och pyssla om en sadan bil, liksom man en gang i tiden gjorde med de gamla bi-
larna. Detta minne torde dock fortvina nar den eldrivna bilen natt massmarknaden. Men da
kommer férmodligen ocksa en annan sanning i ljuset, som idag doljs bakom fixeringen vid el-
driften: att denna bara ar en majlighet av flera, och att till och med den gamla dieselmotorn har
en framtid.

Thomas Steinfeld

Professor i kulturvetenskap vid universitetet i Luzern, Schweiz, korrespondent fér Stiddeutsche
Zeitung i Minchen och medarbetare i SvD

A

Alskad bil med morkt forflutet

L T

o>—a&

Folkhemmets rullande symbol fyller 90 ar

Bilismen har foretrade i vart offentliga rum
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3. Stort tack for att vi slapp Daniel Helldén, Lofven
Publicerad 21 jan 2019 12:12

Det blev tack och lovingen Daniel Helldén (MP) som infrastrukturminister. Tack och lovingen
Helldén i regeringen alls. Nu kan vi sova lite battre om nédtterna igen och halla tummarna for
att Thomas Eneroth (S) far resurser att fortsatta det viktiga arbetet med en ny infrastruktur
for vara sa viktiga transporter.

Stockholms trafikborgarrdad Daniel Helldén (MP)
ryktades bli ny infrastrukturminister, men sd blev det inte.

Puh — jag vet inte hur nadra det var men det var skrammande att ens tanka tanken pa Daniel
Helldén som medlem av en svensk regering. Jag och manga med mig har sett hur Helldén pa ett
tveksamt satt hanterat trafiken och infrastrukturen i Stockholm.

Men vi ska forstas inte ropa hej an — Helldén namns som en het kandidat till at bli nytt sprakror
efter Gustav Fridolin. Blir det sa lar det bli aka av i rikspolitiken.

Jag ar glad att den duktiga Tomas Eneroth far behalla platsen som infrastrukturminister. Ene-
roth ar bra pa att satta sig in i problem och lyssna pa olika asikter. Att dven Anders Ygeman
placeras pa samma departement kan vara ett tecken pa att Eneroth ar patankt for storre upp-
drag senare.

LAS MER: Hir ir hela Lofvens nya regering

Vi behover fler laddpunkter
Att leda infrastrukturen de har aren ar viktigt med tanke pa de snabba omstallningarna i trans-
portsystemen. Vi behover fler laddpunkter. Vi behéver forandra beteenden och vi behover in-
fora ny teknik —snabbt. | de besluten behover vi kunniga personer som inte bara tanker pa nasta
val eller nasta utnamning.
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| Stockholm har Daniel Helldén drivit fragor om bdttre cykelmdjligheter,
héjda p-béter och miljézoner hért.

FILM: https://www.expressen.se/tv/nyheter/daniel-hellden-mp-om-hatet-och-hoten/

Daniel Helldén kan ha ratt i att Stockholm behéver miljozoner men ska de inforas sa ska det
vara for att luften verkligen behover det. Inte for att fylla en politisk dagordning eller religios
askadning.

Daniel Helldén kan ha ratt i att vi behdver minska antalet dieselbilar i vissa stader. Men ska de
bilarna bort sa ska de bort for att luften faktiskt behover det. Inte for att ndgon fatt for sig att
diesel inte ar bra.

Tomas Eneroth har mddosamt tagit pa sig fraga efter fragan och forsokt forandra. Han vet vad
som behdver goras at transportsystemen och han tar de nédvandiga stegen for att na dit.

LAS MER: Hir ir de hemliga bilarna — som du inte borde f3 se

Tack sa mycket, Stefan Lofven

Jag hoppas att Tomas Eneroth nu ligger pa for att se 6ver bidragen till investeringar for kli-
matsmartare transporter. Varken Klimatklivet eller Ladda hemma-bidraget kanske var de mest
briljanta styrmedlen i sin utformning, men att bara plocka bort dem for att satsa pa fjarrladdning
—som Moderaterna och Kristdemokraterna gjorde i den budget landet styrs efter — var inte bra
det heller.

Vi behéver sma mordtter har och dar for att fortsatta utbyggnaden av laddpunkter. Och vi
behover médosamt bygga framtidens transportsystem.

Tomas Eneroth ar en garanti for att det arbetet bedrivs pa ett korrekt satt — oavsett vad man
har for partisympatier.

Sa tack Stefan Lofven.

Jan-Erik Berggren
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4. Provkorning av Peugeot 508 SW Active
Mikael Stjerna 19 januari 2019

Kombiversionen av nya Peugeot 508 ar lagst i klassen, och bjuder pa skona former. Men
skonheten har ett pris.

Den nar mig till brosthojd, 142 centimeter over asfalten i Lissabon, Portugal. Nya 508 har blivit
kortare men framfor allt sex centimeter lagre jamfort med forra generationen. Med tanke pa
att manga andra bilmodeller utvecklas i motsatt riktning — at suv-hallet — ar det onekligen ett
vigval som sticker ut. Att fortsatta i gamla hjulspar var forstas inget alternativ. Aven om en
tredjedel av alla salda bilar i stora mellanklassen, D-segmentet, ar en kombi sa ar kunder som
efterfragar en helt vanlig, rymlig kombi ett utdéende slakte.

2017 salde Peugeot totalt 23 000 exemplar i Europa av foregangaren, gamla 508 fran 2011.
Inga siffror som forgyller bokslutet. Darfor har nya 508 kombi fatt ett betydligt sportigare anslag
och darfor far jag i dag bdja pa knana och glida ner i kupén. Dar far jag ratten i kndet. Bildskar-
men med alla instrument skymtar ovanfor rattkransen.

Konceptet kallas "Peugeot i-Cockpit” och passar den mindre konventionellt lagde bilforaren.
Idén debuterade pa Peugeot 308 och Peugeot har sedan dess framhardat med instrumentlay-
outen. Pa redaktionen finns det tva falanger, man antingen gillar eller ogillar konceptet. Sjalv
hor jag till “gillar”-gruppen. De hogt placerade instrumenten fungerar som en head up-display,
man behover inte ta 6gonen fran vagen for att lasa av hastigheten. Dessutom ar det roligt att
nagon vagar gora nagot annorlunda.

Jag startar bilen med tryckknappen pa mittkonsolen, placerad framfor vaxelvaljaren. Den fyr-
cylindriga 1,6 litersmotorn gar igang, nastan ljudlost. Bensindriven forstas. Bara for ett par ar
sedan skulle en diesel vara sjalvskriven i den har bilstorleken. Men det var innan medborgarnas
koldioxidskrack forbyttes till kvaveoxidskrack. Den egna halsan kandes plotsligt viktigare an pla-
netens dito och darfor kor jag nu en bensindriven D-segmentbil. Importoren tror att det har kan
bli storsaljaren i 508-familjen, en riktigt snal bensin-fyra pa 180 hastkrafter kopplad till en atta-
stegad automatlada.
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508:an dr en skén landsvégsbil, med spdnstig styrkdnsla.
Testbilen har stdllbart chassi och i sportléget dr stotddmpningen verkligen fast.

Fran hotellet ar det inte langt till motorvagen. | ytterfilen vaxlar automatladan fran japanska
Aisen snabbt upp till attan. ”Somlost” ar en sliten glosa, men jag kan inte komma pa nagot battre
ord for att beskriva vaxlingarna. Det ar i princip omdjligt att kinna dem, det ar bara motorns
varvtal som avslojar att nagot har hant pa vaxlingskontoret. Nedvaxlingarna gar snabbt och dis-
tinkt. Enligt Peugeot drar bilen osannolika 0,54 liter per mil i kércykeln. | verkligheten drar den
forstas mer, men det mycket laga korcykelvardet betyder att malusskatten de forsta tre aren
stannar pa laga 2 820 kronor.

508:an ar en skon landsvagsbil, med spanstig styrkansla. Testbilen har stallbart chassi och i
sportlaget ar stotdampningen verkligen fast. Komfortlaget ar att foredra. Och det ar som skon
langresenar jag tycker den kommer till sin ratt. Drivlinan ar valdigt tyst, och det galler dven die-
selmotorn pa 160 hastkrafter.

Korassistenterna ar fler an tidigare. Nattseende kamera, adaptiv farthallare med stop & go-
funktion och full parkeringsassistens erbjuds som tillval. Filhallaren gar att stalla in om man vill
ligga mer till hoger eller till vanster. En finess som uppges komma till nytta om man vill géra
plats for passerande motorcyklar i samma fil. Behovet finns snarare i Paris infartstrafik an na-
gonstans i Sverige.

Den pakostade inredningen ger resetrivsel. Instrumentpanelen ar prydd med sdmmar och pa-
nelerna i testbilen ar pianoblanka och i kolfiberlook. Framfor den liggande bildskarmen finns ett
tangentbord. Arrangemanget ar varken sarskilt |attarbetat eller intuitivt men snyggt. Men visst
hade separata vred for flakt och varme underlattat.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 16

Okonventionell men Peugeot-traditionell cockpit. Instrumenten ovanfér ratten.

Jag har inga problem med att hitta en bra korstallning och de fast stoppade stolarna tror jag
haller bra dven for langkorningar. Men baksatet ar en besvikelse. Inte for att det ar problem
med utrymmet, det ar bra med plats for bade huvud och ben. Golvet ar nastan plant, det gar
att sitta tre i bredd. Men baksatets fonsterlinje ar sa lagt skuren i dverkant att jag maste luta
mig framat for att kunna se ut. Och nar jag ska resa mig fran baksatet maste jag boja mig framat
for att inte sld i huvudet. Och jag ar inte ens sarskilt lang.

Den avsmalnande fonsterlinjen lamnar kvar ett par pyttesma fonsteréppningar i bakpartiet. En
sportig look, visst, men bakatsikten ir bland de sdmsta pd marknaden. Ar du spekulant pd en ny
Peugeot 508 SW kryssa for tillvalet backkamera for 3 200 kronor. Att midjan ar hog far dock det
goda med sig att utrymmet under insynsskyddet ar stort. 530 liter enligt Peugeot. Falls bakre
ryggstoden lastar 508 kombi 1 780 liter, och det ar betydligt mer an konkurrenter som Audi A4
(1 510 liter) och Volvo V60 (1 441 liter).

Bilens laga profil har tvingat fram ramldsa dorrar. Tyvarr. Det betyder vindbrus nar gummilis-
terna har tappat spansten och besvar om vintern nar dérren ska 6ppnas och rutan har frusit fast
i gummilisten. Se det som ett offer pa skonhetens altare. Sammantaget har formerna, hur be-
tagande de an ar, fler nackdelar an fordelar. Men a andra sidan ar de senaste arens utveckling
mot trangre kombibilar med sluttade bakluckor en logisk f6ljd av kundflykten fran det renodlade
kombisegmentet.

| dag vill inte ens pensiondrerna kdpa en fyrkantig, praktisk kombi. De flesta byter sin gamla
kombi mot en suv. Och den som inte vill ha en suv vill ha nagot sportigt, dynamiskt eller oprak-
tiskt. Vad som helst som inte rymmer tva kubik. Da ar 508:ans ramldsa dorrar och titthal till
bakfonster egentligen inga problem. Det riktiga dragplastret far vi vanta pa. | host kom-
mer laddhybridversionen av Peugeot 508, med fem mils rackvidd pa el. Mumma for tjanstebils-
kunderna.
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Peugeot sdtter certifikatet “Origine France Garantie” pd den Frankrike-tillverkade 508:an.
Den férldngda versionen 508L ér dock garanterat byggd i fabriken i Wuhan, Kina.

3 fragor

Michael Trouve — designer, Peugeot.

Ni understryker sarskilt att designen ar ”sexig”. Hur ser man det pa en bil?

— D-segmentet ar valdigt tufft, och vi var 6vertygade om att vi maste erbjuda nagot unikt. Dar-
for bestamde vi oss for att gora den Iag, med raml6sa fonster, for att ge den en dynamisk design.
Den ser bredare och langre ut helt enkelt. Proportioner ar viktiga for ”sexigheten”. Ar propor-
tionerna ratt kan man gora en sober design som aldras bra.

Overdelen ir relativt smal. Paverkar det lastvolymen?

— Bilen har breda skidrmar tack vare en mycket speciell platpressning. Overdelen smalnar av
och det ar gynnsamt for aerodynamiken. Men vi har lyckats gora strukturen tunnare an tidigare
och darfor ar den rymlig invandig.

Ar den en kille eller en tjej?

—Jag vet inte... kanske ar det en "hon”. Det ar en Peugeot med ett leende och samtidigt med
ett mycket bestamt uttryck i 6gonen.

Det har ar nytt!

Lastutrymme

1780 liter gor Peugeot 508 till den en av de rymligaste i klassen.

Justerbar filhallare

Filhdllaren ar stallbar om du vill ligga aningen mer at hoger eller at vanster.

Lagbyggd

Peugeot 508 SW ar 142 centimeter hog, 1ag som en sportcoupé.
NEVS-brevet
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Hégt placerat insynsskydd ger stort lastutrymme.
Golvet blir inte helt plant vid baksdtesfdllning.

Peugeot 508 SW Active 180 hk

Pris Ej faststallt, ca 320 000 kronor, forsta kundleverans i maj.

Motor Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 Overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 77,0/85,5 mm, cylindervolym 1 598 cm3.
Max effekt 180 hk (133 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 250 Nm vid 1 650 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, framhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,8 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd i.u, ddck 215/50 R16.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 279, langd 479, bredd 186, hojd 142, sparvidd f/b 160/160.
Markfrigang i.u. Tjanstevikt 1460, maxlast ca 567, max slapvagnsvikt 1 600. Tank 62 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 530-1 780 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 8,0 s, toppfart 225 km/h.

Bransleforbrukning Stad 0,71 |/mil, landsvag 0,44 1/mil, blandad kérning 0,54 1/mil. CO2 125
g/km.

Garantier Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt 2 820 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 668 kronor per ar.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 19

Utifran ser bakrutorna stora ut men inifrdn framstdr de snarare som tittgluggar.

Rivaler

& o
= e “a

Volkswagen Passat Sportscombi 1,5 TSI 150 hk DSG automat

Volkswagen vet att ta betalt, men man far ocksa en bade praktisk och tilltalande modern
familjekombi. Nastan helt utan svaga sidor.

Pris: 329 800 kronor.

Mazda 6 Wagon 2,5 194 hk Optimum automat

Mazda 6 ger mycket for pengarna. Stark motor, automat, bra pris och ganska mycket
utrymme. Lang nybilsgaranti.

Pris: 317 900 kronor.

GALLERI
Peugeot 508 SW 2019

18 bilder
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5. Provkorning av Mercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé
Oskar Kriiger 20 januari 2019
Att bygga den perfekta langfardsbilen och den perfekta banbilen i ett och samma paket ar

som att l6sa varldsfreden. Vi har sett oandligt manga forsok men ingen har lyckats. Har Mer-
cedes hittat I16sningen pa den perfekta bilen?

Varldsfreden lagger vi at sidan for stunden, det kanske landets president kan lagga lite krut pa.
Vi befinner oss namligen i USA for att testa Mercedes-AMG:s nya varsting, GT 63 S 4Matic+ 4-
Door Coupé. Till forfogande har vi den perfekta platsen i form av landets finaste racingbana (och
enda Formel 1-bana), Circuit of The Americas! Vadret har i Texas ar ovanligt hett (+35 grader)
och belastningen pa den tunga bilen ar maximal. Framfér mig har jag Bernt Schneider, han som
samlar hela Formel 1-filtet bakom sig da han rattar siakerhetsbilen under loppen. |en
Mercedes-AMG GT R dessutom, fusk!

Aven om jag har ett effektdvertag genom den vidareutvecklade versionen av biturbo V8:an
med 639 hastkrafter och 900 newtonmeter sa har jag inte en suck. Siffrorna kanns lika galna
som de later och pappret lovar 0-100 km/h pa 3,2 sekunder och en toppfart pa 315 km/h! Likt
vad Berndt kanske snart gor nar Formel 1-cirkusen kommer till Texas igen samlar han ihop faltet
bakom sig. | stallet for Hamilton, Vettel och génget ar det jag och tva andra tappra journalister
bakom.

Start- och malrakan ar inga problem, inte heller den branta uppforsbacken som aven blir den
forsta inbromsningen. Det gar att bromsa hur sent som helst, och det ska mest tillskrivas gravi-
tationen. Provkorningsbilarna ar extrautrustade med keramiska bromsar for att sa effektivt som
moijligt kunna fa ner farten pa den 2 120 kg (angiven tjanstevikt) tunga bilen.

Innan bromsarna hinner fa en rattvis bedomning vantar banans, och kanske varldens, haftig-
aste kurvkombination. Njutningen nar jag, efter manga forsok, far till passagen ar fantastisk.
| det forsta partiet gar fem kurvor i ett och borjar med en, nastan, fullgashoger féljt av en riktigt
snabb vanster. Hogersvangen som foljer ar sndvare och bromsarna maste appliceras under in-
styrning till vanstern. Kerbsen ar platta och ar inget som Berndt undviker, in i partiets sista ho-
gersvang ar bade han och jag langt innanfor kerbsen for att fa till ett sa bra flyt som majligt.
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Den stora bilen upplevs mindre dn vad den dr.

Den stora bilen upplevs mindre dan vad den ar genom den tajta kurvsekvensen. Greppet ar bra
och styrningen ar skarp dven om en hel del av kanslan férsvinner vid 100 procent belastning.
Men jag har fantastiskt kul bakom ratten, och det ar val huvudsaken? Eller ja, hmm, inte att jag
ska ha kul pa jobbet... men att en bil ska vara kul att kora, saklart!

Accelerationen ar hdapnadsvackande, aven om den inte ar i paritet med den vi hittar i Porsche
GT2 RS (700 hk) och McLaren 720S (720 hk), men skillnaden ar mindre an vad jag vagat hoppats
pa. Jag har haft en forkarlek till den har motorn sen jag forsta gangen korde senaste genera-
tion C 63 S. Da med 510 hastkrafter, men karaktarsdragen av en stor V8 utan overladdning
har AMG GT 63 S anammat till viss del. Men for att fa 639 hastkrafter ar det framst turboaggre-
gaten som utvecklats for att pressa in mer syre i motorn och det ar inget som passerar obe-
markt. Pa |aga varv ar turboljuden kraftiga, bade under uppladdning och vid sldpp av trycket.

Tekniknivan ar hog, variabel fyrhjulsdrift, bakaxelstyrning, luftfjadring och difforoms ar stan-
dard. Just fyrhjulsdriften ar det mest anmarkningsvarda, for det kinns som om bilen bara driver
pa bakhjulen, vilket den dven gor, trots namnet 4Matic+. Framhjulen kopplas endast in vid be-
hov, nagot jag kdnner tydligt nar jag provocerar bakvagnen. Rumpan borjar rotera valdigt latt
men precis nar jag far lite kansla avbryts sladden av nagot som kdanns som ett antisladdsystem.
Inte mojligt nar jag har alla system avstangda. Alltsa ar det framhjulen som kanner behovet av
att gripa in.

Den langa rakstrackan foljs av en tight vanstersvang vidare foljt av en lang hogersvang. Brom-
sarna ar helt okej efter langa rakan. Kanslan i pedalen ar konsekvent genom hela passet och
bromsverkan ar sa bra den kan bli i en sa pass tung bil. Féljande kurvparti ar fantastiskt och visst
gar det att aka brett om man tar i lite till. For den som ar intresserad av det vill sdga. Innan jag
lamnar vad jag numera har som min absoluta favoritbana maste jag bara tillagga hur fantastisk
den sista langa hogern ar. Att kunna balansera bilen pa ett Iatt fyrhjulsstall ar ndstan en storre
njutning an att traffa den forsta [6pande kurvsekvensen perfekt!
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Mercedes har anammat ”Porsche-vredet” pd ratten som vdéxlar kérlégen.

Mercedes-AMG har verkligen lyckats med nya fyrdorrarsversionen av GT. Jag kan inte saga att
GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé ar den bekvamaste bil jag kort, men den ar inte dalig som lang-
fardslok for familjen. Det enda som stor ar ett hogt vagljud. Tonen ar monoton och huvudvarks-
framkallande. Vagen &ar grov, och det skulle férvana mig mycket om den gar tystare i Sverige.
Med en dackbredd pa 315 mm bak och 275 mm fram ar det nastintill oundvikligt.

Beteendet ar i Ovrigt en bra mix mellan komfort och sport. Bilen ar hela tiden uppspand i styr-
ningen och riktigt responsiv. Det gor daremot inte att det sparar i hogre farter, AMG GT 63 S
4Matic+ 4-Door Coupé gar valdigt stabilt. Fjadringskomforten ar fast men inte obekvam. Luft-
fjadring ar standard och ger majligheten till en stor variation mellan komfort och sport. Det blir
aldrig fluffigt mjukt men det slar heller inte hart genom fjadringen, savida fjadringen inte ar i
hardaste laget. Initialt upplevs stolarna nagot harda men de orsakar inga problem under langre
fard.

Hur fungerar en motor med 639 hastkrafter och 900 newtonmeter under normal kérning? Pre-
cis som vilket motor som helst, med lite extra resurser forstas. Jag har kort bilar som inte ut-
nyttjat sina motorresurser, bland annat en av konkurrenterna, Porsche Panamera Turbo. Trots
ett fantastiskt vridmoment ska det hela tiden vaxlas ner for mycket. Mercedes ar raka motsat-
sen och ligger garna kvar pa nians vaxel. Lite mer gas och den gar ner pa attan, och lite till och
den gar ner pa sjuan. Det ar enkelt att sjalv styra dven nar vaxellddan ar stalld i automatlage.
Samtidigt som den ar ett helt vansinnigt vilddjur nar pedalen trycks till botten. Motorn gar fran
kolugn till skogstokig pa en grisblink!

Men vad fyller en san hér bil for syfte? Den ar extremt lik Mercedes CLS i proportionerna och
nar jag fragar Mercedes sager de sa klart att de ar tva helt olika bilar. Att AMG GT &r den sportiga
och CLS den komfortabla. Med det sagt kommer CLS inte i ndgon AMG 63-version, i alla fall
enligt egna ord fran Mercedes pa plats.

Att den inte fyller ndgot tomrum i modellprogrammet ar bilens ena problem, att den kostar
1 670 000 kr ar den andra. For pa alla satt ar Mercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé en
makalos bil. Har de 16st den omdjliga uppgiften? Inte riktigt. Men jag skulle sdga att det ar det
basta forsoket hittills.
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Insteget dr inte det Idttaste och baksdtet passar bdst for tva passagerare.

3 fragor

Jochen Ubler — Testbilsansvarig Mercedes-AMG.

AMG GT 63 har exakt samma effekt som virstingen AMG GT R, 585 hk. Ar det samma motor?

— Nej, det ar det inte. GT 63 ar en svagare version av 63 S-motorn som har nya turboladdare
med kullager samt ett nytt kylsystem.

Hur ser utvecklingspotentialen ut for den har motortypen?

— Det finns mer att hamta. Framst galler det utvecklingen av turboaggregaten. Kommande ef-
fektuttag kan jag inte uttala mig om men det finns mer potential absolut.

De sexcylindriga modellerna har mildhybridsystem, varfor har inte V8:orna det?

— Det ar fysiskt mojligt att bygga in mildhybridsystemet i V8:orna, men vi ser inte behovet.
Utvecklingen skulle kosta fér mycket mot vad vi skulle fa ut. | de sexcylindriga motorerna fyller
de ett tomrum i vridmomentet, V8:orna har redan bra vrid och systemet skulle dirmed inte ha
sa stor effekt.
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Fér den som vill ha en praktisk bil finns den marginellt tamare AMG E 63 S kombi.
Det har ar nytt!

Modell
Fyrdorrarsversion av AMG GT ska ge ett sportigare alternativ i familjebilsfloran.

Drivlina
Effekten ligger nu pa 639 hastkrafter och 900 newtonmeter. Klassledande och vansinnigt.

Infotainment
Mercedes senaste system, MBUX, finns saklart i markets dyraste modell.

Fyrhjulsstyrning
Battre stabilitet i hogre fart samt snavare vandradie i lagre hastighet.

Premiar for helt nya )Gl
Kia e-Niro @ ’ﬁ

Rackvidd upp till 455 km pa el

=y electric,
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De 639 hdstkrafterna dr vilpaketerade under en blandning av plast och kolfiber.

Mercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé
Pris
1 670 000 kronor, saljs nu, forsta kundleverans december 2018.

Motor

Bensin. Langsmonterad 8-cyl V-motor med 2 dverliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Cylinderavstangning. Dubbelturbo. Kompression 8,6:1. Borrning/slag
83,0/92,0 mm, cylindervolym 3 982 cm3. Max effekt 639 hk (470 kW) vid 5 500-6 500 r/min,
max vridmoment 900 Nm vid 2 500-4 500 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, variabel fyrhjulsdrift. 9-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjdderben med dubbla triangellankar. Bak

multilankaxel med 5 lankarmar per sida. Fyrhjulsstyrning.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 12,6 meter.

Bromsar
Borrade skivor fram och bak, keramiska som tillval. Antisladdsystem.
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Hjul

Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 9,5 tum, dack 265/40 ZR20, Bak: Falgbredd 11 tum, dack 295/35
ZR20.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 295, langd 505, bredd 195, hojd 145, sparvidd f/b 167/166. Markfrigdng 12.
Tjanstevikt 2 120, maxlast 440, max slapvagnsvikt 2 100. Tank 80 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
461 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 3,2 s, toppfart 315 km/h.

Bransleférbrukning (NEDC)
Stad 1,52 I/mil, landsvag 0,89 I/mil, blandad kérning 1,13 I/mil. CO2 257 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 30 ar (vid arlig service), lack 3 ar.

Skatt
16 569 kronor per ar de forsta tre aren darefter 3 572 kronor per ar.

'
13

SVERIGES
BASTA
BILVARDS-
GUIDER
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Rivaler

Porsche Panamera Turbo
Liksom Mercan en fantastisk bil. Porschen ar en mer sansad koérupplevelse. Inte lika span-
nande pa banan men mer komfortabel i vardagen. Pris: 1 550 000 kronor.

BMW M5

| vdntan pa BMWs prestandacoupé M8 blir BMWSs svar M5. Stéallbar fyrhjulsdrift och nagot
lagre effekt, endast(!) 600 hastkrafter. Inte lika spannande vid bankdrning. Pris: 1 147 000
kronor.

GALLERI
Mercedes-AMG GT 4-Door Coupé

91 bilder

Oskar Kriiger
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6. Prov: Seat Ateca Cupra ar den nya kompaktsuven i prestandakostym
Av Heinrich Lingner, Publicerad 2018-12-05 14:39

Seat har brutit ut sportbenamningen Cupra till ett eget varumarke a la Abarth. Férsta modell
ut ar Cupra Ateca, en suv med fyrhjulsdrift och 300 hastkrafter. Racker det?

Cupra Ateca har svensk premidr i slutet av november
och man réknar med att sélja 200 bilar under 2019.

VAD AR NYTT? Till att bérja med varumarket. Seat har valt att gdra Cupra till ett "sub brand".
Cupra star for Cup Racing och ar inte det spanska ordet for koppar som en del trott. Dock finns
kopparfargen i Cupra Ateca i form av loggan, som ar ny, pa ett falgalternativ och i smmarna pa
stolarna.

Viktigast ar bensinturbon pa tva liter som ar det enda motoralternativet, med 300 hk och 400
Nm. Det ger riktigt skapliga fartresurser. Sprinten till 100 km/h tar 5,2 sekunder och toppfarten
ar 247 knyck. Det racker langt. Dubbelkopplingsladan som sags vara nyutvecklad ar sjuvaxlad,
och bilen ar fyrhjulsdriven.

Exteriort kdnns Cupra Ateca igen pa loggan i grillen, den fetare frontspoilern med mer accen-
tuerade luftintag och den en smula 6vertydliga texten CUPRA langst ner pa densamma. Baktill
statar den med en bakkjol med fem antydda luftutslapp, takspoiler och fyra avgasror ur diffu-
sorn.

Insidan praglas av gra alcantara pa dorrsidor och stolar. Instrumentklustret &r digitalt och vissa
funktioner i infotainmentsystemet regleras fortfarande av fysiska knappar och vred — tack for
det. Med ett reglage pa mittkonsolen staller man in dnskat korldage. Det finns sex att valja pa:
Comfort, Sport, Individual, Offroad, Snow och Cupra.

Sportstolarna ar bekvama med bra sidostdd. Vassare skalstolar kommer forst i mitten av 2019.
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Sobert elegant om dn inte direkt muntert.
Dubbla bildskdrmar men fortfarande en del knappar och vred. Bra.

Sportstolarna ér bekvima med fint sidostéd.
| mitten av ndsta ar gar det att vdlja till innu sportigare skalstolar.
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HUR AR DEN ATT KORA? Det hir ar en rolig bil att kéra. Motorns kraft dr mer an tillracklig.
Vagegenskaperna ar synnerligen stabila och man kan gasa pa rejalt i kurvorna innan ESP-
systemet griper in. Vaggreppet ar bra och fyrhjulsdriften sdkerstaller fastet. Bromsarna fran
Brembo (tillval) biter effektivt. Styrningen ar riktigt fin med god kansla och bilen styr in bra i
kurvorna. Fjadringen ar sportigt bestamd men inte knallhard. Stétdamparna ar adaptiva. Chassit
bestar i 6vrigt av McPherson fjaderben fram och multilankbakaxel.

Med vredet stiills de sex olika koérldgena in:
Comfort, Sport, Indivdual, Offroad, Snow och Cupra.

NORDFAKTA. Man kan vdlja mellan sex olika karosskul6rer: Energy Blue, Velvet Red, Brilliant
Silver, Rodium Grey, Magic Black och Nevada White. Navigation, nyckelfri entré och start, 360-
graders parkeringskamera och de adaptiva stotdamparna ar standard. Mobilen gar att ladda
induktivt. | Cupra-laget blir gasresponsen rappare, ESP-systemet mer tillatande och de adaptiva
stotdamparna hardare.

BORDE JAG KOPA EN? Vill du ha en suv men samtidigt mycket sportiga egenskaper ar det inget
dumt val, i synnerhet med tanke pa priset. Utrymmena ar dessutom generdésa med bra bak-
sateskomfort. Ett fragetecken ar att de flesta assistanssystemen ar tillval i olika paket. | en bil
av den har kalibern kunde man férvanta sig att de vore standard.

Fotnot: Efter publiceringen av den hér provkdrningen har svenska Seat sldppt mer information
om Ateca Cupra. Den far flera sdkerhetssystem som standard i Sverige: Front Assist, City Emer-
gency (autobroms), Fotgdngarskydd, Frimre och bakre parkeringssensorer med Park Assist, Top

View-kamera och adaptiv farthdllare (ACC).
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TEKNISKA DATA ——— PERSONLIGHET

CUPRA ATECA

MOTOR: R4, turbo, bensin, 1 984 cm?3,
300 hk vid 5 300 r/min, 400 Nm vid 2 000
r/min, 7-vaxlad dubbelkopplingslada,
fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 376/1 841/1 615 mm.
Axelavstand 2 631 mm. Tjanstevikt 1 632
kg. Bagagevolym 485 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 5,2 sek.
Toppfart 247 km/h. Forbrukning 7,3
1/100 km. CO2 168 g/km.

PRIS: Fran 409 900 kronor. Saljstart nu.
:

CUPRA ATECA
ALFA ROMEO STELVIO SUPER 280 HK AT AWD

SUMMERING

PLUS: Motorstyrka, vagegenskaper, prestanda.

MINUS: Nytt och lite diffust varumarke, assistanssystemen ar tillval.

1. 8. 8. 8. ¢

NEVS-brevet

31


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NTI2MjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmM2FlNWFiYTBhMTMwM2YzODkwNTE0ZWM3MWI3MTI0NGI4N2VhMzJjIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NTI2MzA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2ZGNjNjJlODBlMzI5MjczNWEzNjZiNjRhNTdkNmZlNWQxOWZiOTU5Ijt9

NEVS-brevet 32

Teknikens Varld

7. Rekordsiffror for Rolls-Royce
Peter Klemensberger
21 januari 2019

2018 blev ett rekordar for lyxbilstillverkaren Rolls-Royce. Aldrig tidigare har man salt fler
bilar och tjanat mer pengar.

Rolls-Royce Phantom generation atta kom 2017.

2018 var ett bra ar for flera biltillverkare sett till forsdljning, bland annat Volvo som for forsta
gangen nadde en arsforsalining pa éver 600 000 bilar.

Rekord blev det aven for lyxbilstillsverkaren Rolls-Royce som dock bara kom upp i den i sam-
manhanget blygsamma siffran 4.107 bilar. Det &r i alla fall den bésta siffran nagonsin under
tillverkarens 115-ariga historia. Man slog daven rekord i profit, men hur mycket det handlar om
framgar inte av pressmeddelandet. Rekord blev det dven i antalet anstallda som 2018 klattrade
over 2 000 personer.

Bilarna har salts i 50 olika lander dar Amerika ar den storsta marknaden och huvudanledningen
till succén stavas Phantom — flaggskeppsmodellen som 2017 kom i ny skepnad.

Rolls-Royce har stora forhoppningar for 2019 da suven Cullinan tar sig an marknaden pa allvar.
De forsta bilarna levererades strax fore jul forra aret. Var provkorning av bilen kan du I3sa har.

Peter Klemensberger
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DAGENS N\YHETER.
8. Forskare jagar framtidens superbatteri
Linus Larsson 2019-01-20
Elbilar som kan koras langre. Stabil, fossilfri elférsorjning. Medicinska pytterobotar som ope-
reras in i kroppen. En rad majliga teknikgenombrott star och faller med att batterierna blir

battre. Forskare och teknikforetag jagar den perfekta kemin, och om nagra ar kan en ny bat-
terityp vara verklighet.

Sdrskillt elbilstillverkare jagar framtidens batteri.

Den som for nagra ar sedan klev pa ett flygplan mottes av ett ovanligt utrop i hogtalarna: Flyger
man med en viss typ av mobil fran Samsung riskerar man att orsaka en katastrof. Batteriet hade
en tendens att explodera.

Samsung hade aterkallat miljontals mobiler och accepterat forluster pa flera miljarder dollar
pa grund av det farliga batteriet. Daremot ar det svart att uppskatta priset for varumarkesska-
dan det innebar att utmalas som en sdkerhetsrisk vid varje flygstart.

Skandalen satter fingret pa hur illa det kan ga nar moderna batterier pressas till max. Kraven
pa moderna batterier ar enorma: De ska dels vara kraftfulla. Dels ska de vara kompakta, sa mer
energi kan packas i mindre paket. Men de ska ocksa vara sakra.

Samsung hade aterkallat miljontals mobiler och accepterat forluster pa flera miljarder dollar
pa grund av det farliga batteriet. Foto: Shawn L. Minter/AP

Nu bérjar man nd gransen for vad den dominerande batteritekniken, litiumjonbatterier som
anvands i allt fran mobiltelefoner till elbilar, klarar av.

— Foérmodligen kommer man sla i taket. Man har finslipat tekniken lange. Pa kort sikt kan man
nog fa ut 20-30 procent ytterligare, pa langre sikt kanske en fordubbling. Men den har typen av
batterier gar inte att utveckla sarskilt mycket mer an sa, sager Daniel Brandell, professor i
materialkemi vid Uppsala universitet och en av landets framsta batteriforskare.

Las mer: John Goodenough skapade batteriet i all barbar elektronik
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Det har fatt bade teknikbolag, inte minst elbilstillverkare, och akademiska forskare att soka
efter nya typer av batterier. Flera inriktningar finns pa bordet, men den som far mest resurser
och tycks ligga ndarmast att bli verklighet ar sa kallade fastfasbatterier. Skillnaden mot dagens
batterier kan tyckas liten, men skulle gora stor skillnad.

Forandringen ligger i ett materialbyte. Vanliga litiumjonbatterier innehaller en elektrolyt i fly-
tande form. Elektrolyten kan beskrivas som batteriets transportstracka for joner, som gar at ena
hallet vid uppladdning och at andra nar batteriet anvands och laddas ur. Flytande elektrolyt har
hog ledningsférmaga och fungerar pa manga satt val, men ar ocksa anledningen till batteriets
svagheter — inte minst att den riskerar att overhettas och antandas, som i Samsungs mobiler.

Tanken ar att ersatta den flytande elektrolyten med ett fast material, och pa sa vis bli av med
brandrisken. Det skulle ocksa 6ppna for hogre kapacitet.

— Det handlar inte om tio ganger battre, snarare kanske 50 procent. Men det kan ske redan
inom nagra ar, sager Daniel Brandell.

Och fastfasbatterier ar helt klart inom rackhall. Flera batteritillverkare har langt gangna planer
pa att fa igang tillverkning. Hajpen var som storst for nagot ar sedan, da man latt kunde fa in-
trycket att de nya batterierna skulle dyka upp nar som helst. | dag ar prognosen mer forsiktig,
men det behover inte dréja mer an ett par ar innan de borjar anvandas i elbilar.

Las mer: Professorn skapade hallbart batteri med flytande metall

Det finns andra satt att bygga batterier, med olika for- och nackdelar. Som att byta litium till
det mer lattillgangliga natrium. Det kan gora batterierna billigare, men vantas inte medfdra na-
gon drastisk kapacitetsforandring. Litiumsvavelbatterier ar ocksa lovande, med mojlighet till
manga ganger mer energi lagrad per kilo batteri. Det finns dock problem — det ar svart att ge
batterierna bra livslangd, de tenderar att ladda ur sig sjalva och kraver stor volym daven om vik-
ten halls nere.

— De har anda en forhallandevis ljus framtid i vissa nischer, som stora lastfordon, sdger Daniel
Brandell.
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Dagens batterier

Manga forskare menar att prestandan snart
inte kan utvecklas mer med denna teknik.

Batteriet kan Med flytande

inte goras hur elektrolyt ar risken
kompakt som for kortslutning
helst. ~ storre, vilket kan

leda till brand.

Sannolikt kommer olika tekniker vidareutvecklas och ta over fran dagens batterier inom de
omraden dar de passar bast, medan de i dag sa vanliga litiumjonbatterierna kommer fortsatta
anvandas under lang tid framover.

Det riktiga superbatteriet ligger langre bort i tiden, om det nagonsin blir verklighet. Men det
finns en teoretisk idé om hur det skulle kunna byggas. Nyckeln ar, kanske nagot 6verraskande,
vanlig luft. Eller rattare sagt att den kemiska reaktionen som litium genomgar sker med syret i
luften, vilket ar skalet till att de kallas litiumluftbatterier.

Om — och det ar ett stort om — det lyckas skulle man kunna lagra fem eller kanske tio ganger
mer energi per kilo an med dagens batterier. Med andra ord skulle batteriet i ett fordon kunna
vara en tiondel sa stort som dagens, eller ha en korstracka som ar tio ganger langre dn dagens.
Mangden energi per kilo blir ocksa extremt viktigt i de forsok som nu gérs med elektriskt flyg. |
dag begransas strackan och planens storlek kraftigt av batteriernas vikt. For att bli aktuellt for
nagot mer an korta flygningar med sm3, latta plan skulle en revolution i inom batteriteknik kra-
vas.

— Litiumluft skulle kunna vara det stora teknikspranget. Men i dag ar det science fiction, minst

20 ar bort. Ingen vet riktigt hur det skulle se ut, sdger Daniel Brandell.
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Problemet med att anvanda litium och luft ar pa satt och vis samma som skulle goéra det sa
kraftfullt. Den kemiska reaktionen ar helt enkelt sa komplex och kan inte vandas — vilket oavsett
material alltid ar vad som sker nar ett batteri laddas upp och sedan laddas ur.

Elbilstillverkare soker efter nya typer av batterier. Foto: Anders Wiklund/TT

Men kraftfullare batterier ar inte den enda vagen. En annan viktig utveckling ar att fa batteri-
erna att ladda snabbare. Kanske kan man acceptera att en elbil har kortare rackvidd om den gar
att ladda pa nagra fa minuter. Eller att mobilens batteri inte racker hela dagen om en kort stund
i laddaren racker for att det ska bli fullt igen.

— Det kan vara intressant exempelvis for eldrivna bussar som laddas en kort tid vid varje stopp,
med mindre batterier som laddas oftare, sager Rakel Wreland Lindstrom, lektor i tillampad
elektrokemi vid Kungliga tekniska hogskolan.

Flera tillverkare forsoker utveckla snabbladdande batterier. | marknadsforingen kan man hora
om elbilar som ska bli fulladdade pa nagra minuter. Man ska ta sadana |6ften med en rejal nypa
salt innan riktiga batterier finns byggda. Men med hjalp av nanoteknik kan man skapa material
som gor att laddning till en viss niva gar mycket snabbt, aven om ocksa de krdaver mer tid for full
laddning. Snabbladdning av stora batterier staller dock, betonar Rakel Wreland Lindstrom, aven
hoga krav pa elnatet som maste leverera valdigt mycket pa kort tid.

Las mer: Teknikerna som kan bli klimatets raddning

Det revolutionerande superbatteriet kan vara langt borta och de kommande arens utveckling
kommer sannolikt praglas av stegvis forbattring snarare an nagon helt ny teknik som staller allt
pa dnda. Men det finns gott om omraden som kan dra nytta av forbattringarna. Daniel Brandell
pa Uppsala universitet namner medicinteknik som ett omrade. Sma enheter som opereras in i

kroppen for att gora matningar eller dosera lakemedel. Eller robotar, sma som piller.
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— Det viktigaste vi behdver batterier till ar [atta och medeltunga fordon. Ser man till Sverige sa

ar det i transportsektorn fossila branslen anvands mest. Men medicintekniken ar nagot manga
inte tanker pa. Vi skulle kunna bygga robotar som man svaljer och som kors runt inne i kroppen.
Men de behdver elférsorjningen.

Fakta. Behovs i elndten

Batterier behovs inte bara i elektronikprylar och elbilar, de spelar ocksa en viktig roll i elnat.

Solenergi och vind ar tva exempel pa kallor som inte klarar att ge kontinuerlig stromforsorj-
ning. Solceller fungerar inte pa natten och vindkraftverk inte nar vinden ar for svag.

Darfor behovs batterier som kan lagra energi och fordela den jamnt.

Fastfasbatterier

Elektrolyten har ersatts av ett fast material.

Batterierna kan

byggas titare De vanligaste
och fa mer energi forslagen ar
utan att behdva polymera eller
bli tyngre eller keramiska
storre — material.

J

Linus Larsson
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Investing.com

9. Toyota och Panasonic planerar JV for tillverkning av batterier — Nikkei
4 FINWIRE COM 2019-01-20 08:39
Japanska biljatten Toyota och landskollegan Panasonic planerar att 2020 starta ett joint ven-

ture for tillverkning av batterier for elfordon. Det rapportera Nikkei utan att ange kalla. Affa-
ren kan presenteras inom kort.

Toyota och Panasonic planerar JV fér tillverkning av batterier — Nikkei

Toyota kommer att aga 51 procent medan resterande 49 procent kommer att agas av konglo-
meratet Panasonic. Panasonic kommer att inkludera totalt fem stycken batterifabriker som man
ager iJapan och Kina till det nya samagda bolaget.

Tanken ar att bolaget skall slappa nya batterier med en kapacitet som ligger cirka 50 ganger
hogre an de som anvands i hybridbilar idag. Foretagen siktar pa att leverera till bland annat
Mazda och Toyota.

% FINWIRE COM
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10. Grattis Fiat Panda!

Carl Legelius 25 januari 2009

| dag den 25 januari da Pal och Paul har namnsdag hyllar vi Fiat Panda!

Fiat Panda som presenterades 1980 var ritad av ItalDesign och Giorgetto Giugiaro och en ut-
talat primitiv bil. Men den uppvisade anda bade prov pa nytankande och djarvhet.

Inredningen var ytterst flexibel, satena kunde till exempel arrangeras i sju olika positioner.

Mekaniken var enkel, bak satt en stel axel och bladfjadrar och under huven pa basmodellen
fanns den tvacylindriga motorn fran féregangaren Fiat 126.

Designen var modig, effektivt kantig och utan onédig utsmyckning.

1986 blev den lite mer insmickrande med grill fram och mindre skyddsplast langs sidorna.

Panda tillverkades anda till 2003 da den slutligen ersattes av Panda Il, en inte helt ointelligent
bil den heller.

Fiat Panda 45 1980-84
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Fiat Panda Soft Top 1991-2003

Fiat Panda 4x4 Climbing UK-spec 2009—-10
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11. Fredagsfilmen: Daniel Kanes magi far hela studion att hiapna i Talang (TV4)

FILM: https://youtu.be/d10hico3Mrk

SLUT
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https://youtu.be/d1OhIco3Mrk

