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1. Koenigsegg och Nevs AB i nytt partnerskap
Av Par Brandt
Publicerad 2019-01-29, 15:38

Nya bilmodeller kan byggas i Trollhdttan

Kai Johan Jiang, ordférande i Nevs AB, ser fram emot samarbetet med Koenigsegg.

Tidigare Saab-tillverkaren Nevs AB koper 20 procent av Koenigsegg Automotive. Samarbetet
kan leda till elbilsproduktion i Trollhdttan.

De tva svenska fordonstillverkarna Nevs AB, Trollhittan, och Koenigsegg Automotive i Angel-
holm ska etablera ett nytt partnerskap. Nevs kdper 20 procent av Koenigsegg for 150 miljoner
euro och tillsammans bildar de ett nytt utvecklingsféretag.

Det nya samarbetsbolaget — som inte verkar ha fatt ndgot namn dnnu — ags till 65 procent av
Nevs och resterande av Koenigsegg Automotive. Nevs investerar 150 miljoner dollar i det nya
foretaget.

Partnerskapet mellan de tva biltillverkarna fordjupar ett redan pagaende samarbete mellan
Koenigsegg och Nevs. Tillsammans ska man samarbeta och for Koenigseggs del kan det innebara
att man startar en mindre serieproduktion av en ny modell.

Tidigare Saab-tillverkaren Nevs har produktionskapacitet i bade Trollhattan och i Kina. Nyligen
fick Nevs en ny stordgare i form av kinesiska Evergrande och den vagen kan daven Koenigsegg
dra nytta av forsaljning via ett av Kinas storsta aterforsaljarnat.
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"Koenigsegg bryter ny mark dar vi kapitaliserar pa var unika teknologi, prestandameriter och
marknadsposition for att utforska och utveckla nya produkter," sager Christian von Koenigsegg,
grundare och vd for Koenigsegg.

"Partnerskapet skapar de basta forutsattningarna for Koenigsegg att accelerera tillvaxten inom
hyperbilsmarknaden och mojliggor for oss att utforska orealiserade marknadssegment tillsam-
mans med Nevs. Vi ser mycket fram emot att samarbeta med Nevs i utvecklingen av produkter
som sakerstaller en hallbar framtid."

Aven Kai Johan Jiang, grundare och ordférande i Nevs AB, ser fram emot det férdjupade sam-
arbetet:

"Koenigsegg ar ett attraktivt foretag som utvecklar avancerade bilar med unik teknologi och
kundbas. Att kunna utveckla var investering i den svenska bilindustrin genom ett foretag vi kan-
ner och har etablerade relationer med ar ett viktigt steg for oss."

"Vi har bade kompetenser och faciliteter som kommer stotta Koenigsegg i deras resa framat,
nagot vi ser valdigt mycket fram emot," avslutar Kai Johan Jiang.

Som alla minns var det Nevs AB som kopte upp resterna efter Saab Automobile, som gick i
konkurs i december 2011. D3 hade nederlandska Spyker, med Victor Muller i ledningen, forsokt
att driva Saab Automobile sedan februari 2010.

Men innan Spyker fick kopa Saab av GM var Christian von Koenigsegg en av spekulanterna, da
foretaget var nedlaggningshotat sedan 2009. Det blev dock ingen affar mellan Christian von
Koenigsegg och GM, vilket en del beklagat i efterhand. Man kan inte riktigt saga att cirkeln slu-
tits, men lite spannande ar det anda att "gamla Saab" och Koenigsegg aterigen har fatt bero-
ringspunkter.

Christian von Koenigsegg, vd fér Koenigsegg Automotive i Angelholm, vill bryta ny mark och
utveckla nya produkter. Kanske innebdr det en mindre serieproduktion i Trollhdttan av sportiga
elbilar?
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Koenigsegg kan kora Le Mans 24-h i ny Koenigsegg erkanner: Prestandan i Tesla
hyperbilsklass Roadster ar "pinsam" for oss

Elbilen Nevs 9-3 gar att forhandsboka — far Forsta bildbeviset: Ersattaren till
rackvidd pa 35 mil Koenigsegg Agera RS

Vad hande med Spykers motordeal med
Koenigsegg? OFFICIELLT: Spyker koper Saab av GM

"Nevs ar ingen Tesla — alla ska ha rad att Saab Automobile kops av Nevs
kora den"
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2. NEVS och Koenigsegg bildar strategisk allians
Publicerad 29/01/2019

De svenska biltillverkarna NEVS AB och Koenigsegg bildar ett strategiskt partnerskap som bade
mojliggor utvecklingen av parallella fordonsmodeller i nagot storre volymer, med fokus pa elek-
trifiering saval som starker tillvaxtmaojligheterna inom hyperbilssegmentet.

o NEVS gor ett kapitaltillskott om 150 miljoner euro och tar darmed en minoritetsandel om
20 procent i Koenigseggs moderbolag.

o Dessutom bildar parterna dessutom ett joint venture for att expandera inom nya
marknadssegment, dar NEVS AB bidrar med 150 miljoner dollar i startkapital for en
majoritetsandel om 65 procent, och dar Koenigsegg erhaller en 35 procentig andel genom
att bidra primart med immateriella rattigheter, tekniska licenser och produktdesign.

Partnerskapet fordjupar ett redan pagaende samarbete mellan Koenigsegg och NEVS, vilket
skapar synergier mellan bolagens geografiska avtryck, erfarenheter och kompetenser. Koenigs-
egg har redan en framstaende och unik marknadsposition inom hyperbilar och genom detta
ytterligare joint venture ska NEVS och Koenigsegg samarbeta for att utveckla en produkt for nya
och outnyttjade segment genom att dra nytta av varandras styrkor.

Genom NEVS produktionsanldggningar i Trollhdttan far Koenigsegg tillgang till ytterligare ka-
pacitet och kan dessutom dra nytta av den omfattande kunskapen inom bilindustrin som finns
i regionen, samtidigt som foretaget behaller sitt kompetenscentrum i Angelholm.

Vid sidan av produktionskapacitet i Trollhattan och i Kina, har NEVS genom bolagets majori-
tetsagare Evergrande, en bred distributionsplattform och kanaler genom dgande i Kinas storsta
bilaterforsaljare.

"Koenigsegg ar ett attraktivt foretag som utvecklar avancerade bilar med unik teknologi och
kundbas. Att kunna utveckla var investering i den svenska bilindustrin genom ett foretag vi kan-
ner och har etablerade relationer med ar ett viktigt steg for oss. Vi har bade kompetenser och
faciliteter som kommer stotta Koenigsegg i deras resa framat, nagot vi ser valdigt mycket fram
emot," sager Kai Johan Jiang, grundare och ordférande i NEVS AB.

"Koenigsegg bryter ny mark dar vi kapitaliserar pa var unika teknologi, prestandameriter och
marknadsposition for att utforska och utveckla nya produkter. Partnerskapet skapar de basta
forutsattningarna for Koenigsegg att accelerera tillvaxten inom hyperbilsmarknaden och méj-
liggor for oss att utforska orealiserade marknadssegment tillsammans med NEVS. Vi ser mycket
fram emot att samarbeta med NEVS i utvecklingen av produkter som sakerstéller en hallbar
framtid", sager Christian von Koenigsegg, grundare och VD fér Koenigsegg.

For mer information, vanligen kontakta:

Fredrik Fryklund

Kommunikationschef NEVS AB email: fredrik.fryklund@nevs.com

0739 666449

Grundat 2012 efter forvarvet av SAAB Automobile AB:s kvarlatenskap, amnar NEVS att forma
mobilitet for en hallbar framtid genom en global portfélj av fullt elektrifierade premiumfordon,
mobilitetslosningar och hallbara erbjudanden for stader. NEVS huvudkontor och framsta forsk-
nings- och utvecklingsanlaggning finns i Trollhattan, Sverige, och har ungefarligen 650 anstallda.
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NEVS har vaxande verksamhet i Kina. Foretagets forsta fabrik i Tianjin fardigstalldes 2018 och
under 2019 paborjas serieproduktion av NEVS 9-3 EV. Samtidigt ar en ny fabrik i Shanghai under
konstruktion och planerad for produktion av EV bilar under 2020.

NEVS var det forsta joint venture foretaget med investerare utanfor Kina som beviljades till-
stand for investeringar inom “New Energy and Passenger Vehicle Projects” av Kinas regering. |
slutet av 2018 beviljades NEVS certifikat for tillverkning och forsaljning fran fabriken i Tianjin.

NEVS fokuserar inte enbart pa elektriska fordon. NEVS planerar dven att utveckla sjalvkérande
fordon som berdknas vara klara under borjan av 2020, saval i EU som i Kina.

| januari 2019 annonserades att Evergrande Health forvarvat 51 procent av aktierna i NEVS AB
for att mojliggora globalt ledarskap inom ny energi och smart reseekologi. Grundaren och ord-
foranden for NEVS, Kai Johan Jiang och hans foretag NE Holding, innehar 49 procent av aktierna.

NEVS ar en forkortning av National Electrical Vechicles Sweden.

For mer information besok, www.nevs.com.

Om Koenigsegg

Koenigsegg Automotive AB ar en globalt ledande tillverkare av exklusiva hypersportbilar med
bas i Sverige. Foretaget grundades 1994 av Christian von Koenigsegg som fortsatt idag leder
bolaget. Koenigsegg stravar efter att skapa den perfekta sportbilen genom att dra nytta av
svensk design och unik egenutvecklad teknologi. Koenigsegg har flera patent och ar pionjarer
inom energieffektiv och gron teknologi pa sin marknad. Deras klassledande hypersportbilar in-
nehar aven flera varldsrekord i prestanda och distribueras till bilentusiaster globalt. Med hu-
vudkontor i Angelholm har foretaget idag drygt 200 anstillda. Fér mer information, be-
s6k www.koenigseqg.com.

Koenigseqgqg
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% Koenigsegg

3. Koenigsegg inleder en evolutionsresa for framtida tillvaxt

av Steven Wade 29 januari 2019

Koenigsegy

Koenigsegg AB bildar ett strategiskt partnerskap med NEVS AB, vilket mojliggor utveckling av
parallella fordonsmodeller i nagot hogre volymer med tonvikt pa elektrifiering samt starkt till-
vaxtmaojligheter inom hyperbilssegmentet. NEVS gor en kapitaltillskott pa 150 miljoner euro och
tar darmed en 20 procent minoritetsandel i Koenigseggs moderbolag.

Dessutom bildar parterna ett joint venture att expandera till nya marknadssegment dar NEVS
AB bidrar med 150 miljoner dollar till startkapital for en andel pa 65 procent och Koenigsegg
erhaller 35 procent genom att framst bidra med immateriella rattigheter, teknologilicenser och
produktdesign.

NEV S

Partnerskapet kommer att fordjupa ett redan existerande samarbete mellan Koenigsegg och
NEVS, vilket skapar synergier mellan sina geografiska fotspar, erfarenheter och kompetenser.

Koenigsegg har redan en framstaende unik marknadsposition for hyperbilar och genom det
kompletterande joint ventureet NEVS och Koenigsegg samarbetar for att utveckla en produkt
for nya och outnyttjade segment vilket 6kar bada foretagens styrkor.

Genom NEVS produktionsanlaggningar i Trollhdttan kommer Koenigsegg tillgang till ytterligare
kapacitet samt dra nytta av den omfattande fordonsindustrin i regionen, samtidigt som man
behaller sitt centrum fér excellens i Angelholm. Férutom NEVS-kapacitet fér produktion i Troll-
hattan och Kina har NEVS genom sin majoritetsagare Evergrande en bred distributionsplattform
och kanaler genom dgande i en av Kinas storsta bilhandlare.

"Koenigsegg bryter ny mark, kapitaliserar pa var unika teknik, prestandapoang och marknads-
stallning for att utforska och utveckla nya produkter. Det har partnerskapet kommer att skapa
de basta forutsattningarna for att Koenigsegg ska accelerera tillvaxten pa hyperbilmarknaden
och majliggora for oss att bryta marken till ett outnyttjat marknadssegment tillsammans med
NEVS. Vi ser valdigt mycket fram emot att samarbeta med NEVS for att utveckla produkter som
sakerstaller en hallbar framtid ", sager Christian von Koenigsegg, grundare och VD for Koenigs-
egg.

"Koenigsegg ar ett lockande foretag som utvecklar avancerade bilar med unik teknik och med
en kundbas som &r en av ett slag. For att kunna utoka var investering i den svenska fordons-
industrin genom ett foéretag som vi kanner till och har ett etablerat samarbete med, ar ett viktigt
steg for oss. Vi har bade kompetenser och faciliteter for att stodja Koenigsegg pa resan framat,
nagot vi ser valdigt mycket fram emot ", sdager Kai Johan Jiang, styrelseordférande i NEVS AB.
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4. Uniti letar partners for att starta bilproduktion i Israel
Elektronikproduktion | 29 januari 2019

Lewis Horne, CEO for den svenska elbilstillverkaren Uniti, har borjat leta efter mojligheter
att starta bilproduktion i Israel.

-
-
4

Under hosten 2018 meddelade Uniti att foretaget expanderade i Storbritannien, bland annat
med ny fabrik, nytt kontor och samarbete med brittiska experter kring bilproduktion.

Nu berattar Lewis Horne for nyhetssajten Calcalist att han letar efter lokala affarspartners in-
tresserade av att starta biltillverkning i Israel, och senare marknadsfora Unitis fordon i regionen.

Han sager ocksa att Uniti inte vill eller behdver kontrollera tillverkningen av sina bilar, utan
istallet gladeligen delar med sig av kunskapen med lokala foretagare som kan etablera tillverk-
ningsanlaggningar.

— Vi arbetar annorlunda (an andra elbilsutvecklare), med betoning pa effektivitet, hallbarhet
och enkelhet, sager Lewis Horne, CEO for Uniti, till Calcalist.

Upp- och nedférsbackar for Autoliv under helaret 2018”Vi vaxte organiskt med mer an 4
procent under fjdrde kvartalet trots att...
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5. Sverige overvager forbjuda forsaljning av Teslabilar
Av Jonas Froberg, 2019-01-29 06.00

Teslas system "kan inte godkdannas med nuvarande lagstiftning". Med de orden arbetar
svenska Transportstyrelsen for att stoppa forsaljning av Tesla i sex manader i Sverige. Orsa-
ken: att Tesla uppdaterar bilarnas sikerhetssystem tradlost via natet, utom myndigheternas
kontroll.

Tesla Model S som 2015 fick sjéilvkérande teknik
utsénd dver natet efter typgodkannandet.

Som enda biltillverkare uppdaterar bil- och techbolaget Tesla sina sakerhets- och sjalvkérande
system pa ett grundldaggande satt tradlost via natet.

Det ar ett av Teslas stora saljargument, men ocksa en ny verklighet for myndigheter att han-
tera. Och annu finns oklarheter for trafiksakerheten.

Pa svenska Transportstyrelsen ar Anders Gunneriusson insatt i darendet.

— Vi har ett sa kallat Artikel-29-férfarande om Tesla. Det betyder att vi utreder om Sverige ska
stoppa Tesla att sdlja bilar under ett halvar om det foreligger en allvarlig trafiksdakerhetsrisk.

Arendet startade redan 2015 och &r dnnu aktivt.

Bakgrunden ar foljande: Tesla har hardvara anpassat for helt sjalvkérande kérning — med
bland annat atta 360-graderskameror, tolv sensorer och en radar. Men framforallt vilande
funktioner som kan vackas genom mjukvaruuppdateringar och gora bilen mer sjalvkorande.
Arendet giller Teslas el-lyxbil Model S som introducerades 2012. Tre &r senare, 2015, fick bilen
sa kallade autopilot via en uppdatering pa natet, som mojliggor att bilen mer eller mindre kan
kora sjalv under vissa betingelser.

Det krockar mot en grundbult i Europas trafiksakerhetssystem. Nya bilmodeller testas i ett sa

kallat typningstest innan de far borja séljas. Darefter géller detta test normalt bilens livslangd.
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Om en medlemsstat tycker att en bil utgor en allvarlig sakerhetsrisk kan man forbjuda forsalj-
ning i sex manader for att utreda vidare. Det ar alltsa detta Sverige utreder.
Tesla har valt att typa sina bilmodeller i Nederlanderna — som sedan galler for hela EU.

LAS AVEN

Rackvidd, pris — basta elbil du kan kopa inte en Tesla
SVD:S BILTESTER 19 jan, 2019

Transportstyrelsens representanter blev kontaktade av en reporter som sjalv rakat ut for en
olycka vid en provkorning, dessutom fanns ett flertal filmer pa Youtube déar Teslabilar korde helt
utan inblandning av féraren och dven filmer pa olyckor med Teslabilar.

— Vi tyckte inte att Teslabilarna betedde sig enligt typgodkannandet och hade flera fragor till
myndigheten i Nederlanderna, sager Anders Gunneriusson och fortsatter:

— Vi tyckte att deras godkdnnande stred mot reglerna i reglementet. Darefter startade vi
arendet.

SvD har tagit del av ett mejl fran den 27 november 2015 dar Transportstyrelsen varnade om
Teslas Autopilotsystem till typgodkannandemyndigheten RDW i Nederlanderna : "Systemet ser
ut att... vara nara automatisk korning. /.../ Var tolkning ar att systemen inte kan godkannas med
nuvarande lagstiftning".

Bakom oron fanns ocksa att Teslas sjalvkdrande teknik ansags enklare an konkurrenternas.

— Biltillverkaren maste utoka typgodkdannandet om de gor nagot med bilen som allvarligt kan
paverka sakerheten, sdger Anders Gunneriusson.

BMW och Mercedes introducerar system dar bilen bland anat byter fil sjalv — men forst efter
att ha fatt undantag utfardat av EU-kommissionen. Men Tesla har inte anvant sig av samma
forfarande.

Sverige skickade dven ett brev till EU-kommissionen den 11 december 2015 dar de ansvariga
tjanstemannen pa Transportstyrelsen tog upp sin oro over typgodkannandet och ville ha 6vriga
landers inspel.

Vad hande sedan?
— Da genomfoérdes flera moten och man tappte till hal i typgodkdnnanderegelverket, sager
Anders Gunneriusson.
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El-suvens kaxiga mal: ”Spoa skiten ur Tesla”

SVD:S BILTESTER 20 okt, 2018

Vad sager Tesla?

— Vi har haft kontakt men de hanvisar i princip till typgodkdannandet i det har fallet.

Och dnnu &r han inte 6vertygad. Arendet som kan leda till siljstopp ligger fortfarande 6ppet
Over tre ar senare.

— Nu Overvager vi att stanga arendet. Men hander det en olycka i Sverige som har med det har
att géra kommer vi att ingripa och da 6ppnar vi det igen.

Om det skulle handa vore det dramatiskt. Teslas nya mellanklassmodell Model 3, som SvD tes-
tade redan i juni, fick nyligen typgodkannande av hollandska RDW for Europa och ska borja sal-
jas nu i februari.

Allt fler biltillverkare 6vervager att infora uppdateringar pa bilens vitala system Over nétet:
det som pa facksprak heter FOTA — Firmware Over the Air Update. Det pagar nu ett reglerings-
arbete i EU, bland annat i EU-kommissionen och i FN-organet WP29 som hanterar typgodkan-
nanden av fordon.

Dar ingar alla stora biltillverkare genom branschorganisationen Oica. Men inte Tesla.

Framforallt finns en arbetsgrupp i FN-organet WP29 enbart for FOTA-bilars uppdateringar éver
natet. Gruppen har haft 21 moéten och véntas presentera slutsatser om bade bilsdkerhet och
cybersakerhet med hackning nasta vecka.

Tesla Motors kommunikationschef i Sverige, Maria Lantz, mejlar féljande kommentar:
"Tesla understryker att alla uppdateringar som introduceras i Europa till fullo harmonierar
med EU:s samtliga krav for typgodkdannande".

Artikel 29: “Fara for allvarlig trafiksakerhetsrisk”

Artikel 29 hanvisar till just artikel 29 i Europaparlamentets och radets ramdirektiv 2007/46 for
godkdannande av motorfordon. Artikel 29 ger medlemsstaterna ratt att stoppa forsaljning av
bilmodeller dven om de ar typgodkanda om det anses foreligga fara for allvarlig trafiksakerhets-
risk.

Jonas Froberg

NEVS-brevet


https://www.svd.se/el-suvens-kaxiga-mal-spoa-skiten-ur-tesla
https://www.svd.se/el-suvens-kaxiga-mal-spoa-skiten-ur-tesla
https://www.svd.se/unikt-test-sa-ar-den-nya-teslan-att-kora
https://www.svd.se/unikt-test-sa-ar-den-nya-teslan-att-kora
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/ALL/?uri=celex:32007L0046

NEVS-brevet 12

SVENSKA DAGBLADET

6. "Ministern maste agera om Tesla — snabbt som tusan”
Av Henning Eklund
2019-01-29
Det var pa tisdagen som SvD avsl6jade att Transportstyrelsen 6yerv5ger att forbjuda forsalj-
ningen av Tesla i Sverige. Det far nu riksdagsledamoten Anders Akesson (C) att reagera.

— Jag blir forvanad. Risken ar att vi blir en vit flack pa kartan eftersom lagstiftningen sldapar
efter, sdger han.

Tesla Model S

Det kallas ett "artikel 29-férfarande" — och innebar att Transportstyrelsen utreder om man ska
stoppa Tesla att sdlja bilar under ett halvar. Bakgrunden ar att Tesla uppdaterar viktiga funk-
tioner via mjukvara pa distans — nagot som den ansvariga myndigheten i Sverige, Transportsty-
relsen, menar kan strida mot reglerna.

Och detta — att det eventuellt strider mot reglerna — borde fa politiken att reagera, menar
Anders Akesson (C).

— Om det ar sa maste lagstiftningen uppdateras, uppkopplade fordon ar i dag en verklighet for
manga. Vi bejakar en utveckling mot smarta och klimatvanliga fordon och dar ingar uppkopp-
lingen. Vi far inte ha en lagstiftning som gar emot den ambitionen, siager Akesson, som &r vice
ordforande i trafikutskottet.

Tesla ar den enda biltillverkare som uppdaterar bilarnas sakerhets- och sjalvkérandesystem
tradlost, via natet. Det ar anledningen till att Tesla kan komma att forbjudas, eftersom det ses

som en sakerhetsrisk.
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— Det ar en utmaning, risken ar att vi blir en vit flack pa kartan dar vi blir utan till exempel Tesla
nar lagstiftningen slapar efter. Hela fordonsutvecklingen gar i en riktning och da ska vi inte for-
soka stoppa det, sager Anders Akesson.

Finns det inte en sakerhetsrisk med tradl6sa uppdateringar av bilar?

— Syftet med uppdateringarna maste vara att man vill forbattra sakerheten. Jag tror inte att
nagon fordonsutvecklare vill att deras bilar ar med i olyckor. Man vill ratta till fel och det ska vi
inte stoppa, sager Anders Akesson.

Vad tycker du att infrastrukturminister Tomas Eneroth (S) ska goéra nu?

— Jag tycker att han snabbt som tusan ska ta kontakt med Transportstyrelsen, fraga var lagstift-
ningen behdver justeras, och sedan gora det, sager Anders Akesson.

Svenska Dagbladet s6ker Tomas Eneroth.
Vad galler saken?

Tesla har hardvara anpassat for helt sjalvkérande korning — med bland annat atta 360-graders-
kameror, tolv sensorer och en radar. Men framforallt vilande funktioner som kan vackas genom
mjukvaruuppdateringar och gora bilen mer sjalvkérande.

Och det ar mjukvaruuppdateringarna, som sker pa distans, som Transportstyrelsen har reage-
rat pa. Arendet giller Teslas el-lyxbil Model S som introducerades 2012. Tre &r senare, 2015,
fick bilen sa kallade autopilot via en uppdatering pa natet, som mojliggor att bilen mer eller
mindre kan kora sjalv under vissa betingelser.

Det krockar mot en grundbult i Europas trafiksdakerhetssystem. Nya bilmodeller testas i ett sa
kallat typningstest innan de far borja séljas. Darefter géaller detta test normalt bilens livslangd.

Om en medlemsstat tycker att en bil utgor en allvarlig sakerhetsrisk kan man forbjuda forsalj-
ning i sex manader for att utreda vidare. Det ar alltsa detta Sverige utreder.

Delahaye 175S Roadster by Saoutchik 1949

NEVS-brevet



NEVS-brevet 14

BILAR

7. Myndigheten silar mygg och svaljer kameler
Av Jan-Erik Berggren
Publicerad 29 jan 2019 10:27
Transportstyrelsen funderar pa att stoppa forsédljningen av Teslabilar. Anledningen dr nagot

vi levt med dnda sedan 2015 och nagot som hela bilvarlden vill b6rja med. Och trots att bilarna
godkants i ett annat EU-land.

Det gar knappt att ta in hur Transportstyrelsen hanterar uppdateringen av mjukvara i Teslas
bilar. Det &r som ett daligt skamt.

For fakta som val alla kanner till ar det har:

Tesla har i manga ar framhavt sin mjukvaruuppdatering 6ver internet som en stor fordel. Vi ar
manga som visat pa tjansten och dess mojligheter och det har har inte pa nagot satt varit en
hemlighet, varken for myndigheten eller nagon annan. Dessutom finns det mangder av infor-
mation om hur andra tillverkare ser uppdatering och forsaljning av tjanster som en stor framtida
affarsmoajlighet. Jag ska inom kort kunna kdpa nya sakerhetssystem till min Volvo, BMW eller
Audi— och bilen uppdateras 6ver internet. Volvos ingenjorer har funderat pa hur uppdateringen
ska ske sa sakert som mojligt men jag har aldrig hort att det funnits nagra som helst problem
med regler.

Svenska myndigheter ar en del av EU:s regelverk dar bilar dagligen typgodkanns i EU for for-
saljning i hela unionen. Varje land kan satta ner foten om de vill men det har anvants mycket
sparsamt, mer som hot an som verklighet. Det kan man tycka vad man vill om — det finns sakert
manga exempel dar EU varit for flata och tillatit osakra bilar att fortsatta saljas. Men sa har det
fungerat i manga ar.
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Svenska Transportstyrelsen hade till exempel alla mojligheter att stoppa forsaljningen av Volks-
wagens bilar under dieselskandalen. Men da hande inget alls. Den gangen hanvisade myndig-
heten till EU:s regelverk. Den gangen var det plotsligt viktigt att EU hall ihop.

LAS MER: PREMIUM - Tesla Model X mot Audi e-tron och Jaguar I-Pace

Luktar lobbying

Studerar vi ocksa tekniken i Teslabilarna sa ar den mojligen mer avancerad an flera av konkur-
renternas men det handlar fortfarande bara om ett stod till féraren. Tesla, precis som alla andra,
papekar standigt att féraren ar ansvarig for bilen och att foraren ska halla handerna pa ratten.

Det ar ocksa sa att det enda Tesla gor som ingen annan gor ar att uppdatera bilen 6ver internet.
En Volvo kan lika enkelt uppdateras —fast da pa en verkstad. Och jag kan inte forstas skillnaden.
Transportstyrelsen har lika lite eller mycket kontroll 6ver uppdateringen om den sker pa garage-
uppfarten eller en verkstad.

Att Transportstyrelsen nu verkar vilja tvinga bilagare till verkstader for uppdatering i nagon
slags tro att det skulle ge myndigheten mer kontroll ar befangt. Det luktar bara verkstadslobby-
ing lang vag.

Jag har alltsa svart att forsta att Transportstyrelsen tycker att just det har fallet ar sa viktigt att
har och nu ska Sverige ga emot EU. Jag hade forstatt om forséljningen av dieselbilar det fuskats
med hade stoppats for att markera att fusket inte var okej och att Transportstyrelsen agerat
kraftfullt for att kompensera svenska bilagare som rakat illa ut.

LAS AVEN: Transportstyrelsen kan ge Tesla siljférbud i Sverige

Jan-Erik Berggren
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8. Om 6 ar kommer elbilar inte vara dyrare an bensin
2019-01-281 kl 19:47

Om fyra ar &r elbilar billigare an fossildrivna och férsiljningen kommer att explodera. Ar 2030
ar hdlften av alla bilar som rullar laddbara.

FILM: https://www.tv4.se/nyheterna/klipp/om-6-%C3%A5r-kommer-elbilar-inte-vara-dyrare-%C3%A4n-bensin-11962444

NyTeknik

9. Renaults oro: Lag batteriproduktion for Europas elbilar
John Edgren 2019-01-28 06:00
Renaults forsaljning av elbilar 6kade med 40 procent, men resultatet hade kunnat bli dnnu

battre. Problem vid batterifabriken satte kdppar i hjulet — och nu oroas biltillverkaren av den
laga batteriproduktionen i Europa.
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Europeiska biltillverkare har presenterat ambitiosa mal kring dvergangen till elektrifierade bil-
modeller, men volymerna rimmar illa med den férvantade tillgangen pa batterier. Att bygga en
batterifabrik tar flera ar, och till detta bor produktionen justeras in under lang tid for att undvika
dyra aterkallelser.

Nu borjar bristen pa batterier skapa oro, inte minst hos Renault. Enligt European Alternative
Fuels Observatory 6kade den totala forsaljningen av elfordon i Europa med 31 procent under
forra aret. For Renault gick andelen elektrifierade bilar upp med hela 40 procent, bland annat
fordubblade man forsaljningen av Kangoo Z.E. Men tillverkaren har redan paverkats av batteri-
bristen.

— | takt med att intresset for elbilar har vuxit under de senaste tva aren har vi gatt fran att jaga
kunderna till att jaga efter delarna, sager Gilles Normand, senior vice president for Renaults
elbilar till Automotive News Europe.

Tillverkningen bromsades

Bolagets siffror hade kunnat vara annu battre — for under den férsta halvan av 2018 bromsades
batteritillgangen av tillverkningsproblem vid LG Electronics fabrik i Polen. Men nér leveranserna
av batterier val borjade rulla, under den andra halvan av aret, sa steg Renaults forsaljning 62
procent jamfort med samma period foregaende ar. Modellen Zoe 6kade med 27 procent, men
av dem saldes en stor andel under december.

LG:s nya fabrik i Wroclaw ska klara av att férse 100 000 elfordon med batterier —det ar dubbelt
s& stor kapacitet som vad man angav 2015. Okningen har bidragit till leveransproblemen, men
enligt Gilles Normand har leveranserna ocksa paverkats av att efterfragan pa elbilar inte till fullo
har levt upp till bilforetagens berdkningar. Detta har fatt flera batteritillverkare att justera pro-
duktionen efter bilforsaljningen snarare an efter vad fordonstillverkarna har efterfragat. Men
nu har Renault fort samtal med LG for att sdkerstalla en jamnare leverans, atminstone under de
narmaste tva aren.

— Vi har ett ramverk, sa vi ar valdigt tydlige med vad vi vill ha — och ar ocksa tydlige med vad de
kan leverera till oss, sager han.

Renault har inte bara haft problem med batterileveranserna. Under 2017 fick man brist pa
elmotorer, och nu ska bolaget investera 1 miljard euro for att 6ka kapaciteten kring elbilspro-
duktionen i Frankrike. Bland annat ska man tredubbla motorproduktionen vid anldaggningen i
Cleon, och kapaciteten for Zoe-modellen i Flins-fabriken ska dubblas. Maubeuge férbereder fa-
briken for nasta generations el-Kangoo — och i Douai ska elfordon byggas pa den gemensamma
plattform som man har utvecklat tillsammans med Nissan.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR
Mildhybrider forvirrar — nu ryter EU ifran

Nevs nya agare koper stor batteritillverkare

Volkswagens nya drag — ska tillverka elbilsbatterier

Toyota och Panasonic startar batterisamarbete

Han blir Renaults nya ordférande
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10. Cadillac hotas av nedlaggning — har ar markets sista chans
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-01-29, 13:58

General Motors lyxbilsmarke Cadillac gar en osdker framtid till motes. Efter flera misslyckade
forsok att 6ka forsaljningen far market nu en sista chans att lyckas — med hjilp av elbilar.

Cadillacs
férsta elbil blir (forstds) en suv, men dén sa ldnge har den inget namn. Den bygger pG GM:s nya
elbilsplattform BEV3 och verkar storleksmdssigt sikta pa konkurrenten Audi e-tron.

Cadillac har de senaste aren salt hyfsat bra i Kina, men hemma i USA har market inte riktigt
hamtat sig fran finanskraschen. Marknadsandelen idag ar bara en brakdel jamfort med under
markets storhetstid och Cadillac hotas i USA av bade Fords lyxmarke Lincoln, europeiska biltill-
verkare samt Tesla.

Den senaste strategin fran GM &r att positionera Cadillac som koncernens ledande marke
inom "avancerade drivlinor" och nya teknologier. Det handlar da framfor allt om el- och hybrid-
drift.

Forsta tecknet pa det kom redan i samband med arets Detroitsalong da det stod klart att
Cadillac blir forst ut inom GM med koncernens nya elbilsplattform BEV3, i form av en ny suv.

Cadillacs nya elsuv kommer passa kunder i hela varlden och "representera hojden av lyx och
innovation", sager markeschefen Steve Carlisle i en intervju med Reuters.

Han ar ocksa ganska frisprakig kring hur framtiden for Cadillac ser ut om omstallningen inte
lyckas, samtidigt som GM de senaste aren inte tvekat att ldmna marknader och bilklasser som
inte ar [6nsamma.

"Vi har inga chanser kvar nar det galler att ta Cadillac till en ny position. Nu galler det, sa vi
maste verkligen traffa bollen ratt. Det ar mitt jobb att se till att vi gor det", sager han.
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Cadillacs resa: Fran lyx till flopp

Fa bilmarken har haft en sd intressant resa genom 1900-talet som Cadillac.

e Lyxbilsmarket grundades redan 1902 och blev en del av General Motors sju ar senare. Det
doptes till och med efter mannen som grundade Detroit, det som blev bilstaden nummer ett.

e Cadillac kallades av manga "the standard of the world" och under 50- och 60-talet kopplades
market ihop med enorma fenor, kreativa designlosningar och en del nya tekniska finesser.

e Market fick svart att klara oljekrisen och pa 1980-talet lanserades flera "downsizade" forsok
till lyxbilar som floppade totalt. 1990-talet blev inte mycket battre.

¢ Det senaste forsoket att locka dver kopare fran konkurrerande marken gick ut pa att lansera
en prenumerationstjanst for kopare i New York, kallad Book by Cadillac. Forséket ar nu nedlagt.

"Bilens framtid finns i Detroit — inte i Silicon Valley"

s

Klassiska bilsalongen kdampar for att overleva — byter minusgrader mot sommarfest
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ALLT OM BILEN

11. Har ar nya Renault Clio — invandigt vill saga
Peter Klemensberger 28 januari 2019

Nya generationen av storsdljaren Renault Clio ska tédckas av under Genévesalongen — sa har
ser bilen ut inuti.

Nyligen kunde vi visa bilder kommande Renault Clio pa test i tufft svenskt klimat — nu ar det
klart att vi kommer att fa se den fardiga bilen i sin helhet under varens bilsalong i Genéve. Det
har nu bekraftats av Renault sjdlva som redan nu visar bilens inredning.

Modellen Clio ar Renaults storsaljare och har till dags dato salts i 6ver 15 miljoner exemplar
sedan introduktionen 1990. Aren 2012 till 2018 har forsaljningen okat ar for ar for att 2018 na
en siffra pa 6éver 450 000 exemplar.

Med nya Clio har Renault satsat pa battre material och ergonomi. Interiéren ar mer férarorien-
terad men aven luftigare tack vare en horisontell design. Centralt hittar vi dock en hogst vertikal
pekskarm — ett grepp vi kanner fran tidigare Renaultmodeller.

Nya Clio, nummer fem i ordningen, foljer tidens tempo och ska erbjuda en rad tekniska funk-
tioner inne i kupén och har dven en sadan modern sak som elektriskt mandvrerad handroms.

Dagens Clio presenterades under Parissalongen 2012 och testades senast av oss pa Teknikens
Varld i nummer 12/2016 —i det sportiga RS 220 Trophy-utforandet. Plus fick bilen for smidighet
och pris men en ryckig dubbelkopplingslada drog ner pa betyget.

Bilsalongen i Geneve 6ppnar den 5 mars.
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Peter Klemensberger
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12. Har ar nya Renault Clio — dven utvandigt
Peter Klemensberger 29 januari 2019

Under Genévesalongen gor nya Renault Clio debut. Nu far vi kika pa utsidan efter att ha sett
innandomet.

Nya Renault Clio, en liten bil som far mycket utrymme har pa teknikensvarld.se kan man tycka.
Betank dock att bilen ar markets kassako dven i Sverige. Forra aret saldes det 4 766 exemplar
att jamfora for tvaan i Renault-sammanhang, Captur, dar siffran var 2 902. Clio placerar sig dar-
med pa plats 17 forsaljningsmassigt enligt siffror fran Bil Sweden.

Nu ar emellertid inte det anledningen till att vi lyfter fram smabilen pa nytt. Man har helt enkelt
valt att portionera ut pressbilder i omgangar pa den nya generationen som ska visas upp un-
der Genevesalongen. Nu visas bilen exteriort — tidigare har vi fatt se interidren.

Nog kanner vi igen grundformen pa Clio dven om LED-stralkastarna har fatt samma tarkanals-
design som hos andra modeller pa paletten. Grillen ar stérre och fonsterlinjen nyper till mer i
bakkant an tidigare. Baktill marks framst nytt stuk pa lampor och stotfangare.

Du ar forlaten om du inte tar att Clio har krympt. Det handlar om 14 millimeter i langd och 30
millimeter i hojd. Nya Clio mater in pa 4 048 millimeter i langd och 1 798 i bredd men ska dnda
vara rymligare an foéregangaren.

Med nya Clio ersatts den sportigare versionen ST av R.S. — det ar den bla bilen ovan och i gal-
leriet nedan. Nagra mer fakta far vi vanta pa. Vem vet, de kanske rent av kommer i morgon?
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GALLERI
Renault Clio generation 5

26 bilder
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13. Alpine A110 mot Porsche 718 Cayman GTS
Erik Wedberg 27 januari 2019

Efter mer an 20 langa ar i trada dr market Alpine tillbaka, starkare an nagonsin med snabba,
latta och exotiska mittmotorbilen A110. Klarar den rentav att utmana mittmotormastaren
Porsche 718 Cayman GTS?

.
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Tradition och langa anor ar allt. Sag det foretag som inte forsoker starka sitt varumarke genom
att hanvisa till x antal ar i branschen i hopp om att 6vertyga kunderna om att man ar har for att
stanna. Likadant ar det forstas i biloranschen, annars skulle Porsche Boxster och Cayman inte
ha bytt namn till 718.

Nar Porsches tva instegsmodeller uppdaterades 2016 var den storsta nyheten att de bytte sina
sexcylindriga boxermotorer utan 6verladdning mot fyrcylindriga maskiner med turbosnurror.
Risken att Porschepuritanerna skulle ga i taket dver nerskarningen i cylinderantal var forstas
overhangande och Porsches grepp for att gjuta olja pa vagorna var att ge bilarna tillaggsnamnet
718. Vips hade man férankrat nymodigheten i traditionen genom att hanvisa till sextiotalets
tavlingsvagn 718 som ocksa hade fyrcylindrig motor och nadde stora framgangar pa racer-
banorna. Darmed blev det med ens svarare att klanka ner pa de nu fyrcylindriga Boxster och
Cayman.
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Alpine-kupén har inga avléggningsytor annat én ett utrymme under mittkonsolen.
Det finns inga fack i dérrsidorna och inte ens ndgot handskfack.

Alpines motor sitter férhdllandevis Idttatkomligt under glasrutan bak.
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Om lang historia och traditioner inte varit viktigt skulle Alpine A110inte heller ha funnits. Mar-
ket Alpine har legat insomnat och instoppat i en byraldda hemma hos Renault i Boulogne-
Billancourt dnda sedan 1995 men dammas nu av for lanseringen av den nya mittmotorsport-
bilen. Nya A110 hade forstas lika garna kunnat sdljas som en Renault, den lanar ju motor och en
hel del chassiteknik fran Megane RS, men kraften i det gamla varumarket Alpine, grundat 1955,
ska inte underskattas. Om det ar nagot manga bilentusiaster runt om i varlden har gatt och
hoppats pa under lang tid sa ar det just en aterupplivning av namnet Alpine, detta marke som
ronte stora framgangar i sjuttiotalets rallysvang och som an i dag for med sig en doft av rivieran,
dekadens och ra, oforfalskad motorgladje.

Det har varit en lang, valdigt Iang vdantan men nu star vi hdar med en alldeles ny Alpine. Sextio-
och sjuttiotalens vackra A110 och attio- och nittiotalens mindre vackra A310 och A610 har ant-
ligen fatt en eftertradare! Man kan inte riktigt kalla det retrodesign, men A110 ar tydligt influe-
rad av foregangaren fran sextiotalet. Tydligast ar de inre, runda stralkastarna och de breda
skuldrorna som borjar anda framme vid framskdarmarna, fortsatter langs bilens sidor och tappar
lite i hojd efter bakhjulen for att ge bilen samma bakatlutade attityd som foregangaren. Glad-
jande nog har den inte svullnat upp och blivit en stor klump, vilket ar en vanlig foreteelse nar
en klassiker kommer i nytappning (ja, vi tittar pa er, Mini och Beetle!).

Nya A110 ar bara 4,18 meter lang och 1,25 meter hog, vilket ar fullt jamforbart med originalet.
Pa bredden har den vuxit desto mer, fran 1,5 till 1,8 meter och det tackar vi faktiskt for med
tanke péa sidokrockskydd och viaghalining. Aven vikten har héllits nere. Riktigt lika l3tt som fére-
gangaren ar den forstas inte, det gar inte att bygga en modern och saker bil som vager lika
mycket som ett storre badkar (ca 700 kg). En angiven tjanstevikt pa 1 080 kg ar anda impone-
rande med dagens matt matt och dven den fullutrustade bilen vi har har i dag ar relativt latt —
1 103 kg. Fullutrustad och fullutrustad...
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Boxster och Cayman har alltid tre mdtartavlor. 911 har alltid fem tavior.
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Det ingdr mycket Alcantara-klddsel i GTS-utrustningen.

Madnga knappar i Alpine kénns igen fran Renault. Viéxlarna vdljs med tryckknappar pd
mittkonsolen. Dubbelkopplingslddan med sju véixlar gér Porschen hela 33 900 kronor dyrare.
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Extrautrustningen som finns tillganglig omfattar inte sa mycket mer an 18-tumsfalgar, dyr och
valljudande stereo och skalstolar. Det framgar tydligt att Alpine och moderforetaget Renault
har jobbat hart for att halla vikten nere. Man koper till exempel in bakre bromsok fran Brembo
dar parkeringsbromsen ar inbyggd. Det sparar 2,5 kg. Skalstolarna fran Sabelt sparar 7,5 kg mot
de elstyrda standardstolarna.

Porsche 718 Cayman GTS ar en stor och tung klump i jamforelse. | grundutférande ar den om-
kring 400 kg tyngre an Alpine och 21 cm langre. Men sa har varken Boxster eller Cayman nagon-
sin handlat om lag vikt heller. Visst ar de mindre och lattare an storebror 911, men kopar-
gumenten grundas framst i en perfekt balans mellan motorstyrka och kéregenskaper. Det
kanske kan lata lite med 365 hk och 420 Nm i det som ar toppversionen av 718 Cayman, men
det roliga ar att den inte behéver mer. Balansen ar perfekt.

Den stora viktskillnaden mellan bilarna marks direkt fran start. Alpine A110 har den typiska
l[attrullande kanslan som endast en valdigt 1att bil kan ge, vilket forstas ar bra. Den ar rolig att
kora redan i gangfart. Motorn reagerar omedelbart pa minsta gaspadrag och minsta vridning pa
ratten far framhjulen att rycka till. Mindre bra ar att det ekar aningen tomt nar dorrarna stangs
och att delar av inredningen kdnns latta, pa ett daligt satt. Pa ett satt som gor att det kdnns som
att de har varit billiga att tillverka.

Kontrasten mot den supersolida Porschen ar stor. Det finns inte en enda yta, inte en enda s6ém
och inte en enda skruv att klaga pa i inredningen i 718 Cayman. Man kan ge sig tusan pa att
varenda skruv, bult och mutter ar atdragen med en momentnyckel som kalibreras varannan
minut av en strang tysk. Precis sa valbyggd kdnns Caymanen.

Skalstolarna i Alpine kostar extra och gdr endast att justera i Iéingdled.
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Sportstolar med broderade GTS-emblem ingar forstds i Porsches GTS-utrustning.

Motorsiffrorna for Alpine A110 ar allt annat dn revolutionerande. Strax bakom de tva stolarna
och precis framfor bakaxeln ligger en fyrcylindrig 1,8-litersmotor med turboladdning. Det ar
samma motor som sitter i Megane RS, men den har 280 hastkrafter. | Alpine-bilen ar den latt
nertrimmad till att ge 252 hastkrafter, formodligen for att lamna plats at en hetare version fram-
over (tank A110 RS). Motorn ar ingen sensation, kraften och accelerationen ar precis vad man
kan krava av den har sortens bil men vissa kan sdkert tycka sig behdva mer. Motorljudet ar
burkigt och orrande pa samma gang och stammer val med motorns latta karaktar. Den kommer
snabbt och latt upp i varv och far bilen att skutta ivdag. Och det basta ar att man inte behdver
vara forsiktig med gasen heller! Man marker snabbt att knepet for riktigt snabb kurvtagning ar
att lagga over vikten pa ytterhjulen redan innan kurvan och inte sla av pa takten.

Chassikonstruktorerna, som kommer dels fran Renault Sport, dels fran det nystartade Alpine,
har valt en pakostad I6sning med dubbla triangellankar bade fram och bak, men ocksa satt fjad-
rar och stotdampare relativt mjukt. Det gor att karossen ror sig en hel del framat, bakat och at
sidorna, och att greppet blir enormt. Nar man gjort lastvaxlingen och lagt vikten pa ytterhjulen
i kurvan kan man helt enkelt lita pa att de behaller greppet om asfalten dven om man stampar
pa gaspedalen lite for tidigt och lite for hart. Fransmannen satter fast ytterhjulen och haller
greppet kurvan igenom men i de fa fall da de faktiskt tappar greppet sker det med forvarning
och trots mittmotorkonstruktionen kommer slappet odramatiskt.

Det har ar ingen bil som hugger sin forare i ryggen sa fort den far tillfdlle, den lagger snarare
en stottande hand runt ens axlar och hjalper en genom kurvorna. Mycket av det fina beteendet
kan tillskrivas dacken. Alpine anvander Pilot Sport 4-dack fran Michelin som greppar bra, men
eftersom de ar forhallandevis smala (205 fram, 235 bak) blir beteendet pa greppgransen pro-
gressivt och forutsagbart.
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Tva av bilvérldens just nu bédsta mittmotorsportbilar
som kan képas fér 6verkomliga pengar méts pd Knutstorp Ring.

Riktigt lika snall ar inte Porsche 718 Cayman GTS. Det ar inte sa att den ar giftig och hotar att
nar som helst slunga ut bade forare och ekipage med andan forst ut i skogen, snarare tvartom.
Greppnivan ar skyhog och tillater ovantat hoga kurvhastigheter. Samma lekfulla och lattkontrol-
lerade beteende som finns i Alpine ar svart att framkalla hos Porschen. Det kravs rejala sido-
krafter och mycket gaspadrag for att bakhjulen ska borja bryta ut i sladd, annars ar det under-
styrning som galler.

Eftersom Cayman har sa mycket grepp kravs riktigt hog fart for att den har sidan ska komma
fram, och i den farten kravs det en del av foraren for att hinna med. | ndgot lagre tempo ar 718
Cayman GTS dock ett precisionsverktyg som nastan alla férare kan hantera.

Med GTS-tillagget blir 718 Cayman dyr. 802 500 kronor gor att den nastan ar uppe pa storebror
911:s pristerritorium, men da far man ocksa en 718 Cayman som &r starkare, snabbare och mer
valutrustad an vanligt. Den 2,5 liter stora boxerfyran som finns i S-varianterna skruvas upp till
365 hastkrafter och 430 newtonmeter (tio upp), vilket ar 35 hastkrafter och 60 newtonmeter
mer dn i de gamla GTS-modellerna med sexcylindriga sugmotorer. Effekthojningen har astad-
kommits genom nya insug och modifierade turboaggregat.

GTS-modellerna skiljer sig fran dvriga modellversioner genom att ha Sport Chrono, mekanisk
differentialbroms och adaptiv fjadring med tillhérande tio millimeters sankning som standard.
Andra detaljer som skiljer GTS fran ovriga ar bland annat annorlunda frontspoiler, stralkastare
med svart inkrdm, tonade bakljus, svarta emblem, centralt placerade andror i svart, sportstolar
"Plus” med broderade GTS-emblem i nackstoden och Alcantara pa slitytorna.

Den som inte vill ha dubbelkopplingslada kan spara en slant genom att valja den sexvaxlade
manuella ladan som gor 718 Cayman GTS nagra tiondelar langsammare fran noll till 100 km/h.
Da far man en av bilvarldens absolut basta manuella vaxellador, men samtidigt gar man miste
om en av bilvarldens basta dubbelkopplingslador. Den sjuvdxlade PDK-Iadanar smartare och
snabbare an alla andra dubbelkopplingslador och kan skifta karaktar fran mjuk och smekande
till stenhard och obarmhartig i vaxlingarna.

LAS MER: Lis fler dueller har

Alpine A110 gar bara att fa med dubbelkopplingslada och gldadjande nog ar det en bra sadan.

Den byggs av Getrag och har sju vaxlar och vatkoppling. Men det galler att vélja ratt korlage.

| Normal och Sport vaxlar ladan med normal hastighet, vilket ar lite for langsamt for riktigt aktiv

korning. | Track-laget sjunker vaxlingstiderna fran 320 till 260 millisekunder och det gor stor

skillnad. Kanslan ar den att vaxlarna skjuts i med en helt annan hardhet och man valjer garna

vaxel sjalv med paddlarna pa rattstangen. Nar man slar over till Sport- eller Track-lage andras
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ocksa utseendet i det digitala matarklustret, som for 6vrigt ar precis sa snyggt, plottrigt och
svartytt som det ska vara i en fransk bil. Det kan man sta ut med. Varre ar att vaxelpaddlarna ar
for sma och monterade pa rattstangen i stallet for att f6lja med nar ratten vrids.

Alpine har en viktfordelning pa 44 procent fram, 56 procent bak. Bensintanken ligger precis
bakom framaxeln, motorn strax framfor bakaxeln och vaxellddan hanger ut en bit bakom
bakhjulen. Det har gor att bilen inte gar att anvanda som vardagsbil. Det finns namligen inga
forvaringsutrymmen. Under den lilla bakluckan ryms inte mer an tva integralhjalmar eller ett
par mjuka vaskor. | utrymmet mellan framhjulen ryms tva portfoljer, pa sin hojd.

Till det yttre ser Alpine A110 och Porsche 718 Cayman GTS ut att vara tva valdigt lika bilar. Sma,
smackra, snabba och opraktiska, men mycket skiljer dem at. Porschen ar en snabbare och dyrare
bil. Alpine ar roligare och billigare, men dessvarre annu svarkopt pa svenska marknaden.

Alpine A110 Prémiere Edition
Pris
Cirka 560 000 kronor.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor 2 éverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kamkedja.
Turbo. Kompression 9,0:1. Borrning/slag 79,7/90,1 mm, cylindervolym 1 797cm3. Max effekt
252 hk (185 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 320 Nm vid 2 500 r/min.

Kraftoverforing
Mittmotor, bakhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 11,7 m.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul

Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum fram, 8,5 tum bak, dack 205/40 R18 fram, 235/40 R18 bak.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 242, langd 418, bredd 180, hojd 125, sparvidd f/b 156/155.
Markfrigangi. u. Tjanstevikt 1 103, maxlast 150, max slapvagnsvikt 0. Tank 45 liter. Bagagevolym
(VDA-liter) 100 liter bak, 96 liter fram.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 4,5 s, toppfart 250 km/h.

Bransleférbrukning
Stad 0,82 I/mil, landsvag 0,50 |/mil, blandad kérning 0,61 I/mil. CO2 138 g/km.
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Garantier
Nybil 3 ar/10 000 mil.

Skatt
3 886 kr per ar de forsta tre aren, darefter 954 kronor per ar.

Plus

Motor Den lilla fyran dverraskar med bra prestanda och rolig karaktar.
Korgladje Inte lika effektiv som Cayman, men framkallar alltid ett leende.
Minus

Trang A110 har praktiskt taget noll bagageutrymme och i kupén ar det trangt.
Tillganglighet Alpines narvaro i Sverige ar svag och fa bilar kommer hit.

Porsche 718 Cayman GTS PDK
Pris
802 900 kronor.

Motor

Bensin. Langsmonterad 4-cyl boxermotor med 2 6verliggande kamaxlar per cylinderbank. 4
ventiler per cylinder. Kamkedja. Turbo. Kompression 9,5:1. Borrning/slag 102,0/76,4 mm,
cylindervolym 2 497 cm3. Max effekt 365 hk (269 kW) vid 6 500 r/min, max vridmoment 420
Nm vid 1 900 r/min.

Kraftoverforing
Mittmotor, bakhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 11,0 m.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum fram, 10 tum bak, dack 235/35 R20 fram, 265/35 bak.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 248, langd 439, bredd 180, hojd 129, sparvidd f/b 152/154. Markfrigang 11.
Tjanstevikt 1 480, maxlast 300, max slapvagnsvikt 0. Tank 64 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
150+125 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 4,1 s, toppfart 290 km/h.
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Bransleférbrukning
Stad 1,09 I/mil, landsvag 0,66 |/mil, blandad korning 0,82 I/mil. CO2 186 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt
8 972 kronor per ar de forsta tre aren darefter 2 010 kronor per ar.

Plus

Koregenskaper Lattkord och effektiv som fa, rolig pa alla typer av vagar.

Anvandbar Cayman ar relativt rymlig och praktisk for att vara en sportbil.

Minus

Motorkaraktar Snabb  och  effektiv, men  turbofyran ar inget gladjepiller.
Pris Med lite extrautrustning hamnar Cayman farligt nara miljonen.

Vinnare: Alpine A110

Alpine A110 ar lite for mjuk och langsam for att kunna hdanga med Porsche 718 Cayman GTS pa
serios bankorning. Porschen ar ett betydligt mer kompetent bankoérningsverktyg som klarar av
att satta varvtider pa par med betydligt motorstarkare bilar. Men det kommer till ett hogt pris.
Du kan nastan kopa tva A110 till priset for en 718 Cayman GTS, och varfor skulle du gora det?
Det ar lattare att ha roligt i Alpines bil. Porschen kraver att bli pressad, annars blir den aldrig
riktigt spannande. A110 ar rolig hela tiden, dven nar man inte kor pa max, och det vager upp
den totala bristen pa bagageutrymme. Vi kan leva med en latt packning om vi far kéra en bil
som har Trikoloren pa takstolparna och sticker ut ur mangden pa ett satt som en Porsche aldrig
kommer att gora.

GALLERI
Porsche 718 Boxster GTS och 718 Cayman GTS
16 bilder

GALLERI
Alpine A110 2018

49 bilder
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Rlassiker
14. Pa en lang rad 1953

Text Marten Carlsson, publicerad 2019-01-29 7:10

Det ser ndstan ut som ett sorgetag, men ar pa satt och vis tvartom.
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Har rullar de forsta Volkswagenbilarna ut ur fabriken i Ipiranga, Brasilien. Volkswagens seger-
tag over varlden gick rasande fort. 1950 borjade den sattas ihop pa Irland, 1951 i Syafrika och
1953 etablerade man sig i Brasilien.

Det rorde sig om CKD-bilar som sattes ihop for hand den forsta tiden. Men ratt snart kom pa-
bud att lokala delar skulle anvandas i allt storre omfattning. Bubblan, som i Brasilien kallades
Fusca blev en enorm framgang, i slutet av femtiotalet hade man blivit landets storsta biltillver-
kare, och vaxt ur lokalerna i Ipiranga.

En ny modern fabrik tog i drift 1959 i Sao Bernardo do Campo, och vid den har tiden var drygt
60% av bilen gjord av inhemska delar. Nagra ar senare var den siffran 99%.

Populariteten kom att besta, den var fram till férsta nedlaggningen 1986 Brasiliens mest salda
bil. 1987 och framat gick den titeln till Volkswagen Gol.

Forsta nedlaggningen? Jo, 1993 gjorde Fuscan comeback, och man byggde ytterligare 47 000
exemplar av den seglivade bilen fram till 1996.
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Rlassiker
15. Grattis Hillman Imp!

Carl Legelius 31 januari 2009

I dag nar Ivar och Joar har namnsdag hyllar vi Imp!

Imp betyder uppnosig rackarunge eller till och med smadjavul och namnet har anvants av tre
olika bilmarken - alla brittiska.

Hillman Imp

Nar Rooteskoncernen skulle ta fram sin konkurrent till Hundkojan bestamde man sig for svans-
motor, férvanande nog eftersom trenden var tydlig mot framhjulsdrift.

Den latta motorn i aluminium var utvecklad ur en marin utombordsmotor, men bilen blev dnda
ganska baktung.

Karossen hade snitsigt kantiga linjer i tidens stil. En lustig |0sning var att gaspedalen sa att saga
pneumatiskt verkade pa forgasaren genom en balg med slang, men dessa kunde punktera och
arrangemanget byttes snart ut mot mekanisk éverforing.

Imp tillverkades aren 1964-1976 i Skottland i en ny fabrik men tog aldrig som det var tankt
nagra betydande marknadsandelar fran Mini.

Sunbeam Imp Sport
Sunbeam var en sportigare variant av Hillman Imp med starkare motor som namn tillverkades
1966-1970 for soka matcha Mini Cooper.

Riley Imp
Det annu fristdende foretaget Riley tyckte att Imp var ett passande namn for en liten sportbil.
Riley Imp var pa 1089 cc och tillverkades 1934-35.
Den hade en roadsterkaross med ett sa haftigt linjespel att en M.G.TC i jamforelse ser tam ut.
De fa som finns kvar ligger i den hogre astronomiska prisklassen.
NEVS-brevet



NEVS-brevet

Imp Californian hade en lite tuffare coupékaross.

WORK A LITTLE

.| H|LLMANIMI' VAN

has load space without road space

Imp fanns dven i skdputférande,
fortfarande med radmotorn monterad bakom bakaxeln!
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Med Riley Imp hade 1930-talets engelska sportsbilsideal ndtt sin fulléindning.
Vilka proportioner!
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NEVX

16. Ledig befattning

119022 - Creative Designer responsible for Graphic & HMI
NEVS, Trollhattan
Shape mobility for a more sustainable future!

NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.

We are now looking for a Creative Designer responsible for Graphic & HMI!

Description
Our Creative Design department within the Mobility Design Tribe, is building a dedicated team
for innovation and creation. We have a committed passion to create and deliver iconic and
desirable global products and services suitable for volume production.
If you are looking for an opportunity out of the ordinary and want to join a team who is
challenging the traditional way of working, entering the agile way of working? You are welcome
to apply for employment with us!
The Creative Designer responsible for Graphic & HMI will work with all digital interfaces, have
an overview over this area and create the road map for the future. You will create and develop
complete design proposals in line with the company’s design philosophy and brand, considering
demands from Users, Marketing, Design and Production. In general, responsible for design from
idea to finished model.
This role also involves:

« Creating strategy for product design regarding graphic interfaces

« Creating the tonality and having an overview over all digital interfaces concerning NEVS

mobility solutions.

« Assessing and balancing both physical and digital functions

« Producing touchscreen interfaces as well as 2D graphics for physical objects

o Working with design proposals ranging from initial concept work to final production

execution within different mobility solution interfaces.
o Cross functional collaboration involving all team disciplines.
o Producing detailed design solutions fulfilling complex technical criteria.
We are looking for someone who has:

« University degree in interaction design, industrial design, product design or similar.

« Relevant work experience, min 3 years.

« Good knowledge of design process and software such Adobe Creative Cloud.

o Fluent in English both spoken and written.

To be successful in the role, you need to:
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e Good communication skills, visual and verbal.
o Good planning skills and ability to deliver on time.
» Creative, solution oriented and open minded
o Good team player and with ability to take initiative.
« Flexible and open to new work areas
Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!

About us

The world is in need of change — and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.
Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our
partners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.
In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it’s
important to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms
NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining
agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjérer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!

Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or
similar companies!

Type of employment Tillsvidareanstallning
Contract type Full time

Number of positions 1

Working hours 100%
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City

County

Country

Reference number
Contact

Published
Last application date

Trollhattan
Vastra Gotalands lan
Sweden
2019/5
e Ingrid Karlsson, Chapter Leader,
ingrid.karlsson@nevs.com
28.Jan.2019
03.Mar.2019 11:59 PM CET
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