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SYDSVENSKAN %
1. Miljardinvestering ger rivstart for ny Koenigsegg och ett hundratal skanska jobb
Ola Nilsson 31 januari 2019 06:30
Kinesiska elbilsforetaget Nevs gor en miljardinvestering i skanska Koenigsegg. Investeringen

maojliggér en ny bilmodell som ska ge mangdubblad produktionsvolym och ett hundratal
skanska jobb

.

L s

Christian von Koenigsegg, grundare, vd och huvuddgare i Koenigsegg.

P3 tisdagen kom nyheten att elbilsutvecklaren Nevs gér en miljardinvestering i den Angel-
holmsbaserade supersportbilstillverkaren Koenigsegg. Nevs, som bildades for kdpet av Saab
2012 och vars huvudagare ar kinesiska Evergrande, investerar 150 miljoner euro i Koenigseggs
moderbolag och ytterligare 150 miljoner dollar i ett nytt joint venture - totalt omkring tre mil-
jarder svenska kronor.

Det nya gemensamma bolaget ska utveckla och tillverka en ny Koenigsegg-modell. Det blir en
nagot mindre dyr sportbil som enligt grundaren och vd:n Christian von Koenigsegg ska kunna
Oka foretagets blygsamma produktionsvolym avsevart.

— Varumarkets styrka har blivit mycket storre dn de produktionsvolymer vi har idag for vara
extremt dyra och speciella bilar. Vi ar slutsalda i fyra ar framover. Vi har 28 aterforsaljare och
forra aret levererade vi 18 bilar, de far inte ens en bil var. Det belyser att varumarket och po-
tentialen i det ar betydligt storre an vad foretaget ar. Vi har under nagra ar tittat pa en parallell
modell, som inte ska konkurrera exakt med det vi gér idag och som vi kan produceraii lite hogre
volymer till aningens lagre pris.

Nevs grundare Kai Johan Jiang var offensiv nar han i Affarsvarlden bekraftade affaren.
— Ar 2020 ska vi ha produktion i bdde Angelholm och Trollhattan. Vi ska tillverka tusentals
Koenigsegg-bilar, sa han till tidningen.

Christian von Koenigsegg ar lite forsiktigare. De "lite hogre” volymerna ar till en borjan ett

hundratal.
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— Ferrari, som man kan anse vara exklusivt, tillverkar 8 000 bilar per ar. McLaren som har ett
hogre genomsnittspris an Ferrari tillverkar 3 000-4 000 bilar. Och har pratar vi hundratal till att
borja med, och kanske om nagra ar, om allt gar fantastiskt bra, upp till tusen eller sa. Sa jamfort
med Ferrari, McLaren och Lamborghini har vi ju fortfarande otroligt sma volymer. Det ar bara
inte pyttesma volymer, som det ar idag, sager Christian von Koenigsegg och fortsatter:

— Anledningen till att vi inte tror att det blir s3 mycket mer dn nagra hundra ar att priset fort-
farande kommer att vara hogt. Vi pratar runt 10 miljoner kronor per bil. Det ar dar vi var for
nagra ar sedan, men marknaden har tryckt upp priserna pa vara bilar enormt. Det ar enormt
svart att bygga manga av dem, eftersom hantverket som kravs ar sa extremt. Nu blir det en liten
reboot. Vigar ner till en fortfarande valdigt dyr bil, men dar marknaden kanske ar hundra ganger
storre. Och en nisch som vi tror ar underutnyttjad.

Las mer:Nevs koper in sig i Koenigsegg

De mindre dyra bilarna ska heta Koenigsegg. Kanner du nagon oro for att paverka varumar-
ket negativt?

—Tittar man pa Mclaren sa kostar deras dyraste bil ndrmre tre miljoner euro och deras enklaste
kostar 150 000 euro. Det ar samma sak med Ferrari och Lamborghini. Vart spann fran knappt
en miljon euro upp till tre miljoner euro ar mycket mindre och exklusivare an de exklusiva varu-
markena. Satt i det perspektivet kan jag inte se framfor mig att det skulle vara nat problem.

| det nya bolaget gar Nevs in med pengarna medan Koenigseggs gar in med kunskap, design
och varumarke. Det kinesiskdagda bolaget kommer att ha aktiemajoriteten med 65 procent av
agandet, Koenigseggs resterande 35 procent.

Christian von Koenigsegg sager att han kommer att kunna behalla kontrollen dnda.

— Jag ar vd pa daglig basis, jag styr bolaget, produktutveckling och utforande. Bagge parter har
forstatt att det har ar valdigt viktigt - det maste ju vara en Koenigsegg. Vi ser till att jag har
bestammanderatt 6ver det och sedan styr vi bolaget tillsammans.

Vad betyder det hir for Angelholm?

— Det betyder fantastiska mojligheter. Vi kommer att anstalla hundratalet personer nar vi val
far igang produktionen. Utveckling, testning, design, konstruktion, slutmontering och leverans
- allting sker i Angelholm, med support fran Trollhattan.

Hamnar det hir hundratalet personer i Trollhittan eller Angelholm?

— Forst och framst i Angelholm, skulle jag sdga. Men det blir sikert en del i Trollhadttan ocksa.

Nar trycker ni pa knappen och gar igang?

— Vi trycker pa knappen pa en gang, vi har redan inom Koenigsegg jobbat pa den har bilmo-
dellen under flera ar. Vi rivstartar, kan man saga.
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Christian von Koenigsegg.

Processen med att hitta kapital och investerare har enligt Christian von Koenigsegg pagatt se-
dan férra sommaren.

— Vi har jobbat med Nevs i flera ar genom att utnyttja deras utvecklingsfaciliteter i Trollhattan.
Nu dok majligheten upp att fordjupa samarbetet och att daven nu kunna utnyttja lite av deras
produktionskapacitet i Trollhattan.

Nevs koper ocksa in sig direkt i det existerande Koenigseggs moderbolag, dar man nu far ett
agande pa 20 procent.

Hur paverkar det den hittillsvarande verksamheten?

— De far en styrelseplats och vi far lite input den vagen. | 6vrigt ar jag fortfarande vd, styrelse-
ordférande i Koenigsegg och huvudagare via mitt holdingbolag. Det blir ingen skillnad att tala
om, utover att vi har lite mer muskler och en del styrelseinput.

Ar det aktuellt att ta in ytterligare investeringar framover?

— Far vi ndgot fantastiskt erbjudande dar nagon vill vara med pa en liten del sa kanske vi 6ver-
vager det. Vi har inget direkt behov, sa det far vara ett valdigt bra erbjudande i sa fall.

Christian von Koenigsegg sager att affaren potentiellt skulle kunna ge nya mojligheter pa den
vaxande kinesiska marknaden, inte minst tack vare Nevs huvudagare Evergrande.

— Evergrande har tydligen varldens storsta grupp aterforsaljare av bilar, med 1 200 aterforsal-
jare i Kina. Vi far val bladdra bland dem och se om det &r nagra som kan vara lampliga. Det har
var inget motiv till affaren, men det skadar ju inte att fa tillgang till nagra av deras basta ater-
forsaljare. De flesta av vara aterforsaljare idag ar sjalva bilkonnassorer och samlare. Det ar inte
vanliga bilhandlare, om man sager sa. Men till den har nya aningens mindre dyra Koenigseggen
kan man titta lite mer at bilhandlarhallet ocksa. Kanske.

Las mer:Koenigsegg kor ifran lagkonjunkturen

NEVS-brevet


https://www.8till5.se/2019-01-02/koenigsegg-kor-ifran-lagkonjunkturen

NEVS-brevet 5

BILAR

2. TEST: Snygga Tesla Model 3 ar raketsnabb och riktigt dyr
Av Lasse Sward
Publicerad 30 jan 2019 22:26
Tesla Model 3 har rullat in pa svensk mark. Antligen, hors de fran alla som vintat s linge pa

leverans, en del anda sedan varen 2016. Vi ar forst med att fa lana den forsta pressbilen.
Forsta intryck: snygg, snabb, bekvdm — men oj, sa dyr!

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-om-bilar-testkor-tesla-modell-3/

| februari borjar de forsta bilarna levereras till svenska kunder. Men redan nu kan vi redovisa
de forsta korintrycken. Vi fick kortidslana en bil med nederlandska registreringsskyltar av Tesla
Sverige.

Bilen finns annu sa lange bara i tva toppversioner: Long range for 650 200 kronor i grundpris
och den sportigare versionen Performance fér 767 200 kronor.

Bada ar fyrhjulsdrivna och uppges klara 56 respektive 53 mil med full batteriladdning.

Om vi borjar med exterioren ar Model 3 en traditionell sedan, vilket betyder fyra dorrar och
baklucka. De yttre kupéliknande formerna paminner starkt om den storre Model S.

Insidan ar desto mer egen. Att kalla den sparsmakad ar nastan en underdrift. Instrumentbra-
dan ar helt ren fran knappar och vred.

| stort sett alla funktioner hanteras pa en 15 tum liggande pekskarm placerad i mitten. Till och
med vindrutetorkarnas hastighet regleras dar. Det kraver tillvanjning. Svagheten blir snabbt up-
penbar i det busvader vi kor i. Visserligen kan man aktivera torkarna med spolning genom att
trycka in en knapp pa blinkersspaken, men intervallet — som man garna snabbt vill andra i bus-
vader — stalls in pa skarmen. Det tar tid och uppmarksamhet fran vagen.

LAS AVEN: Alla nya bilar 2019 — hir ir 117 kommande modeller
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Férsta provkérningen av Tesla Model 3 pd svensk mark — och slutbetyget blir stralande!

Stort bagage — och otrolig fart 0-100 km/h

Positivt ar att Tesla inte gjort om misstaget med Model S och skippat all forvaring. | 3:an finns
fack i dorrarna, mellan framstolarna och aven i framstolarnas ryggstod.

Bagageutrymmet bak ar stort och djupt och blir annu storre om de bakre ryggstdden falls (for-
hallande 60/40). Lasthdjden ar 1ag, vilket gor det lattare att lyfta in vaskor. Det finns dven ett
utrymme under huven i fronten.

Baksatet har plats for tre personer. Utrymmet ar helt okej, men sittdynan kanns kort och platt.
Kndautrymmet ar tajt bakom en lang forare.

Stolarna fram ger mycket god komfort. Sikten fram och at sidorna ar bra, men inte rakt bakat.
Backkamera ger suveran bild pa den stora skarmen, men linsen darbak blir snabbt smutsig vilket
grumlar bilden.

Nog med torrsim. Nu drar vi i vag.

Ohhhh, vilket sug. 0—100 km/tim pa 3,5 sekunder i koérlage Sport och en toppfart (ej provad)
pa 250 km/tim. (For vanliga Long range galler 4,8 sekunder och 230 km/tim).

Sport ger ocksa lite 6kat motstand i styrningen. Sakert kul att prova pa torra krokiga vagar, men
inte i det snoblandade yrvader som radde under provkdrningen.

Grundlaget Chill (lugnare acceleration) och styrning i lage Standard ger mycket behagligare
upptradande — fortfarande fast sattning, men inte fér hart och sportigt.

Luftfjadring gar inte att fa till Model 3.

Tesla Model 3 ar roligare att kora an Model S

Bilen ar ungefar tre decimeter kortare an Model S och ocksa betydligt lattare, vilket gor att
3:an upplevs enklare att hantera och roligare att kora.

Bilen kanns valbyggd och bra isolerad, men nagon riktig premiumkéansla som Audi, BMW och
Mercedes — och numera dven Volvo Cars ger —formedlar inte Teslan.

20-tums hjul ar standard pa Performance. Provbilen har Pirelli Sottozero med dimensionen
235/35 R20. De ger ifran sig ett patagligt storande hogt ljud pa grov asfalt. Som alternativ erbju-
der Tesla Nokian Hakkapelitta i samma dimension. det gar ocksa att valja 18 tums hjul.

Nar jag startar i Solna anges rackvidden till 43,4 mil. Efter cirka 8 mil kor jag in till Teslas station
med superchargers norr om Uppsala. D3 ar rackvidden nere i 29,7 mil. Jag har med andra ord
forlorat narmare 14 mil. Det frestar pa i rackvidd att kora pa vagar full med snoslask.
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En elektriker fran Tesla ar i full fard med att bygga om stolparna sa att de far en extra laddkabel
med CCS-kontakt som Model 3 utrustats med. Det betyder att Model 3 kan snabbladdas i alla
publika CCS-stationer. Det blir ett bra komplement till Teslas egna superchargers.

Gratis laddning galler inte langre. Rakna med cirka 2:30 kronor per tankad kWh. Batteriet rym-
mer enligt en rad externa kallor 75 kWh, men det ar inget som Tesla officiellt bekraftar.

— Vi anger inte langre batteriets kapacitet, utan rackvidd, sager Maria Lantz, talesperson for
Tesla i Sverige.

LAS AVEN: Polis jagade Tesla pa autopilot — full férare sov

Forsta modellen i Sverige ar rejalt dyr

Model 3 har beskrivits som en elbil for de breda massorna, en folkelbil med ett startpris for
den enklaste modellen i USA pa 35 000 dollar, motsvarande cirka 318 000 kronor.

De versioner som forst kommer till Sverige ar allt annat an folkligt prissatta med en start
650.000 kronor. Véljer du annan lackfarg an svart far du lagga till 16 600 kronor for bla eller
27.600 for rod farg.

Adaptiv farthallare, som ar standard i manga vanliga avgasbilar, gar bara att fa i paketet upp-
graderad Autopilot —for 55 000 kronor. Men da foljer en rad dvriga funktioner med, bland annat
att bilen sjalv kan byta fil och kéra om pa de flesta motorvagar.

Sakerheten ar pa absolut hogsta niva, enligt krockprov i USA. Den fick hogsta betyg i alla del-
prov och den lagsta skaderisken av alla bilar myndigheten NHTSA testat.

Model S har varit ganska dyr att serva, trots att en elbil inte behdver sa mycket éversyn som
en avgasbil. Med Model 3 dndrar Tesla intervallen till 2 ar/4 000 mil, Priset for forsta service
vantas hamna mellan 5 000 och 6 000 kronor.
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Med tradlésa uppdateringar av programvaran far man tillgang till I6pande férbattringar och
nya funktioner. Det gor att man slipper aka till verkstad, som agare till avgasbilar tvingas gora.

Alla versioner har hardvara for det som Tesla kallar full autonom korning. Det handlar om atta
kameror, tolv ultraljudssensorer samt en framatriktad radar.

LAS AVEN: Testet av Tesla Model S visar hur littanvind den ir

Ingen rackviddsangest tack vare Teslas laddningsnat

Fyrhjulsdriften hann vi bara fa en forsta kansla av under den korta korningen. Bilen kdndes
superstabil nar vi korsade snévallar i motorvagsfart och tuggade pa utan problem genom |6s
sno i Uppsala. Vi far aterkomma om detta efter langre tester i vinterklimat.

En summering av 6vriga intryck blir sa har:

Model 3 imponerar pa flera punkter — den ar snygg, snabb och kérsaker och med bra rackvidd
tack vare omarbetat batteri med hogre energitathet.

Tryggt med Teslas nit av snabbladdare; ingen oro under ldngresor. Annu battre med tillgédng
till CCS-laddare.

Den avskalade instrumenteringen ger blandade kanslor. En del funktioner hanteras effektivare
med spak. Att hastigheten bara visas i form av siffror i 6vre vanstra kant pa skarmen kraver att
man ideligen sneglar ditat. En head-up-display med hastighet och navigationsanvisningar hade
varit battre.

Storsta invandningen ar priset. Det gor bilen odatkomlig for de flesta. En trost ar att den anda
ar mycket billigare an Model S, sa riktningen for Tesla ar ratt. Nu kan fler an den ytterst smala
nisch som haft rad med Model S och X, kopa 6ver en Tesla.
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Langre fram kommer Model 3 med mindre batteri och kortare rackvidd och med enbart bak-
hjulsdrift. Men det ar tveksamt om nagon version hamnar under 500 000 kronor.

Tesla bygger nu 3:or i rekordtakt i fabriken i Kalifornien. | fjol blev det 145 846 bilar Model 3,
varav 42 procent under fjarde kvartalet.

| USA saldes 138 000 Model 3 i fjol. Det var langt fler an vad konkurrenterna Audi, BMW och
Mercedes lyckades salja av sina premiumsedaner A4, 3-serien och C-klass.

Man kan ocksa jamfora Teslas siffra med Volvo Cars forsaljning i USA: 98 200 bilar — av alla sina
avgasbilar!

Model 3 framstar i jamforelse med dessa avgasbilar som rena raketen!

LAS AVEN: Unika bilen — forvandlar klassikern till en Tesla

Nastan ingen vantetid alls

Vad som skaver lite i bakhuvudet nar jag vander hemat igen ar den plotsligt sa superkorta van-
tetiden. Den som bestaller en ny Model 3 i dag i Sverige kan fa den redan om ett par manader.
Aven i USA har vintetiden rasat. Vad hdnde med alla 400 000 som stod i k&?

Nyligen vinstvarnade Tesla om att fjarde kvartalet blir svagare an vantat, tusentals anstallda
far lamna bolaget for att trimma kostnaderna.
Ar det borjan till tuffare tider nar konkurrenter som Audi och Jaguar och Mercedes nu rullar ut
sina elbilar?
Eller ar det bara ett hack i framgangskurvan for Elon Musk?
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Totalt: 22 (av 25)

Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)
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B.96-120

C.121-150 .
D.151-175 D g
E.176-200 D>
F.Over200 [

Inga koldioxidutsldpp ger h6gsta miljébetyg foér Tesla Model 3.

TESLA MODEL 3 AWD LONG RANGE

Miljo

Koldioxidutslapp: 0 gram/km.

Energiférbrukning: 18 kWh/100 km (Amerikanska koércykeln EPA)
Miljoformaner: Ja, klimatbonus 60 000 kronor.

Ekonomi

Pris: Fran 650 200 kronor.

Arlig fordonsskatt: 360 kronor.

Branslekostnad: Cirka 2-3 kronor per mil.

Servicekostnad 3 ar/6 000 mil: Cirka 6 500—7 000 kronor

Garantier: Nybil 4 ar/8 000 mil inklusive rost och lack, vagnskada 3 ar, batteri och drivenhet: 8
ar/19 200 mil.
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Teknik

Motor: Tva elmotorer, en fram pa 200 hk och en bak pa 256 hk. (Performance 200/287 hk).
Systemeffekt: 351 hk (Performance 462).

Drivning: Fyrhjulsdrift.

Batteri: kapacitet 75 kWh.

Réackvidd: 56 mil, (Performance 53 mil).

Vaxellada: Automatisk.

Prestanda
Acceleration 0-100 km/tim: 4,8 sekunder (Performance 3,5).
Toppfart: 230 km/tim (Performance 250 km/tim).

Matt/vikt

Lingd/bredd/hojd: 469 cm/ 187 cm/ 144 cm.
Bagagevolym: 425 liter (340 liter bak, 85 liter fram)
Tjanstevikt: Ingen uppgift.

Betyg del for del

Koregenskaper 5

Sikerhet 5
Design 4
Komfort 4
Ekonomi 4
Totalbetyg = 22 av 25
Plus

Inga lokala utslapp

Rackvidd

Laddmojligheter
Utstralning

Minus

Dyr

Bullriga dack
Avskalad i 6verkant

Lasse Sward
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3. Tesla under forvantan - finanschef lamnar
Direkt Affarsvarlden 2019-01-31 07:11

Som avslutning pa gardagskvillens konferenssamtal avslutade elbilstillverkaren Teslas vd
Elon Musk med att berdatta att bolagets finanschef slutar, skriver Financial Times.

Deepak Ahujas avgang fick aktien att falla 4 procent i efterhandeln.

"Det finns ingen ratt tid att gora den har foérandringen”, sade Ahuja, som dock menade att han
var glad over att hans avgang foljde tva "solida kvartal".

Deepak Ahuja har i omgangar jobbat som finanschef for Tesla sedan 2008. Han avgick 2015
men lockades tva ar senare tillbaka till Tesla av Musk.

Tesla rapporterade vinst per aktie for det fjarde kvartalet som missade analytikers forvant-
ningar.

Vinst per aktie hamnade pa 1:93 dollar. Vantat har var 2:14 dollar enligt Bloombergs snittpro-
gnos.

Omsattningen var dock nagot hogre an vantat.

Tesla spar leverans pa 360.000-400.000 bilar under 2019, vilket motsvarar en tillvaxt pa 45-65
procent jamfort med 2018.

Betraffande Model 3 sager Tesla att produktionen kommer hallas pa "maximal niva", vilket
innebar 7.000 bilar i veckan under 2019.

Elon Musk forvantar sig att Tesla gar med vinst samt redovisar ett positivt fritt kassaflode i
varje kvartal under 2019, skriver Bloomberg News.

RELATERADE ARTIKLAR

Bors- & ekonominyheter

Musk: "Tesla ar mycket nara Ilonsamhet"

Bors- & ekonominyheter

Tesla minskar personalstyrkan

Bors- & ekonominyheter

Tesla sdnker priserna i Kina - upp till 26 procent
Bors- & ekonominyheter

Elbilen snart billigast i inkop
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Teknikens Varld

4. Skoda Superb pa vag att fa nytt nylle
Mattias Rabe 31 januari 2019

Skoda har som manga andra biltillverkare begett sig genom Sverige for att i omradet runt
Arjeplog testa nyheter. Tjeckernas enda nyhet pa plats, sa vitt vi vet, dr Superb facelift.
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Om bara nagra veckor ar det fyra ar sedan tredje generationen Skoda Superb presenterades.

Forsaljningen kom inte igang forran under vecka 40 samma ar (2015), men med &ver tre ar pa
vagarna ar det dags for en uppdatering.

Till utseendet handlar det dock inte om nagra storre forandringar, det ar patagligt ndar man
betraktar vara farska spionbilder. Skoda ar med andra ord néjda med hur Superb ser ut i dag.

| fronten har plastsjok i samma farg som resten av bilen monterats. Dessa sjok ska fa oss att
tro att det ar “samma gamla Superb” som ar ute och kér, men undertill kan vi forestalla oss att
stotfangaren har forandrats och att grillens form ar annorlunda jamfért med i dag. Grillen &r
sannolikt inte langre lika “sexkantigt” praglad.

Stralkastarna ar lagre och spolarmunstyckena som falls upp och gor rent lampglasen har flyttat
pa sig, de ar mer centralt placerade i relation till stralkastarnas bredd.

Baktill ar forandringarna ungefar lika modesta som i fronten. Bakljusen har mer eller mindre
kvar sin ursprungliga form men ljusgrafiken ar forandrat och paminner starkt om hur det ser ut
pa suven Kodiag.

Tar vi en ordentlig titt pa baken ser vi ocksa att Skoda har maskerat med karossfargad tejp
mellan bakljusen. Har pa bakluckekanten sker det alltsa nagon form av férandring. Pa en lackt
bild fran Kina-versionen av Superb har vi sett en kromlist pa denna plats, men det &r inte sdkert
att det blir krom i Europa. De europeiska kunderna skulle formodligen mer uppskatta en lys-
diodlist mellan bakljusen, en detalj som pryder allt fler bilar — dven bilar fran samma koncern
som Skoda ingar i. Dessutom far den kinesiska versionen en kromlist som I6per in i bakljusen.
Nagot sadant ser vi inte pa dessa bakljus vilket an mer talar for att det blir en ljusramp, eller, for
att gardera oss, en kort variant av kromlisten.
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Maskinellt blir det sma forandringar pa befintliga motorer, men en helt ny drivlina kommer att
stjala mest fokus. Superb kommer namligen att bli Skodas forsta laddhybridmodell.

Premidaren av uppdaterade Superb bor dga rum pa bilsalongen i Genéve i mars och da kan vi
formodligen rakna med en marknadslansering framat sommaren. Men det finns en annan mo-
dell inom koncernen som kraver storre fokus, namligen Passat som dven den ska uppdateras. Vi

misstanker att Volkswagen och Skoda inte vill konkurrera med varandra i rampljusen, varken pa
Internet eller pa bilsalonger.

GALLERI

Spionbilder pa Skoda Superb facelift 2020
12 bilder
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5. Skoda sldapper bilder pa nya suven Kamiq
Mattias Rabe 30 januari 2019

Vilken tuff suv Skoda har pa gang i Kamiq. Men bered dig pa att den firdiga produkten inte
kommer att vara lika tuff i verkligheten. Skisser har normalt en tendens att vara éverdrivna.

SKODADESIGN

Vi minns ju alla hur de tidiga skisserna pa Skodas suvar Kodiag och Karoq, framfor allt sist-
namnda, sag ut. Stora, biffiga bilar med tuffa linjer. Nar de produktionsklara karrorna presente-
rades var mycket av det vi sag i illustrationerna borta, bilarna hade blivit mer alldagliga. Det kan
vi dven forvanta oss nar det galler Skodas tredje europeiska suv — Kamig. De har i dag slappt tva
illustrationer som visar en tuff och valdigt sportigt lagd suv.

Vad illustrationer daremot tydligt visar ar att europeiska Kamiq inte har nagot utseende ge-
mensamt med kinesiska Kamig som presenterades forra varen. Den europeiska varianten far,
precis som sina storebrdoder Karogoch Kodiag, tudelade stralkastare i fronten, men med en
hogst tydlig avvikelse. Den nedre delen ar sjalva stralkastaren, den 6vre delen ar en tunnare
lysdiodslinga som utgdr DRL-ljusen. Likadant sag det ut pa konceptbilen Vision X som var en
tydlig forhandsstudie i hur Kamiq kommer att gestalta sig.

Suven ar inte sallan av manga en utskalld biltyp. “Den hér hemma i terrdngen, inte pa stadens
gator” kan man ibland ldsa. Skoda ar inne pa samma spar, nagot som kan ses som kontrapro-
duktivt. | pressmeddelandet som hor till skisserna kan vi namligen lasa att den robusta silver-
fargade frontspoilern understryker modellens offroad-utseende, for att ett par meningar senare
lasa att det handlar om en city-suv. Det ar med andra ord tydligt att manga bilkopare faller for
ett robust utseende som forknippas med tuffa miljoer, trots att de formodligen aldrig amnar
kora bilen dar robusthet kravs. Detta galler inte bara Skoda, alla bilmarken med suvar jobbar
efter samma mall.

Pa Genévesalongen den 5 mars ar det varldspremiar for Kamiq som storleksmassigt lagger sig

i samma omrade som Volkswagen T-Roc. Marknadslanseringen sker senare under 2019.
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SKODADESIGN

Mattias Rabe

Teknikens Varid

6. Nissan Micra uppdateras — kommer i sportversion

Peter Klemensberger 30 januari 2019

Nissans smabil Micra kom i sin senaste generation 2017. Nu far den nya motorer, ny vaxellada
och tuffare stuk.
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Tva nya motorer, en ny vaxelldda och ett nytt utrustningspaket — dar ar nyheterna for Nissan
smabil Micra. Ett modell som har hdngt med sedan 1982 och som nu &r inne pa generation fem.

Motorn IGT 90 ersatts av 1G-100. Cylindervolymen expanderar fran 898 till 990 kubikcentime-
ter men cylinderantalet ar fortfarande tre. Som motornamnen avsléjar hojs effektuttaget fran
90 till 100 hastkrafter. Aven vridmomentet hdjs med tio steg till totalt 160 newtonmeter.

Den nya motorn ska slappa ut upp till 15 procent mindre koldioxid per kilometer an foregang-
aren och dra fran 0,6 I/mil vid blandad kérning. Bland moderniseringarna marks battre friktion,
ny kylningsgeometri, effektivare uppvarmning, ny turbo och enklare kamremsdragning.

Fran och med februari manad kommer dven Micra finnas med automatladan Xtronic, en steg-
|6s 1ada av CVT-typ. Nar modellen lanserades valde 12 procent av B-segmentkunderna automat-
Iada, till 2020 spar man att siffran ska vara det dubbla for att 2022 vara uppe i 30 procent.

Micra kommer dven i ett kraftigare utférande med en motor pa 117 histkrafter. Aven detta ar
en trepip pa en liter men ar av en helt annan typ, enligt Nissan. Motorn ar utvecklad tillsammans
med Mercedes och togs fram samtidigt som den 1,3-litermotor (internkod HR13) som finns i
modellerna Nissan Qashqgai och Mercedes A-klass.

Med den starkare motorn tar sig Nissan Micra 0-100 km/h pa 9,9 sekunder — en sekund snab-
bare an med basmotorn. Bilar med denna motor ar sankta med en centimeter och saval fjadring
som styrning ska ha styvats upp. 17-tumshjul och kromat andror ska understryka sportigheten.

For den som vill ha ett sportigt utseende kommer nu ett extra utrustningsalternativ: N-Sport.
Det omfattar detaljer i blanksvart och kolfibermonster, tonade rutor, unika emblem, halogen-
dimljus samt invandiga saker som kladsel i Alcantara, backkamera, startknapp och armstod. N-
Sport kan kryssas for oavsett motor och lada och finns i fyra farger: Passion Red, Solid White,
Echo Grey och Enigma Black.

Femte generationen Micra kom 2017 och var ett lyft fér modellen, det stod klart redan efter
var forsta provkorning — |as texten i sin helhet har. Bilen rackte dock inte till i testet mot Ford
Fiesta, Suzuki Swift och Volkswagen Polo i nummer 10/2017. Plumpen i protokollet var motorn.
Dags for revansch?
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Nissan Micra finns nu med CVT-ldda.
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N-Sport heter det sportiga utférandet.

Peter Klemensberger
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7. Har kommer Aston Martins forsta elbil
Text: Patrick Ekstrand Publicerad: 2019-01-29

Den brittiska sportbilstillverkaren Aston Martin har slappt nya bilder pa sin forsta elbil. Fore-
taget bekraftar ocksa att Rapide-E far ett batteripaket pa 65 kilowattimmar/800 volt.

FILM: https://twitter.com/i/status/1087426955060932608

Utvecklingsarbetet har kommit sa pass langt att de forsta testerna av den forsta prototypen
har inletts, meddelar vd:n Andy Palmer pa Twitter. Modellen uppges ha en rackvidd pa “over
200 miles”, det vill saga minst 320 kilometer, enligt den nya tuffare testcykeln WLTP och noll till
hundra vantas ta omkring fyra sekunder.

Foretaget har hittills bara bekraftat att en begrdansad serie pa 155 bilar ska byggas och planen
ar att de forsta kunderna ska fa sina bilar under arets sista manader.
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8. Volkswagen Golf GTI TCR finns nu i Sverige — sa mycket kostar den
Mattias Rabe 31 januari 2019
Volkswagens snabbaste Golf GTlI genom tiderna har nu kommit till Sverige. Instegspriset for

290 hastkrafter starka Golf GTI TCR, som gér 0-100 km/h pa 5,6 sekunder, ligger pa 419 900
kronor.

Baserat pa antalet klick och lasningar vi fick till var artikel om Volkswagen Golf GTI TCR nar den
presenterades for ett par veckor sedan ar intresset for modellen stort. Inte undra pa det, trots
lagre effekt 4n andra Golf GTI-versioner ar den accelerationssnabbare dn nagon annan Golf GTI-
modell hittills.

Vill man ha ett exemplar av framhjulsdrivna Golf GTI TCR med 290 hastkrafter, som gor 0-100
km/h pa 5,6 sekunder och toppar 260 km/h, far man 6ppna planboken ganska rejalt. Priset i
Sverige borjar namligen pa 419 900 kronor, men da ska man aven kdnna till att det ingar en hel
del extravaganta grejer. Har dr nagra exempel:

o 19-tums mattsvarta lattmetallfalgar “Reifnitz”.

o Adaptivt chassi (DCC), inklusive korprofilsvaljare.

o Perforerade bromsskivor med réda bromsok.

« Ingen hastighetssparr (toppfart 260 km/h).

o Panoramasoltak som ar skjut- och lutningsbart.

« Backspegelkapor i kolfiberlook.

« 90 procents toning pa rutorna fran B-stolparna och bakat.
o Top-sportstolar med mikrofiber- och tygdesign.

Standardversionen ar femdorrarsmodellen, men utan extra kostnad kan man fa sin Golf GTI
TCR i tredorrarsutforande.

Leveranserna ut till kund inleds under férsommaren.
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Las garna mer om Volkswagen Golf GTI TCR har.

ey, ﬁg\ﬁ{"\m " =
} \ AL »,_ L
e X .‘-r'

GALLERI

Volkswagen Golf GTI TCR
11 bilder
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9. Volkswagen vill att MEB-plattformen ska bli industristandard
Mattias Rabe 31 januari 2019
Den flexibla MEB-plattform for elbilar som Volkswagen har utvecklat kan komma andra bil-

tillverkare till nytta. Volkswagen ar oppna for att dela med sig och kan aven se plattformen
bli en standardkomponent i branschen.

Mot slutet av 2019 borjar Volkswagens forsta elbil baserad pa MEB-plattformen att tillverkas.
Nar forsaljningen har kommit igang under 2020 vands fokus mot fler MEB-baserade elbilar, dven
fran koncernens ovriga marken, exempelvis Audi och Seat. Men det kan bli fler bilar an sa —
utanfor koncernen.

Volkswagen har redan Oppnat en dorr pa glant for att dela med sig av sin elbilsteknik med
Ford som de har kommit 6verens med dven i ett stérre sammanhang. Nu handlar det dock inte
om enbart Ford, Volkswagen-ledningens chefsstrateg Michael Jost berattade i gar for Der Tages-
spiegel att koncernenen vill etablera sin produktionsplattform for elbilar som industristandard
och fri for konkurrenter att anvanda via nagon form av licensavtal.

— Vart modulsystem, Modularer Elektrobaukasten (MEB-plattformen, reds anm), ska vara en
standard inte bara foér VW-koncernen, sa han och avslojade att de redan for fordjupade samtal
med konkurrenter i framfor allt volymsegmentet.

— Det ar ett paradigmskifte for oss. Vi har ingen elitplan, snarare en plan for foretaget, fortyd-
ligade Michael Jost strategin for framtiden.

Han passade dven pa att for den tyska tidningen bekrafta fjolarets uppgifter om att Volkswagen
efter forsta elbilen I.D. Neo planerar en billigare elbil for under 20 000 euro.

— Fran och med 2023, senast 2024, kommer vi att ha pa marknaden en eldriven modell i T-Roc-
storlek for mindre an 20 000 euro.
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En av Volkswagen alla hittills visade eldrivna konceptbilar basxerade pa MEB-plattformen.
Just denna gdr under namnet I.D. Vizzion.

.com
10. Volkswagen tror pa framtid for dieseln

Redaktoren bytbil 2019-01-31

Volvo dodforklarar diesel - i Tyskland 6kar forsaljningen

World Premiere

The all-nev.v Polo.
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Dieselmotorn lever — och 6kar sin forsaljning. Nu kommer nya siffror som visar att Volkswagen
nastan dubblade sin dieselforsaljning till privatpersoner i Tyskland forra aret. ”Dieseldebatten
ar laddad, men det kommer att vara en viktig teknologi i manga ar framat”, sager Jirgen
Stackmann, styrelseledamot i Volkswagen till CNN.

Svenska Volvo tycker dock helt tvartom: ”"Dieseln ar pa utdéende”, sager Europachefen Lex
Kerssemakers.

Volkswagen forsoker lamna sitt forflutna med dieselgate bakom sig och mycket av foretagets
kommunikation handlar om de nya elmodellerna I.D. som ska ga att kdpa fran cirka 220 000
kronor. Samtidigt finns det i dag endast 17 000 elbilar i Sverige och over 4,5 miljoner bensin-
och dieselbilar, sa forandringen mot elbilar har bara borjat.

Om bara elbilar saldes i Sverige redan i dag skulle det anda ta uppemot 20 ar innan alla bilar ar
utbytta.

Nu kommer nya siffror som visar att Volkswagen okar sin dieselforsaljning kraftigt efter diesel-
gate. FOrra aret var 43 procent av markets bilar i Tyskland dieseldrivna. Och forséaljningen av
dieselbilar till privatpersoner gick fran en andel pa 15 procent till 27 procent i Tyskland.

— Dieseldebatten i Tyskland ar kdanslomassigt laddad och bygger ofta inte pa fakta. Givet dess
hoga effektivitet och prestanda i ljuset av klimatforandringar sa kommer dieselmotorn att vara
en viktig teknologi manga ar framat, sarskilt for de som aker langt, sdger Jirgen Stackmann i ett
uttalande.

Totalt sett salde Volkswagen oOver 6,2 miljoner bilar foérra aret. Hela koncernen salde 10,8
miljoner bilar. Bara en procent av bilarna var elektrifierade.

— Det ar en hype kring elbilar, men arligt talat sa ar det inte s3 manga som har rad med en
Tesla. Och om du har langt att aka ar elbilar inte sarskilt praktiskt. Darfor att all teknologi och
infrastruktur inte finns pa plats annu, sager Christian Stadler, professor pa Warwick Business
School till CNN.

Han ger darmed stdd till journalisten Robert Collin som i ett uppmarksammat inldgg pa BytBil
nyligen uppmanade till en viss skepsis mot elbilshypen.

Svenska Volvo delar dock inte Volkswagens syn pa att dieselmotorn har en framtid. Nyligen
gick Europachefen Lex Kerssemakers ut och dédforklarade dieseln. | sommar presenterar Volvo
sin allra sista nya dieselmotor, sedan ar det full satsning pa elbilar.

— Vi ser ingen framtid for diesel. Vi haller redan pa att omférdela resurser vi haft pa
dieselutveckling till rena elbilar. Motorn vi presenterar i mitten av det har aret ar den sista vi
utvecklar, sager Lex Kerssemakers.
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11. Begagnade hjul till Bugatti Veyron pa eBay

Av Bobby Green 2019-01-30 kI 18:00

Dina for strax over 900 000 kronor

Gar du i tankarna att inforskaffa ett par nya sommarsulor till din bil? Da kanske detta kan vara
nagot for dig. Just nu finns det namligen fyra stycken kompletta begagnade hjul till Bugatti
Veyron ute till forsaljning. 85 procent av gummit pa dacken finns kvar och far du bara tag i ratt
spacers eller bultmonsteromvandlare kanske du kan fa pa dem pa din bil. Om den nu inte rakar
vara en Veyron saklart.

Priset ar satt till 100 000 dollar vilket ar 907 581 svenska riksdaler.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 26
12. Flygplatsen Gatwick ska borja testa robot som parkerar bilar

Av Bobby Green 2019-01-30, kl 20:00

Gor det mojligt att fa in 100 stycken bilar till

FILM: https://youtu.be/B6nijSTCWTS

Senare i ar kommer flygplatsen Gatwick i London att borja testa en sjalvkérande parkerings-
robot ute pa sina langtidsparkeringar. Roboten som heter Stan kommer fran foretaget Stanley
Robotics och den ska alltsa av sig sjalv slussa omkring bilar och placera dem dar det ar ledigt.

Precisionen kommer att gora att fler bilar kommer att fa plats dd man kommer att kunna par-
kera dem tightare eftersom inga manniskor behoéver ta sig in eller ur. Testperioden kommer att
vara tre manader och man kommer att ersatta 170 stycken vanliga parkeringsplatser med 270
stycken nya "robotplatser". Besokare kor sin bil till en av atta stycken sma hus, reserverar en
parkering och gr sedan darifran. Resten tar roboten hand om. Agarens flyguppgifter finns ocksa
lagrade sa att nar man landar hamtas bilen och parkeras pa platsen dar man lamnade den, sa
att den ar redo nar man kommer.

Roboten har tidigare testats pa flygplatserna Charles De Gaulle och Lyon i Frankrike. Hur det
gick for den dar ar dock oklart.

edition.cnn.com +
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13. Forskare och politiker: Km-skatt pa elbilar ska inforas
Redaktoren bytbil 2019-01-31

Sa ska tappet fran mindre bransleskatt tas igen

Y

Glom att du kommer att kunna kdra med billigare med en elbil i framtiden. Forskare, politiker
och experter ar overens om att en kilometerskatt kommer att inféras, uppger SR Ekot. Den nya
skatten kan komma inom 5-10 ar.

Svenska IVL Svenska Miljoinstitutet genomfor just nu ett forskningsprojekt kring inférandet av
en kilometerskatt i takt med att den svenska fordonsflottan haller pa att forandras. Den som
tror att elbilen kommer att innebara billigare bildkande med lag skatt och utan dyr tankning kan
nog ge upp de dréommarna.

—Ja, de viktigaste slutsatserna ar att de flesta av dem som vi har fragat tror pa ett inférande av
kilometerskatt for personbilar innan ar 2030, sdger Anders Roth, projektledare vid IVL Svenska
Miljoinstitutet till SR Ekot.

Vissa bedomare tror att elbilar och laddhybrider inom en mycket snar framtid kommer att do-
minera nybilsmarknaden, aven om de i dag ar mycket dyrare att kdpa och koéra for privatperso-
ner. De flesta laddhybrider i dag har sa kort rackvidd att de till stor del kors pa bensin. Ska de
dessutom far kilometerskatt blir ekvationen annu svarare att fa ihop for en privatperson som
inte far subventioner pa samma satt som tjanstebilsforare.

Experter tror dock att dvergangen till el- och laddbilar kan ga fort och att det innebar ett stort
tapp i skatteintakter nar bensin- och dieselskatterna inte langre drar in lika mycket pengar.

For att inte statskassan ska tappa pengar tror ett 20-tal experter, politiker och forskare att en
kilometerskatt kommer att inféras inom 5-10 ar.

— Svaren fran den har undersékningen kommer att vara ett bra inspel for oss nar vi funderar
over hur utformningen av ett kilometerskattsystem ska se ut, sager Anders Roth till Ekot

Exakt hur den ska utformas finns inga forslag pa annu, men en tanke ar att storstadsbor kan fa
hogre kilometerskatt an de som bor pa landet.
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14. Halverade investeringar i bilfabriker i Storbritannien
Nyhetsbyran Direkt publicerad: 31 januari 2019, 15:52

Investerandet i bilindustri i Storbritannien halverades under férra aret, samtidigt som pro-
duktionen f6ll 9,1 procent till femarslagsta.

Hondabilar redo att skeppas i véig i hamnen i Southampton.

Det skriver foretradare for brittiska fordonsindustrins férening (tillverkare och handlare) i ett
pressmeddelande, dar man uppmanar politiker i den kaotiska brexit-debatten att ta sig sam-
man.

"I dag varslar vi politiker i alla lager om att gora sitt yttersta for att undvika en avtalslost brexit
och hanvisar till denna statistik", skriver branschorganisationen.

Takten har gatt ner allteftersom osakerhetsnivan rérande brexitavtalets vara eller icke vara
har vaxt, uppger foretradarna. Tva tredjedelar av industrin ar "i risk" vid ett avtalslost uttrade
29 mars.

Biltillverkare som BMW, Nissan, Honda och Toyota ar nagra av de tillverkare som har produk-
tion i Storbritannien och 6nskar fortsatt frihandel for att kunna exportera till EU-lander.

Delahaye 175S Roadster by Saoutchik 1949
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15. Volvos guldregn 6ver dgarna: ”Overraskning”

Leif Brannstrom
Publicerad 30 jan 2019 kl 07.29

AB Volvo foreslar inte bara en ordinarie utdelning pa fem kronor till aktiedgarna. Foretaget
vill ocksa ge en extra utdelning pa fem kronor. Det framgar av foretagets kvartalsrapport som
blev offentlig nu pa morgonen.

—Volvo bjuder pa en riktig 6verraskning, siger Anders Hagerstrand reporter pa Dagens indu-
stri till Di TV. Men aktien sjonk pa borsen.

AB Volvo tillverkar inte bara lastbilar utan éven bussar, motorer och anldggningsmaskiner.

Lastbilskoncernen AB Volvo slog analytikernas forvantningar. Foretaget redovisar ett rorelse-
resultat pa 3 597 miljoner kronor. Analytikerna hade i snitt raknat med ett rorelseresultat pa
3.470 Mkr enligt Infront Datas sammanstallning av elva analytikers prognos.

Volvoaktien ned pa bérsen

AB Volvo hojer utdelningen och redovisar en vinst fore skatt pa 3 038 miljoner kronor for fjarde
kvartalet. Det kan jamforas med vinsten pa 6 528 miljoner kronor samma period aret fore.

Men nar Stockholms-bodrsen 6ppnade blev aktien ingen kursraket utan Volvo-aktien f6ll med
drygt 1,5 procent. Vid lunchtid hade aktien repat sig nagot och lag pa ett blygsamt - 0,16 pro-
cent.

LAS MER: Starkt resultat av SEB — ger igarna en extra utdelning
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Analytiker hade i genomsnitt raknat med en forlust pa 3 036 miljoner kronor, enligt Reuters
sammanstallning.

Omsattningen uppgick till 105 786 miljoner kronor, jamfort med 91 554 miljoner kronor ett ar
tidigare. Analytiker hade i genomsnitt raknat med en omsattning pa 102 974 miljoner kronor.

AB Volvos styrelse foreslar en utdelning till aktiedgarna pa 5 kronor per aktie, vilket kan jamfo-
ras med utdelningen i fjol pa 4:25 kronor per aktie. Dessutom en extra utdelning i ar pa fem
kronor.

Volvos vd Martin Lundstedt: Rekordar

En nojd Martin Lundstedt, vd och koncernchef for Volvo kommenterade resultatet med att
anvanda ord som rekordar och styrkeposition:

— Jag ar stolt over det harda och engagerade arbete fran hela organisationen som bidrog till att
2018 blev det basta aret hittills for Volvokoncernen. Efter ett framgangsrikt ar star vi starka och
ser fram emot att fortsatta driva pa med innovationer och ny teknik till nytta for vara kunder
och for samhallet i stort”, sdager Martin Lundstedt i en kommentar.

Volvo-chefen ser ljust pa framtiden.

— Under helaret 6kade vi nettoomsattningen med 17 procent till 391 miljarder kronor (333)
och forbattrade vart justerade rorelseresultat till 40,7 miljarder kronor (29,3), med en marginal
pa 10,4 procent (8,8). Saval Lastbilar som Anlaggningsmaskiner, Volvo Penta och Financial
Services hade sina hogsta justerade rorelseresultat ndgonsin. Under aret fortsatte vi ocksa att
Oka var finansiella styrka. Med ett operativt kassaflode pa 26,6 miljarder kronor slutade vi aret
med en nettokassa pa 43,9 miljarder kronor i Industriverksamheten, exklusive pensionsskulder.
Detta gor att vi kan ta oss an framtiden fran en styrkeposition.

Volvos jattelyft i Nordamerika

Allra bast under det fjarde kvartalet gick det i Nordamerika, dar det blev ett lyft pa 36 procent
till totalt 29,6 miljarder kronor. | Europa 6kade forsaljningen 10 procent till 44 miljarder, medan
det i Asien blev en 6kning pa en procent till 19,4 miljarder.

— I Nordamerika har vi haft en oerhort stark orderingang de tre forsta kvartalen sa kvartal fyra
har praglats lite av en genomgang av hela orderboken. Vi ar utsalda i princip for 2019 i Nord-
amerika och da blir det en viss sattning. Det ar ingen dramatik, sager Martin Lundstedt till ny-
hetsbyran TT.

AB Volvos koncernchef Martin Lundstedt kan luta sig tillbaka mot ett rekordar fér foretaget.
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Forra kvartalet som levererades i oktober blev ocksa en riktig raket for AB Volvo och ett narm-
ast historiskt 6gonblick.

"Aven om det hir ir det basta tredje kvartalet ndgonsin for Volvogruppen sd innebir inte det
att vi natt var fulla potential", skrev vd Martin Lundstedt lite kryptiskt nar han i oktober presen-
terade resultatet for tredje kvartalet.

Orderingangen hade da 6kat med 26 procent.

LAS MER: Volvo gasar vidare: "Bista ndgonsin"

Industrivarlden, som star finansmannen Fredrik Lundberg nara, ar AB Volvo:s storste dgare
med drygt 23 procent av rosterna i bolaget f6ljt av kinesiska Geely med knappt 16 procent av
rosterna.

Analytikerna splittrade

Infor dagens rapport var analytikerna splittrade om vad Volvo skulle presentera:

"Vi raknar nu med en 6kad ordinarie utdelning till 5:25 kronor och en extra pa 2:50 kronor.
Okad utdelning dr avgdrande for att marknaden ska tro att Volvo dr mer lattrorligt”, skrev
Danske Bank i en analys.

DNB Markets ansag daremot inte att Volvo skulle lamna en extra utdelning for 2018 med han-
visning till det osdkra makroldget och risken for hoga kostnader for aterkallade fordon. Banken
trodde i stallet pa att den ordinarie utdelningen hojs till 5.25 kronor (4.25), uppgav nyhetsbyran
Direkt.

LAS MER: Klart — kinesiska Geely blir storigare i AB Volvo

Volvo Truck Series 2 1928
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16. Nar James Bond korde Saab 900 Turbo

Text Claes Johansson publicerad 2019-01-31 15:51

Visste du att James Bond rattade en 900 Turbo?

James Bond
isback in stylewith a

Den mest glamordsa av agenter korde 900 Turbo. Atminstone en kort period. I en bok.

Forfattaren John Gardner lat James Bond gora comeback i Licence Renewed 20 ar efter lan
Flemings dod. For att markera att Bond forstatt den nya tiden var tjanstedket det coolaste som
nagonsin rullat ut fran en svensk bilfabrik.

Ja, annu coolare med en extra lang utrustningslista: targasmunstycken, fjarrstyrd startanord-
ning, skottsakert glas och morkerglaségon. Nummerplaten roterade inte men kunde flippas upp
med en knapptryckning for att ge ett "aircraft headlight” fri sikt.

Ett forbattrat pollenfilter neutraliserade dodlig gas och rackte inte det fanns under passagerar-
stolen en syrgasmask.

Saab hakade pa den Bond-feber som sallan uppkommer med kiosklitteratur. Men man hoppa-
des, och man byggde bilen ifraga, lite pa mafa. Den slappte ifran sig puffar av rék och gick och
starta med fjarrkontroll, stor som en transistorradio. Mer dvertygande att |ata teckna en tuff
affisch.
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17. | marmorhallarna 1937

Publicerad 2019-01-31 kl 7:13

Text Marten Carlsson

| de prominenta Marmorhallarna pa Birger Jarlsgatan visades 1937 ars nya Buickmodeller
upp.

Ostermans marmorhallar har fatt nastan mytologisk status. Byggnaden uppfordes runt forra
sekelskiftet, men forst 1920 flyttade Hans Osterman in sin bilférsaljning dar. Och da pabdrjades
forvandlingen till den magnifika utstallningshall det blev. Den stod till storsta delen klar 1929, i
storslagen jugendstil och kolmardsmarmor. Den kallades for en av Europas finaste bilhallar.

Osterman salde framst General Motors bilar, och var under manga ar Sveriges storsta bilhand-
lare, amerikanska bilar var det som géllde har pa 20 och 30-talet.

Buick var en relativt dyr bil, men salde dnda bra. P3 bilden star de nya 37:0rna, langst fram i
bild, en Century convertible phaeton. Dessa stora fyrdorrars 6ppna bilar var en karosstyp som
tappade raskt i popularitet vid den har tiden, ndar man hade lart sig pressa hela staltak pa bil-
arna. Bara 410 Century phaetons gjordes av denna arsmodell och karosstypen férsvann helt ur
listan hos Buick 1941.

Basmodellen var Special, 913 dollar kostade den billigaste Special business coupe. Vilket dnda
var ett stort kliv fran den dyraste Chevroletmodellen Master De luxe sport sedan pa 788 dollar.

| bakgrunden till vanster star en Special, dom kadnns igen pa sina bakhangda bakdorrar, de
andra buickmodellerna hade dom hangda pa konventionellt vis. Alla Buick hade rak atta, Special
pa 100 hastar, de andra en lite storre pa 130.

| fonden syns en stor fyrdorrars cabriolet som skiljer sig markant fran Centuryn. Den har en
kaross fran Nordbergs, och under 30-talet hade man ett slags avtal med Ostermans att varje ar
karosserade man 12 bilar pa detta vis. Och man hade inte sa langt att aka med de fardiga bilarna
till marmorhallarna heller. Nordbergs Vagnmakeri 1ag bara nagra kvarterbort och in pa Tegnérs-
gatan 37.
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| vantan pa avfard 1966
Vi ar i Fisher body plant i Euclid, Ohio 1966.

| studion 1953

Har star halvfardiga Oldsmobile Toronado
och Buick Riviera i vantan pa
slutmontering, nagon annanstans.

‘{

Med luckan pa sned 1962
Sidhangd bagagelucka, kunde det vara en
bra idé? Buick forsokte ta reda pa det. 2

Buicks speciella Special

Buick Special var som namnet sager, en
speciell bil. En V6-pioinjar!

Sa har friserade man reklambilderna fore

photoshop och sant.

Pa andra sidan kontoret

Har filar man fram tva nya bilmodeller pa

samma gang. 1

Raggarganget fran Fredhall

Historien om en Buick cabriolet. Om dess

sista resa — som blev den forsta for fem

entusiastiska delagare.
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18. Grattis Volvo Carioca!

Publicerad 4 februari 2009

DAGENS NAMNSDAGSBIL

I dag nar Ansgar och Anselm har namnsdag hyllar vi Carioca.

Namnet Carioca har flera inneborder. Det kan referera till ensydamerikansk dans eller till en
person som ar fodd i Rio de Janeiro. Men vi tanker givetvis pa Volvo PV36 som lanserades i mars
1935 och saledes fyller 75 ar 2010, nagot som Volvo uppmarksammar just i dag pa modellens
namnsdag. Las Volvos pressmeddelande har!

Byggd pa separat ram och med samma sidventilssexa som andra Volvomodeller var den med
separatfjadring fram och hydrauliska bromsar tekniskt val i niva med flertalet amerikanska bil-
ar vid samma tid.

Bilen var helt och hallet ett verk av Ivan Arnberg, en egensinnig och mangsidig ingenjor som
kommit till Volvo 1931 fran Hupp Motor Co i Detroit, tillverkare av bilmarket Hupmobile.

Utan inblandning av vare sig Assar Gabrielsson eller Gustaf Larson, de vanligen sa engagerade
och intresserade Volvo-grundarna, kérde A-rnberg projektet PV36 fran start till mal. Nastan.
Han avled hastigt redan pa sensommaren 1936 da bilen bara var lite drygt ett ar.

Endast 500 exemplar plus ett chassi som sedermera forsags med en 6ppen kaross av Nord-
bergs karosseriverkstad, producerades av Volvo.

And3 drojde det dnda till 1938 innan alla bilarna var salda. Ett for hégt pris och kanske att
Carioca sa radikalt brot med Volvos annars sa konservativa stil torde vara forklaringen. Chrysler
hade ocksa svart att bli av med sina Airflows.
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En bild med allt som var modernt 1935, nya Volvon,
damernas hattar och den nybyggda Stadsteatern vid Gétaplatsen.
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Statspolisen tar 1936 leverans av 18 nya Carioca, samtliga mérkbla.
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