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. Engineering Explained testar Teslas autopilot — som inte ar helt sjalvkérande
. Prov: Nya Audi Al Sportback - liten men tuff

. QUIZ: Vad kan du om Saab - de sista aren

. Provkorning av Porsche Macan S

. Uppdatering stoppade elbilen Nio — passagerarna strandade

. Corvette Final Edition finns nu i Europa

. Bugatti Chiron tommer tanken pa nio minuter

. Ta en blund i Suzuki Jimny
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SVENSKA DAGBLADET

1. Jonas Froberg: Arets forsta stora bomb i bilvirlden
Av Jonas Froberg Tis, 21.00

Kommentar
En kommentar belyser ett dmne ur flera infallsvinklar. Eventuella dsikter som uttrycks dr skri-
bentens egna.

Ska tusentals supersportbilar tillverkas i gamla Saab-fabriken — redan nasta ar? Vad betyder
det for Trollhattan? Manga fragetecken aterstar i tisdagens chockaffar, dar Nevs blir ny stor-
agare i Koeningsegg. SvD:s Jonas Froberg reder ut vad vi vet — och inte vet.

Christian von Koenigsegg och hans fru Haldora som jobbat tillsammans
i Koenigsegg under alla dr tar nu ett nytt ovéntat steg.

Vad har hant?

Klockan 15.12 pa tisdagen briserade arets forsta stora bomb i bilvarlden: Elbilstillverkaren
Nevs, som kopte Saab Automobiles konkursbo, képer 20 procent av supersportbilstillverkaren
Koenigsegg moderbolag for 150 miljoner euro, motsvarande 1,5 miljarder kronor. Tillsammans
bildar de ocksa ett nytt utvecklingsforetag for sportiga el- och hybridbilar.

Det nya samriskbolaget ska agas till 65 procent av Nevs och resterande av Koenigsegg Auto-
motive. Nevs investerar ytterligare runt 1,5 miljarder kronor i det.

Vad betyder det?

Det ar en stor 6verraskning. An ligger dimman tit och 13t oss invdnta den nidrmaste tiden for
att fa storre klarhet. Men vi vet, enligt ett pressmeddelande fran Koenigsegg, att de nya peng-
arna fran Nevs ska anvandas for att utveckla Koenigseggsbilar "i nagot hogre antal" an de 25-tal
sa kallade hyperbilar per ar man nu gor.
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Tar man bort allt fluff i affaren far Koenigsegg i praktiken ett kapitaltillskott pa 3 miljarder kro-
nor att utveckla och producera bilar for. | gengald ger man framforallt IP-rattigheter i det nya
samriskbolaget som i praktiken tillfaller Nevs nya majoritetsagare kinesiska Evergrande.

3 miljarder kronor ar lite i bilvdarlden men valdigt mycket for Nevs, som bara foér en manad
sedan inte kunde betala sina leverantorer.

Nevs storagare Kai Johan Jiang sager till Affarsvarlden det smatt hapnadsvackande att samrisk-
bolaget redan nasta ar ska tillverka "tusenstals Koenigsegg-bilar" i bade Trollhattan, dar fabriken
i princip statt still sedan 2010, och i Angelholm.

Det finns visserligen ett antal nya bilmodeller som Nevs jobbar med som lackt pa natet som
har design fran de sista Saab-modellerna — men det ar i dag bara lermodeller. Klart ar i alla fall,
enligt Koenigseggs pressmeddelande, att man ska ga in i nya marknadssegment. Det skulle
mycket val kunna vara fyrsitsiga kompetenta sportbilar

Allt hanger ihop med Nevs nya storagare, det kinesiska fastighetsbolaget Evergrande som ny-
ligen blev storste dgare i Nevs med 51 procent — som nu verkar kunna erbjuda pengar.

Vilka ar fallgroparna?

De ar manga. De ska nu jobba fram en affarsmodell som haller. Framforallt maste det finnas
pengar hos Nevs huvudagare Evergrande — som tidigare stoppat investeringar hos elbilstillver-
karen Faraday. Dar ar det kanske storsta fragetecknet. Koenigsegg riskerar framforallt hela sitt
rykte. Vi ska komma ihdg att Nevs har en historik av att i aratal utlovat stora projekt med kine-
siska investerare som sjunkit ihop som suffléer.

Vad far Koenigsegg ut?

Pengar, och enligt planen tillverkning av sportbilar dar man lierar sig med Nevs. Men kanske
aven tillgang till Kinamarknaden genom det aterforsaljarnat som Evergrandes har ett dgande i.

Men det ar en sak att tillverka superexklusiva sportbilar som kostar 20-30 miljoner konor —
vilket Christian von Koenigsegg i sitt livsprojekt nu gor extremt framgangsrikt. (Ar 2017 omsatte
han 221 miljoner kronor och hade en vinstmarginal pa 15 procent).

Men att borja tillverka exklusiva elbilar i mindre serier enligt den knapphandiga information
som finns ar en betydligt tuffare affar att fa ihop.

Det ar ett vagat och kul beslut av Christian von Koenigsegg som nu sitter pa ett valmaende
bolag med rykte att gora varldens basta supersportbilar. Han skulle kunna stanna dar. Det har
blir valdigt mycket jobb och innebar stora utmaningar — och framfoérallt kraver det mycket mer
kapital an det som hittills presenterats.

Var det 6verraskande?

Ja, men de bada bolagen har haft diskussioner om majligt samarbete i aratal, enligt flera upp-
gifter om bade chassi och en mojlig elbil. Men da var premisserna motsatta: Det vdlmaende
Koenigsegg skulle ga in och hjdlpa Nevs som lange befunnit sig i penningknipa. Christian von
Koenigsegg har alltid haft ett gott 6ga till bade Saab Automobile och Nevs.

Manga minns att Christian von Koenigsegg frontade en investerargrupp 2009 som skulle kdpa
Saab Automobile AB av GM. Det var ett mycket ambitiost forsok med fardig affarsplan. Den som
stod for de mesta pengarna var amerikan och hette Augie K Fabela. Men nar Saabs agare GM
trilskades allt mer holl inte tidsplanen och till slut var man tvungen att dra i stoppsnoéret den 24
november 2009 — och istadllet kbpte Victor Muller Saab, tog i princip dver affarsplanen och kon-
kursade 2011.

Om detta nya nu blir verklighet kan det ses som ett satt att sluta cirkeln. Det kanns om mycket
hjarta i denna affar. Vi far se hur mycket verkstad det blir.

Jonas Froberg
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[AGITAL

2. Skanskt elbilsbolag tar in miljoner via crowdfunding — siktar pa lansering 2020

Fredrik Bjorkman l6rdag 2 februari 2019 kl. 13:00

Elbilsbolaget Uniti har tagit in nytt kapital for att fortsatta mot malet att lansera sin model
One under nasta ar.

Unitis model One

Lundabaserade elbilsbolaget Uniti har stangt en ny crowdfunding-runda pa strax éver 16 mil-
joner kronor.

Pengarna ska anvandas till att fortsatta utveckla bolagets forsta modell One dar malet ar att fa
ut en forproduktionsmodell, som ska kunna testas och kéras i riktig miljo, under aret i ar.

"For ett ar sedan gick vi 6ver till att det ska vara en vanlig personbil. Da maste vi dndra den, till
exempel maste vi ha en ratt i stallet for en joystick och backspeglar maste sitta pa en specifik
plats”, sdger Unitis marknadschef Robin Eriksson.

Las mer: Stort intresse for Lunda-Tesla — far rad av Koenigsegg

Under forra aret flyttade bolaget delar av verksamheten till Silverstone i England for att fort-
satta utveckla modellen.

Enligt Robin Eriksson har bolaget strax éver 3 000 forbestallningar, som inte ar bindande, pa
sin forsta modell. Priset ligger pa fran 22 000 euro, motsvarande strax under 230 000 kronor.

"Vi far in cirka 15 bestallningar i veckan, utan att arbeta aktivt med forsaljning”, sager Robin
Eriksson.

NEVS-brevet


https://digital.di.se/artikel/stort-intresse-for-lunda-tesla-tar-rad-av-koenigsegg

NEVS-brevet 5

Just nu pagar diskussioner med underleverantdrer och partnerskap med bolag som kommer
bygga bilen for Unitis rakning, inga planer pa nagon egen fabrik finns alltsa for tillfallet. Tanken
ar att kunna leverera de forsta modellerna till kunder i slutet av 2020.

Uniti har tidigare anvant sig av crowdfunding for att fa in kapital. Men lika mycket som man far
in kapital far man ocksa in ett stérre engagemang kring bolaget och bilmodellen, menar Robin
Eriksson.

”Vi ar aven engagerade med affarsanglar och VC-bolag, men vi ser det har som en community-
engagerande del. Vivill fa in folk runt om i varlden som ar engagerade, ett effektivt satt att gora
det pa ar att kora crowdfunding.”

Nar kommer ni behova ga till riskkapital fér att 6ka kassan dn mer?

"Det ar egentligen pagaende hela tiden. Vi kommer fortsatta soka pengar fram till att vi borjar
generera intakter.”

Du missar val inte...

Stort intresse for Lunda-Tesla — far rad av Koenigsegg

Svenska Uniti bygger sin eldrivna citybil i England — Sverige far vanta
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NyTeknik

3. Teslas kaxiga saljmal ger risk for vaxtvark
Felix Bjorklund 2019-01-31 13:01
Upp emot 400 000 bilar och stabil vinst. Elon Musk tror att 2019 kommer att vara ett kanonar

for Tesla. Men risken for vaxtvark ar 6verhangande och analytiker forutspar att market kan
fa rejdla serviceproblem.

Nar Tesla kvartalsrapporterade under onsdagen sa var det en blandad kompott man levere-
rade. Bolaget missade de forvantade malen, dock kunde tillverkaren uppvisa en hogre omsatt-
ning. Men tro inte att den fargstarke Elon Musk lat ett beigedoftande resultat lagga sordin pa
stamningen. Nej, han slog pa stora trumman och gav prognosen att man kommer leverera
360.000 till 400.000 nya bilar under 2019. Siffror som innebar en tillvaxtdkning pa 45-65 procent
jamfort med i fjol. Dartill forutspar han att man kommer ga med vinst varje kvartal framover.

— Till och med om det blir recession ligger den globala efterfragan pa éver 500 000, sade Elon
Musk under ett konferenssamtal efter rapporten. Varje ar bygger vi lika manga bilar som vi gjort
under alla tidigare ar, vi forvantar oss att leveranserna i ar kommer att vara 50 procent hogre
anifjol.

Ett fragetecken i ekvationen ar dock hur Tesla menar att de ska hinna bygga alla dessa bilar.
Man har haft ratt rejala produktionsproblem och kvalitetsbrister och for bara tva veckor se-
dan varslade man sju procent av sin arbetsstyrka.

Analytiker inte lika 6vertygade

Enligt brittiska the Guardian utgér manga av de som fatt beskedet att de inte ska vara kvar
foretagets mest erfarna bilbyggare. Lagg till detta att Elon Musk sagt att Shanghai-fabriken man
pabodrjade bygget av den 7 januari redan i ar ska borja leverera bilar, och det blir inte lattare att
fa ihop det.

Men vad kommer da allt det har sammantaget ge for effekter? En hel del analytiker ar i vanlig
ordning inte alls lika dvertygade om Teslas lysande framtid som herr Musk. Detta da den storre
volymen, leder till en storre kostym — och detta i sin tur till ett storre ansvar dven efter att bil-
arna lamnat fabriken.
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Las mer: Transportstyrelsen kan stoppa forsaljning av Teslabilar

Detta samtidigt som de modeller som nu rullat i flera ar borjar gora sig paminda i serviceledet.
FOr daven om Tesla pastar att 80 procent av alla reparationer kan utféras utanfor ett servicecen-
ter — har vantetiderna for att fa komma till verkstaderna blivit langa. Tillverkaren tog forvisso
upp serviceproblem som en del under sin kvartalsredovisning och sade da att det var toppriori-
terat.

Sa det aterstar att se om 2019 blir den enorma succé som Tesla forutspar, eller om det blir ett
ar da tillverkaren masta axla den ansvarsmantel som 6vriga biltillverkare har — och se till att
eftermarknaden fungerar?

RELATERADE ARTIKLAR

Musk: Teslas forsaljning ska 6ka med 50 procent i ar

Transportstyrelsen: Inget forsaljningsstopp for Teslabilar

Efter kritiken — Tesla andrar priserna pa superchargers igen

Experten: Darfor ar det svart att komma ikapp Tesla

Musk har inlett bygget av Gigafactory i Shanghai

BILAR

4. TV: Sakra Volvo V60 CC och heta Tesla Model 3
Jan-Erik Berggren publicerad 1 feb 2019 13:00
Volvo V60 CC och Tesla Model 3 toppar veckans nyheter fran Allt om bilar, Men vi avslojar

ocksa en ny svensk bilsatsning och en frack elmotorcykel. Dessutom avsl6jar vi att en sport-
ikons begagnade bil ar till salu.

Nyheter fran Allt om bilar

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/har-ar-veckans-hetaste-bilnyheter-6/
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https://www.nyteknik.se/fordon/transportstyrelsen-kan-stoppa-forsaljning-av-teslabilar-6946058
https://www.nyteknik.se/fordon/musk-teslas-forsaljning-ska-oka-med-50-procent-i-ar-6946357
https://www.nyteknik.se/fordon/musk-teslas-forsaljning-ska-oka-med-50-procent-i-ar-6946357
https://www.nyteknik.se/fordon/transportstyrelsen-inget-forsaljningsstopp-for-teslabilar-6946268
https://www.nyteknik.se/fordon/transportstyrelsen-inget-forsaljningsstopp-for-teslabilar-6946268
https://www.nyteknik.se/fordon/efter-kritiken-tesla-andrar-priserna-pa-superchargers-igen-6945325
https://www.nyteknik.se/fordon/efter-kritiken-tesla-andrar-priserna-pa-superchargers-igen-6945325
https://www.nyteknik.se/fordon/experten-darfor-ar-det-svart-att-komma-ikapp-tesla-6945269
https://www.nyteknik.se/fordon/experten-darfor-ar-det-svart-att-komma-ikapp-tesla-6945269
https://www.nyteknik.se/fordon/musk-har-inlett-bygget-av-gigafactory-i-shanghai-6944031
https://www.nyteknik.se/fordon/musk-har-inlett-bygget-av-gigafactory-i-shanghai-6944031
https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/har-ar-veckans-hetaste-bilnyheter-6/
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5. Engineering Explained testar Teslas autopilot — som inte ar helt sjalvkérande
Av Par Brandt
Publicerad 2019-02-02, 10:59, uppdaterad 2019-02-02, 14:10

Ar det autopilot verkligen vird 55.000 kronor extra? Jason Fenske pa Engineering Explained
forklarar systemet och ger sitt svar.

Jo, man kan slédppa ratten, men bara kortare stunder.

FILM: https://youtu.be/mBDfzQFhh1U

Jason Fenske pa YouTube-kanalen Engineering Explained har kdpt en Tesla Model 3, vilket
ledde till ett ganska kritiskt inlagg om byggkvalitet. Den bilen blev dock inte gammal i garaget,
kort efterat bytte Jason till en Model 3 Performance istéllet.

Den har filmen handlar dock inte om prestanda, utan om Teslas autopilot. Jason Fenske pa
Engineering Explained gar igenom funktionerna i detalj och berattar om hur tolv parkeringssen-
sorer, atta filmkameror och en radar samarbetar.

Om man ska bestalla en Tesla Model 3 ar filmen informativ. Den konkreta fragan ar ju hur
prisvart systemet egentligen ar? Uppgraderad autopilot till Tesla Model 3 kostar 55.000 kronor
i Sverige vid bestallning, 77.000 om man vill Iasa upp funktionen i efterhand.

Beslutet ar i allra hogsta grad personligt. En faktor som man maste vaga in ar vilka funktioner
som kommer i framtiden. Om nagra ar kan autopilot innehalla manga fler sdakerhetshojande
funktioner, och da kan det vara lite snopet att sitta utan och behdéva betala ndastan 80.000 kro-
nor for att fa tillgang till autopilot.

Ni som ser filmen noterar formodligen att vid 12:45 kor Jason Fenske forbi en Jaguar X-Type
som forsoker byta fil, utan han reagerar. Jason kanske borde kdpa Autopilot, trots allt? Men i
kommentarerna till filmen kan man lasa att Jaguarforaren glomt blinkers pa, sa det var ingen
storre fara att kora forbi.
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Jason Fenske pa Engineering Explained kor elbilen Nissan Leaf — rackviddsangest men
funkar anda bra

Infinitis variabla kompressionsforhallande — forklarat av Jason Fenske

A

Nu kommer du att forsta: Explained Engineering forklarar hur wankelmotorn fungerar

Fem fel du gor som forstor dubbelkopplingsladan
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181227/jason-fenske-pa-engineering-explained-koper-tesla-model-3-ger-bade-bra-och-daliga-betyg-kvalitet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181210/jason-fenske-pa-engineering-explained-kor-elbilen-nissan-leaf-rackviddsangest-men-funkar-anda-bra/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181210/jason-fenske-pa-engineering-explained-kor-elbilen-nissan-leaf-rackviddsangest-men-funkar-anda-bra/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160901/infinitis-variabla-kompressionsforhallande-forklarat-av-jason-fenske/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160901/infinitis-variabla-kompressionsforhallande-forklarat-av-jason-fenske/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181217/nu-kommer-du-att-forsta-explained-engineering-forklarar-hur-wankelmotorn-fungerar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181217/nu-kommer-du-att-forsta-explained-engineering-forklarar-hur-wankelmotorn-fungerar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180304/fem-fel-du-gor-som-forstor-dubbelkopplingsladan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180304/fem-fel-du-gor-som-forstor-dubbelkopplingsladan/
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6. Prov: Nya Audi Al Sportback — liten men tuff
Av Clemens Hirschfeld
Publicerad 2019-02-01, 06:11
Efter atta ar i tjanst och 800.000 salda exemplar ar det d@ntligen dags for en ny generation av

Audis minsta modell. Trots teknik fran VW Polo och ett infotainmentsystem fran storebror A8
har Al Sportback en alldeles egen karaktar.

De tre slitsarna under huvens kant ska anknyta till 80-talets sport quattro.

Sedan 2010 ar Audi Al instegsalternativet fran Ingolstadt, men efter den senaste modell-
offensiven ar nu minstingen aven aldst i laget. Dags for avldsning alltsa och forsta punkten pa
programmet var att pensionera tvadorrarsalternativet och endast erbjuda den nya genera-
tionen med fyra dorrar.

Nya Al bygger pa MBQ-plattformen A0 som inte enbart erbjuder mer utrymme utan dven mo-
derna assistanssystem samt aktuella tre- och fyrcylindriga kraftkallor. Dessutom kan man for
forsta gangen erbjuda lyxklassens infotainmentsystem. Men en sak i taget.

Sa glada vi blev nar vi hittade brevet med inbjudan i redaktionens lada. Nagra dagar i soliga
Malaga for att testa Audis senaste tillskott lat ju inte alls dumt.

Nar planet val landade insag vi ganska snabbt, precis som pensionarsarmadan som reste till-
sammans med oss, att Malaga inte alls var sarskilt soligt och varmt for tillfallet utan endast mar-
ginellt varmare an Stockholm. Osis! Men vi var ju anda har for att jobba.
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Rutig klddsel som i Golf gti? Nja, ndstan. A1 gdr att fGd med pepitarutigt tyg

Utifran utmarker sig den tre centimeter bredare och mer an fem centimeter langre bilen ge-
nom vassade karosslinjer, haftiga LED-stralkastare i pilform och lanade detaljer fran 80-tals-
monstret Sport Quattro.

Ur den langa raden av uppradade testfordon foll valet pa 200-hastars toppmodellen med DSG-
lada. Forutom testbilens |6jligt haftiga Turbobla kulér med svart kontrasttak och vita falgar, finns
ytterligare nio olika exteriorfarger, elva falgalternativ, tre exterioralternativ samt tre olika inte-
riorer att valja mellan. De flesta valmojligheterna gar att kombinera med varandra efter tycke
och smak.

Innanfér dorrarna kdanns nya Sportback val sammansatt pa sedvanligt Audimanér, men inte
riktigt lika lyxig som foéregdngaren. Aven i den dyra interiérlinjen Design pryds dérrsidorna av
hardplast, som varken kanns sarskilt trevlig eller ser inbjudande ut, oavsett hur manga fejk-
adringar designavdelningen har tryckt pa det billiga materialet.

Som tur ar var det dock det enda vi hade att anmarka pa. Annars glanser interiéren med tjusiga
tillval som mys-belysning, dekordetaljer i exteridrfarg samt passande kladsel och till och med
ett 3D-soundsystem fran sjalvaste B&O.

Instrumentklustret ar helt digitalt i nykomlingen, men kraver en uppgradering i form avinfota-
inmentsystemet med 10,1-tums pekskdarm for att blomma ut fullt med bland annat kartvisning.
Systemet ar vant mot foraren, fantastiskt hogupplost och utan langa reaktionstider.

Tack vare mjukvaran fran A8 stods infotainment- och navigationssystemet av online-tjanster
och sprakstyrningen forstar dven alla slags dialekt utan problem. Ja, dven skanska av det grotig-
aste slaget!

| motsats till markets storre modeller far man fortfarande skota klimatanlaggningen med hjalp
av konventionella vred i nya Al. Ett skont och uppskattat avbrott i bilarnas digitalisering. Dess-
utom ar handbromsspaken kvar! Halleluja!
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Inte bdista platsen i bilen, men dven vuxna far rum.

Kupéutrymmet kanns luftigt och tack vare ett 6kat axelavstand pa nio centimeter sitter nu
ocksd l&nga personer bekvamt i baksitet. Aven gigantiska bilbarnstolar far numera plats i
minstingen! Bagageutrymmet bjuder pa goda 400 liter och faller man baksatet dkar lastvolymen
till hela 1 090 liter.

Vi fyller alltsa lastutrymmet och beger oss till testbanan langre in i landet och hamnar direkt i
trafikproblem. Tid att testa sdakerhetsutrustningen ombord, som Pre-Sense-assistans, filhall-
ningssystemet och den adaptiva farthallaren som haller bilen mitt i filen med precis lagom
mycket avstand till framfoérvarande fordon. Trevligt!

Nar trafiksituationen till slut normaliseras och vi kan fortsatta var resa borjar vagarna lang-
samt Overga fran spikraka motorvagar till slingrande landsvagar. Har borde toppmodellen med
sitt paklistrade Sport Quattro-arv komma till sin ratt!

Men kraftpaketet som delas med Polo GTI kdnns varken sportig eller sarskilt entusiastiskt trots
200 hk och 320 Nm. Inte ens DSG-ladan, som kanns lite seg i starten, men som annars plojer
genom vaxlarna med kirurgisk precision, kan dndra pa detta. Till det kommer styrningen som
snabbt svarar pa rattutslag, men som annars ar valdigt aterhallsam med feedback. Svanger
vagen forblir A1 berdknelig och neutral i alla lagen.

Det kanns givetvis sakert men inte speciellt roligt for sportiga forare. Framfor allt nar det
adaptiva chassit aldrig dverger sin komfortabla grundinstallning. Audis ambition att gora A1 till-
talande for den breda massan fungerar inte sarskilt bra nar man ar pa bushumor.

Vi nar till slut Ascari Race Resort, dar vi byter var trotta toppmodell mot en gron Al 35 TFSI
med bronsfargade falgar och en 150-hastars turbobensinare som lanats fran VW Golf. | Al renas
alla bensindrivna bilar med hjalp av ett partikelfilter. Dessutom stanger motorn av tva av sina
fyra cylindrar nar man inte anvander samtliga kraftreserver, for att spara drivmedel.

Den grona bilen ar utrustad med en manuell sexvaxlad lada och dvertygar oss med fin kdnsla
och inte alltfor korta slaglangder. En riktig gladjespridare som tack vare sina 250 Nm ger tillrack-
lig med kraft redan fran laga varv. Har finns absolut inget behov av att vaxla ofta.

Annars bjuder drivlinan inte pa nagra som helst otrevliga 6verraskningar och inte heller stan-
dardchassit har nagra problem att halla oss kvar pa de stundtals riktigt katastrofala vagarna runt
Ascaribanan.
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Ren och fréiisch interiér med samma infotainment som i
Audis storre och dyrare modeller, samt led-belysning hér och var.

Snett bakifrdn syns de markerade héfterna tydligt.

Aterstar endast fragan om priset. | Sverige ar det bara A1 30 TFSI med 116 hastar och 35 TFSI
med 150 hk som ar konfigurerbara, annu sa lange. De kostar som foljer:

A1 Sportback 30 TFSI 6-vaxlad, 116 hk: 225.900 kronor.
A1l Sportback 35 TFSI 6-vaxlad, 150 hk: 235.900 kronor.
A1l Sportback 30 TFSI S-tronic, 116 hk: 245.900 kronor.
A1 Sportback 35 TFSI S-tronic, 150 hk: 255.900 kronor.

Den nya generationen Audi Al kanns kanske inte lika lyxig som foregangaren, men den optiska
och tekniska evolutionen vager tyngre dn nagon enstaka hardplastdel. Nykomlingen bjuder pa
mer plats, fler assistanssystem och renare motorer for samma pris som den utgaende modellen.
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TEKNISKA DATA

AUDI A1 SPORTBACK 35 TFSI

14

PERSONLIGHET

MOTOR: R4, bensin, turbo,
1498 cm3, 150 hk vid 5 000
r/min, 250 Nm vid 1 500
r/min, 6-vaxlad manuell lada,
framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 029/1 740/
1409 mm. Axelavstand 2 563
mm. Tjanstevikt 1 165 kg.
Bagagevolym 400-1 090 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h
7,7 sek. Toppfart 222 km/h.
Forbrukning i.u. CO2zi.u.

PRIS: Ej faststallt. Aktuell nu.

=

mfE oo

M AUDI A1 SPORTBACK
B VOLKSWAGEN POLO

PLUS: Trevlig motor, fina utrymmen, manga assistanssystem.

MINUS: Nagot plastig interiort.

Av Clemens Hirschfeld

BEARBETNING: Tobias Mersinger. FOTO: D Wollstein, G Fordham

aut
motor

7. QUIZ: Vad kan du om Saab - de sista aren

QUIZ: Vad kan du om Saab - de sista aren
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Teknikens Varld

8. Provkorning av Porsche Macan S
Oskar Kriiger 3 februari 2019

Porsche tar, till skillnad fran manga andra, ett facelift pa allvar. Nar Macan efter fyra ar an-
siktslyfts skulle den lika garna kunna presenteras som en ny modell.

Att kliva upp i en Porsche i stallet for att sjunka ner i en skalstol ar nagot vi blivit allt vanare vid.
Interidren ar Porsche-typisk i markets minsta suv men Macan har inte fatt den nya mittkonsolen
fran Cayenne och Panamerasom har en jattestor pekplatta runt vaxelvaljaren. | stallet r utrym-
met fortfarande belamrat med hederliga knappar och den stora vaxelvaljaren star tydligare i
centrum. P3 instrumentpanelen har Macan fatt en ny storre touchskarm som starker slakt-
skapet med Cayenne samtidigt som ratt och matarkluster ar hamtat fran lagerhyllorna i Stutt-
gart.

Det ar latt att tro att nya Macan ar en helt ny generation, men det ar det inte utan en facelift
och det ar faktiskt bara fyra ar drygt sedan Macan kom till varlden. Till skillnad fran de flesta
tillverkare tar Porsche uppsminkningen av Macan pa allvar. Har ar det inte bara nya stralkastare
och nya kul6rer pa karossen. Porsche har finslipat motorer, chassi, bromsar, fjadring och hela
bilen kanns ny.

Porsche gar sa hart in pa detaljniva att de beskriver den nya bromspedalen som ska ge battre
kansla genom andra, battre, material. Dessutom ska det inte glommas att den ar hela trehundra
gram lattare an tidigare. Hjulupphangningen har fatt mer aluminium &n tidigare och den fjad-
rade vikten har sjunkit med 1,5 kg pa framaxeln. Marks detta pa de kurviga vagarna uppe i
Mallorcas hapnadsvackande bergsvagar?
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Partikelfilter monterat och tio extra kusar i S-modellen.
| basversionen sprang ndgra hdstar bort.

Kanske om man kor de olika direkt efter varandra. Men genom att bara kéra nya Macan kanns
det riktigt bra. Porsche-kanslan ar narvarande, aven om den inte ar lika extrem som i en Porsche
911. Den hoga sittpositionen ar saklart den storsta skillnaden men styrningen ar skarp och med
GT-ratten som ar 15 mm mindre (tillval) kdnns Macan smidig. Angiven tjanstevikt uppges till
1 865 kg men fjadringen motverkar karosskrangningar effektivt.

Porsche ar verkligen mastare pa att bygga bort suvkanslan! Fjadringen ar hela tiden fast utan
att vara obekvamt hard. Provkorningsbilarna har justerbar luftfjadring som tillval men arligt ta-
lat marks inte skillnaderna pa de olika lagena sarskilt mycket. Nar vi testade Panamera Turbo
tidigt varen 2018 var det extremt tydliga steg mellan de olika ldgena, i nya Macan ar skillnaderna
betydligt mindre. Installningarna av kérprogram sker i vanlig Porsche-ordning genom ett vred
pa ratten.

Efter ett byte langs vagkanten fran Macan till Macan S ar skillnaden valdigt stor, storre an jag
vantat mig och storre dn jag vagat hoppats pa. For den raka fyran i Macan utan S ar arligt talat
ingen rolig maskin. Om det ar ett satt att locka in nya kunder eller sanka utslappskraven kan jag
inte svara pa men motorn i Macan andas inte Porsche. Motorn ar egentligen valdigt fin men nar
den ar placerad i en Porsche lever varken motorljud, karaktar eller kraft upp till forvantningarna.

Observera att effekten i fyran har sjunkit fran 252 hk till 245 hk pa grund av ditsatt partikelfilter.
Aven Macan S har fatt partikelfilter, tva stycken till och med, men #nd3 har effekten gatt upp
med 10 hk och ligger nu pa 354. Men skillnaden mellan de bagge motorerna stracker sig langt
utover vad siffror kan uttrycka. Redan efter de férsta meterna ar skillnaden tydlig. Det mullrar i
ett helt annat register och direkt uppstar kanslan att det finns mycket kraft till forfogande.

V6:an med turbo integrerad i V-et har redan prévats i andra Porsche-modeller och resultatet
ar riktigt bra. Aven om den sjuvixlade dubbelkopplingslddan girna véxlar strax innan 6 500 r/-
min under fullgasacceleration dr motorljudet inspirerat och bra. Porsche har en ny attavaxlad
dubbelkopplingslada som sitter i Panamera men den har alltsa inte stoppats ner i lillsuven.
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et DRI H T EL

Provkérningsbilen var utrustad med 295/35 R21 baktill.
De bidrar inte direkt till bra ljudkomfort.

Nar vagarna ratar ut sig och hastigheten hojs ar det tydligt att Macan lider av samma problem
som Cayenne E-Hybrid led av i testet vi gjorde i nummer 21/2018. Namligen dackljud. Cayenne
hade da extrautrustade 21-tumsfalgar med extrema dackdimensioner. Lika extrema dimen-
sioner harinte den Macan jag kor men 265-dack fram och 295-dack bak racker for att dackljudet
ska bli forvanansvart hogt pa de spanska vagarna, dar brukar bilar annars ga oforskamt tyst sa
det ar alltid en varningsklocka nar en bil upplevs hogljudd har nere. Som standard sitter dock
smalare dack monterade, intressant for den som ar nojig 6ver ljud i kupén.

Porsche fortsatter att pumpa ut bilar med en utsékt hog niva. Macan ar bara en i ledet och
levererar en lagom finslipad kombination av sport och komfort for att vara vardig Porsche-
emblemet och samtidigt vara en bra bil. Porsche marknadsfor Macan som klassens sportbil.
Men hur ar det med Porsches omvarldsbevakning? De verkar ha missat bland andra Alfa Romeo
Stelvio Q och Mercedes-AMG GLC 63.

For varre bilar i klassen finns, sen om de ar lika bra som Porsche ar tveksamt. Men snabbare ar
de. Macan Turbo har presenterats och har 400 hk tagna ur en ny 3,6-liters V6:a. Vilket alltjamt
ar 110 hk mindre an tidigare namnda. Képer du en Macan idag sa kop Macan S. Den ar vard
varenda krona av de 60 000 som den kostar utdver vanliga Macan.

Terrangegenskaper

Porsche Macan ar trots sin sportiga uppsyn byggd for att klara av tuffare kérning dven vid sidan
av asfalten. Vilket ar lite av poangen med en suv. Samtliga Macan har en standardmonterad
fyrhjulsdrift som i grunden endast driver bakhjulen men vid behov kan all kraft fordelas till fram-
axeln via en haldex-liknande lamellkoppling.

Med standardfjadring ar markfrigangen 20,5 cm, rampvinkeln 17,1 grader och frigangsvinkel
fram/bak 24,8/23,6 grader. Jamforelsevis har Volvo XC60 21,6 cm markfrigang, 20,8 grader
rampvinkel och frigangsvinkel fram/bak 23,1/25,5.
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Bagaget dr sig likt och det rymmer samma volym som tidigare modell,
ndmligen 500-1 500 liter.
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Det har ar nytt!

Bensinpartikelfilter

Bade Macan och Macan S har fatt partikelfilter.

Hastar

Macan har tappat sju hastkrafter medan Macan S har fatt tio extra.

Infotainment

Macan har fatt Porsches nya 10,9-tums infotainmentskarm.

Chassi

Nya lankar i hjulupphangningen och modifierade stotdampare ska ge Macan battre korkansla.

Porsche Macan S
Pris
660 000 kronor, sdljs nu. Forsta kundleverans, mars 2019.

Motor

Bensin. Langsmonterad 6-cyl V-motor med 2 dverliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Turbo. Kompression 11,2:1. Borrning/slag 84,5/89,0 mm, cylindervolym
2 995 cm3. Max effekt 354 hk (260 kW) vid 5 400-6 400 r/min, max vridmoment 480 Nm vid
1 360-4 800 r/min.

Kraftoverforing

Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada. Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, alt.
Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar. Bak
multilankaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 12,0 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak (keramiska som tillval). Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 8 tum, dack 235/60 R18, Bak: Falgbredd 9 tum, dédck 255/55
R18.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 281, langd 470, bredd 192, hojd 162, sparvidd f/b 166/165. Markfrigang 20,5. Tjdns-
tevikt 1 865, maxlast 715, max slapvagnsvikt 2 400. Tank 65 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 500-
1 500 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 5,1 s, toppfart 254 km/h.

Bransleférbrukning (NEDC)
Blandad korning 0,86 |/mil. CO2 196 g/km.

Bransleforbrukning (WLTP)
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Ingen uppgift.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt
10 042 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 2 230 kronor per ar.

Rivaler

Mercedes-AMG GLC 43 4MATIC

Med en V6:a pa 367 hk ar GLC nagot starkare ar Macan S. Porschen har hogre kvalitetskansla
och ar roligare att kora.

Pris: 628 900 kronor.

BMW X3 M40i

Med 354 hk ar X4 M40i exakt lika stark. BMW sticker ut och anvander rak sexa i stallet for V-
motor.

Pris: 645 500 kronor.

GALLERI
Porsche Macan facelift 2019

24 bilder
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RECHARGE’
9. Uppdatering stoppade elbilen Nio — passagerarna strandade
Av Erik Séderholm
Publicerad i dag, 12:44

Tesla ar inte langre ensamma om att erbjuda uppdateringar av bilens mjukvara over natet.
Det kan dven kinesiska elbilsuppstickaren Nio skryta med. Men det gar inte alltid som tankt...

En Nio-elbil blev helt strandad pa en motorvag i Kina under onsdagen, efter att féraren begart
en uppdatering av bilens mjukvara.

Foraren som skulle testa bilen blev tillsammans med en Nio-representant kvar i bilen i 6ver en
timme, uppger South China Morning Post.

Trots att polisen kom fram till bilen i flera omgangar for att ta reda pa vad som hant kunde
foraren inte ens hissa ned rutan.

Nio har bett om ursadkt for handelsen och ska "optimera" processen for hur uppdateringar
gors. Nio paminner ocksa bildgarna om att det ar sdkrast att géra uppdateringen nar bilen ar
sakert parkerad, inte nar man sitter stillastaende i bilkd som i det har fallet.

Kinesiska Nio med ny elbil — kan byta ut batteriet istallet for att ladda
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10. Corvette Final Edition finns nu i Europa
Mattias Rabe 31 januari 2019

Corvette C7 dr pa upphallningen och Chevrolet spottar darfor ur sig en rad olika specialver-
sioner. Corvette Final Edition heter varianten som nu finns tillganglig i Europa.

Manga gar och vantar pa Corvette generation C8 med mittmotor, men nuvarande generation,
C7 kallad, haller ut annu ett litet tag. | Europa presenteras nu en sista specialversion av den
ikoniska modellen, en version som dopts till Final Edition. Det betyder inte att nar denna limite-
rade upplaga ar slutsald sa ar dven Corvette det. Standardmodellerna Stingray, Grand Sport och
Z06 kommer namligen att finnas med hela vagen in i kaklet.

Corvette Final Edition finns bara i coupéutférande, antingen som Grand Sport eller som Z06.
Final Edition innebar valmojlighet mellan tva olika farger — Sebring Orange Tintcoat Metallic och
Ceramic Matrix Gray Metallic. Det innebar ocksa svartlackerade cupfalgar som tacker kolfiber-
keramiska bromsskivor med gramalade bromsok, frontsplitter i kolfiber samt sidokjolar i samma
material. Svarta stripes 6ver framskdarmarna ingdr om man valjer i Grand Sport. Z06 gar lottlos
pa denna punkt.

Interiort ar Final Edition-bilarna utrustade med hogglansiga kolfiberpaneler, Nappa-lader pa
stolarna, ratten, vaxelspaken, instrumentbradan, dérrarna och mittkonsolen. Lader- och textil-
ytor halls ihop av bla sdmmar om bilen ar gra och “neutrala” sommar om bilen ar orange.
Performance Data Recorder och Competition-sportstolar ar ocksa en del av Final Edition-utrust-
ningen.

| Tyskland kostar Corvette Grand Sport Final Edition fran motsvarade 1,2 miljoner kronor me-
dan Z06 Final Edition kostar fran 1,45 miljoner kronor. Bada modellvarianterna finns tillgangliga
nu.
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11. Bugatti Chiron témmer tanken pa nio minuter
Av Erik Soderholm, publicerad 2017-04-13 15:05, uppdaterad 2019-02-01 10:58
Bugatti Chiron dr en galen skapelse. Fa bilar kan konkurrera med effekten och prestandan i

uppfoljaren till Veyron. Det hir ar verkligen en av bilvirldens mest extrema bilar och sadana
bilar kommer med extrema siffror.

Vi har tidigare skrivit om hur svindyr foregangaren Bugatti Veyron ar att 4ga. Ett oljebyte kostar
som en ny Volkswagen Polo: drygt 170.000 kronor. Och en ny uppsattning dack kostar over
250.000 kronor.

Det verkar som att nya Chiron kan bjuda pa minst lika imponerande siffror.

e Nar det galler vridmoment pressar W16-motorn i Bugatti Chiron ur sig 1.600 Nm vid 2.000
r/min. Tjanstevikten ar 1.996 kilo, sa vridmomentet relativt bilens vikt blir nastan 800 Nm per
ton. Det ar betydligt mer an Ferrari 488 GTB som "bara" pressar ur sig 492 Nm per ton.

e Bugatti Chiron accelererar till 100 km/h pa mindre én 2,5 sekunder, till 200 km/h pa 6,5
sekunder och 300 km/h pa 13,6 sekunder. Det innebér att Chiron gor 200 km/h innan en Ford
Fiesta ST gor 100 km/h, och 300 km/h klaras av snabbare dn en Nissan Note nar 100 km/h.

e Chiron kan tomma bensintanken pa 100 liter pa nio minuter om bilen kérs som den bor — pa
toppfartssparren.

e Bugatti Chiron kostar 44.282 kronor om aret att skatta i Sverige med nya bonus/malus-
systemet. Da har vi raknat pa ett koldioxidutslapp pa 516 gram per kilometer. Vilken tur da att
skatten minskar till "bara" 9.270 kronor om aret efter tre ar.

e En genomsnittlig Bugatti Chiron-agare har 64 andra bilar, tre helikoptrar, tre jetplan och en
yacht. En Chiron kors i genomsnitt 260 mil om aret.

Kalla: Autocar
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Sa svindyra ar delarna till sportbilarna — vaxellada for 340.000
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12. Ta en blund i Suzuki Jimny
Peter Klemensberger
2 februari 2019

Suzuki Jimny ma vara en liten bil men duger gott som campingvagn. Se bara hur du kan fa
den ombyggd i Japan.

FILM: https://youtu.be/YOUyJSWCISI

Nya Suzuki Jimny ar ett hett amne bland bilintresserade, dven hos oss pa Teknikens Varld. Vi
kanske har rapporterat lite val flitigt om bilen som inte ens rullar pa svenska vagar an.

Med intresset for Jimny ar det inte bara Suzuki sjalva som gnuggar handerna utan aven efter-
marknadsaktorer. Tigare har vi skrivit om stylingkit som far Jimny att likna betydligt storre “kon-
kurrenter” fran Storbritannien och Tyskland.

| Japan kan man nu konvertera sin Jimny till campingbil. Jo, du laste ratt. Den lilla bilen rymmer
en sovplats for tva och dven ett pentry. Badden méater 180 centimeterilangd (165 pa forarsidan)
och 120 centimeter i bredd. Madrassen ar sex centimeter tjock, da den &r tredelad tar den for-
vanansvart lite plats i bagageutrymmet vid forvaring. Se en demonstration i klippet nedan.

Konvertering, som dven omfattar vadderade fonsterskydd, kostar 78 000 yen pa sajten Car
Center Takai, vilket motsvarar narmare 6 500 kronor. Det avser sjalva badden — pentryt ar annu
bara pa prototypstadiet.
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Men nar det galler Jimny som modell finns det dven grus i den eventuella framgangssagan.
Modellen fick daligt betyg av Euro NCAP och under World Car Awards betedde sig bilen hogst

markligt.

Peter Klemensberger
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13. 140 drémbilar fran RM Sotheby’s Youngtimer Collection
Av Par Brandt Publicerad 2019-02-01, 19:47

Mer 80-tal dn det hdr kan det inte bli. Och vi har aldrig sett en sadan ldcker samling bilar
samlade pa ett stdlle. 140 rariteter!

En helt otrolig bilsamling och alla 140 bilarna har égts av en samlare.

FILM: https://youtu.be/fiLImHQbjis

Programledaren Chris Harris brukar aldrig vara blyg nar det galler att spinna runt i stora moln
av dackrok. Men i den hér filmen ar det Chris Harris sjdlv som gar i spinn.

Upphetsningen nar sana hojder att Chris Harris far hamta andan och lugna ner pulsen, flera
ganger. Och det finns goda skal, maken till dromgarage har vi aldrig sett — om man nu gillar
haftiga 80-talsmodeller, och en del 90-talare.

Bilsamlingen — som faktiskt tillhor en enda samlare — ska sadljas hos RM Sotheby’s i deras spe-
cialauktion Youngtimer Collection. Den forsta auktionen sker i Paris, 6 februari, och innehaller
sammanlagt 140 bilar.

| den unika samlingen ingar flera unika AMG-modeller, varstingar fran Alpina och specialmo-
deller fran BMW, Porsche och Mercedes. Har finns ocksa manga brittiska dyrgripar fran Rolls-
Royce, Bentley, Jaguar och Aston Martin. Dessutom en forsvarlig andel av riktigt roliga
sportmodeller fran Japan. Minst och frackast dr en Renault R5 Turbo 2 (mittmotor) i absolut
nyskick.

Den bil som antas klubbas fér den hégsta summan ar en BMW Alpina B7 Turbo S fran 1982
med bara 5.800 mil pa mataren. Bilen varderas till ndrmare tre miljoner kronor.

Par Brandt
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14. Halverade investeringar i bilfabriker i Storbritannien
Nyhetsbyran Direkt
Publicerad: 31 januari 2019, 15:52
BREXIT
Investerandet i bilindustri i Storbritannien halverades under férra aret, samtidigt som pro-
duktionen f6ll 9,1 procent till femarsldgsta. Det skriver foretradare for brittiska fordonsindu-

strins forening (tillverkare och handlare) i ett pressmeddelande, dar man uppmanar politiker
i den kaotiska brexit-debatten att ta sig samman.

Hondabilar redo att skeppas i vdg i hamnen i Southampton.

"I dag varslar vi politiker i alla lager om att gora sitt yttersta for att undvika en avtalslost brexit
och hanvisar till denna statistik", skriver branschorganisationen.

Takten har gatt ner allteftersom osakerhetsnivan rérande brexitavtalets vara eller icke vara
har vaxt, uppger foretradarna. Tva tredjedelar av industrin ar "i risk" vid ett avtalslost uttrade

29 mars.

Biltillverkare som BMW, Nissan, Honda och Toyota ar nagra av de tillverkare som har produk-
tion i Storbritannien och 6nskar fortsatt frihandel for att kunna exportera till EU-lander.
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15. Uppgifter: Nissan skrotar framtidsplan for X-Trail i Storbritannien
Linnea Bolter
Publicerad: 02 februari 2019, 16:50
Uppdaterad: 02 februari 2019, 17:51
BREXIT
Brexit kan bli ett hart slag for brittisk bilindustri. Enligt nyhetskanalen Sky News kommer

Nissan tillkdnnage ett beslut att ldgga ned planerna pa att tillverka en av sina populdra bilmo-
deller i Storbritannien.

= ; ) ' | — ————

—

JOB ALLOCATION

En anstdlld vid Nissans bilfabrik i Sunderland, Storbritannien,
monterar handtag pa en dérr till en Nissan Juke.

Brexit fortsatter att skorda affarer fran Storbritannien. Enligt kallor till den brittiska nyhets-
kanalen Sky News kommer den japanska biljatten Nissan att skrota planerna pa att borija till-
verka bilmodellen X-Trail i sin fabrik som ligger i staden Sunderland i nordostra England.

Sky News rapporterar att Nissan vantas offentliggdra beslutet i nasta vecka. Eftersom det hand-
lar om framtida tillverkningsplanerar ska det inte drabba nagra anstallda. Daremot blir det annu
en ilsken fackla som kastas i debatten om framtiden for Storbritanniens bilindustri — knappt atta
veckor fore brexit.
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16. 100 skal att hurra for Citroén

Uppdaterad 2019-02-02 publicerad 2019-01-31

Det ar Citroéns ar i ar. Det klassiska franska market fyller 100 ar!

En legend redan under sin Idnga livstid — Citroén 2 CV.

Firandet inleds redan nasta vecka pa Retromobileutstdllningen dar Citroén staller ut inte
mindre an 30 fordon.

Det blir tio produktionsbilar, tio koncept och tio tavlingsbilar.

Bland produktionsbilarna finns givetvis 2 CV och DS Pallas liksom markets forsta modell Type
A. Men Citroén valjer ocksa att ta med nya C5 Aircross suv.

Bland konceptbilarna far vi bland annat se Camarque, Karin och Tubik.

Citroéns sportiga historia representeras av modeller som DS21 fran 1969 ars Marocko-rally,
Xsara Kit Car och C3 WRC.

Fordonen visas pa Paris Expo vid Porte de Versailles mellan 6 och 10 februari.

| var och sommar féljer en rad andra evenemang for att fira markets hundra ar.

Allt bérjade med Citroén Type A, tillverkad 1919-23.
Den féljdes nérmast av modellerna Type B2 och Type B10.
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Historien borjade 1919 med att André Citroén borjade tillverka bilar under eget namn. Den
forsta modellen Type A hade en fyrcylindrig motor med en cylindervolym pa 1,3 liter och en
effekt pa tio hastkrafter. Toppfart: 65 km i timmen.

Tidpunkten visade sig vara ratt. Suget efter bilar hade borjat ta fart efter forsta varldskrigets
slut aret fore. Redan 1920 hade Citroén salt éver 10.000 bilar.

Vid invigningen av bilmdssan i Paris den 12 oktober 1922 visade Citroén prov pa djarv
marknadsforing. Ett flygplan cirklade runt Paris och lyckades skriva markets namn i luften.

Nagra ar senare, 1925, inleddes en spektakuldar annonskampanj som praglade hela bilden av
Paris: Eiffeltornet kladdes med 250.000 glédlampor som lyste upp varumarket. Charles Lindberg
anvande det som riktmarke nar han kom in for landning efter sin historiska Atlantflygning 1927.

Kampanjen satte fart pa tillvixten. 1926 var produktionen uppe i 400 bilar — per dag och
antalet anstallda var 31.000.

1936 gjordes de forsta skisserna i ett projekt som mynnade ut i en modell som blev klassisk:
Citroén 2 CV. Samma ar presenterades 11 MI, varldens forsta dieseldrivna personbil.

2 CV presenterades slutligen 1948, tre ar efter andra varldskrigets slut. Modellen kom i en rad
versioner och tillverkades i hela fem miljoner exemplar fram till den 27 juli 1990.

Ratt med en eker, lite av en Cittraspecialitet. Héir i en DS Pallas.

Den 6 oktober 1955 vackte Citroén sensation pa bilmassan i Paris med modellen DS. Den
liknande inget annat pa marknaden. Den hade former som en farkost hamtad fran en science-
fiction film och tekniska l6sningar som fick andra bilar att framsta som hopplést omoderna.

Besokarna blev som tokiga. 750 bilar sdldes pa mindre @n en timme och nar massan stangde
var 80.000 order lagda.

Ovriga milstolpar i foretagets historia:

1974: Citroén slas samman med Peugeot.

1975: den sista DS tillverkas.
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Britten Chris Meeke var en av rallyférarna som fick ta plats i framgdngsrika C3 WRC,
fransmannen och niofaldige véiirldsmdstaren Sébastien Loeb en annan.

Praktisk eller opraktisk? Konceptbilen Camargue premidrvisades pa Frankfurtsalongen 2011.
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17. Abarth firar 70 ar med specialversioner
Peter Klemensberger 2 februari 2019

Modellerna 595 och 124 kommer i specialversioner nar det sportiga italienska market firar
70 ar.

2019 ser ut att bli ett kalasar. Vi har tidigare skrivit om att Citroén fyller 100 ar (och i morgon
kommer en om att Bentley gor detsamma) samt att Mini kommer ut med en jubileumsmodell
for att fira ”"Kojans” 60 ar. Nu ansluter Abarth till gdnget firare. Specialversioner av modellerna
595 och 124 kommer nu ndr man firar 70 ar.

Som brukligt nar det galler jubileumsmodeller handlar det om emblem och lite extra. | fallet
med Abarths 70 arsfirande for modellen 595 kommer en del saker som standard som tidigare
varit tillbehor. Competizione-versionen far saker som Abarth Telemetry som mandvreras via en
sjutumsskarm, avgassystemet Record Monza och Konis dampre av typen FSD (Frequency
Selective Damping) pa bakhjulen. Aven versionerna Turismo, och Pista och basmodellen 595
omfattas av firandet pa olika nivaer.

124-serien, Spider och GT, far dven de ovan namnda avgassystem och en handfull nya
"historiska” kul6rer att valja pa.

Nojer man sig inte med det ger Abarth 20 till 30 procents rabatt pa saker som instegslist i
kolfiber och forstyvningsstag i motorrummet.

Det var den 31 mars 1949 som Carlo Abarth grundade foretaget. Forsta bilen var 204 A
Roadster som baserades pa Fiat 1100 och som genast blev en vinnarvagn.

Forsaljningen gar uppat aven for lilla Abarth. Forra aret salde man 23 500 bilar i Europa — uppat
36,5 procent jamfort med foregaende ar.
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Grundaren Carlo Abarht, hans dkdon — och dpplen 1965.
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18. Bentley firar 100 ar med jubileumsmodell

Peter Klemensberger
3 februari 2019

Det brittiska bilmarket fyller 100 ar — en jubileumsversion tédcks av under Genévesalongen.

Allt fler bilmarken ndr hundraarsdagen, Citroén ar en av dessa och om deras firande skrev vi
om nyligen. Bentley ar ett annat och till Genevesalongen tjuvstartar man sitt firande, den riktiga
fodelsedagen ar 10 juli, genom att lansera en jubileumsmodell som ar inspirerad av en av mar-
kets forsta tavlingsbilar. Ett smakprov presenteras nu i form av bilden ovan och filmklippet ne-
dan.

Market grundades av Walter Owen Bentley med ett enkelt mal: att bygga “en snabb och bra
bil — bast i sin klass.” 1931 kom man i Rolls-Royce dgo och sedan 1998 ingar man i Volkswagen-
koncernen och har cirka 4 000 anstallda.

Du har vélinte missat var provkorning av nya Bentley Continetal GT? Den kan du ldsaisin helhet
har.

Peter Klemensberger
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19. Gamla racerbilar raddade fran ett liv pa museum
Av Bobby Green

2019-02-01 kI 20:00

Bilar ar till for att anvandas!

FILM: https://youtu.be/V-rYGqg 74PE

Det vi ser har ar en National fran 1911 och en Packard fran 1912. Bada tva racerbilar fran da-
tiden och den sistnamnda tros vara den aldsta av sitt slag kvar. Men det fina med dessa ar att
de inte star oanvanda pa nagot museum och ruttnar bort, utan de anvands och fungerar kanon.

Mer om dessa tva fantastiska bilar pa lanken nedan.

hagerty.com +

.

Bobby Green
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20. Grattis Dodge Dart!

Carl Legelius 6 februari 2009

DAGENS NAMNSDAGSBIL

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Dorotea och Doris har namnsdag hyllar vi Dart!

Daimler

Nar Daimler 1959 avtackte sin sportbil med glasfiberkaross och egenutvecklad 2,5-liters V8 var
det inte bara formgivningen som vackte uppmarksamhet. | USA reagerade Chrysler Corporation
pa att Daimler kallade bilen Dart, ett namn som Dodge just skulle bérja anvanda pa en ny bil.

Lilla Daimler valde att snabbt dopa om sin bil till SP250 for att géra Chrysler néjda. SP250 var
tack vare glasfiberkarossen latt och motorns dryga 140 hk rackte till en toppfart pa nara 200
km/h. Modellen tillverkades till 1964 och i omkring 2 600 exemplar.

Dodge

Dodge Dart som namn dok upp forsta gangen pa en Ghia-byggd show-bil 1956 men det var
forst som 1960 ars modell en Dart gick att kopa hos Dodgehandlarna.

Fran borjan handlade det om en full-size-bil, 1962 kom andra generationen Dart, en nedskalad
fullsize-bil med svulstig formgiving. Den ersattes 1963 av annu en ny Dart, en uttalad kompakt-
bil.

Dodge Dart var tillsammans med sin omkostymerade helbror Chrysler Valiant Sveriges mest
salda jankare pa 1960-talet. Hemligheten var storleken, men ocksa marknadsforingen av im-
portforetaget ANA.

Modellen hade en extravagant men samtidigt aterhallen, kompakt stil. De markerade 6gonen
var komna ur foretagets hiskeliga turbinexperiment och nog var det fortfarande lite av 1950-
talets raketfortjusning over bakpartiet.

En originell kaross med sma hjul och stora 6éverhang, Virgil Exner fick till linjespelet, men helt

latt var det inte att koka ner storbilsgesterna till "smabilsformat".
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GT-modellens framsta sardrag var hardtoplosningen med helt nervevbara sidorutor bak. Stilen
och det faktum att Chrysler hade ett gott kvalitetsrykte gjorde bilarna begarliga for ungdomar
pa 1970-talet.

Fjarde generationen Dart kom som 1967 ars modell och lades ned 1969 for att 1970 ersattas
av sista upplagan som tillverkades fram till 1976.

Har man en gdng sett en Daimler SP250 gémmer man den inte,
linjerna var ... karaktdristiska.

1964 var andra dret fér den kompakta Dodge Dart.
GT HardTop kostade 23600 kr, tilldgg fér automatlada var 1300 kr.
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Dodge Dart GTS Convertible 1967

Dodge Dart Demon 1972
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