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SVENSKA DAGBLADET

1. Lovade stort — nu har Volvo svart att leverera elbilar
Av Jonas Froberg 2019-02-07
Samtidigt som kunderna skriker efter elbilar har Volvo Cars svart att leverera. Fragan ar extra

kdnslig da foretaget sommaren 2017 slog pa stora trumman och lovade just att elektrifiera
sina bilar redan 2019.

Volvo Cars vd Hakan Samuelsson presenterar satsningen pa elbilar sommaren 2017.

Elektrifieringen andrar bilindustrin i grunden och kunderna styr snabbt mot elbilar. Nya "folk-
teslan" Tesla Model 3 seglade upp som USA:s mest sdlda premiumbil alla kategorier forra aret.

Detta vet alla toppchefer for bilforetag. Ocksa Volvo Cars vd Hakan Samuelsson.

For Volvo Cars handlar det inte bara om att sélja bilar utan ocksa att halla ett stort vidlyftigt
|6fte.

Sommaren 2017 samlade bolaget pressen och vd Hakan Samuelsson berattade stolt att alla
nya Volvomodeller 2019 skulle vara utrustade med elmotor: antingen renodlade elbilar, ladd-
hybrider eller sa kallade mildhybrider (mildhybrid som far en bensinbil att komma ner till en
dieselbils forbrukning).

Men nar SvD for ett par veckor sedan provkorde den helt nya Volvo V60 Cross Country fanns
den enbart med dieselmotor.

Nar Hakan Samuelsson pa torsdagen motte journalister var han efterklok.

Har du lovat for mycket?

— Vi sade att alla nya bilar lanserade fran och med 2019 kommer att vara elektrifierade, sager
Hakan Samuelsson och pekar pa att V60 Cross Country lanserats pa senhosten 2018, dven om
den stora kundlanseringen och provkérningen var 2019.

Jag har inget daligt samvete att vi lovat for mycket.

Men &dven innan dess tycks Volvos elektrifiering halta. Nar den populdra lillsuven XC40
lanserades hosten 2017 fanns bara fossila bilar. Som SvD kunde avsl6ja blev introduktionen av
laddhybridversion kraftigt forsenad. Den kommer forst nu ut pa marknaden.

— Jag har inget daligt samvete att vi lovat for mycket, sdger Hakan Samuelsson.
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Men han ar anda sjalvkritisk:

— Vi skulle naturligtvis vilja gora elektrifieringen mycket, mycket snabbare, men utgangspunk-
ten var att vi var ett foretag som gjorde en halvmiljon bilar med 90 procent dieselmotorer. Jag
har en ambitios plan och sa ocksa att 50 procent ska vara elektrifierade bilar 2025 och resten
hybrider pa nagot satt.

Faktum kvarstar: Pa den nyast lanserade bilen, V60 Cross Country sager man pa Volvo PR-
avdelning att det inte ens finns en plan for nar den ska komma som laddhybrid. De kan heller
inte svara pa nar den kommer i mildhybridutférande.

Du har helt ratt. Elektrifierade bilar ar valdigt efterfragade och populara.

Volvos forsta renodlade elbil kommer inte att borja tillverkas férran 2020 och vantetiderna pa
laddhybrider pa 6vriga modeller ar upp mot 6 manader.

Samtidigt ar trenden tydlig: Bara i januari tiofaldigades Sveriges elbilsforsaljning upp till nara
1 100 bilar jamfort med ett ar tidigare.

Kunderna vill ha elektrifierat och ni kan inte leverera. Varfor det?

— Det beror pa att det ar en stor omstallning, produktionskapacitet och tillgang pa batterier. |
fjol salde vi runt 40 000 laddhybrider — men vi kunde ha salt fler. | ar kommer vi att gora det. Vi
har 6kat kapacitet enligt den plan vi har.

Han tar sats.

— Men du har helt ratt. Elektrifierade bilar ar valdigt efterfragade och populara.

Har du lovat for mycket nar det giller elektrifiering?

—Jag skulle ocksa vilja vara mycket snabbare med elektrifiering och att batteritillverkarna skulle
leverera batterier snabbare. Vi kommer att ta steg varje ar.

Sa ar ar svaret ja eller nej?

— Det vi sagt om elektrifiering ar vi pa vag att realisera.

Hakan Samuelsson erkdnner samtidigt att det ar [6nsamt att fortsatta att sdlja bensin- och
dieselbilar.

—Nummer ett ar vad kunderna efterfragar. Nu ar manga intresserade av elbilar. Men vi arbetar
inte aktivt for att minska efterfragan for fossila bilar.

Den absolut storsta kostnaden i en elbil ar batterier. Volvo Cars vd 0ppnar for att samarbeta
med svenska Northvolt som planerar att bygga en batterifabrik i Skelleftea.

— De ar sedan lange ett alternativ for vara bilar i Europa. Vi har inte valt leverantér men ater-
kommer om det. | Kina letar vi leverantérer ihop med Geely.

Volvo Cars resultat for 2018 var en blandad kompott. A ena sidan omsatte Sveriges andra
storsta bolag rekordhoga 252,7 miljarder kronor pa helaret och férsaljningen 6kade starkt. Men
rorelsemarginalen sjonk till 5,6 procent.

— Jag ar inte helt n6jd med det finansiella resultatet. Marginalen ska upp till vara tyska konkur-
renters niva.

Volvo fick aven kritik sedan personalbonusen, som ar ett vinstdelningssystem, drogs in for
2018. Hakan Samuelsson forklarade beslutet med att marginalerna hade varit for laga. Men pa
en direkt fraga fran SvD gjorde han samtidigt klart att det inte var aktuellt att dra ner pa sin egen
bonus.

LAS AVEN
Las mer om Volvo Cars blir elbilsmarke

Bilder: Volvos nya superbil tar upp kampen mot Tesla
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2. Rekordar for Volvo Cars
Elin Hanspers 2019-02-07 07:33

Biltillverkaren Volvo Cars forsaljning och rorelseresultat okade rejalt i det fjarde kvartalet
2018. For helaret blev forsaljningen rekordhog.

Volvo cars vd Hakan Samuelsson.

"For forsta gangen i var historia brot viigenom 600.000-nivan och salde 642.000 fordon", kom-
menterar vd Hakan Samuelsson i bokslutsrapporten.

Intakterna uppgick under det fjarde kvartalet till 73 miljarder kronor, upp fran 61 miljarder for
ett ar sedan. Rorelseresultat landade pa 4,5 miljarder kronor, en 6kning fran 3,6 miljarder ett ar
tidigare. Rorelsemarginalen landade darmed pa 6,2 procent, dven det en 6kning fran 5,9 pro-
cent.

Framover raknar Hakan Samuelsson med en fortsatt positiv marknad i Europa och USA. | Kina
har efterfragan minskat for forsta gangen pa lange, om an i mindre grad i premiumsegmentet,
uppger han.

Elin Hanspers
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3. Utebliven bonus vacker kdnslor pa Volvo Cars
Publicerad av TT - 07 feb 2019
Ganska manga av de anstdllda pa Volvo Cars hade rdknat med att fa en extra bonus pa l6ne-

beskedet efter ett starkt 2018, da det Kina-dgda bilféretaget levererade 642 000 fordon glo-
balt.

Glenn Bergstrém, vice ordforande i Volvo verkstadsklubb, tycker att det dr opsykologiskt av
Volvo att inte ge ndgon bonus till de anstdllda ndr det uppsatta resultatmdlet missades med
liten marginal.

For 2017 blev bonusen 17 000 kronor for en heltidsanstalld arbetare pa fabriken i Torslanda,
enligt foretagets vd Hakan Samuelsson.

Da tror jag vi hade fullt utfall, papekar Volvo-chefen.

Glenn Bergstrom, som ar vice ordférande i Volvo verkstadsklubb, anger i stdllet att bonusen
for 2017 var 21 000 kronor.

Oavsett den skillnaden blir det ingen bonus for forra aret, 2018. Trots forsaljningsrekord var
det ekonomiska utfallet inte tillrackligt bra, enligt foretaget.

"Det var risigt"
Kritiken fran anstallda och fack ar bitvis hard.
Det var risigt, sager Henrik Nolfalk, Volvoanstalld som hade vantat sig en bonus.
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Forfarligt, sager Lars-Erik Neikter, som dock inte vagat rakna med bonus.

Det var likadant nar Ford dgde oss. Da gjorde vi all time high i forsaljning, men gick anda med
forlust. Vi fick aldrig nan bonus pa den tiden, tillagger Neikter.

Men alla ser inte likadant pa saken.

Vad gor det att inte fa bonus? Om det ar vad som galler for att fabriken ska rulla, sa ar det vart
det, sager Branka Rujevic nar hon lamnar Torslandafabriken efter torsdagens arbetspass.

Olika trosklar

Glenn Bergstrom i IF Metalls verkstadsklubb tror att kritiken hanger ihop med hur foretaget
konstruerat sitt bonussystem. Troskeln for bonus satts olika hogt varje ar, beroende pa vilka
forvantningar man har om det ekonomiska resultatet.

Som anstalld tanker man i princip att vi gjorde 14 miljarder i vinst 2017, da fick jag 21 000
kronor. Nu gor vi 14 miljarder igen, da far jag en fot i baken. Det tolkas latt sa, sager Glenn
Bergstrom.

Ett avgorande villkor for bonus i ar var att rorelsemarginalen skulle ligga pa minst 6 procent.
Men av bokslutet framgar att denna marginal sjunkit till 5,6 procent, ned fran 6,7 procent i fjol,
och alltsa gar i fel riktning med tanke pa att malet ar att na upp till de stora tyska konkurrenter-
nas marginaler kring 8 procent.

| mangt och mycket har vi gjort ett jattebra resultat nar det galler marknadsandelar. Men
bonussystemet ar inte baserat pa arbetsinsats, utan det ar ett krasst system som ar mer av

karaktaren vinstdelning, sdager Hakan Samuelsson, vd for Volvo Cars.

Over en viss |Idnsamhetstréskel utfaller en viss bonus vid &rets slut, som en gratifikation. | &r
har vi inte uppfyllt den, tillagger han.

Forstar upprordhet
Att manga ar upprorda over bonusbeslutet ar inte forvanande, tycker Samuelsson.

Hade jag varit i deras klader hade jag sakert kant sa ocksa. Jag tror alla ar valdigt frustrerade
over att vi inte kunde betala ut det har.

Volvo Cars-chefen, vars rorliga ersattningar inte paverkas av att bolaget missar [onsamhetsmal-
en, pekas samtidigt ut avLO som en av landets hogst avionade foretagsledare i en kritisk rapport
om de vaxande inkomstskillnaderna i Sverige. Samuelssons deklarerade inkomst 2017 var 33,6
miljoner kronor, vilket kan jamforas med snittlonen for en industriarbetare pa 365 000 kronor.

Jag kan mycket val forsta att man kan uppleva den (vd-lénen) som orimligt hdg. De kanslorna
har jag svart att argumentera emot, sager Hakan Samuelsson.
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4. Daimler och Geely planerar djupare samarbete
Felix Bjorklund 2019-02-07 11:51
Nar Geely blev storsta aktiedgare i Daimler undrade manga vad det skulle leda till. Nu verkar

det som att det kinesiska dagandet borjar ha inflytande. Den tyska koncernens chef, Dieter
Zetsche, sager att diskussioner om samarbete pagar.

For tio ar sedan visste ingen i Europa att Geely fanns och vem Li Shifu var. Nu har den kinesiska
foretagaren, via sitt holdingbolag, inte bara gjort sig ett namn — han har rejalt inflytande inom
europeiska fordonsbranschen.

Zhejiang Geely Holdings Co ar heldgare av Volvo Cars och 6verraskade manga nar man pa kort
tid blev storagare i Volvo AB samt Daimler.

| oktober 2018 annonserade Daimler och Geely att man tillsammans sjosatte ett mobilitets-
foretag i Kina. Detta tog manga analytiker (och chefer inom Daimler) pa sangen, men var ett
krav efter att det kinesiska foretaget kdpte nastan tio procent av Daimler.

Las mer: Volvos moderbolag satsar pa Hyperloop-kopia

Men det verkar inte sluta dar.

— Vi har diskussioner om andra amnen som har en storre dimension, sa Dieter Zetsche under
en presskonferens, det rapporterar Reuters.

Men det kinesiska dgandet och fordjupat samarbete ar ndgot som har oroar hemma i Tyskland.
Nyhetsbyran rapporterar att tyska regeringen overvager att kdpa andelar i inhemska foretag for
att skydda dem mot utlandska foretag. En industristrategi som inte tillhor vanligheten. Men pa
den direkta fraga om hur han sag pa detta, sa Zetsche:

— Lander som driver en sadan industripolitik tenderar inte att vara konkurrenskraftiga. Vi har
inte bett om de héar atgarderna.
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5. Stor efterfragan pa Kia e-Niro — salt slut i Storbritannien
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-02-07, 14:09

Det tog bara nagra veckor, sedan var alla 900 Kia e-Niro som tilldelats Storbritannien salda.
Den som inte lyckats ldgga rabarber pa en av dessa far snillt vdnta — och det lange.

"Flaskhalsen i batteritillverkningen kommer paga i atminstone 12 till 18 manader till", sdger
John Hargreaves, siljchef pa Kia till Auto Express.

Efterfragan pa Kia e-Niro och systermodellen Hyundai Kona Electric, som alltsa delar drivlinor,
har varit betydligt storre an vantat. Med anledning av detta har batteritillverkarna (bland andra
LG och Samsung) inte klarat att producera batterier i takt med forsaljningen. Detta trots att de
fordubblat tillverkningshastigheten.

Flaskhalsen paverkar aven de som lyckats kopa en av bilarna i den forsta vagen. Leveranstiden
har forlangts och vissa kommer att fa vanta sa pass lange som till slutet av aret pa att fa sin e-
Niro.

Aven i Sverige har Kia e-Niro sdlt mycket bra dven om det inte finns ndgra rapporter pa att den
skulle ha salt slut. Daremot ar det sa att ovan namnda flaskhals ocksa paverkar svenska kunder,
med sannolikt forlangd leveranstid som foljd.

Test: 3 x Kia Niro — sa star sig hybriden och laddhybriden mot elsuven e-Niro

Test: Kia e-Niro mot Volvo XC40 T3 — elektrisk knockout

Kia Niro EV kostar fran 429.900 kr i Sverige — med 60.000 kr i bonus

Kia Niro EV rackviddstestad: 50 mil pa en laddning

Kia Niro som tjanstebil: Har ar modellen du ska vilja

Rackviddstest: Sa langt kommer Kia e-Niro i svenskt vinterklimat
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Teknikens Varld

6. Volkswagen Passat facelift officiell — fakta, bilder och film
Mattias Rabe 6 februari 2019
Volkswagen Passat generation B8 dr nu sa langt kommen har i livet att det ar dags for en

uppryckning. Bland nyheterna marks framfor allt ny teknik, men aven lite utseendemassiga
forandringar.

FILMER: https://youtu.be/zF1zEnKod94

https://youtu.be/cjZI4pPZs3c

https://youtu.be/j46NiEUt7jQ

https://youtu.be/u05X6LswmwU

Europas bastséaljare i D-segmentet (mellanklassen), med 137 794 salda exemplar i fjol varav 13
650 registrerade i Sverige, presenteras nu i ett uppdaterat utforande som forst och framst in-
nebar mer och forbattrad teknik. Men vi bérjar med utseendet hos Volkswagen Passat.

Det handlar inte om nagra enorma forandringar som Ogat genast fastnad for, i stallet ar det
sma subtila justeringar som har genomforts. Fronten har gjorts om i form av ett annat utforande
av kromribborna i grillen varav den nedersta numera loper in under stralkastarna. Stralkastarna
ar till formen desamma som tidigare men har fatt ny lysdiodssignatur och ett annat innanmate.
Som extrautrustning finns Volkswagens senaste LED matrix-teknik IQ.Light som redan har intro-
ducerats pa nya Touareg. Systemet ar mer avancerat an Dynamic Light Assist som Passat har
haft som tillval sedan nuvarande generation borjade rulla pa vagarna hosten 2014.
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Det har héint en hel del med Passat sedan introduktionen under 1970-talets férsta halva. Hér
ses Volkswagen Passat Sportscombi R-Line av drsmodell 2020 (om du av ndgon anledning inte
har nagon koll alls pé bilar sa dr det den till véinster) och Volkswagen Passat Variant av arsmodell
1976.

Utsidan

Den storsta forandringen i fronten ar stotfangaren och partiet nedanfor. Stotfangaren ar inte
lika rakt utford som tidigare utan har “dragits ned” i mitten for att ge grillen en mer framtra-
dande roll. Denna nya stotfangardesign har lett till ett nytt utférande av luftintaget undertill,
inklusive ny layout for dimljusen. Det ska dock tillaggas att det under en langre tid har ryktats
om att Passat skulle anamma Arteons frontdesign. Det vet vi nu att sa blev det inte.

P& GTE-modellen, det vill saga laddhybriden, har fronten blivit betydligt kaxigare i utforandet
med mer svartlackerad plast an tidigare samtidigt som DRL-ljusen (de C-formade varav det
vanstra ar ett bakvant C) har fatt en annan stil med en bas lika lang som overliggaren.

Baktill ar forandringarna annu mindre. Den tydligaste ar att emblemet som berattar vilken mo-
dell det handlar om har flyttat fran hoger nederdel pa bakluckan till att pryda storre delen av
luckan mellan vecket och VW-market. Volkswagen har valt att sparra texten, nagot som verkar
bli allt mer populart hos biltillverkarna. Bakljusen har samma grundform som tidigare men in-
satserna med lysdioder har antagit ny form vilket ger ett tydligt kinnetecken i mérker nar man
ska avgora om det ar “gamla” eller “nya” Passat som rullar framfor en. Stotfangaren har fatt ett
nytt veck som inte “fortsatter runt hérnen” utan det tar vagen upp mot bakljusen dar det inte-
greras i motsvarande veck.

Andréren, som finns i flera olika utféranden beroende pa modellversion, har dven de setts éver
och bjuder pa lite annorlunda former gentemot tidigare.

Insidan

Interiort ar det sig, till stora delar, likt. Men ratten ar ny och den ar dessutom kapacitiv, det vill
saga den ar beroringskanslig precis som infotainmentskarmens yta. Med denna teknik forenklas
interaktionen mellan bil och manniska och anvands bland annat till Travel Assist-systemet som
vi berattar mer om lite langre ned i artikeln.

En pataglig nyhet ar att den analoga klockan mitt pa instrumentpanelen ar borta. | stillet pry-
der namnet Passat, bakbelyst forstds, den ytan tillsammans med knappen for varningsblinkers.
Strax undertill fanns tidigare varningsblinkersknappen tillsammans med ett par andra knappar
for parkeringssensorer och parkeringsassistans, samt status for krockkudden pa passagerarsi-

dan. Denna knapprad ar daven den borta.
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Aven Passat Alltrack tar del av uppdateringarna infér modellér 2020.

Nytt infotainmentsystem

Uppdaterade Passat har fatt senaste generationen digital cockpit, det vill sdga den skarm som
huserar i matarhuset och som numera kan justeras och forandras med hjalp av en knapp pa
ratten. Passat ar dven forsta Volkswagen-modell att fa ta del av MIB3, det vill sdga det nya mo-
duldra Matrix-infotainmentsystemet som innehaller en mangd med uppkopplingsmdjligheter
och tjanster, samt SIM-kortsintegration, i jamforelse med MIB2. MIB3-systemet finns i tre utfo-
randen; Composition Media med 6,5-tumsskarm och utan navigation, Discover Media med 8,0-
tumsskarm och enklare navigationssystem samt Discover Pro med 9,2-tumsskarm med fullsme-
tat navigationssystem.

Nya system

Med uppdaterade Passat samlar Volkswagen alla sakerhets- och forarassisterande system un-
der namnet IQ.Drive. Antalet system ar manga och nagra av nyheterna ar Travel Assist, en se-
miautonom teknik (delvis sjdlvkérande) som mer eller mindre fungerar fran 0 till 210 km/h, ad-
aptiv farthallare med forutseende farthallare (ACC med predictive cruise control) som kan av-
lasa hastighetsskyltar och reglera hastigheten enligt dessa, lasa av kurvor, cirkulationsplatser
och sa vidare, och pa sa vis hjalpa foraren genom dessa genom att sanka till lamplig fart.

DCC med finlir

Passat kan precis som tidigare utrustas med adaptivt chassi (standard pa vissa modellver-
sioner), men med den skillnaden att stotdamparna har forbattrats och sjalva installningsmojlig-
heterna tagits till nya nivaer. Precis som tidigare finns installningslagena Comfort, Normal och
Sport, men i stallet for att bara kunna valja nagot av dessa tre lagen med knappar kan anvanda-
ren med ett “dragbart reglage” (se bild langre upp) pa skarmen finjustera installningen dven
mellan namnda steg. Pa sa vis ska man kunna stéalla in en mer personlig pragel pa bilens stot-
dampning.
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Kanske stérsta synliga nyheten pa insidan dr att den analoga klockan dr borta.

Vassare laddhybrid

Manga Passat-spekulanter vill sdkert hora nagra nyheter kring laddhybriden GTE, om den har
forbattrats eller inte. Och visst har den blivit vassare.

Drivlinan bestar fortfarande av en 1,4-liters TSI-motor och en elmotor. Forstnamnda levererar
inte langre 156 hastkrafter utan 150. EImotorn pumpar daremot fortfarande ur sig 115 hast-
krafter och tillsammans levererar de maximalt 218 hastkrafter, precis som tidigare. Vad som
inte ar som tidigare ar batteriet. Dess kapacitet har 6kat med 31 procent fran 9,9 till 13,0 kWh.
Det ger positiva foljdeffekter, inte minst rackvidden vid korning pa enbart el. Passat GTE har till
dags datum haft en NEDC-redovisad rackvidd pa el pa upp till 5 mil. Numera redovisas upp till
ungefar 5,5 mils rackvidd, och da ar det beradknat enligt den tuffare WLTP-korcykeln. Det bety-
der ungefar 7 mils rackvidd enligt gamla NEDC-korcykeln. Tva mil langre an tidigare alltsa — pa
papperet.

Ovriga motorer

Tre olika bensinmotorer och fyra olika dieselmotorer presenteras med Passat facelift, samtliga
certifierade enligt Euro 6d-TEMP (GTE ar certifierad enligt Euro 6d, det vill sdga snappet battre
da utslappstoleransen vid RDE-kdrning (verklig kdrning) ar hardare an vid Euro 6d-TEMP). Alla
motorer, oavsett om de ar bensin- eller dieseldrivna, ar utrustade med partikelfilter.

Bensinmotorerna ar 1,5 TSI med 150 hastkrafter, 2,0 TSI med 190 hastkrafter och 2,0 TSI med
272 hastkrafter. Dieselmotorerna ar 1,6 TDI med 120 hastkrafter, 2,0 TDI Evo med 150 hastkraf-
ter, 2,0 TDI med 190 hastkrafter samt 2,0 TDI med 240 hastkrafter.

Saljstart och marknadslansering

Nagra priser ar dnnu inte meddelade, daremot saljstarten som ar planerad till maj manad i ar.
Det drojer dock till efter sommaren innan uppdaterade Passat hittar till VW-handlarnas hallar
och ut pa vara vagar.
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Fler och mer utvecklade séikerhets- och forarassisterande i Passat facelift
som dr semiautonom.

GALLERI

Volkswagen Passat (Sportscombi) facelift 2020
72 bilder
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DUiBilagare
7. Kom in i Kamiq

Publicerad 2019-02-07 13:02 Text Maria Dahlin

Skoda slapper en bil pa interioren i sin nya lilla suv.

Kamiq har hamtat inspiration till insidan fran konceptet Vision RS. Langs dorrpaneler och in-
strumentpanel [6per en mjuk, monstrad skumyta. Infotainmentsystemet styrs fran en fri-
stdende pekskarm. Med tillagget Virtual Cockpit far féraren en 10,25 tums display i synfaltet
framfor ratten, som enligt Skoda ska vara en av de storsta i den bilklassen.

Den europeiska versionen av Skoda Kamig kommer inte att vara samma som den Kamiq som
redan saljs i Kina och har snarlika matt med Karoq. Europeiska Kamiq baseras pa MQB-
plattformen, har en hjulbas pa drygt 265 centimeter och ett bagagautrymme dar det far plats
400 liter. Skoda delar infor premidren av bilen dven med sig av skisser pa skapelsen utifran, sa
att vi ska fa ett hum om hur den kan se ut. Bilen visas i sin helhet pa bilsalongen i Genéve i mars.

B
R T

Skoda Kamiq till Europa
Suven som redan lanserats i Kina gor sitt intag aven har.
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8. BMW iNEXT vintertestas i Sverige — elmotor och batteri sdtts pa hart prov
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-02-07, 06:33

"Forhallandena i Arjeplog dr ideala for el-bilstestning”

)

DO

BMW har flera elbilar pa gang. Dels en suv i form av iX3, i4 som blir en klassisk sedan och sa
den bil s gar under arbetsnamnet iINEXT som BMW kallar for SAV eller Sport Activity Vehicle.
Den sistnamnda vintertestas nu i lapplandska Arjeplog dar men testar bilen pa exakt samma
satt som en bil med forbranningsmotor. De extremt kalla temperaturer som rader dar just nu
satter den elektriska drivlinan pa hart prov, skriver BMW.

Det som ingenjorerna ar extra intresserade av ar hur energilagringen forandras och klarar sig
i kalla temperaturer, samt hur det paverkar uppvarmning och luftkonditionering och sa vidare.
De undersoker dessutom hur kraftoverforing fran batteriet till elmotor paverkas, som saklart
far jobba hart nar det ar kallt.

Testkorningen pa is innebar ocksa att de kan finkalibrera fyrhjulsdriften och ingreppet av DSC-
systemet (Dynamic Stability Control). Isens konstant hala underlag mojliggor detta utan att be-
hova provocera bilen i héga hastigheter, skriver BMW.

BMW iNEXT ska borja produceras under 2021.
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Bekraftat: BMW i4 ar pa gang — lanseras 2020

BMW il kan bli ndsta el-modell — baserad pa Mini
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

BMW iX3 dr den nya elsuven med rackvidd pa 40 mil
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Teknikens Varld

9. Lagonda presenterar eldrivet suv-koncept
Peter Klemensberger 6 februari 2019

En eldriven suv blir forst ut i Lagondas nya giv som helt elektriskt lyxbilsmarke. All-Terrain
Concept visas upp i Geneve och kommer i produktion 2021.

Alla marken ska ha en suv, till och med de som man kanske inte forknippar med hogbyg-
gen: Bentley, Rolls-Royce, Lamborghini, Ferrari, Maserati, Aston Martin... och nu aven syster-
market till de sist namnda: Lagonda. Ett koncept ska visas upp under Genevesalongen och en
forsta bild ser du har ovan.

Lagonda All-Terrain Concept ska folja samma designmonster som den lagre Vision Conceptsom
visades upp under forra arets upplaga av samma salong — en bil som man menades skulle
komma i produktion 2021.

Nu har man emellertid lagt om kurs, nu ar det All-Terrain Concept som ska resultera i en forsta
eldriven produktionsbil fran Lagonda och ska sta klar om tva ar.

Den nya given stavas namligen just eldrift — Lagonda ska tillskillnad fran Aston Martin bara
tillverka helt eldrivna bilar och bli varldens forsta lyxbilsmarke med noll utslapp.

Lagonda som marke ateruppstod 2011 men grundades redan 1906 och kom i Aston Martins
dgo 1947. Redan 2009 visade man ett suv-koncept, dock inte eldrivet utan baserad pa Mercedes
GL och vantades komma i produktion 2017.
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10. Honda storhandlar kinesiska batterier
Text: Patrick Ekstrand
Publicerad: 2019-02-07

Hondas elbilsplaner blir allt mer konkreta.

Den japanska biltillverkaren och den kinesiska batterijatten CATL har tecknat en avsiktsforkla-
ring om 56 gigawattimmar till och med 2027. Omréaknat till helelektriska bilar handlar det alltsa
om i runda slangar en miljon batteripaket.

En talesperson for Honda sager att avtalet ska sakerstéalla batteribehovet for bilar avsedda for
den asiatiska marknaden, och maéjligen den amerikanska.

Beskedet kommer bara en vecka innan Honda ska visa upp sin senaste elbilsprototyp for jour-
nalister. Samma prototyp ska darefter presenteras for en bredare publik pa motormassan i
Geneve. Ambitionen ar att tva tredjedelar av de bilar foretaget sdljer i Europa 2025 ska ha nagon
form av eldrift.

Patrick Ekstrand
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11. Ar Toyota Supra och BMW Z4 samma bil?

Av Roger Aberg 2019-02-07 KL 20:30

En titt pa hur de blev till

FILM: https://youtu.be/ jbyzmtqgU 0

BMW Z4 har val aldrig riktigt blivit en ikon, i alla fall inte av den dignitet som Toyotas Supra ar.
Nar de nu bada har kommit i nya versioner verkar det som att bade Z4- och Supra-fansen, fram-
forallt de senare kanske, inte riktigt ar ndjda 6ver samarbetet. Supran anklagas for att vara for
mycket BMW helt enkelt.

Ska man vara trakig sa ar det val sa att utan samarbetet sa hade det kanske inte blivit ndgon
ny Z4 eller Supra, sa vi borde kanske sitta har och vara tacksamma for det vi far. Och 99 procent
av de som gnaller pa internet har inte kort ndgon av bilarna. Men samtidigt, ar nagot med en
halv sjal verkligen nagot att ha?

| det har klippet far vi reda pa hur samarbetet mellan BMW och Toyota kom till och hur langt
det strackte sig.

BMW berattar mer om nya 74
M40i blir toppversionen

Nu ar den har pa riktigt - nya Toyota Supra
Blir din for 678 900 kronor

Engineering Explained snackar om motorn i nya Supran
B58 - uppfoljaren till N55
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12. Tesla med tekniskt fel ska sjalv ringa bargningsbilen
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-02-05 09:13

Nar Tesla skruvar upp bade produktionstakten och forsaljningen ar det viktigt att dven ser-
viceorganisationen hanger med. Sa har inte riktigt varit fallet — atminstone inte i Norge.

Norska Tesladgare har lange klagat pa extremt langa vantetider for service och reparationer,
nagot som Teslachefen Elon Musk lovat att ratta till.

I samband med férra veckans ekonomiska uppdatering dar Tesla redovisade vinst upprepade
Elon Musk sitt [6fte om att prioritera servicen, skriver Electrek. Faktum ar att det blir hans
hogsta prioritet under arets forsta kvartal.

Da handlar det dock om servicen i Nordamerika — faktum ar att han inte ndmner nagot om att
servicenivan skulle forbattras i resten av varlden, men vi antar att dven Europa prioriteras hogt
servicemassigt under de kommande aren.

Forbattringarna som ska goras pa servicesidan ar bland annat:

 Oka antalet mobila servicebilar som dker ut till bildgarna istillet for att biligaren maste avsitta
tid att sjalv aka in till en verkstad.

e Forbattrad app dar agarna kan boka service.

e Bilen ska sjalv kunna ringa efter bargning vid ett tekniskt fel. Bargningsbilen ska ocksa ha med
sig en lanebil for Teslaforaren.

Tesladgare i Norge klagar pa usel service — Elon Musk erkdnner fel

Tesla storsatsar pa snabbare och effektivare service infor Model 3-anstormningen

Erik Soderholm
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13. Glom Gigafactory — har ar batterifabriken som blir tre ganger storre
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-02-07, 11:17, uppdaterad 2019-02-07, 12:29
Varldens storsta battericellstillverkare (Amnade for elbilsbatterier) kinesiska Contemporary
Amperex Technology Ltd (CATL) har sedan tidigare aviserat att de tanker etablera sig i Europa.

Ndrmare bestamt i tyska Erfurt. Och fabriken de bygger ska bli den hogst presterande i
varlden, hela tre ganger storre dn Teslas Gigafactory, skriver tyska Handelsblatt.

"l ett forsta steg vill vi bygga 14 gigawatt-timmar GWh, och enligt vara berakningar kan vi vara
uppe pa tresiffrigt antal gWh per ar fran och med senast 2026", sager Matthias Zentgra, euro-
pachef pa CATL.

Teslas Gigafactory ligger i dagslaget pa en produktionstakt i storleksordningen 20 gWh. Fabri-
ken nevadadknen dar Tesla samarbetar med japanska Panasonic vantas kunna leverera cirka 35
GWh battericeller per ar. Alltsa nara tre ganger mindre an CATL sager sig kunna gora.

CATL:s etablering beror pa den kraftigt 6kande efterfragan pa bilbattericeller, som dessutom
vantas 6ka annu mer i och med de stora tyska tillverkarnas elbilssatsningar, sager Matthias Zent-

graf.
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14. Guide: Nya alternativa branslen som raddar forbranningsmotorn och miljon
Av Par Brandt, Publicerad 2018-09-20 10:51, uppdaterad 2018-11-07 09:43

Fossilfria transporter kan uppnas med biobransle och syntetiska drivmedel. Men nu galler
det att politikerna satter fart!

Audi har visat hur man kan producera syntetisk bensin fran socker.
Men det finns ocksd andra, lovande bréinslen.

Vagen mot fossilfria transporter stavas biobransle och syntetiskt framstallda drivmedel. Om-
stillningen kan ga snabbt och ske parallellt med att de elektrifierade modellerna blir allt fler.
Biobranslen framstar som riktigt smarta och fragan ar vad vara politiker vantar pa? Satt igang
och bygg ut produktionen!

Det finns manga alternativa biobranslen — bade nya, sadana det forskas kring och etablerade
alternativ som etanol och biogas. Nagra av de mest intressanta ska vi titta pa i den har arti-
keln.

For att minska hoten mot klimatet och forbattra miljon maste vi halla flera bollar i luften sam-
tidigt. De fossila kvaveoxidutslappen kommer till stor del fran fordonstransporter dar merpar-
ten av bilarna drivs av bensin eller diesel.

Ett snabbt och kraftfullt satt att minska de fossila utslappen vore att forbattra vara branslen.
Det sker till viss del redan med dieselbranslet som blandas upp med fornybart, syntetiskt die-
selbransle. Cirka 20 procent av det dieselbransle som saljs i Sverige idag ar fornybart drivmedel.
Aven bensin blandas upp med etanol, som kan framstillas fossilfritt.

Inblandningen féornybara biodrivmedel ar en del av den sa kallade "reduktionsplikten" for ben-
sin och diesel. Det mal som regeringen satt upp ar att minska vaxthusgasutslappen med 40 pro-
cent till 2030.

Det finns manga alternativa branslen — bade nya, sadana det forskas kring och etablerade al-

ternativ som etanol och biogas. Nagra av de mest intressanta ska vi titta pa i den har artikeln.
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Att forbattra branslena kostar en del men ger flera fordelar. Istdllet for att importera bensin
och diesel kan syntetiska biobrdnslen produceras i Sverige. Det gynnar var handelsbalans och
skapar fler arbetstillfallen.

Aven om syntetiska brinslen kraver investeringar ligger de pa relativt "rimliga" nivaer. | Sverige
finns det cirka fem miljoner personbilar. Om vi i ett slag skulle byta ut alla dessa mot elbilar
skulle utslappen minska dramatiskt. Men om vi tar Nissan Leaf som en del av rakneexemplet
skulle det kosta 5.000.000 x 345.000 kronor. Totalsumman blir svindlande 1.725 miljarder kro-
nor.

Da framstar det som betydligt mera kostnadseffektivt att behalla befintlig vagnpark, fortsatta
utvecklingen av mer effektiva fordon (som successivt ersatter gamla bilar) och parallellt infora
syntetiska biobranslen som minskar de fossila utslappen. Flera bollar i luften, som sagt.

FéRNYBARA DRIVMEDEL I TRANSPORTSEKTORN

Etanol ldginblandad
M Etanol EB5/ED95
M FAME laginblandad
FAME B100
HVO drop in
HVO 100
M Biogas

0
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Grafen visar hur stor andel olika fornybara drivmedel bidrar med i transportsektorn. Olika drivmedel har olika energiinnehall och for att fa jamforbarhet har
levererade volymer raknats om till energi och grafen visar andelen pa energibasis. Berdkningen ar gjord enligt biodrivmedelsdirektivet 2003/30/EG med tilldgg av
naturgas. Sveriges mal ar att nd 10 procent i transportsektorn till 2020, ett mal som passerades redan 2013.

Andelen férnybara drivmedel har ékat raskt de senaste dren.
Men politikerna behéver géra mer for att 6ka takten.

En annan fordel med biobranslen och syntetiska branslen ar att de fungerar utmarkt i befintlig
infrastruktur. Mackarna behover inte byggas om, vilket till exempel ar en nédvandig och kost-
sam investering om vi skulle ga over till vatgas som drivmedel.

| rattvisans namn ar det inte bara de fossila utslappen fran transporter som maste minskas. De
svenska hushallens koldioxidutslapp kommer fran livsmedel, boende, transporter och konsum-
tion. Transporter och livsmedel star for cirka en tredjedel vardera. Att enbart minska utslappen
fran fordonstransporter racker alltsa inte.

Enligt Naturvardsverkets berdkningar ligger de svenska koldioxidutsldppen pa cirka 11 ton per
person och ar. Det borde minska till 1-2 ton, menar Naturvardsverket, vilket kraver omfattande
forandringar i livsstil och konsumtion.

Som jamforelse star svenskarnas flygresor for ungefar lika stora koldioxidutslapp som de fran
personbilstrafiken. Aven flyget borde alltsd inféra fossilfritt bransle.

Alternativa, fossilfria branslen ar en viktig del av de forbattringar som behdvs for att mota
klimathotet. Har nedan listar vi nagra av de mest intressanta.
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FORSALJNINGSVOLYMER 1000 KUBIKMETER _4
Guwoor WA V70 190 %0 200 2010 2017 | |

E85 - - - - 168 32

Bensin 3780 4750 5630 5370 4550 2440

Diesel 2200 2460 2775 3512 5165 4340

FAME - - - - 18 52

HVO - - - - - 380

Fordonsgas - - - 12 106 107

Villaolja 8875 7334 3300 2 650 1100 450

Tjockolja 14 640 9 655 1800 1200 1150 105

Utvecklingen av nya brénslen har gdtt ryckvis genom dren,
men i takt med att de introducerats pd marknaden sa ékar ocksa férsdliningsvolymerna.

LT

Som bildgare kan man férbdttra sitt miliosamvete genom att vdlja dieselbrénsle med h6g andel
biobriinsle. Ett exempel dr Preem Evolution Diesel som ér Svanenmdirkt och innehdller minst 50
procent férnybar rdvara (tallolja). Tallolja utvinns ur svartlut, en biprodukt vid framstdllning av
pappersmassa.

HVO - det fantastiska dieselbranslet

Fordelar med HVO:

e Kan produceras lokalt

¢ Blandbar med fossil diesel

e Stor minskning av koldioxidutslappen

e Lagre utslapp av svaveloxid och kvaveoxider

Nackdelar med HVO:

e Fossil vatgas i produktionen

e Halsofarliga utslapp lokalt

e De flesta fordonsmodeller ar inte godkdanda (annu)

e Inblandning av palmolja forekommer, vilket riskerar skovling av regnskog
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Ingen miljointresserad bilist har undgatt bokstavskombinationen HVO, "Hydrogenated Vege-
table Qil". Det ar en syntetiskt framstalld typ av biodiesel dar ravaran kan vara tallolja, slakteri-
avfall eller palmolja.

Annu sd linge ar det f3 biltillverkare som tillater att deras dieselmodeller kérs p& 100 procent
HVO (HVO0100), daremot tillater alla en 50/50 blandning av vanlig citydiesel och HVO. Flera falt-
tester sker just nu och inom kort lar det bli fler biltillverkare som godkanner HV0O100.

Om vi rdknar pa HVO och anvander Volvo V90 D5 i exemplet slapper den ut 4,6 ton koldioxid
per ar med en arlig korstracka pa 2.000 mil. Skulle vi tanka 100 procent HVO istallet for diesel
sjunker CO2-utsldppet till 580 kilo. En radikal forbattring, alltsa.

| dagens lage racker inte HVO-produktionen till alla dieselfordon. Men exempelvis vill Preem
utoka fran dagens produktion pa 200.000 ton till tre miljoner ton, vilket skulle tacka 50 procent
av dieselforsaljningen i Sverige.

Preem tillverkar HVO fran tallolja i en fabrik utanfor Pited och uppskattar att en utokad HVO-
produktion leder till 1.000 nya jobb i Sverige.

Enligt en rapport fran Energimyndigheten ar tallolja den ravara som ger bast klimatnytta vid
framstallning av HVO-diesel. Med tallolja som ravara reduceras CO2-utslappet med 89 procent.

Det pagar lovande forsok att tillverka HVO fran alger och i industriell storproduktion kan kost-
naden ligga pa en sa lag niva att den konkurrerar med fossil diesel.

En nackdel med HVO &r att de lokala avgasutslappen fran dieselmotorerna bara forbattras i
mindre grad. NOx-utslappet ar ungefar lika stort, oavsett om bilen kors pa HVO eller vanlig die-
sel. Darfor galler det att valja en dieselmodell med effektiv avgasrening som testats med laga
NOx-utslapp.

Syntetisk biodiesel finns aven i form av FAME, fettsyrametylestrar, som gors av fettsyra och
metanol. Rapsmetyester, RME, ar ocksa biodiesel men den tillverkas av rapsolja och metanol.
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Preem vill utéka fran dagens produktion pd 200 000 ton per ar till tre miljoner ton,
vilket skulle técka 50 procent av dieselférséljningen i Sverige.
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QoD

Audi e-diesel plant Laufenburg

11/17

1. Renewable electricity Chemical synthesis

Renewable energy obtained In the first step, hydrogen and CO,
from hydropower. are converted to synthesis gas
in the reverse water-gas shift reactor.

The Fischer-Tropsch reactor then
uses this to build hydrocarben chains.

2. Electrolysis

Electrolysis splits water
into hydrogen and oxygen,
Oxygen dissipates into
the surrounding air.
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~ // Infrastructure compatibility
o e-diesel is compatible with
e existing infrastructure and
" engine technologies.
It replaces fossil fuel.

3. Conversion =

A two-step process turns
CO, and hydrogen _
into hydrocarbon chains. “~_e-diesel
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Heat for use in residential

areas or in industry. Renewable waxes for cosmetics,

foodstuffs and chemical industries Almost CO,-neutral
e-diesel for mobility

Audi har medverkat i pilotprojekt som producerar bdde syntetisk bensin och syntetisk diesel.
Men som alltid ér kostnaden ett problem, rdoljan dr billigare.

Syntetisk bensin — alkylatbensin

Fordelar med syntetisk bensin:

Kan direkt ersatta vanlig bensin

Inga forandringar i dagens infrastruktur

Ger renare avgaser

Hogt oktantal ger bra motorprestanda

Nackdelar med syntetisk bensin:

Dyr produktion

Energikravande

Tekniken att tillverka syntetisk bensin ar kand sedan mer an 100 ar. | mitten av andra varlds-
kriget producerade Tyskland ungefar halva sitt bensinbehov i en process med kol och vatgas.

Men till skillnad fran dieselbranslet HYO100 finns det inga mackar dar man kan tanka syntetisk
bensin. OKQ8 blandar in syntetisk bensin i den vanliga bensinen och uppger att man under 2017
haft tretton procent syntetisk bensin inblandad i den bensin som salts i norra Stockholm och
Uppsala.

Syntetisk bensin kallas dven for alkylatbensin och den gar att kopa i handeln. Det svenska fo-
retaget Aspen lanserade 1989 alkylatbensin som tagits fram av Roland EImang for att forbattra
arbetsmiljon for skogsarbetare som anvande motorsag.

Alkylatbensin innehaller ingen bensen, svavel, bly eller liknande farliga @mnen. | sa kallade
"hobbymotorer", som exempelvis motorgrasklippare, brukar det inte finnas nagon avgasrening
och da ar alkylatbensin ett lampligt bransle. Alkylatbensinen ar dock cirka dubbelt sa dyr som
vanlig handelsbensin.
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Audi har medverkat i flera pilotprojekt dar man framstaller syntetiska branslen. 2015 visade
Audi ett projekt dar man tillsammans med franska Global Bioenergies tillverkade "e-bensin".

Den syntetiska e-bensinen framstalls genom att jasa sockerarter pa ett nytt, energieffektivt
satt. Att jasa socker for att fa fram etanol kanner vi ju igen sedan forut men Global Bioenergies
har uppfunnit en genmodifierad E. coli-bakterie som bildar gasen isobuten. Gasen sipprar ut ur
blandningen och mikroorganismerna skadas inte pa samma satt som nar etanolhalten blir hog.
Fran isobuten produceras sedan alkylatbensin.

Den syntetiska alkylatbensinen ar fri fran svavel och bensen, dessutom har "e-bensinen" ett
naturligt hogt oktantal som gor att man kan anvanda ett hogre kompressionsforhallande (eller
hogre laddtryck i turbon). Metoden bygger dock pa tillgang till billigt socker och ar energikra-
vande.

GokEasy

Vardar din motor

B GoEasy

© GoEasyExt
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Nar bilagaren besoker en mack sa finns det redan en relativt stor andel av férnybara branslen.
| bade 95 och 98 oktan bensin ingar 5 procent etanol. E85 ar, som vi alla vet, ett bransle med 85
procent etanol och 15 procent bensin. Till hoger i raden ser vi OKQ8 GoEasy Diesel som inne-
haller 42 procent fornybar ravara. OKQ8 erbjuder dven Diesel Bio HVO pa vissa mackar, det ar
ett 100 procent fornybart dieselbransle. Langst till hoger ser vi en pump for AdBlue, ett urin-
amne som behodvs for att rena dieselavgaserna fran NOx.
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Bréansledeklaration: 6,0-791 /100 km, 160-181g CO2/km.
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| USA tillverkas etanol med majs som rdvara,
vilket konkurrerar med livsmedelsproduktionen och héjer priset pG majs.

Etanol och metanol — standigt aktuella

Fordelar med alkohol som bransle:

Relativt billigt bransle

Hogt oktantal ger bra motorprestanda

Nackdelar med alkohol som brénsle:

Kraver omfattande investeringar

Metanol ar mycket giftigt

Ungefar halva energiinnehallet som bensin

Konkurrerar i vissa fall med livsmedelsproduktion

Etanol och metanol ar vilbekanta som motorbranslen. Bada ar de alkoholer med manga lik-
heter men ocksa skillnader. Metanol (trasprit) ar till exempel mycket giftigt vid fortaring.

Etanol ingar till 85 procent i branslet E85, resten ar bensin. Som alla minns var etanolbilarna
gynnade av skattesubventioner for ett drygt decennium sedan och forsaljningen av E85-bilar
Okade kraftigt. Men sedan steg priset pa E85 under 2008 och da stortdok ocksa intresset, liksom
forsaljningen.

Den sa kallade pumplagen borjade galla 2005 och da "tvingades" de flesta mackagare att in-
stallera tank och pumputrustning for E85-branslet. Investeringen ar alltsa redan gjord och det
vore darfor enkelt att fornya intresset for etanolbilar, eller flexifuelbilar som de ocksa kallats.

Alkohol och elektricitet har en likhet och det ar att tillverkningen kan variera kraftigt. Ungefar
som "gron el" (vindkraft och solpaneler) och "ful-el" (kolkraft). Hur etanol/metanol producerats
ar alltsa helt avgorande for miljopaverkan och fordelar/nackdelar.

Etanol och metanol ar stindigt aktuella som alternativa, fossilfria branslen. Forskning pagar
och det finns flera pilotférsok som visar pa mojligheter att producera pa annorlunda satt, istallet
for att konkurrera med livsmedelproduktionen (socker och majs). Vi ska darfor inte avskriva
alkoholerna som bra alternativ till bensin... inte riktigt an.
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Tillgdngen pd fordonsgas dr god, numera, och snart finns det 200 kommersiella pumpstdllen
utspritt i Sverige. Att taxidkerierna ofta vdljer gasbilar beror pd att kunderna (kommuner, lands-
ting, foretag) kréver fordon som kan kéras pé miljébrénsle.

Biogas kan produceras lokalt, till exempel hos lantbrukare,
och ta tillvara pa energin i organiskt material och gddsel.

Biogas vaxer aterigen

Fordelar med biogas som brénsle:

Utnyttjar lokal energi som annars gatt till spillo
Laga utslapp ur avgasroret

Mycket lag klimatpaverkan

Etablerad, beprovad teknik
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Nackdelar med biogas som bransle:
Gastankar har begransad livslangd — dyra att byta
Kan bytas ut mot fossil naturgas

Gasbilar har medialt sett hamnat lite i skuggan av elbilarna, vilket ar synd. Och faktum ar att
forsaljningen av gasbilar dkar, i Sverige med 41 procent under forsta halvaret 2018. P4 manga
stallen i Europa ar 6kningen annu storre.

Nar bonus/malus-systemet infordes 1 juli 2018 tillkom ocksa en bonus for gasbilar pa 10.000
kronor. Det marktes av direkt i juli, da forsaljningen av gasbilar nastan fordubblades (jamfort
med for ett ar sedan).

Flera forskningsrapporter har visat att biogas ar det miljovanligaste branslet for fordon. For
att uppna malet med fossilfria transporter ar darfor biogas en stor och mycket viktig pusselbit.

Nar forsaljningen av gasbilarna kom igang pa allvar, for ungefar 15 ar sedan, bestod fordons-
gasen av mestadels fossil naturgas. Men andelen fossilfri biogas har 6kat stadigt och under 2017
bestod fordonsgasen av 86 procent biogas. Den fossila naturgas som importeras kommer framst
fran Danmark och Norge.

Antalet tankstallen har ocksa okat i stadig takt. 2004 fanns det bara 50 tankstdllen i hela
Sverige, inom nagot ar ar den siffran uppe i 200. | praktiken ar det inga problem att tanka gas-
bilen. | slutet av 2017 fanns det 55.000 gasfordon i Sverige, varav drygt 3.000 var bussar och
tunga fordon.

Biogas bildas vid nedbrytning av organiskt material och tillverkningen kan ske lokalt vid exem-
pelvis soptippar och reningsverk. Lantbrukare kan dven utvinna biogas ur godsel, och uppna
dubbla syften da metangas ar en negativ biprodukt fran animalisk produktion.

Livsmedelsavfall, som sorteras ut av hushall och storkdk, kan anvandas for produktion av bio-
gas. Mycket av matavfallet slangs idag utan ndgon atervinning. Sammantaget innebar det att
biogas kan utvinnas ur flera olika ravaror som kanske annars inte skulle anvandas for energitill-
verkning.

Distributionen av biogas kan ske via rorledningar eller tankbilar. Fordonsgas mats och saljs i
kilo. Energiinnehallet ar hogt, en gasbil kommer langre pa ett kilo fordonsgas jamfort med en
liter bensin.

Gasbilar som kors pa biogas har lagre utslapp av NOx (kvaveoxider) och partiklar, jamfért med
dieselbilar och bensinbilar. Gasbilar ar darfor speciellt gynnsamma i stadstrafik och vid varu-
leveranser, soptransporter, med mera.

En av fa nackdelar med biogas ar att gastanken har en begransad livslangd. Att byta gastank pa
en aldre bil blir en dyr affar och ar i manga fall inte ekonomiskt forsvarbart. Enda alternativet ar
da att koppla ur gasdriften och kora enbart pa bensin. Nagra biltillverkare har en relativt hog
livslangd, Volkswagen har till exempel 20 ar, vilket gor att bilen sannolikt ocksa natt slutet av sin
livstid vid denna alder.

Vid tankning har det skett ett flertal gasexplosioner i Sverige, bade med tunga fordon och per-
sonbilar. Hittills utan nagra dodsfall. Fran den 20 juli 2018 ska darfor gasbilar besiktigas med
gastanken frilagd (inga skyddsplatar) sa att besiktningspersonalen kan kontrollera eventuella
rostangrepp eller andra skador.
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BRANSLEBESKATTNING IDAG, SVERIGE

BRANSLE SKATTEREDUKTION
Etanol laginblandad 88 %

Etanol 1 E85 92 %

RME/FAME laginblandad i diesel | 36 %

RME/FAME hdginblandad 63 %

HVO 100 %

Kalla: skatteverket

Sveriges omfattande planer pd satsningar pd férnybara brénslen kan bromsas upp av EU,
som fruktar att kéinsliga skogar i Europa skévlas for att tillverka brénsle.

Politisk osdkerhet kring biobranslen

Trots osdkerheten kring EU-politiken vill regeringen under 2018 infora nya subventioner for
etanol och FAME, vilka da blir helt skattebefriade. Detta dr goda nyheter for de som ager en
etanolbil, men majligheten till genomférande hdanger pa EU-reglerna.

Regeringen har dven infort "reduktionsplikt", med start sommaren 2018. Det innebar att in-
blandning av biodrivmedel i branslena blir lag. Inférandet ska ske gradvis och malet ar cirka 50
procent biobransleinblandning i bensin och diesel ar 2030.

Motivet till forslaget ar inte bara att uppna klimatmalen utan dven att minska beroendet av
olja for att sakra energitillforseln samtidigt som det kan skapa viktiga affars- och arbetstillfallen.

Men Sveriges omfattande planer pa satsningar pa fornybara branslen kan komma att stoppas
av EU. Nyligen beslutade namligen EU:s miljoutskott att infora nya regler for skogsbaserade och
grodobaserade branslen for perioden 2021-2030 genom att klassificera dessa som icke forny-
bara. Tanken ar bland annat att skydda Europas skogar fran skovling.

Forslaget skapar osakerhet hos biobransleindustrin och kan hota investeringsplaner.

Audis syntetiska e-diesel ska ge nastan helt koldioxidneutral korning

Audi tillverkar syntetisk e-bensin — utan raolja

Elbilar i all 3ra — men Bosch hoppas pa syntetiska branslen
ARTIKEL FRAN RECHARGE
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ViBilagare
15. Vinterdack med gummidubb — forsta intrycken

Publicerad 2019-02-07 9:27 Text Maria Dahlin

Continental har tagit fram dubbdack dar kroppen dr i gummi istallet for metall. Vi skickade
var dackexpert Nils Svard for att testa dem.

Hej Nils, du &r visst nara alpina-VM och kor slalom. Men inte pa skidor.
— Det stammer bra! Jag dr i Ostersund dar Continental har valt att lansera sitt nya dubbdack
IceContact3. P& andra sidan Storsjon ser vi Areskutan.

Vad ar nytt?

— Det ar tva storre forandringar med generationsskiftet. Till skillnad fran IceContact2 har
IceContact3 fatt symmetriskt monster, alltsa med bestamd rullriktning, och inte ett asymmet-
riskt monster sparat in- och utsida. Detta ska ge battre motstandskraft mot slask- och vatten-
planing jamfort med det gamla monstret som prioriterar sidogrepp och kurvbeteende.

— Men den storsta forandringen ar dubben. Conti har tagit fram en ny dubb dar kroppen ar i
gummi och inte metall. Sedan finns det ett litet metallstift som ger isgrepp. Continental havdar
att "FlexStud”, som den nya dubben kallas, ska ge 20 % lagre vagslitage. De har inte anvant
tekniken till att utéka antalet dubb — utan precis som innan har ICeContact3 190 dubbar i stan-
darddimensionen 205/55 R16.

— Det &r ocksa tva olika typer av dubb i samma dack. En optimerad for acceleration/broms, en
for kurvgrepp. Detta sag vi tidigare pa Nokian Hakkapeliitta 9 och nu foljer Continental efter.

Vad ar dina intryck sa har [angt?

— Det ar svart att sdga nagot bestamt efter bara olika provkdrningsmoment pa plogade isbanor
- det kravs ett seriost jamforelsetest innan man kan dra nagra storre slutsatser. Om tre veckor
satter jag igang med vart stora vinterdackstest och dar kommer den nya dubbtekniken sjalvklart
vara med!

—Jag kan i alla fall saga att vagbullret har forbattrats. Vi har koért bade IceContact2 och IceCon-

tact3 pa barmark och gummidubben ger bekvamare frekvenser for orat att lyssna pa.
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Gummidubb mot traditionell dubb i férstorat utférande.

Nagot som inte ar sa bra?
— FlexStud kommer bara till storre storlekar, 17-21 tum. IceContact3 i 14-16 tum far traditio-

nella aluminiumdubbar. Sa dar forsvinner en nyhet. Continental sager att FlexStud ar en premi-
umprodukt och kommer fa ett premiumpris. Sa formodligen innebar det en prishdjning fran
dagens nivaer. Efter vintern kommer de officiella priserna och leveranserna satter igang lagom
till nasta vintersasong.

Continental lanserar vinterdack med gummidubbar

ContiFlexStud lovar lagre bullerniva, battre isgrepp och mindre vagslitage.
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16. Kopte sex stycken Rolls-Royce som matchar hans turbaner

Av Bobby Green 2019-02-07 kl 14:45

Kan man ha fér manga Rollsar?
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Reuben Singh ar en entreprendr som gjort bra med pengar pa olika saker genom aren. Han ar
verkligen inte radd for att visa upp sina rikedomar, och hans senaste inkdp ar ett bevis pa det.
Inte mindre an sex stycken nya Rolls-Royce har kopts in - tre Phantom och tre Cullinan. Och
varje bil matchar nagon av alla hans turbaner. Det nya tillskottet innebar att han nu ager inte
mindre an 20 stycken bilar fran Rolls-Royce, och dven tidigare har han sett till att bilarna mat-
char hans huvudbonad. | sin samling har han aven bilar som Bugatti Veyron, Mercedes SLR,
Ferrari F12 och Porsche 918 Spyder.
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17. En himmelsbla Trabant

Publicerad 2019-02-07 7:10

Text Marten Carlsson

Nu blir det DDR-pop med Sonja Schmidt, 1971.

FILM: https://youtu.be/ctWHaXjjrvo

Service pa Trabant
Osttyska statstelevisionen visar hur du servar och skéter om din Trabant 1970. 3

Trabant — vard att vanta pa!

Kanske kan man tycka att en reklamfilm for Trabant var att skjuta over malet — vantetiden pa
DDR:s populdraste bil raknades i ar. Men filmen far oss att forsta varfor Trabant 601 ar vard att
vanta pa. 5

En mulen dag i Zwickau 1958
Har rullar nya bilar ut ur en gammal fabrik som nu I3g i ett nytt land, Osttyskland 1

Tuut-tuut — nya Klassiker ar har!

| nya Klassiker kopplar vi ett polisgrepp pa Volvo 145. Vi kor Volkswagen Karmann-Ghia mot
Porsche 914 och berattar om den udda franska sportbilen Eolia — med dubbla vingar! Och du
har vél inte missat att du far en kérjournal pa kopet!
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http://www.klassiker.nu/tidningen/aktuellt-nummer/tuut-tuut-nya-klassiker-ar-har
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18. Grattis Volvo Duett!

Carl Legelius 11 februari 2009

DAGENS NAMNSDAGSBIL

Enligt klassikerkalendern ar det i dag dags att fira Duett, Volvo Duett!

Efter det att PV 444 presenterats 1947 kom efterfragan pa ett lastvagnschassi i samma storlek.
Tillverkningen av PV 445-chassit startade 1949.

PV 444 hade sjalvbarande kaross och man konstruerade darfér en ram med samma
axelavstand och sparvidd som PV 444, Pa de chassier som byggdes gjordes skapbilar, pickuper,
katafalkvagnar samt dven ett fatal cabrioleter. Som de storsta karosserifabrikerna kan ndmnas,
Floby, Ringborgs, Valbo och Grip-kaross.

| maj 1952 borjade Volvo ta fram en egen kaross till PV 445-chassit. Den liknade de modeller
som tillverkats tidigare av karosstillverkarna. Den storsta skillnaden var att den saknade utvan-

diga bakskarmar.

Den forsta Duetten med typbeteckningen PV 445 DH levererades till Volvos grundare Assar
Gabrielsson den 4 juni 1953.

Namnet Duett kommer av att man ansag det vara tva bilar i en. Arbetsfordon till vardags och
familjebil pa kvallar och helger. Den lanserades dven under parollen "Bilen som ar tva".

Duetten kom att tillverkas anda fram till den 11 februari 1969 med ytterst sma férandringar.
1960, tva ar efter Volvo PV, fick Duetten den hela vindrutan och ny instrumentbrada.

| Ovrigt gjordes samma forbattringar som pa PV:n men sa gott som alltid nagot senare.
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Flera olika karossmakare framstdllde sma lastbilar pa 445-bas.
Denna dr kommer frén Klippan.
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Volvo PV445 Valbo Cab 1950
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Televerket kopte mdnga Duett, de flesta utan sidorutor bak.
Men detta dr en linjemdstarbil och har renoverats av Bernt Bergstrém-Israels.
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Teknikens
Varid

Teknikens Varlds

med Janne Blomqvist

19. Haas forst ut i ar igen — har ér VF-19

Skrivet den 7 februari 2019, klockan 15:54 | 29 kommentarer

Precis som ifjol ar Haas forst ut med att visa nya bilen, som i ar logiskt nog heter VF-19 (VF19).

Storsta nyheten ar Haas nya livery med en minst sagt klassisk fargkombination.

F1-bilarnaiar bar pa en hel del nyheter, bland annat en 20 centimeter bredare och 2 centime-
ter hogre frontvinge som ar placerad nagot langre fram an forra aret.

En annan nyhet, av flera, ar att bakvingen ar 10 centimeter bredare an forut och att DRS-
Oppningen har okats med 2 centimeter vilket sags 6ka effektiviteten med ungefar 25 procent.
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20. Ledig befattning

119027 - User Perspective Engineers
NEVS, Trollhattan

Shape mobility for a more sustainable future!
NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.
We are now looking for User Perspective Engineers!

Description
You will be an integral part of the Chapter UI/UX & Attributes, one of three teams that exist
within the Mobility Design Tribe. Our aim is to ensure that all development maintains a strong
user-centric focus, by doing so will allow for purposeful and more successful products/services
to be made available.
We are looking for innovative, creative, and empathetic engineers, who can understand a
diverse user base, and bring back knowledge for use in design and engineering development.
The aim is that NEVS products and services would interact and communicate with the world in
such a way that they themselves become part of the lifestyle.
Within User Perspective, we are focussing on three key areas: Interface, Experience, and
Engagement. All three parts work together in truly creating design appropriate for the user.
You will join an agile organisation, where team work, empowered self-organising teams, and
quick learning cycles are the keys to success. Thus you need to be a good team player and
continuously strive to make the team successful.
We will ensure that you have opportunities to grow and take on new challenges!

This role also involves:
« Observation and investigation of different types of users
« Consumer/market analysis Identifying needs and expectations
o Supporting Sales & Marketing with trend analysis
« Creating requirements Independent assessments of design iterations
« Creating/chairing assessment clinics and workshops
o Education of colleagues to a user-centric focus
o Design and support of a NEVS User Laboratory Promotion of the NEVS value towards
purposeful product/service design
« Collaboration with all NEVS personnel, at different departments and locations

We are looking for someone who has:
« University education (bachelor) in Engineering, Science, and/or Art
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« High ability in verbal, written, and graphical communication

o Fluency in English (both spoken and written)

« Driving license for vehicle

« Eligibility for work in Europe and China (i.e. no restrictions of travel)

To be successful in the role, you need to:
o Believe in our future vision
« Believe that the world needs change
« Be ateam player, but not afraid to lead
« Demonstrate initiative and focus on delivery
o Beinnovative and willing to communicate new ideas
o Be flexible in your daily work Provide the environment for open discussions

Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!

About us

The world is in need of change —and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.
Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our
partners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.
In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it’s
important to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms
NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining

agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjorer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!
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Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or
similar companies!

Type of employment Tillsvidareanstallning

Contract type Full time

Number of positions 3

Working hours 100%

City Trollhattan

County Vastra Gotalands lan

Country Sweden

Reference number 2019/8

Contact Contact: Ravi Bal, Chapter Lead — UI/UX & Attribut, +46 520 86 035 ;

Published 06.Feb.2019

Last application date 10.Mar.2019 11:59 PM CET
SLUT
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