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BILAR

1. Kartlaggning: Har ar bilarna som flest svenskar képer
Publicerad 8 feb 2019 15:53

Volvo dominerade nyregistreringsstatistiken 2018. Men om vi raknar bort alla bilar som dgs
av foretag blir bilden av svenskarnas fordonsflotta en annan. | sjalva verket ar det bara en
brakdel av de dyrare bilarna — daribland Volvo V90, BMW:s 5-serie och Audi A6 —som &gs av
privatpersoner. | topp ligger da i stéllet en betydligt folkligare modell.
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Volvo S90 och V90 dr Sveriges mest sdlda bil.
Men inte om man réknar bort alla bilar som képs av féretag.

Sverige ar ett Volvo-land, utan tvekan. Ar efter ar saljer den svenska biltillverkaren fler bilar an
nagon annan och oftast ar det nagon av Volvos modeller som salt bast nar ett avverkat ar sum-
meras.

Under 2018 var det Volvos modeller S90 och V90, som klumpas ihop till en enhet da det ar
samma bil men med olika karossform, som drog det langsta straet med 24 346 registreringar i
Sverige. En bra bit bakom hamnade Volkswagen Golf pa andra plats med 17 095 registreringar
och Volvo S60 samt V60 (som aven de klumpas ihop) med 16 412 registreringar.

Men hur ser topplistan i Sverige ut om vi rensar bort alla nybilsregistreringar som gjorts pa
juridiska personer, det vill sdga bilar som under fjolaret registrerades pa foretag, verksamheter
eller organisationer. Till juridisk person hor inte enskilda firmor eller enskilda naringsidkare da
de faller under benamningen fysisk person (privatperson).

LAS MER: Experten: Hir dr de 15 bista familjebilarna
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https://www.expressen.se/motor/kopaochsaljabil/15-basta-familjebilarna-de-senaste-20-aren/
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Samma gdiller for BMW:s 5-serie.
Bara en brdkdel av bilarna som rullar pa svenska végar dgs av privatpersoner.

Volkswagen Golf den riktiga storsaljaren

Plotsligt ser vi att Volkswagen Golf var Sveriges mest salda bil under 2018 — till privatpersoner.
Volkswagen-modeller hittar vi dven pa plats tva och fyra, och daremellan hittar vi en Volvo-
modell. Sett till antalet ar det alltsa fortfarande Volvo- och Volkswagen-dominans. Men det
finns ytterligare en aspekt att hugga in i och som nog far ses som an mer intressant...

Tittar vi i stallet pa hur stor andel privatpersoner som koper en viss bilmodell ser vi att Volvo
ligger ratt risigt pa det. Det beror framfor allt pa att Volvo till storsta del bara har stérre och
dyrare modeller att erbjuda bilkdparna. Undantagen ar V40 som ar en mindre modell men som
anda har ett relativt hogt instegspris.

Sett ur detta perspektiv ligger Volkswagen battre till an Volvo. Exempelvis Golf har ett lagre
instegspris an Volvo V40 och samtidigt storre valmajligheter som tilltalar en stérre skara, och
inte minst har Volkswagen mindre modeller som Polo som ytterligare sanker paverkan pa bilko-
parnas planbdcker.

Dessutom ar Volkswagen, och dess koncernmarken, relativt aggressiva i sina privatlea-
singskampanjer som sa klart lockar en storre skara privatkdpare. Det finns andra marken som
ocksa har bra privatleasingserbjudanden, exempelvis Peugeot, men volymerna ar mindre.
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Det gdiller éven Audi A6.
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Réknar man bort bilarna som sdljs till foéretag
dr det Volkswagen Golf som dr Sveriges mest sdlda bil, inte Volvo S90/V90.

Fa BMW 5-serie och Audi A6 dgs av privatpersoner

Ta nu en rejal titt i tabellen nedan och titta framfor allt pa kolumnen langst ut till hoger dar
andelen privatkopare listas. Dar ser vi tydligt att det ar smabilarna som dominerar med Peugeot
2008 i topp med en privatandel pa drygt 80 procent.

Det vi tar med oss, om vi maste vélja en grej efter att ha granskat listan nedan som vi har tagit
fram genom att sammanstalla statistik fran Bil Sweden, ar att av de Audi A6, BMW 5-serie och
Volvo S90 samt V90 som vi ser rulla pa vagarna ar det valdigt fa som ar privatagda.

A6 har med 7,9 procent lagst privatdagarandel av samtliga bilar i listan. 5-serie ar inte mycket
battre med 8,5 procent och $S90/V90 nar bara aningen hogre upp med 10,6 procent. Trion far
se sig bradade av Mercedes E-klass som nar upp till 18,7 procent.

Inte ens ovan namnda bilmodellers mindre syskon — Audi A4, BMW 3-serie, Mercedes C-klass
och Volvo S60/V60 — kan skryta med att de &r speciellt mycket battre.

Totalt sett, av alla nya bilar i Sverige under 2018, registrerades 34,3 procent till privatpersoner,
drygt tre procentenheter lagre andel an aret innan.

Har ar bilarna som flest privatpersoner koper

# Bilmodell Salda totalt (st) Salda till privatperson (st) Andel till privatperson (%)
1 Volkswagen Golf 17 095 5912 346
2 Volkswagen Tiguan 9 821 4 342 442
3 Volvo XC60 13 293 3597 27,1
4  Volkswagen Polo 4 590 3379 73,6
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Nissan Qashqai
Volvo S60/V60
Toyota Yaris
Kia Ceed
Volvo S90/V90
Kia Niro
Renault Clio
Toyota Auris
Toyota C-HR
Skoda Fabia
Volkswagen Passat
Volvo XC40
Peugeot 3008
Volvo V40
Peugeot 2008
Toyota RAV4
Renault Captur
Skoda Octavia
Audi A3

Dacia Duster
Seat Leon
Volkswagen T-Roc
Kia Rio
Mercedes A-klass
Kia Sportage
Subaru XV
Mazda CX-3
Peugeot 208
Skoda Karoq
Kia Picanto
Mazda CX-5
BMW I-serie
Ford Focus

Subaru Outback

6 344
16 412
5274
4792
24 346
5405
4766
5 387
4074
4 081
13 650
6175
3178
7151
2020
3613
2902
5348
2678
2608
2678
2752
1814
2925
1 985
1 695
1 550
1 789
1939
1 877
1 689
2310
2415
1 864

NEVS-brevet

2928
2774
2771
2577
2574
2479
2477
2 446
2387
2378
2315
2096
1979
1918
1622
1 555
1479
1 455
1 389
1331
1307
1 287
1225
1137
1129
1121
1 089
1 089
1 057
1029
1017
1 007
1 005

998

462
16,9
52,5
53,8
10,6
459
52,0
454
58,6
58,3
17.0
339
623
26,8
80,3
430
510
272
519
510
48 8
46,8
67.5
38,9
56,9
66,1
70,3
60,9
54,5
54.8
602
436
416
535
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39
40
41

Mercedes E-klass

Seat Arona
Kia Stonic
Seat Ibiza
Ford Fiesta
Skoda Kodiaq
Citroén C3
Nissan Leaf
Peugeot 308
Peugeot 5008
Mercedes GLC
Nissan X-Trail
Mini 3d/5d
BMW 3-serie
Skoda Superb
Dacia Sandero
Mazda 3

Audi Al
Toyota Aygo

Mercedes C-klass

Ford Kuga
Suzuki Vitara
Renault Zoe
Suzuki Swift
Honda Civic
Audi Q5

Seat Ateca
Audi Q2

Volvo XC90
Subaru Forester
Audi A4

Opel Astra
Toyota Avensis

Kia Optima

5302
1555
1 535
1207
1 852
2691
1 676
1 831
1799
1393
3177
1051
1 647
4452
2783

935
1 089

980

930
3099
1761

972

1 663

888
1220
1928
1 050
1276
2 559

879
3 465
1614
1 084
3448
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989
985
981
948
947
915
904
902
880
692
673
672
670
664
657
651
632
621
579
572
550
545

543
518
495
492
477
4717
470
465
460
457
451
447
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73
74
75
76
77
78
79

80
81

82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99

BMW 5-serie
Renault Kadjar

Kia Soul

Mercedes CLA
Mitsubishi Outlander
Hyundai 120

Opel Insignia

Honda HR-V

Audi A6

Hyundai Tucson
Citroén C4 Cactus
Hyundai 130

Fiat 500

Opel Corsa

Renault Mégane
Honda CR-V

Audi Q3

Porsche 911

Dacia Logan
Citroén C3 Aircross
BMW X1
Mitsubishi ASX
Ford Mustang
Volkswagen Touran
Nissan Juke

Ford EcoSport
Mitsubishi Eclipse

100 BMW X3
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428
426

8.5
35.1
59,2
278
12,7
559
274

498
79

409
352
322
354
22,7
245
420
59,7
723
68,2
40,7
210
64.6
497
46,6
41,1
390
45,1
143



NEVS-brevet 8

RECHARGE’

2. Svensken som vunnit TVA nya Tesla Roadster
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-02-10, 10:14

...nu riskerar han miljoner i vinstskatt

W N NS
N

Tesla har nyligen lagt ned det s3 kallade referralprogrammet. Det gick ut pa att alla Tesladgare
fick en kod, och om den koden anvdandes nar ndgon annan bestéllde sin Tesla kunde kdparen fa
rabatt eller gratis snabbladdning, och dgaren kunde fa prylar eller falgar fran Tesla i utbyte.

Men i den sista omgangen innan programmet lades ned slog Tesla pa stort. Hogsta vinsten blev
plotsligt nya Tesla Roadster, superelbilen som ska klara 0—60 mph (96 km/h) pa hysteriska 1,9
sekunder. Rackvidden ska ligga pa 100 mil (om foraren kan halla sig borta fran accelerations-
repor).

Danni Efraim har synts i svenska Teslakretsar i manga ar och ar bland annat flitig skribent pa
Teslaklubbens forum och i vara kommentarsfalt. Han kor idag en Tesla Model X P100D och lyck-
ades fa 6ver 100 "referrals" i sista omgangen.

Tack vare det belénas han nu med inte mindre an tvd Tesla Roadster Founder's Series. Totalt
ar det ett 30-tal personer i varlden som vunnit tva Tesla Roadster, varav tva svenskar och en av
dem ar Danni.

"Jag har knappt hunnit fatta det sjdlv. Men det ar helt och hallet tack vare mina trogna anvan-
dare och lasare pa sajten Teslakalkylen som jag lanserade i hostas. Uppenbarligen har manga
uppskattat sidan, och darfor valt att uppge mig som referral nar de kopt sina Teslor", sager
Danni Efraim till Recharge.

Atminstone en av bilarna ska saljas, och eventuellt blir han tvungen att silja bada tva. Vinst-
skatten kan namligen bli brutal.
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https://electrek.co/2019/01/17/tesla-roadster-free-killed-referral-program/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171117/tesla-roadster-ar-kvickast-i-varlden-och-klarar-100-mil-pa-en-laddning/
https://teslakalkylen.com/dashboard
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Danni Efraim ér Teslaentusiast och har vunnit inte mindre én tvd nya Tesla Roadster.

e Hur mycket vinstskatt kommer du behova betala?

"Jag kommer behova konsultera en skattejurist for att hitta basta upplagget, och se om jag har
rad att behalla nagon av bilarna utan att fa den utmatt av fogden direkt. Men som det ser ut
just nu ar det ungefar 2,9 miljoner i inkomstskatt och 1,5 miljoner i arbetsgivaravgift som ska
betalas, om bilarnas varde ar 2,5 miljoner styck, vilket sager en del om hur olont det ar att
vinna den har typen av tavlingar i Sverige."

"Om Stefan Lofven haller sitt 16fte och avskaffar varnskatten blir det 250.000 kronor mindre i
skatt bara dar. Aven om beslutet landar i att silja bagge bilarna tinker jag férst ta en av dem pa
en turné runt landet och visa upp den for andra Teslaentusiaster pa olika traffar."

¢ Du kor redan nu en Model X P100D som ar imponerande snabb. Hur mycket "varre" tror
du Tesla Roadster kommer kdannas?

"Accelerationen i Roadster kommer vara fullkomligt sinnessjuk, och jag tror det kommer mar-
kas valdigt stor skillnad. Dessutom ar det ju mer an acceleration som kommer skilja. Jag korde
nyligen Tesla Model 3 Performance, och dven om den accelererar langsammare dn min Model
X ar den hundra ganger roligare att kora. Jag tror Roadster kommer vara tusen ganger roligare
att kora, om Model 3 ar nagot att ga efter!"

Sa funkade referralprogrammet

Referralprogrammet, som nu ar avslutat, innebar att alla befintliga Tesladgare hade en kod.
Om den koden anvandes vid bestallning av en ny Tesla kunde kdparen till exempel fa 10.000
kronor i rabatt pa bilens pris eller fri Superchargerladdning.

| gengald kunde dgaren vars kod anvandes fa prylar eller falgar fran Tesla.

Tesla Roadster ar kvickast i varlden och klarar 100 mil pa en laddning

6 snabba bilar som utklassas av nya Tesla Roadster

Erik Soderholm
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171117/tesla-roadster-ar-kvickast-i-varlden-och-klarar-100-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171117/tesla-roadster-ar-kvickast-i-varlden-och-klarar-100-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171123/6-snabba-bilar-som-utklassas-av-nya-tesla-roadster/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171123/6-snabba-bilar-som-utklassas-av-nya-tesla-roadster/
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ViBilagare
3. Provkorning: Ford GT (2019)
Publicerad 2019-02-10 10:00
Text Anders Helgesson
Du maste ansoka om att fa kopa den, du maste kéra den regelbundet och du far inte salja

den. Later det rimligt? For den som vill fa méjligheten att lagga vantarna pa Ford GT ar det
verkligheten.

Slank och styggt snygg, inte sant? Félgarna pd det hdr exemplaret dr i kolfiber. Det sparar ett
kilo per hjul fram och tva kilo per bakhjul. Skulle en strdlkastare férolyckas kostar en ny 10 000
—pund.

Femkommafem miljoner kronor. En svindlande summa pengar. Kalla den drémbil, ondédig lek-
sak eller ett han mot oss vanliga dodliga, men — handen pa hjartat — skulle inte ditt ekonomiskt
oberoende alter ego garna se sig sjalv i din drémbil?

Aven om bankboken medger ett uttag pd 5,5 miljoner kronor ar det l1angt ifran sikert att det
blir en Ford GT pa uppfarten.

Sedan produktionsstarten 2016 har en stab pa drygt 60 personer tillverkat 250 GT per ar i
Fords Markham-fabrik, Kanada. Planen var tva ars produktion men med 6ver 6 500 forfrag-
ningar har Ford utdkat produktionen ytterligare tva ar. Vad ar det da de totalat 1 000 lyckliga
kdparna far for pengarna?

Luftslitsar fran framhjulen gor att grus och smuts blastrar karossen. Trots skyddande plastfilm
har pressbilens dorrar lackerats om tva ganger ...
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Instrumentpanel i kolfiber och en bdrande del av konstruktionen.
Liusomkopplaren till vinster om ratten dr fran Focus, sa dven vixelvdljaren.

AJ SOM ...! GT gar pa knock direkt. Dérren dppnar snett uppat men den extremt breda dorr-
troskeln i kombination med snav instegsvinkel gor att jag kolliderar med den karmldsa sidoru-
tan. GT ar helt byggd av kolfiber. “Badkaret” (monocoquen) som ar bilens barande struktur har
formgivits for basta mojliga aerodynamik, trots att GT ar tva meter bred sitter jag axel mot axel
med medpassageraren. Den fast monterade stolen ar riktigt resonabel. For att hitta ratt kor-
stallning ar pedalstall och ratt justerbara. Rattens justerman ar begransad och skymmer effek-
tivt hastighetsmataren och en stor del av varvraknaren. Allt fran blinkers till helljus skots med
knappar runt rattcentrum. Hogst irrelevanta funktioner nar bilen anvands till bankérning, men
forvirrande i andra trafiksituationer. Det elektroniska granssnittet ar Sync3 men klimatanlagg-
ningen skots inte via pekskarm utan vred av aluminium. Férvaringsmajligheterna i kupén ar obe-
fintliga men mugghallare finns.

Ett tryck pa startknappen och sex cylindrar i V-formation vacker 655 hastkrafter till liv. Motorn
har sitt ursprung i pickupen F150, cirka 60 procent av komponenterna ar oférandrade. Det in-
nebar att en vanlig service i princip kan goras av vilken Fordverkstad som helst.

Vaxelviljaren till ”"D” och den sjuvaxlade dubbelkopplingsladan fran Getrag trycker i vaxeln,
en tydlighet som lever kvar genom hela hastighetsregistret. Det ar uppenbart att GT hor hemma
pa racerbanorna. Ett exempel ar den justerbara fjadringen som rent valdsamt kan hoja eller
sanka bilen med fem centimeter beroende pa anvandning. Det finns ett komfortlage, men giss-
ningsvis ar knappen ironiskt menad. Bilen har dack som en varm sommardag ar klistrigare an
Karlsson, en hostdag som denna kraver de respekt. Lyckligtvis gar styrkanslan utanpa det mesta,
dven om GT tar ordet sparkanslig till nya nivaer.
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Torrsumpssmarjning. Tanken till motoroljan rymmer 14,7 liter.

"V6:an vilar bara nagra decimeter bakom féraren, ljudet dr stéindigt nérvarande.
Ett hart mekaniskt ljud av frustande turboaggregat och sex cylindrar som aldrig
riktigt verkar sjunga i samma tonart."

Ute pa Autobahn kan de 655 hastkrafterna anvandas till fullo. Gasresponsen ar utmarkt, men
naturligtvis marks den kraftiga 6verladdningen. V6:an vilar bara nagra decimeter bakom fora-
ren, ljudet ar standigt narvarande. Inte med den sonora elegansen hos en V12:a eller V8 utan
ett hart mekaniskt ljud av frustande turboaggregat och sex cylindrar som aldrig riktigt verkar
sjunga i samma tonart. Obeskrivligt lackert i stundens hetta, outhardligt i alla andra situationer.
Det blir inte mer dkta an sa har.

Att kliva ur kupén efter cirka 20 mils korning ar vemodigt, men samtidigt nagot av en befrielse.
GT ar inte en superbil for vardagsbruk, den ar obeveklig. Min hjarna kanns som efter en volym-
intensiv konsert, men det har varit en upplevelse som torde satta Woodstock 1969 pa avbytar-
banken.

Plus: Prestanda, historiskt arv, trolig vardestegring, formgivning.

Minus: Egentligen allt utom ovanstaende.

Vad nytt? Extrem sportvagn for vagen. Utdkad produktion.

For vem? Allt for fa.
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Extrem design gor att kupén pé den tva meter breda bilen blir smal.

Ford GT

Pris, fran kr: Cirka 5 500 000.

Saljstart: Det gar att anmala sitt intresse. Sverige har an sa lange fatt fyra tilldelade bilar. Ford
granskar ansokningarna och fordelar bilar till dem de anser vara lampliga vardnadshavare. Som
kopare forbinder man sig att inte sadlja bilen inom en stipulerad tidsrymd, detta for att férhindra
kontraktshandel utanfér Fords kontroll samt dverpriser.

Matt, cm: L 478/B 200/H 106/111. Markfrigang 7/12.

Bagagevolym, |: 11,3.

Tjanstevikt, kg: 1 385.

Motor: Sexcylindrig bensin V6, dubbelturbo, 3497 cm3. Max effekt 655 hk vid 6 250 v/min.
Max vridmoment 746 Nm vid 5 900 v/min.

Kraftoverforing: Mittmotor, bakhjulsdrift. 7-vaxlad automatlada av dubbelkopplingstyp.
Prestanda: Toppfart: 347 km/tim. Acceleration 0—100 km/tim under 3 s.

Deklarerad forbrukning: Ingen uppgift. Enligt farddator 15,7 1/100 km. CO2-utslapp: Ingen
uppgift. Rakna med en generos skopa malus.

Konkurrenter: McLaren Senna (V8 T, 800 hk), Lamborghini Aventador SVJ (V12, 770 hk), Ferrari
488 Pista (V8 T, 720 hk), Porsche 911 GT2 RS (B6 T, 700 hk) med flera.
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4. SCG Boot haller bara battre. Har dr den nya fyra dérrversionen!
Av News Desk
8 februari 2019
Scuderia Cameron Glickenhaus har slappt ut fler teaserbilder av Boot, dess moderna version

av den beromda Steve McQueen Baja Boot, den har gangen 2020 (2021 modellar) fyrdorr-
form.

De fem 2019 tvadorrsstovlarna (fyra Road versioner och en road-legal Race versioner) ar salda
nu, med flera av de 20 Boots planerade till 2020-produktionen séljs ocksa. Den har nya fyrdor-
ren kommer att salja for 287 500 dollar, men SCG tillagger att det finns ett alternativ till en 6-
platsladdningsversion (som kan motsta M-16 / Kalashnikov-eld) kostar en extra S 166 750. Jo,
du vet aldrig ...

En snygg detalj ar den unika sittplatsen, med de tva framsatena placerade inombords for att
ge utombordare baksaten obegransad framsynthet och massor av benbotten. SCG sager att
detta ocksa minskar baksatesmotstandssjukdom eftersom baksatespassagerarna inte tittar pa
baksidan av nackstodets framre stolar. Fyrdorren drivs av den superchargerade 650hp Chevro-
let 6,2-liters LT4 V8, och det finns fortfarande modjlighet att ta ett av det mycket begransade
antalet 202 Baja 1000 raceslots med SCG-laget. Alla 2019 slots saljs ut. | New York och omgi-
vande omraden bestalls order via aterforsaljare Manhattan Motor Cars, i Florida och South East-
omradet de ar via Ted Johnsons Milestone Motors och det finns andra aterforsaljare som snart
kommer att meddelas. Bestallningar fran nagon annanstans kan tas direkt av SCG, med samma
pris for alla.
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5. Ryskbyggda Sherp ATV tar sig fram precis overallt
Av Par Brandt, Publicerad 2016-02-10 08:50, uppdaterad 2018-01-09 10:24

Har du behov av att ta dig fram 6verallt? | terrdng, 6ver stock och sten, traskmarker och dven
isbelagda sjoar? Da ar ryskbyggda Sherp ATV ratt fordon!

Den ryska Sherp ATV har ungefar sa langt axelavstand som behovs for att hjulen ska ga fritt
frdn varandra i mitten. Overhdngen ar obefintliga och bilen sigs kunna klittra éver hinder som
ar 70 centimeter hoga. Hjulen vrids inte for att styra fordonet utan bromsas, ungefar som pa en
stridsvagn. Fordonet ar bara 3,4 meter langt, ungefar som en Fiat 500.

Man stiger in i kupén genom en frontlucka och férutom plats for tva personer finns det ett
lastutrymme bak, alternativt ett baksate for ytterligare tva personer. Lastvikten anges till 1.000
kilo (med bibehallen flytférmaga). Motorn &r en japansk turbodiesel pa 1,5 liter och 44 hk, vilket
racker for en toppfart pa 45 km/h.

De stora hjulen har ett patenterat system for reglerbart lufttryck och sanker man trycket
kan Sherp ATV smyga fram med minimalt marktryck pa alla typer av underlag. "Paddlarna" pa
dacken ger drivning dven i vatten och fordonet ar sa latt — 1.300 kilo — att luftvolymen ger flyt-
kraft.

Anvandningsomradet ar brett och som vi ser pa filmen kan Sherp ATV ta sig fram 6ver och
genom istdckta sjoar. Den period pa host och var da isen ligger i vagen for batar men samtidigt
inte bar fordon ovanpa ar besvarlig. Enda sattet att ta sig fram ar med svavare eller helikopter
men har skulle alltsa Sherp ATV kunna vara ett nytt alternativ. Rena drommen for jagare och
fiskare, men kanske dven raddningstjansten?

Priserna for Sherp ATV borjar vid 65.000 dollar. Tillvalslistan ar inte lang men de 1,6 meter
hoga dacken &ar sa stora att de rymmer en extra bransletank pa vardera 50 liter. Man kan dven
kopa till en slapvagn i samma utforande.

NEVS-brevet


http://www.sherp.ru/en/
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Den moderna krigsjeepen — Oshkosh JLTV — ar ett brutalt monster
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6. Provkorning av BAC Mono
Hans Hedberg 10 februari 2019
Korgladje ar nagot som oftast diskuteras bland Teknikens Varlds testlag. Nu har vi kommit

sanningen ett steg narmare. Vi har kort singelsitsaren BAC Mono som tar korgladjen ytter-
ligare ett steg. Made by crazy engelsman. Of course.

Glom for en dag Hamilton, Vettel eller Verstappen. Klistra i stallet ditt eget namn pa bil och
hjalm och ge dig ut pa din favoritslinga, det kan vara allman vag eller avlyst motorbana. Det
viktigaste ar att det ar kurvigt, ju slingrigare desto battre. Och du, glom din kompis, make eller
maka — ndgon mer an du sjalv ryms namligen inte i brittiska sportbilen BAC Mono.

Broderna Briggs, Neil och lan, fran Liverpooltrakten startade ar 2009 sin firma BAC— Briggs
Automotive Company. Malsattningen var att utveckla en renodlad kérmaskin som inte liknande
nagot annat. Med hjalp av nyrekryterad spetsad personalstyrka tillsammans med tajt samarbete
med underleverantorspecialister som Cosworth, Hewland, Sachs, AP och Kumhodebuterade
"Mono” drygt tva ar senare.

Hurrarop och resultat 1at inte vanta pa sig, BAC Mono levererade pa de flesta punkter som
broderna Briggs & Co satt upp. Men forst nu gar det att bestadlla BAC Mono for svenskt bruk,
tack vare nystartade Johns Garage i Boras. Agaren John Larsson kommer fr&n en verklig bilfamilj,
dar farfar var med och grundade E.G. Larsson, kdand VAG/Scania-handlare.

—Bilintresset ar genuint och tidigare drev vi Porsche Center, men nu renodlar vi var verksamhet
till att syssla med personligt dedikerade bilkop och da dr nya BAC Mono ”spot on”, berattar John
Larsson nar vi rullar ut den Gulf-bla Mono ur forséaljningshallen.

Den bleka vintersolen letar sig tungt dver granskogen och mérka skyar badar inte gott. An sa
lange nagra plusgrader i bade luften och pa marken. Att halka runt pa blota vagar med en spe-
cialutrustad BAC Mono for sisadar 2,5 miljoner kronor ar det sista jag vill sa jag stressar pa vart
redan pressade tidsschema.
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En formelbil fér gatan. BAC Mono dr brittisk galenskap nér den édr som allra bdst. We like!

John Larsson ar nyligen hemkommen fran ett track day-event pa himmelska Circuit de Spa-
Francorchamps och dven nar jag silar en del av hans séaljarsnack sa ar den filtrerade sanningen
att det ar fa bilar som ger sadana kickar som BAC Mono. John personligen har tidigare tavlat
med Porsche 911 och ar en duktig racechauffor, men tydligen ska Mono ga utanpa det mesta.

John ar kortare an overtecknad och eftersom varje BAC Mono skraddarsys med bland annat
formanpassat sate blir det till att trycka ner sig lite extra. Stolen ar fast monterad, med mojlighet
att justera pedalstall och ratt. Allt for att fa en sa perfekt korstallning som maijligt. Det finns
"Oppnare” sitt- och ryggdynor att bestéalla, om man skulle fa for sig att Iana ut sin Mono till mer
bredaxlade och bredarslade typer dan en sjalv.

Jag kliver 6ver den napna 6ppna karossen, placerar en fot pa stolen och hasar ner pa ett hogst
osnyggt satt. Raknar med att in- och ursteg blir battre ju mer man kér Mono. Selar pa mig fler-
punktsbaltet och John monterar snap-on-ratten. Ratten liknar en kantig alcantarakladd F1-
kringla med vitala knappar inom tumavstand och centralt monterad multiinfoskarm. Det enda
som saknas nu ar en startgrid och pole position. | stillet ger jag mig ut pa egen hand, extra
fyndigt i och med att Mono ar en singelsitsare, pa kurviga vagar sydvast om Boras.

Kringelikrokarna ar manga och landskapet bdljande. Att kéra under dagtid minskar antalet ar-
betspendlare, landsvdgarna ar sa gott som mina egna. Och Monos forstas. Maskinen bakom
ryggen ar en sarpraglad historia. Rak fyrcylindrig sugmotor pa 2,5 liter, ursprunget ar Cosworth-
Duratec, men BAC har justerat den efter allra basta formaga. Forsta modellversionerna hade
2,3-liters motor, den nya drivlinan har lite med den att gora. Maximal effekt ar 305 hastkrafter,
vridmomentet ar 308 newtonmeter och med en torrvikt pa 580 kg blir effektforhallandet det
allra basta — 5,25 hk/kg ger himmelska prestandaupplevelser. Aven om den inofficiella tjanste-
vikten lagger pa 100 kg extra.

Mono ror pa sig anda — rejalt. Acceleration 0-100 km/h gar pa snabba 2,9 sekunder, toppfarten
uppges till i sammanhanget rimliga 274 km/h. Rent teoretiskt borde Mono rulla pa dnnu snab-
bare, men den dppna karossen utan extra formelvingar ger inte tillrackligt med downforce. Se-
kventiell sexvaxlad lada som tillater att crossvaxlas utan koppling ger ryggdunkar av basta sort.
FOr att spara pa materialet — och av ren vana — faller jag anda ner den lilla kopplingspedalen
infor varje kuggskifte. Motorkaraktaren ar fyllig och spetsig pa samma gang, ljudkulissen lite

skramlig och ingar i lattviktskonceptet i Ovrigt.
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Sedd snett bakifran syns formelbilschassit allra bdist.
Motorn ingdr i den bérande strukturen.

Allt har minimerats for att fa ner vikten. Over 4 000 r/min vaknar fyran till liv ordentligt, resten
av korningen blir kriminellt rolig och snabbt olaglig. Onskar att jag ocksa hade ett Spa att dundra
fram pa. Dagens forsta latta snoflingor borjar dala ner florsockerliknande fran den allt morkare
himlen. Jag kor in till kanten for att beskada Mono i detalj. Kanske kan vadret samtidigt latta.

Formen liknar ingenting annat, de varsta italienska sportvagnarna séder om Alperna inrdaknat.
BAC Mono ar en ensitsig formelbil med kaross som hjalpligt doljer ursprunget. Hjulstallen ligger
i princip 6ppna men grus- och vattensprut haller sig undan tack vare smart utformade tackande
hjulhus och Mono ar helbilsgodkdnd inom EU med ratt krav pa lyse, sdkerhet och skydd. Men
egentligen ar det har sa nara en F3-bil gjord for gat- och sarskilt bankdrning man kan komma.
Sammansattningen ar valdigt tilltalande och detaljutférandet pa hogsta niva. Det marks att bro-
derna Briggs lagt ribban hogt.

Malbilden for Briggs Automotive Company ar att uppfylla internationella FIA-reglementet, de
tyska DTM-bilarna I3g bland annat som grund vid utvecklingen. Det innebar mycket kolfiber-
struktur som vilar pa ett stalrérschassi. Viktfordelningen ar optimala 48/52 fram/bak, perfekt
hos en formelbil som bade ska ga att kora med hangslen och svangrem eller med det aktiva,
femstegade tractionsystemet i helt 6ppet lage.

Forutom broderna lan och Neil, som basat 6ver design respektive teknik, marks flera kdnda
manniskor som ingar i BAC-ledningen. Bland annat Guy Harvey som tidigare designat bilar for
bade Renault och Mercedes, test- och formelféraren Oliver Webb som bland annat vann Le
Mans Series-klassen 2014 samt styrelsemedlemmen Alexandre Gama som tidigare innehaft lik-
nande positioner inom Volkswagen, Audi, Ford, Renault och Mitsubishi. Ett prominent gang sa-
ledes. Radical, Ariel, Caterham, KTM och de allra harigaste versionerna fran Lotus ar direkta
konkurrenter till Mono.
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John Larsson hjélper en ivrig men bredarslad Hans Hedberg att hitta rétt i sittbrunnen.
BAC Mono gér 0-100 km/h pé 2,9 sekunder.

Uttrycket kollegor matchar dock temat battre, jag tror namligen att den som valjer en Mono
aven har fler korverktyg i sitt flerbilsgarage. Jamfor med en walk-in-closet dar det finns ratt kla-
der for alla tillfallen. BAC Mono ar namligen enastaende i att formedl|a precision och korgladje
som inget annat. Inte ens det vassaste fran McLaren eller Porsche kommer i narheten. Det gors
namligen inga gatlegala formelbilar.

Alar mig ner igen i Mono for en sista avslutande provtur. Snon singlar fortsatt ner fran himlen,
men vad gor val det? Pressar pa genom redan kdnda kurvkombinationer och det som bast biter
sig fast i minnesbanken ar direktheten — nerven — hos styrning och chassi. Det racker att forflytta
blicken sa riktar Mono in sig at ratt hall. Snudd pa magiskt. Formodligen gar det att kora med
kontrollerad valbalanserad bakvagnssladd, sa natt uppfattas Mono genom hjulupphangningar
och hjulfasten.

Bromsarna har ett fenomalt bett, men sa ar just provexemplaret utrustad med keramiska ski-
vor med racebeldgg. Den litta Mono hejdas faktiskt snabbare dn det mesta jag rattat. Aven
falgarna ar lattade jamfort med standard-Mono. Kolfiberhjulen ar 23 procent lattare an original
lattmetalldito, tillsammans med bromsutrustningen ar det mycket ofjadrad vikt som skalats
bort vilket ger an mer spets at narvarokanslorna. Det enda rekommenderade R-dacket levereras
i nuldaget av Kumho men kommer under 2019 att kompletteras av fler gummival.

Na&r oljor, dick och for att inte tala om féraren uppnatt arbetstemperatur dr Nirvana nira. Aven
om den dar specifika ett-med-maskinen-kanslan anda inte infinner sig beroende pa overteck-
nads orutin av BAC Mono och kommande (o)vadrets makter ar det samstammighet som galler
for hela slanten. Mono uppfattas valdigt lite som en brakstake. Det ar |att att dribbla bort BAC
Mono med snack om varde for pengarna, men eftersom det ar du och ingen annan som ryms i
gladjefarkosten nummer ett ar det helt upp till dig att avgdéra om du ar vard Mono eller inte.
Vare sig du har rad eller ej.
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Sittbrunnen dr rejélt trang men sdteskuddarna levereras matt-anpassade till sina Mono-dgare.
Sexpunktsbdlte och fullmatad rattkringla som pa en F1-bil. Minimal vindskédrm som véderskydd.
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Stdllbar bromsvag fér bromsverkan fram/bak gér Mono extra vélbalanserad.
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Detaljrikedomen dr pd hégsta niva. Lastutymme pad 75 liter réicker till for en person.
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Latt snéfall och BAC Mono dr en vildigt udda kombination.
Hans Hedberg ber hgre makter om hjdlp.
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Bréderna Briggs, Neil och lan, fran Liverpooltrakten
startade ar 2009 sin firma BAC — Briggs Automotive Company.BAC Mono

BAC Mono
Pris
Cirka 2 200 000 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin. Langsmonterad 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Kompression 13,0:1. Borrning/slag 89,0/100,0 mm, cylindervolym 2 488 cm3. Max
effekt 305 hk (227 kW) vid 7 700 r/min, max vridmoment 308 Nm vid 6 000 r/min.

Kraftoverforing
Mittmotor, bakhjulsdrift. 6-vaxlad sekventiell manuell 1ada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring (stallbar) fram och bak, krangningshammare fram och bak. Vertikala fjaderben
med dubbla triangellankar fram och bak.

Styrning
Vandcirkel 15,8 meter.

Bromsar
Ventilerade och borrade skivor fram och bak. Keramiska bromsar som tillval.

Hjul
Lattmetallfalg alt. kolfiber. Falgbredd fram 7,5 tum, dack fram 205/40 R17, falgbredd bak 8,5
tum, dack bak 245/40 R17.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 257, langd 395, bredd 180, hojd 111, sparvidd f/b 180/184. Markfrigang 10.
Tjanstevikt 721 maxlast 79. Tank 35 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 75 liter.
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Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 2,9 s, toppfart 274 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC)
Blandad korning ca 0,67 I/mil. CO2 ca. 112 g/km.

Garantier
Nybil 1 ar. Skatt: 1 754 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 382 kronor per ar.

3 fragor

-

John Larson
importér av BAC Mono och dgare av Johns Garage.

Namn nagra férdelar med Mono!

— Korkanslan ar nagot som slar det mesta, bilen har valdigt mycket mekaniskt grepp vilket gor
den extremt underhallande att kora, som en stor och valdigt snabb gokart som man kan kora
med kontrollerad “drift” i nastan alla farter! Sen ar Mono valbyggd och valkonstruerad med
mycket hog kvalitet och detaljfinish vilket blir uppenbart nar man ser och upplever bilen.

Hur ser service/garantiatagandet ut?

— Vi kommer erbjuda service for BAC har i Boras via min samarbetspartner MB Motorsport
som ar en valdigt duktig bilverkstad med fokus pa sportbilar, hjulinstadllningar med mera.
Mattias som driver den firman har genomgatt utbildningar pa BAC for att kunna skdta och
underhalla bilarna pa den svenska marknaden.

Hur ser ni pa utvecklingen av denna typ av férsaljning i Sverige?

— Valdigt positivt! Som liten aktor ar det lattare att vara flexibel och kunna anpassa erbjudan-
det for att passa kundénskemal. Oavsett hur stort utbud av bilar man har sa ar det svart att
ha exakt ratt bil for varje kund. Jag ar sjalv valdigt noggrann nar jag soker bil till mig sjalv, pa
samma satt vet jag att det finns manga kunder som viljer sin bil med omsorg och dar vill jag
hjalpa till!

Hans Hedberg
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7. Fran koncept till bil: Mercedes SLK
Peter Klemensberger
10 februari 2019

En liten stjarna. Mercedes SLK var bade historiebdrare och trendsattare.

azda MX-5 rorde om i grytan 1989 och snart skulle fler marken erbjuda versioner pa

den bortglomda biltypen roadster. For Mercedes passade det som handsken. SL-

serien hade debuterat under femtiotalet och nu var det hog tid for en instegsroad-
ster.

Under ledning av Bruno Sacco togs flera forslag fram men 1993 valdes det som kom att
bli SLKmed internkod R170. Aven om det rérde sig om en modern form s& fanns det kopplingar
till historien. Bilen kom att ha fyrcylindrig motor och mata 240 cm mellan hjulaxlarna, precis
som hos 190 SL — instegsmodellen till klassiska 300 SL aren 1955-1963.

Formmassigt kopplade konceptet SLK I, som visades upp under salongen i Turin varen 1994
(se 6ppningsbild), bara historiskt via de tva “"pucklarna” bakom sittbrunnen. De paminde om
de pa racerbilen 300 SLR fran 1955. Redan till hdsten och salongen i Paris kom en andra version
av konceptet: SLK Il. D3 var pucklarna borta och ersatta av det som kom att bli modellen SLK:s
signum och bilda skola: ett automatiskt hopfallbart plattak.

Idén var inte ny men liksom biltypen roadster bortgldomd och mest ihdagkommen fran femtio-
talsjankare och ett par Peugeotmodeller fore det. Det uppdaterade konceptet var aven mindre
spartanskt an det tidigare som delvis var “platren” inuti.

Tva ar senare kom SLK i produktion, men forst efter en del justeringar. Stralkastarna rundades
till, grillen krymptes och baklamporna fick en pyramidform som snart aven dok upp hos C- och

S-klass. Invandigt forsvann lekfullheten och ersattes av tyskt fornuft.
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1991 bérjade arbetet med SLK — sportlich (sportig), leicht (ldtt) och kurz (kompakt).

SLK:s utmanades framst av BMW Z3 och Porsche Boxster dar den sistnamnda blev SLK:s test-
motstandare i Teknikens Varld nummer 1/1997 — forsta gangen markena mottes i ett test. Det
var bestamt nya tider da de bada slogs om samma kunder. SLK vann eftersom man fick ”“mer bil
for pengarna”. Forsta, och formodligen enda, gangen en Mercedes fatt det omdomet i tid-
ningen.

Modellbeteckningen SLK gick i graven 2016, tjugo ar efter dess debut. Namnet skiftade
till SLCfor att paminna om kopplingen till C-klass.

Andra konceptet utan bulor och med fdllbart tak visades under Parissalongen 1994.
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Produktionsbilen och “férlagan” 190 SL , bada med samma axelavstdnd

Historik

1991 Mercedes borjar skissa pa SLK.

1994 Koncept visas upp pa salongerna i Turin och Paris.
1996 SLK kommer i produktion.

2003 SLK blir donator till Chrysler Crossfire.

2004 En ny SLK, med interkod R171, debuterar.

2016 Modellbeteckningen SLK ersatts med SLC.

GALLERI
Mercedes SLC

50 bilder
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8. Volvo lastbilar system 8

Jim Lundberg

Publicerad 2019-02-08 11:05

Nagon gang ar det dags for en forandring - och det kan ju ga riktigt bra!
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|t became a non-issue.
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FILM: https://youtu.be/qyFUKpROTZo

Crocker 1939.
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9. Grattis Chrysler Valiant!

Text Carl Legelius

Publicerad 14 februari 2009

I dag nar Valentin har namnsdag hyllar vi Valiant!

Valiant betyder djarv, tapper eller modig. Det var ett bra namn Chrysler valde for sin forsta
kompaktbil men sarskilt djarvt var det inte, for huvudkonkurrenterna Ford och GM presente-
rade samtidigt sina nya kompaktbilar infér 1960. Ford Falcon var konventionell, Chevrolet
Corvair blev kontroversiell och Valiant lag nagonstans mittemellan med dragning at det kon-
ventionella.

Formgivningen var annorlunda i en stil man i USA trodde var europeisk, men sa sag ingen euro-
peisk bil ut. Pa bakluckan hade Valiant en pressning som sag ut som en reservhjulskapa men
den kallades elakt for toalettsitsen och forsvann 1962.

Det tekniska var intressant med torsionfjadring och nykonstruerad sexa som monterades ned-
vinklad - Slant Six. Valiant lanserades som eget marke men saldes i Sverige som Chrysler Valiant,
vilket gav extra status. Fran 1963 blev Valiant en Plymouth. | Sverige var Valiant under en tio-
arsperiod den vanligaste polisbilen, dlskad avdem som satt i framsatet och férmodligen avskydd
av dem som forpassades till baksatet.

Under tillverkningstiden 1960-1976 avverkade Valiant tre grundkarosser. Ersattaren hette
Volare men var inte samma slitvarg som Valiant.
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Den férsta generationen hade en grill
som pdminde om prestandamodellen Chrysler 300C.

Redan 1963 blev det dags fér en ny kaross.
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PROVA AUTOMATKORNING “"SYSTEM CHRYSLER”

Generalagenten ANA forsékte uppfostra svenska bilkbpare att kéra automatvdixlat.

EN KNAPP OCH
TVA PEDALER

BROMS .

ETT NYTT SATT
ATT KORA BIL
"system Chryslier”

En knapp och tva pedaler gdllde inte efter 1964.
Chrysler atergick till rattspak 1965 i stdéllet for de tryckknappar man haft sedan 1956.

En ny stérre kaross kom 1967 och héingde med till slutet. Specialmodellerna Scamp och Duster
togs fram for att halla intresset upp och Valiant gick 1976 parallellt med eftertriidaren Volare.
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