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Teknikens Vairld

1. Volvo numera i botten sett till palitlighet
Mattias Rabe 14 februari 2019

Amerikanska J.D. Power rankar varje ar palitligheten hos biltillverkarnas modeller. | arets
rankinglista ser vi att Volvos trend senaste aren med allt simre placeringar har hallit i sig. Nu
parkerar den svenska biltillverkaren pa plats tre — fran botten sett.

Mitsubishi
Mazda
GMC
Cadillac
Jeep
Jaguar
Acura
Ram
Dodge
Volvo e =S e =% |
Land Rover I —

Fiat —

For attonde aret i rad toppar japanska Lexus J.D. Powers palitlighetsindex ”U.S. Vehicle Depen-
dability Study” som baseras pa amerikanska bildagares utlatande om palitligheten hos tre ar
gamla bilar som de haft i sin 4go sedan de var nya (det vill sdga sedan 2016). Rankingen sorteras
pa antal upplevda problem per 100 bilar, baserat pa 32 952 bilagares svar.

Lexus har alltsa lyckats forsvara sin topposition trots att de i jamforelse med i fjol har ett sémre
resultat — 106 upplevda problem i stallet for fjolarets 99 problem per 100 bilar.

Positiv trend

Toyota och framfor allt Porsche brukar ligga strax bakom Lexus, och sa daven i ar. | 2019 ars
studie ar det dott lopp mellan de bada biltillverkarna med 108 problem per 100 bilar.

En tydlig trend under flera ar ar att medelbilens palitlighet blir allt battre. 2017 l1ag medelbilen
pa 156 problem, 2018 pa 142 problem och i ar — 2019 — pa 136 problem per 100 bilar. Trenden
ar alltsa rejalt positiv.

Volvo sjunker som en sten
Ur svenskt perspektiv ar inte allt lika positivt. Volvo gar namligen tvartemot trenden i industrin
med farre problem med bilarna och darmed hogre palitlighet, enligt den amerikanska studien
av J.D. Power.
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2017 lag Volvo ndgot battre an medelbilen med 154 problem per 100 bilar. 2018 hade Volvo
Okat till 162 problem per 100 bilar och landade darfor langt under medelbilen, men anda en bra
bit fran absoluta botten.

| ar redovisas Volvo med, i sammanhanget, enorma 204 upplevda problem per 100 bilar vilket
ger market rejal bottenkanning. Endast Land Rover och Fiat klassas som samre an Volvo med
221 respektive 249 problem per 100 bilar.

Masstillverkning battre an premium

En slutsats som J.D. Power drar efter arets studie ar att masstillverkarna har hogre palitlighet
an de som tillverkar sa kallade premiumbilar.

Masstillverkarna har i snitt 135 upplevda problem per 100 bilar medan premiumbilstillverkarna
har 141 problem per 100 bilar.

Biltillverkare Problem per 100 bilar
Lexus 106
Porsche 108
Toyota 108
Chevrolet 115
Buick 118
Mini 119
BMW 122
Audi 124
Hyundai 124
Kia 126
Infiniti 128
Volkswagen 131
Mercedes 134
Subaru 136
Medelbilen 136
Nissan 137
Chrysler 146
Ford 146
Honda 146
Lincoln 147
Mitsubishi 158
Mazda 159
GMC 161
Cadillac 166
Jeep 167
Jaguar 168
Acura 171
Ram 171
Dodge 178
Volvo 204
Land Rover 221
Fiat 249
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| tabellen nedan ser du vilka bilar som rankas som mest palitliga i respektive segment (obser-

vera att segmentindelningen ar annorlunda jamfort med vad vi i Europa ar vana vid).

Segment

Smabil

Kompaktbil

Sportig kompaktbil
Kompakt MPV
Kompakt premiumbil
Mellanklass

Sportig mellanklass
Premium mellanklass
Storbil

Liten SUV

Liten premium-SUV
Kompakt SUV
Kompakt premium-SUV
Mellanstor pickup
Mellanstor SUV
Mellanstor premium-SUV
Minivan

Stor SUV

Latt pickup

Tung pickup

Mattias Rabe

Hogst palitlighet
Chevrolet Sonic
Buick Verano

Mini Cooper

Kia Soul

Lexus ES

Toyota Camry
Dodge Challenger
BMW 5-serie

Buick LaCrosse
Volkswagen Tiguan
Audi Q3

Chevrolet Equinox
BMW X3

Nissan Frontier
Hyundai Santa Fe
Lexus GX

Chrysler Town & Country
Ford Expedition
Toyota Tundra

Chevrolet Silverado HD
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 NyTeknik

2. De utmanar Koenigsegg om hastighetsrekordet
2019-02-14 kl 12:07 Felix Bjorklund
Svenska Koenigsegg ar regerande mastare i hastighet. Men snart kan det bli dndring pa det

da Shelby Super Cars lanserar en utmanare. Och med sina 1 774 hastkrafter har Tuatara siktet
pa tronen.

Under 2000-talet har superbilarnas hastighetsutveckling varit enorm. Lattviktsmaterial och nya
effektstarkare motorer i kombination med otroliga framsteg inom aerodynamik har gjort att
produktionsbilar ndrmat sig 500 km/h.

Bugatti var lange kungen i branschen med sin modell Veyron, men sedan slutet av 2017 vilar
mastarbaltet i Angelholm. Detta d& Koenigsegg slog rekord fér produktionsbilar med en Agera
RS som klockades pa smatt otroliga 457,94 km/h.

De flesta har vantat pa att Bugatti ska ge sig pa ett nytt rekordférsok, men det verkar som att
en annan spelare kommer stalla upp som utmanare. Namligen Shelby Super Cars (SSC).

Amerikanska SSC har i snart tio ar jobbat pa sin modell Tuatara. Denna kommer som en ersat-
tare till Ultimate Aero, en bil som faktiskt innehade Guinness-rekord i hastighet 2007-2010. Tua-
tara visades upp som koncept 2011 och i fjol som en prototypbil. | ar ska det bli lansering for
modellen som har en 5,9-liters V8 ombord.

Kraftverket levererar 1 368 hk (1 MW) pa vanlig bensin, men om man tankar i E85 ¢kas detta
till 1 774 hastkrafter. Dock ar det inte enbart muskler som kravs for att na rekordfarter, designen
ska ge ett valdigt 1agt luftmotstand (0,279 cd) — och enligt SSC ska 300 mph, motsvarande 483
km/h kunna nas.

Det hela Iater lovande, men om man lyckas aterstar att se Tuatara har fortfarande en del slut-
tester att genomga. Bilen har planerad lansering till efter sommaren och produktionen ar be-
gransad till 100 exemplar.

Men man ar inte ensam om att utmana om hastighetsrekordet. Bredvid Bugatti har aven Hen-
nessy siktet installt pa den magiska gransen 300 mph.
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https://www.nyteknik.se/fordon/hennessey-venom-f5-ska-knacka-den-magiska-hastighetsgransen-6881438
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FILMER: https://youtu.be/Qiemaplwuul
https://youtu.be/itpueHbFTBw

RELATERADE ARTIKLAR

Koenigsegg: ”En forbranningsmotor kan vara helt koldioxidneutral”

Nevs investerar miljardbelopp i Koenigsegg

De krossade Hyperloops gamla hastighetsrekord

Koenigsegg ska kora ifran lagkonjunkturen — igen
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https://youtu.be/QiemaplwuuU
https://youtu.be/itpueHbFTBw
https://www.nyteknik.se/fordon/koenigsegg-en-forbranningsmotor-kan-vara-helt-koldioxidneutral-6946652
https://www.nyteknik.se/fordon/koenigsegg-en-forbranningsmotor-kan-vara-helt-koldioxidneutral-6946652
https://www.nyteknik.se/premium/nevs-investerar-miljardbelopp-i-koenigsegg-6946213
https://www.nyteknik.se/premium/nevs-investerar-miljardbelopp-i-koenigsegg-6946213
https://www.nyteknik.se/fordon/de-krossade-hyperloops-gamla-hastighetsrekord-6924107
https://www.nyteknik.se/fordon/de-krossade-hyperloops-gamla-hastighetsrekord-6924107
https://www.nyteknik.se/fordon/koenigsegg-ska-kora-ifran-lagkonjunkturen-igen-6943627
https://www.nyteknik.se/fordon/koenigsegg-ska-kora-ifran-lagkonjunkturen-igen-6943627
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RECHARGE’
3. Nya uppgifter om nasta Renault Zoe — kommer redan i ar?
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-02-13, 20:12
Renault Zoe har blivit en riktigt populdr elbil i Sverige och nu dar manga nyfikna pa efterfolja-

ren. Aven om Zoe fick en uppdatering fér nagra ar sedan med lingre rickvidd borjar modellen
bli till aren — det &r dags for en ersattare.

Ndsta generation Renault Zoe kommer att
hdmta en del designinspiration fran konceptbilen Zoe e-Sport.

Nu har nya detaljer om andra generationen Renault Zoe publicerats av en fransk sajt. Det ar
framfor allt tre detaljer som skiljer ut nya Zoe mot ersattaren, om uppgifterna stammer:
e For det forsta ska designen bli frackare an idag med inspiration fran konceptbilen e-Sport fran
2017.
e For det andra blir batteriet storre och planen ar att WLTP-rackvidden ska hamna pa hela 40
mil. Det ar valdigt mycket for en elbil som framst ar tankt att koras i stadstrafik, sa eventuellt
kan Renault ocksa lansera en billigare version med mindre batteripaket.
¢ For det tredje behaller Renault Zoe den inbyggda laddaren pa 22 kW men introducerar snabb-
laddning med CCS-standarden pa upp till 100 kW. Det ar ordentligt mycket snabbare ani dagens
Zoe, och det skulle |6sa ett av modellens storsta problem jamfort med konkurrenterna.
Eventuellt kan ndsta Renault Zoe visas upp redan i ar, men nér forsaljningen i Sverige drar
igang ar oklart.

48 timmar med Renault Zoe — har ar 5 saker jag reagerade pa
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https://www.largus.fr/actualite-automobile/renault-zoe-2-2019-tout-savoir-sur-la-nouvelle-zoe-electrique-9620390.html
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/renault-zoe-sport-ar-en-galen-skapelse-som-fixar-0-100-pa-3-2-sekunder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170512/48-timmar-med-renault-zoe-har-ar-5-saker-jag-reagerade-pa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170512/48-timmar-med-renault-zoe-har-ar-5-saker-jag-reagerade-pa/
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4. Renault 6ppnar Sveriges forsta servicecenter for batterier
Text: Fredrik Sandberg publicerad: 2019-02-14

Renault Nordic AB dppnar ett forsta servicecenter for elbilsbatterier i Sverige. Det blir det
andra servicecentret i Norden, ett finns i Norge sedan tidigare.

“Med ett lokalt servicecenter som kan reparera batterier till alla Renaults elbilar for kunder i
Sverige, Danmark och Finland minimeras ledtider signifikant och 6kar kundnéjdheten. Med spe-
ciella batteriverkstader forlangs livslangden pa batteriet till sin fulla potential”, skriver Renault.

— Elbilar ar det segment som 6kar mest just nu. | samband med genomfdrandet av nya skatte-
systemet bonus malus och mer stéttning fran regeringen till enskild kund i form av klimatbonus,
har forsaljningen av batteridrivna bilar 6kat. Vi raknar med en stark 6kning i Norden fortsatt-
ningsvis med tanke pa att vi lanserar fler elbilar de kommande aren. Oppnandet av en egen
batteriverkstad har i Sverige ar ett satt att 6ka kundnéjdheten och ligger i linje med var strategi
for utslappsfri mobilitet, sdger Mathieu Barthelemy, Direktor for Renault Nordic, Aterforsaljar-
utveckling.
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 Bransiadoklaration: 6,0-291 100 km, 160-181 g COZ/km.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 9

DAGENS NYHETER.
5. Toyota Prius supersnal doldis med hog bonus
Lasse Sward
Uppdaterad 2019-02-13, publicerad 2019-02-12

Det hdr ar modellen som haft svart att havda sig i klassen laddhybrider: Toyota Prius plug-in.
Det ar synd. For bilen ar mycket branslesnal dven nar elen tar slut.

Laddbara Prius har en front som skiljer sig lite fran den vanliga Prius hybrid.

Toyota ar for manga synonymt med hybriddrift. Det borjade redan 1997 med modellen Prius.
| dag finns hybridtekniken i snart sagt varje modell, aven i smabilar som Yaris.

Laddbara hybrider ar det desto mer sparsamt med. Toyota har bara en modell att erbjuda:
Prius. Den finns ocksa som vanlig hybrid, men den har diskret plockats bort ur programmet.

Det ar lite trakigt eftersom hybriden har nagra fordelar 6ver laddhybriden: baksdte med plats
for tre och storre bagageutrymme.

Wy

Rymligt, bekvimt och med armstéd och mugghdllare, men bara fér tva personer.
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Laddhybriden har gjorts mer lyxig i baksatet med endast tva platser och ett brett armstéd med
mugghallare i mitten. Man sitter skont och med mycket god benplats.

Men bara tre passagerare gor den begransad, sarskilt for storre familjer. Som om inte det vore
nog ar bagageutrymmet i minsta laget eftersom det stora batteriet tar sadan plats. Lastgolvet
ar upphojt vilket gor att lyft av vaskor och annan packning blir mer anstrangande. Golvet ar
heller inte plant nar man faller de bakre ryggstéden.

Dragkrok da? Glom det - bilen ar inte godkand for det.

Ar det dessa begrinsningar som forklarar bilens svaga férsiljning? Den hamnade i fjol pa 22:a
plats bland ladhybriderna med endast 265 bilar. Till och med dyra nischbilen Tesla Model X salde
battre (345 bilar).

Det ar verkligen synd att bilen inte nar ut battre. For effektivare bil nar det galler bransleatgang
far man leta efter. Den klarar uppemot fyra mil pa el. Det delar den med manga andra laddhy-
brider. Men vad som skiljer den fran resten ar hur fenomenalt snalt den gar nar elen tar slut.

Da blir den en vanlig hybrid som tar tillvara bromsenergi och slar av bensinmotorn sa fort det
ar mojligt. En varmepump skoter klimatanldaggningen. Bensinférbrukningen anges till 1,2 liter/
100 kilometer i blandad korning (el och hybriddrift). Det motsvarar 28 gram koldioxid per kilo-
meter, vilket i sin tur ger 36.667 kronor i klimatbonus.

Drivlinan dr vdldigt energieffektiv. Men bensinmotorn blir Iéitt surrig nér den vaknar till liv.

Riktigt sa snalt som 1,2 1/100 km gar den inte i verklig trafik, men inte langt darifran. det &r
inga problem att klara 4 1/100 km i hybriddrift. Vi hade tidigare en Prius laddhybrid av forsta
generationen som vi korde i 4.000 mil. Den gick i mal pa 2,5 liter/100 km — trots att den klarade
bara tva mil el innan bensinmotorn gick i gang. Och den var cirka en deciliter torstigare i ren
hybriddrift.

Den har Priusen har ett storre batteri (8,8 kWh) och en angiven rackvidd pa fem mil. Det gor
att man klarar den absoluta merparten av den lokala vardagskdrningen med enbart eldrift.

Bilen ar mycket lattkord. Bara att fora vaxelforaren i lage D och trycka pa gasen. Den elektro-
niskt styrda, steglosa CVT-vaxelladan formedlar kraften fran den fyrcylindriga bensinmotorn och
de tva elmotorerna till framhjulen.
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Férarmiljén ér annorlunda!
Instrumenten dr samlade i ett IGngsmalt fénster mitt pd instrumentbrédan.

Instrumenten kraver tillvanjning. De sitter samlade i mitten av instrumentbradan och innehal-
ler en rad olika uppgifter. Hela férarmiljon kanns annorlunda, liksom bilens yttre former. Det ar
for manga en bil man antingen gillar eller inte kan tanka sig kdpa.

Det ar synd att inte fler ger den en chans. Ju mer man kor den, desto mer charmas man av

bilens karaktar.

Fakta Toyota Prius laddhybrid

Miljo

Koldioxidutslapp: 28 gram/km.
Bensinforbrukning: 1,2 liter/100 km. (4,4
[/100 km i vanlig hybriddrift).

Miljoformaner: Ja, 36.667 kronor.

Ekonomi

Pris: Fran 377 900 kronor, provbilen 402.900
kronor.

Arlig fordonsskatt: 360 kronor.
Branslekostnad 2 000 mil/ar: cirka 3.000
kronor plus el.

Servicekostnad 3 ar/6 000 mil: 12.694 kronor
(fyra servicetillfallen).

Garantier: Nybil 3 ar/10.000 mil, vagnskada 3
ar, hybridgaranti 5 ar/10.000 mil, genomrost
12 ar, lackgaranti 3 ar.

Teknik

Motor: Fyra cylindrar, 1,8 liter, 90 hk, 111 Nm
vid 3.600 varv/min.

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: Steglos automat, CVT.
Acceleration 0-100 km/tim: 11,1 sekunder.
Toppfart: 162 km/tim.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 465/176/147 centimeter.
Bagagevolym: 191 liter (vanliga Prius 343
liter).

Tjanstevikt: 1.622 kg.

Maximal slapvagnsvikt: ej godkand for
dragkrok.

Betyg del for del

Kéregenskaper 3

Sakerhet 5

Design 4

Komfort 5

Ekonomi 4

Totalbetyg = 21 av 25

Plus

Sakerhet

Bensinforbrukning

Utrymme/komfort

Kvalitetsrykte

Minus

Svart att na stolsvarmeknappar
Baksate enbart for tva

Ej godkand for dragkrok

Trangt bagageutrymme
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Teknikens Varid

ALLT OM BILEN

6. Nya BMW X3 M och X4 M officiella
Mattias Rabe
13 februari 2019

BMW har nu slappt 16s de vildaste modellversionerna av suvarna X3 och X4, det vill saga M-
varianterna. Och for den som vill vara extra vild finns det M Competition-versioner.

BMW X3 M Competition och BMW X4 M Competition 2020

M-familjen vaxer i och med tillkomsten av nya BMW X3 M och X4 M som bada ar utrustade
med raka treliterssexor med M TwinPower Turbo-teknik. 480 hastkrafter och 600 newtonmeter
ger de ifran sig. Men som om effektsiffrorna inte vore nog finns dven M Competition-versioner
av bade X3 M och X4 M. Effekten i X3 M Competition och X4 M Competition ligger da pa 510
hastkrafter, en hogre siffra an i nagon annan tidigare M-modell med sexcylindrig motor.

Oavsett modellversion ar det fyrhjulsdrift enligt BMW:s nya M xDrive-vis som galler, och samt-
liga bilar ar utrustade med M-diff for optimal kraftférdelning 6ver hjulen. Attastegad Steptronic-
automatlada ar ocksa standard, som brukligt nar det handlar om BMW:s modeller med lite mer
effekt.

Medan de vanliga M-modellerna har 20-tumshjul har Competition-varianterna 21-tummare.
Har foljer en teknisk summering av modellerna: BMW X3 M Rak sexa pa 3,0 liter, turbo, Steptro-
nic-lada, 480 hastkrafter, 600 newtonmeter, 0-100 km/h pa 4,2 sekunder, toppfart pa 250 km/h
(280 km/h med Driver’s Package), forbrukning pa 1,05 liter per mil och utslapp pa 239 gram per
kilometer. BMW X3 M Competition Rak sexa pa 3,0 liter, turbo, Steptronic-lada, 510 hastkraf-
ter, 600 newtonmeter, 0-100 km/h pa 4,1 sekunder, toppfart pa 250 km/h (285 km/h med

Driver’s Package), forbrukning pa 1,05 liter per mil och utsldapp pa 239 gram per kilometer.
NEVS-brevet
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BMW X4 M Competition 2020

NEVS-brevet

13



NEVS-brevet 14

BMW X4 M Competition 2020

BMW X4 M Rak sexa pa 3,0 liter, turbo, Steptronic-lada, 480 hastkrafter, 600 newtonmeter, O-
100 km/h pa 4,2 sekunder, toppfart pa 250 km/h (280 km/h med Driver’s Package), forbrukning
pa 1,06 liter per mil och utsldapp pa 239 gram per kilometer.

BMW X4 M Competition Rak sexa pa 3,0 liter, turbo, Steptronic-lada, 510 hastkrafter, 600
newtonmeter, 0-100 km/h pa 4,1 sekunder, toppfart pa 250 km/h (285 km/h med Driver’s Pack-
age), forbrukning pa 1,05 liter per mil och utslapp pa 239 gram per kilometer. Marknadslanse-
ringen dger rum senare i ar. Nagra svenska prisuppgifter finns annu inte.

BMW X3 M Competition 2020
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GALLERI
BMW X3 M och X3 M Competition 2020
91 bilder

GALLERI
BMW X4 M och X4 M Competition 2020
93 bilder

Mattias Rabe
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x3-m-och-x3-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x3-m-och-x3-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x3-m-och-x3-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x3-m-och-x3-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x4-m-och-x4-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x4-m-och-x4-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x4-m-och-x4-m-competition-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-x4-m-och-x4-m-competition-2020
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7. Alpina B7 — nya sportlimousinen med 600 hastkrafter
Av Erik Soderholm, Publicerad 2016-02-08 19:50, uppdaterad 2018-01-09 10:24

Nya lyxlimousinen ar lika snabb som en superbil — utmanar Mercedes-AMG.

Alpina B7 fdr en hel del uppdateringar jimfért med en "vanlig" 7-serie, bland annat i form av ett
sportavgassystem. Madlet har varit att uppnd "utsékt Idngdistanskomfort" i kombination med
betydligt béttre kéregenskaper édn hos foregdngaren, enligt Alpina.

FILM: https://youtu.be/c-6K350r7ms

Hittills har det inte blivit verklighet av ryktena om att BMW skulle lansera en prestandaversion
av 7-serien. Nagon BMW M7 har inte dykt upp och nu kanske det inte finns nagot behov langre,
eftersom BMW-forfiningsfirman Alpina visat upp nya B7 —en BMW 7-serie for alla som tycker
att en BMW 7-serie inte ar exklusiv nog.

Alpina B7 xDrive har en trimmad version av BMW:s V8-motor med dubbla turbo pa 4,4 liter
som nu ger 600 hastkrafter och 800 Nm.

Den hér superlimousinen gor 0-96 km/h pa 3,6 sekunder och ska enligt preliminara uppgifter
toppa 311 km/h. Perfekt nar direktoren har brattom till moétet, men férmodligen vill hen inte
sitta i baksatet — en Alpina ska koras.

Alpina B7 har ett sportavgassystem, fyrhjulsdrift, fyrhjulsstyrning och uppdaterad fjadring.
Sjalvklart finns ocksa de Alpinatypiska falgarna: 20 tum &ar standard, 21 tum &r tillval.

Pa utsidan marks ett nytt bodykit samt fyra runda avgasutblas. Interiort kan foraren och pas-
sagerarna njuta av Nappalader, keramikdetaljer, head up-display, exklusiva instegslister samt
bla och gron kontrastsomnad pa ratten.

Pa bilderna verkar det ocksa som att Alpina nu fatt mojlighet att skraddarsy de digitala instru-
menten fran BMW med Alpinas grafiska profil. Det finns tva lagen att valja pa: ett klassiskt (med
runda instrument och réda matarnalar) och ett sportlage.

Priserna berdknas borja pa omkring 1,3 miljoner kronor.
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8. Bentayga Speed ar varldens snabbaste SUV

Av Bobby Green 2019-02-14 kl 20:00

Sager Bentley i alla fall

FILM: https://youtu.be/wHtcCkczQZ4

Nar Bentley presenterade suven Bentayga 2015 hade man helt plotsligt skapat varldens snabb-
aste SUV. Den har en toppfart pa 301 km/h och det &r ju ruskigt kvickt for en bil av den har
typen. Sen kom Lamborghini med sin Urus och helt plotsligt petades Bentayga ner fran tronen
eftersom Urusen har en toppfart pa 305 km/h. Det gillade inte Bentley och man bérjade darfor
fila pa en Speed-version med dnnu mer effekt och annu hogre toppfart. Nu ar den hér, och i mitt
huvud skulle den toppa 320 eller 330 km/h for att pa riktigt visa vem som bestammer. Men den
toppar 305. Alltsa samma som Urus. Trots detta havdar Bentley att Bentayga Speed ar varldens
snabbaste SUV. Upp till bevis bland er rikingar som har rad med dessa bilar sager jag.

En av punkterna Lambon faller pa i mina 6gon ar att den inte har en V12:a under huven. Den
har inte ens en V10:a utan man valde att stoppa ner V8:an fran Panamera istéllet. | Bentleyn
sitter det i alla fall en redig W12:a pa 6,0 liter och dven om det tidigare har ryktats om att den
skulle skruvas upp till 650 hastar ar det 635 som galler har. Vridet anges till 900 newtonmeter.
0-100 km/h klaras nu av pa 3,9 sekunder mot vanliga Bentaygans 4,1. | évrigt har Sport-laget
kalibrerats om for att bjuda pa battre respons fran motorn och den attastegade automatladan.
Bilen far dven hardare fjadring och en uppdaterad version av Dynamic Ride-systemet. For att
runda av det hela har man fixat sa att avgassystemet morrar lite mer. Pa tillvalslistan finns bland
annat keramiska bromsar och de ar de storsta som Bentley nagonsin tagit fram.

Hur ser man att det ar en Speed man tittar pa da och inte en vanlig fattigmans-Bentayga? Jo,
den har morka insatser i stralkastarna, morktonade baklampor, speciella 22-tumsfalgar, sido-
kjolar i bilens farg, en vinge pa bakluckan och Speed-emblem pa sig. Insidan blandar Alcantara
med lader och sa finns det Speed-emblem pa passagerarsidan och upplysta sadana pa trosk-
larna.

Bentayga Speed kommer till Genéve men nar den lanseras och vad den da kommer att kosta

ar oklart for tillfallet.
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9. Mercedes EQC ar slutsald forsta aret
Text: Fredrik Sandberg Publicerad: 2019-02-14

Mercedes kommande elbil EQC verkar ha blivit en succé redan innan produktionen har star-
tat, vilket ska ske i mitten av det har aret. Den som vill ha en stjarna pa sin elbil kommer dock
att fa vanta. Mercedes borjade forra aret att ta upp bestallningar pa bilen och nu meddelar
foretagets vd att efterfragan inte kan mota produktionskapaciteten.

— Vi ar sakra pa att vi inte kommer att kunna mota efterfragan 2019 och formodligen inte hel-
ler 2020. Men vi gor allt vi kan for att uppna maximal kapacitet, sager Mercedes vd Dieter
Zetsche till Welt.

Hur manga bilar Mercedes initialt kan producera ar okant i dagslaget, darmed ar det svart att
veta hur manga som bokat bilen. Men intresset verkar onekligen stort.

Mercedes EQC 400:

« Tva motorer (asynkrona), fyrhjulsdrift

« Systemeffekt pa 300 kW (402 hk)

e 0-100 km/h: 5,1 sekunder

« Toppfart: 180 km/h

« Batteri: 80 kWh

o Rackvidd: 450 km enligt gamla korcykeln NEDC, i verkligheten cirka 320 km
« Snabbladdning: 110 kW, 10-80 procent pa 40 minuter.

« Dragvikt: 1,800 kg
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10. Tio moderna bilar som kommer 6ka i varde — gor ett klipp idag
Av John Edgren, Publicerad 2019-02-15, 06:57
Att dga bil brukar knappast vara nagon vinstaffir — andrahandsvardet brukar dta upp de

flesta kalkyler. Men faktum &r att det finns bilar som ar varda att satsa pa och som kan ge
pengarna tillbaka.

Jo, det ar sant — valjer du ratt bil, och ratt exemplar, finns det faktiskt mojlighet att den okar i
varde. Vi bad Markus Carlsson, analytiker pa Bilpriser.se, att lista tio modeller han tror kommer
Oka i varde.

Porsche ar ett av fa bilmarken som lyckats med det magiska konststycket att halla uppe ett
hogt andrahandsvarde, och en stor del av deras modeller har blivit sakra investeringar. Markus
Carlsson berattar att det nu bland annat ar Porsche 996 och 997 som boérjar dra ivag i pris.

Vad finns det da for andra korglada bilar som borjar sticka ivag? Experten konstaterar att i
princip alla prestandaversioner som ar i hyggligt skick over tid 6kar i pris. Har ar tio exempel.
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Audi TT 3,2 Quattro 2003

Forsta generationen Audi TT med de storre motoralternativen borjar bli eftertraktade. D3 ska
det helst vara versionen med 3,2-liters V6-motor pa 250 hk och 320 Nm, som lanserades 2003.
Fyrhjulsdriften innebar att 0-100 km/h avverkas pa 6,4 sekunder. Enligt Markus ar 3,2 Quattro
en bil som haller priset. Efterféljande generationer hade latta och starka fyror som gjorde bilen
mindre understyrd, men det enda som slar sex cylindrar i V ar mojligtvis atta cylindrar.

Alfa Romeo 75 1992

75:an tillverkades mellan 1985 och 1992. Bilen var tankt att ta italienska familjer till mataffa-
ren, men tack vare att vaxellddan placerades intill bakaxeln rdkade modellen fa en nara nog
perfekt viktfordelning. Det var ocksa den sista standard-Alfan med bakhjulsdrift, tills dagens
Giulia. Slang sedan in en V6:a pa 2,5 alternativt 3,0 liter sa har du plotsligt ndgot mer an ett
transportmedel.

Nu ska det sdgas att Alfa Romeos fyrcylindriga Twin Spark-motor ar hyllad och foredras av
manga. Bilen ar inte vacker men den redan starka kultstatusen kommer bara att vaxa. Hittar du
ett valskott exemplar idag ar det bara att gratulera.

Ford Focus RS 2009
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Volvos femcylindriga 2,5-litersmotor delades med Ford — och i Focus RS klamde man fram 305
hk och 440 Nm pa framhjulen. Versionen som byggde pa den andra generationens Focus visades
upp 2008. Den var mahanda nagot vulgar, men bilen har hyllats unisont for sina otroliga kor-
egenskaper — med en kompromissloshet som samtidigt kan hanteras av alla.

Manga tyckte nog att drygt 310 000 kronor var styvt for en turboladdad familjebil, men tio ar
senare kan man hitta exemplar som bara har tappat 70 000 kronor pa nypriset. Av 8 000 tillver-
kade kom 70 till de svenska handlarna, och bilen lar halla sin attraktionskraft.

Mazda RX7 1995

Markus Carlsson konstaterar att det ar roligt med en wankelmotor, men man ska tdanka pa att
de kraver en hel del underhall. Mazda RX7 foddes faktiskt redan pa 1970-talet — men det var
med serie 6, producerad mellan 1992-1995, som modellen nadde de hogsta forsaljningssiff-
rorna.

| Europa levererade RX7 236 hk, i en bil som vagde drygt 1,3 ton. 1.152 exemplar saldes i
Europa, och efter Tyskland och Storbritannien var Grekland av nagon anledning den tredje
storsta koparen pa var marknad.

Volvo 850 T-Gul 1995

Med sin femcylindriga 2,5 litersmotor tog Volvo klivet i det kdrglada segmentet — och BTCC.
850-modellen borjade lite forsiktigt men 1994 kom en turboladdad version med 225 hk. Fol-
jande ar lanserades 850 T-5R som trimmats till 240 hk, da en hissnande siffra i Volvo-varlden.

Lanseringsfargen gav smeknamnet T-Gul, och med endast 2 537 pippigula exemplar tillverkade
ar ikonen eftertraktad. Volvo motte dock suget med ett antal grona och svarta versioner, och
1996 lanserades uppfdljaren 850R i obegransad upplaga. Den hade ytterligare tio hk och fick

smeknamnet T-Rod. Men samlaren bor satsa pa gult.
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BMW M3 E36 1995

De vdlbalanserade bilarna tillhor bland det basta som 90-talet har att erbjuda — men den har
BMW:n har ofta alskats till dods av en rad unga forare, sa se upp med fordonen som har brant
dack runt korvkiosken.

E36 var andra generationens M3. Den lanserades 1992, da med en rak treliterssexa som leve-
rerar 286 hk. 1995 uppgraderades motorn till 3,3 liter som ger 321 hk. Vissa anser att foregang-
aren kommunicerade battre med foraren, men med E36 kraft och vridmoment kan man fa ut
bakvagnen i kurvorna — och det ar ju en av de stora gladjekallorna med bakhjulsdrift.

Volkswagen Golf R32 2007

Femte generationen Golf fick en uppsnyggad kaross, vdassad prestanda och hade dessutom bli-
vit 40 kilo lattare. V6-motorn pa 3,2 liter utvecklar 250 hk, och den 6kade kraften komplettera-
des med fetare bromsskivor. Fyrhjulsdriften innebar att R32 klarar 0-100 pa 6,5 sekunder med
manuell [ada, eller 6,2 sekunder med DSG-lada. Detta kan jamféras med 7,2 sekunder for Golf
GTI.
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Renault Sport Clio 182 2004

1999 dukade den franska tillverkaren upp Clio 172 som en vardig arvtagare till Peugeots GTI.
2004 foll allt pa plats nar Renaults racingavdelning gav tvalitersmotorn sina 182 hastkrafter.
Bilens sanktes 10 mm och en uppstyvad fjadring i kombination med en ny vinge gav den vag-

hallning som modellen fortjanade. Efter det har ytterligare tre versioner slappts, och Clio RS
finns fortfarande pa Renaults meny.

Peugeot 205 GTi 1989
Golf ma ha varit forst pa banan, men manga anser att Peugeot skapade den roligaste bilen i
"hot hatch-segmentet". Detta trots att 205 GTi som mest bjod pa 122 hk.
GTi:n presenterades 1984 och den forsta versionen hade en 1,6-litersmotor pa blygsamma 105
hk. Forst 1989 uppgraderades motorn till 1,9 liter, och GTi:n dverlevde till 1994. Totalt salde

Peugeot 5,3 miljoner av 205, och fran -84 till -86 stod GTi:n for 35 procent av forsaljningen i
Sverige.
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Nissan 300ZX 1995

Den forsta generationen, kallad Z31, kom redan 1983 — men det ar Z32 som blivit en ikonisk
gatbil. Den andra generationens Nissan 300ZX lanserades 1990 och vackte da ett visst sus i publi-
ken.

Utan turbo ger V6:an pa tre liter med dubbla éverliggande kamaxlar 226 hk. Twinturbo-ver-
sionen levererar 282 hk, men den trimvanliga modellen kan skrammas upp till ohdlsosamma
nivaer. Med automatlada tappar dock den turboladdade versionen 20 av sina hastar.

Totalt saldes 143 exemplar i Sverige, den sista 1995, men modellen levde vidare i Japan till och
med ar 2000.

BILAR

11. TV: Har ar veckans hetaste bilnyheter

Av Jan-Erik Berggren Publicerad 15 feb 2019 13:02

Nyheter fran Allt om hilar

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/har-ar-veckans-hetaste-bilnyheter-8/

Hur mycket ska motorcyklar och mopeder betala for att parkera i Stockholm? Fragan debat-
terades i veckan och ar en snackis bland mc- och mopedagare.
I veckans bilnyheter beréttar vi ocksa om Volvos usla betyg, bra bilar som reas ut och om vad
som egentligen hander i elbilslandet Norge.
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NyTeknik

12. Hybridlastbil tillats kora ut burgare nattetid i Stockholm
Johan Kristensson
2019-02-15 08:46

Med hjilp av geofencing stangs lastbilens forbranningsmotor av sa fort den kor in i omraden
dar nattliga transporter ar forbjudna. Nu testas konceptet i Stockholm.

En Scania P320 laddhybrid med geofence-funktion
anvdénds for att transportera varor till McDonalds nattetid i Stockholm.

Elektrifiering och uppkoppling ger nya mojligheter for citydistribution. Pa gatumark i Stock-
holms stad rader forbud for lastbilar 6ver 3,5 ton mellan klockan 22 och 06 alla dagar i veckan,
forutom pa sarskilda vagar for tung trafik. Men med eldrift elimineras det mesta av bullret som
forbranningsmotorn ger upphov till.
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Ar fordonet dessutom uppkopplat gar det att automatiskt stinga av férbranningsmotorn vid
intrade i omradet dar de ar forbjudna. Tekniken kallas for geofencing eller digitala staket. Den
har hittills mest uppmarksammats som ett satt att forhindra terrordad likt det pa Drottning-
gatan.

Elektrifiering och uppkoppling utnyttjas nu vid ett forsdk i Stockholm. En Scania P320 ladd-
hybrid ska anvandas for att kéra ut varor till tre McDonaldsrestauranger i staden. Lastbilen pre-
senterades sa sent som i hdstas och finns bade i hybrid- och laddhybridvariant. Laddhybrid in-
nebar att den kan laddas med el fran natet.

Lds mer: Deras ”“simpla” autonoma lastbilar far 478 miljoner

Distributionsfirman Havi skoter sjalva transporterna fran lagret i Tumba.

Lastbilens forbranningsmotor, en 9-liters femcylindrig variant kérd pa det klimatsmartare
branslet HVO, anvands for att kora fordonet fran Tumba till omraden dar den inte far befinna
sig i drift nattetid.

| Tumba har batteriet pa 7,4 kWh laddats upp. Scanias system Zone kdnner automatiskt av nar
lastbilen ar pa vag in i ett omrade dar nattransporter ar forbjudna och stanger da av forbran-
ningsmotorn. Batteriet medger 10 kilometers rackvidd for chaufforen att utféra leveranserna.
Dessutom kan en laddstation vid en av restaurangerna anvandas. Laddningen sker vid lossning
av godset.

Mindre trangsel pa natten

Stockholms stad har fatt [amna dispens for att distributionslastbilen ska fa koéra nattetid och
ingar i projektet. Kungliga tekniska hogskolan ingar ocksa. Projektet sker inom ramen for EU:s
Eccentricprogram for hallbara och innovativa transporter.

Fordelen med att utfora transporterna nattetid ar forstas att trangseln da ar betydligt mindre.
| projektet ska miljovinster pa grund av mindre kder samt bullernivaer studeras.

Godstransporter nattetid har testats forut i Stockholm, bland annat i det sa kallade Off Peak-
projektet som pagick 2014-2016. En hybridlastbil fran Volvo levererade till tre Lidl-butiker och
en Scaniabil kérde varor fran Martin & Servera till bland annat hotell. Fordonen var ocksa spe-
cialanpassade for att minska bullret vid lossning. Projektet har i efterhand ansetts som lyckat.

Alla glads dock inte 6ver nattliga transporter. Fackférbundet Transport har papekat att det in-
nebar negativa halsoeffekter for forarna och en 6kad risk for hot och vald.

Johan Kristensson

RELATERADE ARTIKLAR

Fordon
Nikola tvarvander — bygger dven batterilastbil

Fordon
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13. Gessles superkop - for over 10 miljoner
Redaktoren bytbil

Fyllde 60 och turnéaktuell - da slog popkungen till

Turnéaktuella popikonen Per Gessle, 60, har slagit till pa ett nytt dromak fér 10 miljoner kro-
nor. En svart MclLaren Senna med 800 hk finns nu i Gessles unika bilsamling. — Per pratar aldrig
om sina bilar, han bara koér dem, sager hans manager Marie Dimberg till Expressen.

Sex exemplar av superbilen McLaren Senna har salts till Sverige. Bilen kostar fran 10 miljoner
kronor och har 800 hk.

— Vi fick en bra tilldelning av bilar, vi ar fantastiskt néjda med det, sdager Gustav Leuhusen,
brand manager for MclLaren i Sverige.

Nu kan BytBil beratta att en av bilarna har salts till popikonen Per Gessle, nyss fyllda 60 ar, och
som snart ar turnéaktuell med Gyllene Tider igen. McLaren Senna ar en av de mest extrema
sportbilar som finns att kopa i dag. Namnet ar en hyllning till den forolyckade F1-stjarnan Ayrton
Senna. De som kort bilen, som endast vager 1200 kg och har 800 hk, sager att det ar en underbar
upplevelse.

— Det ar en helt fantastisk bil att kora, jag har an sa lange bara provkort den snabbt, men jag
langtar tills jag far kdra den pa bana, sager Gustav Leuhusen, brand manager for McLaren.

Redan MclLarens “standardmodeller” ar relativt extrema, McLaren Senna ar mer av allt och kan
med ratta kallas for en hyperbil. Bilen har bland annat aerobroms som tillsammans med kolfi-
berkeramiska bromsar som stoppar framfarten fran 300 km/h pa endast 215 meter, en enorm
bromskraft.

Andra spannande detaljer ar kolfibervingen som justerar sig automatiskt och kan 6ka bilens
downforce med upp till 800 kilo for maximalt vaggrepp. Trots det vager spoilern inte ens fem
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kg. Bilens motor ar en V8 pa fyra liter med dubbelturbo och ger en toppeffekt pa 800 hk och ett
maximalt vridmoment pa 800 newtonmeter. Det ar tillrackligt for att ge bilen en toppfart pa
335 km/h och en accelaration upp till 100 km/h pa 2,8 sekunder.

Hela sex exemplar av de 500 som tillverkas har salts till Sverige. Tva av dem har redan levere-
rats till lyckliga kopare. Fler ar pa vag till sina nya agare. De bilar som hittills registrerats in ar av
fargerna svart, gra, orange och bla. En av de lyckliga kdparna som fatt sin bil ar Per Gessle som
far betala minst 10 miljoner kronor. Trots den hoga prislappen kan det vara ett klipp for Gessle.
Nyligen bjods en Senna i nyskick ut for 15 miljoner kronor, och tidigare har ett exemplar salts
pa valgorenhetsauktion for 23 miljoner kronor.

Nytillskottet med en McLaren Senna gor att Gessles bilsamling ar en av Sveriges framsta och
motorstarkaste, och torde vara vard langt dver 100 miljoner kronor. Per Gessle ager forutom
den nya MclLaren Sennan tva exemplar av den exklusiva hyperbilen Ferrari LaFerrari. Bilen ar en
hybridsportbil med éver 900 hastkrafter och hisnande prestanda. Gessle fick leverans pa en av
de sist tillverkade LaFerrari-bilarna under forra aret samtidigt som priserna pa modellen rusat i
hojden pa bilauktioner. Den ena bilen ar dessutom en cabriolet, en gra sa kallad LaFerrari
Aperta. Tillsammans ar de tva Ferrari LaFerrari-bilarna varda ungefar 60 miljoner kronor att
doma av de senaste auktionspriserna. For Gessle har det varit en kanonaffar — da han fatt kopa
dem nya av Ferrari och virdet skjutit i hojden efter leverans. Aven Zlatan dger en LaFerrari —
men bara en.

Via sitt bolag har Per Gessle dessutom koépt in en av de mest exklusiva veteran-Ferraris som
finns i Sverige. Det handlar om en Ferrari 250 Granturismo som funnits i Sverige anda sedan den
var ny 1962. Bilen kdptes ursprungligen ny av Gosta Ahlén, pa sin tid dgare av varuhusen Ahléns
och Tempo. Priset for bilen dr okdnt, men snarlika bilar saljs pa auktion for 5-6 miljoner kronor.
Gessle kopte bilen i borjan av 2018.

En av Per Gessles favoriter i samlingen ar dock en liten Ferrari Dino med sexcylindrig motor pa
blott 196 hastkrafter:

— En bil som ar valdigt kul ar en gammal Ferrari fran 70-talet. En sadan Dino som Tony Curtis
hade i “"Snobbar som jobbar”. Den har jag alltid velat ha, sa den kdpte jag for nagra ar sedan.
Just nu ar den pa lagning, for att motorn skar. Det gor ont i sjalen, har han tidigare berattat i en
intervju.

Till vardags aker dock inte Per Gessle McLaren eller Ferrari. Nyligen kopte han en ny bruksbil,
en Bentley Bentayga W12 fér omkring tre miljoner kronor.

Per Gessles mest exklusiva bilar
McLaren Senna 2019

Ferrari Laferrari 2014

Ferrari Laferrari Aperta2017
Ferrari F430 Scuderia 2008
Ferrari 599 GTO 2011

Ferrari F12 2016

Ferrari Dino 246 1971

Ferrari 458 Italia 2015

Ferrari 550 Barchetta 2001
Ferrari 250 Granturismo 1962
Rolls-Royce Phantom 2005
Bentley Bentayga W12 2017
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14. Sniket fran Simca

Publicerad 2019-02-15 7:00

Text Marten Carlsson

Renault hade gjort sin R3, kunde Simca kanske snala till sin enkla 1000 ocksa?

SliTiCd 900

Det kunde man, men forst en bakgrund till Simca 1000, som kunde blivit en Fiat.

Simca var vid den har tiden fortfarande till storsta delen agt av Fiat, och chefen f6r Simca, Henri
Pigozzi var gammal van till Agnellifamiljen.

Hos Fiat arbetade man nastan direkt efter modell 600 hade lanserats 1955 med att fa fram en
lite storre bil. Project 122 skulle bli en kompakt fyrdorrars sedan. Nar Pigozzi kom pa besok hade
man ett par olika lermodeller klara, och han fick valja en att ta med sig till Simca for att jobba
vidare pa.

De ovriga halvfardiga lerklumparna kom sedermera bli Fiat 124 och Autobianchi Primula.

Nu hade man redan tjuvstartat hos Simca med att ta fram en ny modell, project 950, och man
bakade s3 att sdga samman de tva. Simcas Stylist Mario Revelli de Beaumont arbetade tillsam-
mans med Fiats Mario Boano att finslipa den nya Simcan som presenterades 1961. Simca 1000
var en modern design med strama linjer, och den sag ut for vad den var. En enkel praktisk bil pa
alla satt varken mer eller mindre. Bak satt en ny modern fyrcylindrig motor pa 944cc och 36
hastkrafter.

Kunde man gora den enklare da? Jo 1963 kom Simca 900, som trots sin lagre numrering hade
samma motor som i storebror 1000. Dock hdjde man effekten i 1000 modellen med tre hastar
istallet. Vidare sa tog man bort den lilla kromade fejkgrillen, och det mesta annat som kunde
tankas blanka. Den fick dock behalla navkapslarna. | fronten sattes svarta plastbokstaver till
Simcanamnet. Inuti blev den avskalad fran isolering, tandare, askkopp och bakrutedefroster.

Vindrutetorkare fick den ju ha, men bara med en hastighet.
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Lite generad star den avklddda 900 i bakgrunden

Barreiros i Spanien byggde ocksa Simcabilar, och dar fick 900:an en annan mindre motor av
skattetekniska skal. 844cc var lagom for att komma undan med bra mycket billigare skatt pa
spanska marknaden. Har blev 900:an ocksa mycket mer popular an i Frankrike.

efter 1966 fanns det plotsligt ingen 900 langre, den férsvann och aterfanns igen forst 1969. Nu
hade den blivit ett snapp snalare med en mindre motor pa 747cc, for att kvala in skatteklass
4CV hemma i Frankrike. Och sa kallades den Sim'4 istallet.

Den Spanska 900:an behdll sin motor och namn. Eller rattare sagt aterkom med det, den hade
ocksa legat i trada ett par ar, och forst 1970 kunde man koépa en Simca 900 i Spanien igen.

Fran 1969 hande det grejer, Simca 1000 genomgick en modernisering, och kom att uppgrade-
ras med ny motor och annat under foljande ar. Sim'4, hangde inte med fullt s3 mycket, eller
lange, den forsvann lite diskret under 1973.

SIMCa 900C
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900C var fanns enbart under 1966.
NEVS-brevet



NEVS-brevet

Elégante
a part entidre

En Simca i karantdn 1961

Ndr Simca 1000 visades pa Grand Palais fick den sitta kvar i buren.
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http://www.klassiker.nu/reportage/en-simca-i-karantan-1961
http://www.klassiker.nu/reportage/en-simca-i-karantan-1961
http://www.klassiker.nu/reportage/en-simca-i-karantan-1961
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15. Smatt och gott och lite sport

Publicerad 2019-02-14 7:00

Fran det fordolda, modeller vi aldrig fick se. Fran smabilsprojekt som kom av sig och sport-
bilsdrommar som aldrig blev.
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16. Grattis Lloyd Arabella!

Publicerad 19 februari 2009

I dag nar Gabriella och Ella har namnsdag hyllar vi Arabella!

Lloyd fick nagot som skulle narmast kallas en flygande start efter kriget da ett nytt modernt
Tyskland skulle byggas i ruinerna. Namnet Lloyd, med anor fran sekelskiftet, 1ag halvt oanvant
av Borgwardkoncernen da Carl F Borgward beslutade sig for att den nya enkla folkbilen fran
Bremen skulle bara just namnet Lloyd.

Bilarna var blygsamma lattbyggen med tvacylindriga tvataktsmotorer och de hade en egen,
lite rundsnall profil.

Det knappa utforandet gjorde att priset kunde hallas nere och snart var Lloyd var en folktrans-
portor av stora matt, endast med Volkswagen och Opel fore sig i registreringsstatistiken.

Den bulliga LP-serien kompletterades med den lite mer pakostade modellen Alexander fortfa-
rande med en tvataktare (Fel! Alexander hade en tvacylindrig fyrtaktaktsmotor. RW).

Steget till Arabella (3h vilket snyggt modellnamn) som kom 1959 var betydande. Nu satt det en
fyrcylindrig fyrtaktsmotor, en boxer pa 900 kubik under huven och karossen hade eleganta in-
slag som rundsvepande bakruta och spetsiga fenor. Allt i behandig skala om an med lite under-
liga proportioner. Framtagande av den nya modellen hade forcerats och kvaliteten var lite svaj-
ig, men Arabella hade sina tydliga foretraden, inte minst framhjulsdriften.

Men publiken hann knappt vanja sig vid den moderna stilen innan modellen, market och hela
koncernen lades ner. Arabella hade fornamnet Lloyd 1959-60. Ett byte till Borgward Arabella
hjalpte inte situationen och 1961 ars modell blev den sista.
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Teknikens
Varild
Teknikens Varlds

med Janne Blomquvist

17. Red Bull Racing RB15 visar upp sig

Skrivet den 13 februari 2019, klockan 14:22 | 19 kommentarer

Nu har dven ett av de mest framgangsrika stallen de senaste aren tackt av nya bilen. Har ar
Aston Martin Red Bull Racings RB15, men...

... liveryn ar inte den vi kommer att fa se pa banorna i ar. Den origami-liknande tjuren pa luft-
intaget kommer formodligen att ersattas med den konventionella tjuren.

Motorn i Red Bulls bil kommer inte langre fran Renault (och som benamndes som TAG Heuer-
motor), utan fran Honda. Sen ifjol sl6t Red Bull och Honda avtal om att anvdanda sistndmndas
motorer under sasongerna 2019 och 2020.
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18. Mercedes nya F1 W10 EQ Power+ in action

Skrivet den 13 februari 2019, klockan 15:05 | 39 kommentarer

Da har dven regerande mastarteamet visar upp sin nya karra.

Mercedes-AMG F1 W10 EQ Power+ heter arvtagaren till “09:an”, och vi far dven se den pa
bilder fran shakedown pa Silverstone. Som vanligt har Mercedes arbetat mycket med 6ver-
toningseffekter (gradient), kanske mer an nagonsin i ar.
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19. Racing Point presenterar arets bil

Skrivet den 13 februari 2019, klockan 16:42 | 25 kommentarer

Ut med Force India, in med Racing Point. Men det rosa bestar.

Redan mitt under brinnande sasong ifjol tog Racing Point 6ver Force India, da under nam-
net Racing Point Force India. Numera heter stallet bara Racing Point, eller egentligen SportPesa
Racing Point eftersom det kenyanska spelbolaget ar titelsponsor.

Kvar ar dven det rosa som Force India korde med under de tva sista aret, detta eftersom spon-
sorn BWT finns kvar.

Du har koll pa stallets historia val? Det debuterade 1991 som Jordan, omvandlades till Midland
2006 for att 2007 bli Spyker. 2008 var det dags igen nar teamet blev Force India, som alltsa nu
ar vack nar Racing Point har tagit over.
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20. Arets bil fran Ferrari: SF90

Skrivet den 15 februari 2019, klockan 13:37 | 18 kommentarer

Ferraris 65:e bil for Formel 1-mastarskapet ar nu presenterad.

% V-Power
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SF90 ar ocksa Ferraris sjatte bil sedan hybridtekniken klev in i Formel 1. 743 kilo vager den,
inklusive forare och forarkit, det vill saga lite mer an ifjol. Tio kilo for att vara exakt. Fem av dessa
kilon bestar av mer bransle, 110 istallet for 105 kilo.

Ferrari har kvar Vettel och Raikkonen, som har gatt till Alfa Romeo Racing (tidigare Sauber),
har ersatts med Marcus Ericssons gamla teamkompis Charles Leclerc.
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21. MclLaren MCL34 ar har

Skrivet den 15 februari 2019, klockan 14:53 | 19 kommentarer

Battre sent an aldrig, brukar det heta...

Den presenterades redan igar, McLaren MCL34, med betydligt mer blatt pa karossen an vad
fjolarets MCL33 hade.

Nu aterstar endast en bil att se, namligen Alfa Romeo Racings som avtacks pa mandag. Vilken
ar din favorit sa har langt? Ferrari, Racing Point, Mercedes, Red Bull, Renault, Williams, Toro
Rosso eller Haas?
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