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1. Koenigseggs nya far FreeValve-teknik och etanol-V8 pa 2,9 liter med 1 050 hk
Av Par Brandt, Publicerad 2019-02-15 11:50

Pa Twitter har det lackt ut nya uppgifter om Koenigseggs "instegsmodell". Later lovande!

En ny

modell utvecklas just nu hos Koenigsegg Automotive i Angelholm.
Men vad blir det for bil?

Just nu ir det full fart hos Koenigsegg Automotive i Angelholm. Kapitaltillskottet frén Nevs i
Trollhattan innebar att man kan anstalla ett hundratal nya utvecklare for att snabba upp arbetet
med den nya "instegsmodellen" — som ska kosta cirka tio miljoner kronor.

Arbetet med den nya modellen har pagatt i 6ver ett ar men faktauppgifterna ar fa. Christian
von Koenigsegg har berattat i en intervju med brittiska Top Gear att den nya modellen blir en
laddhybrid som ska vara CO2-neutral och kunna koras pa etanol/metanol. Motorn ska aven fa
den nya tekniken med "fria ventiler" fran systerbolaget FreeValve.

I det nya numret av auto motor & sport nummer 5-2019 har vi en intervju med Christian von
Koenigsegg dar han berattar mer om framtidsplanerna tillsammans med Nevs. Tidningen gar att
|dsa digitalt, for prenumeranter, pa den har lanken. Finns i butik fran 21 februari.

En person som pastar sig veta mer ar Twitteranvandaren "AutoPap". | ett inlagg nyligen (se
nedan) berattade AutoPap att han sett Koenigseggs nya modell och att den har en 2,9-liters V8-
hybrid pa 1.050 hk. Bilen ar byggd i kolfiber och aluminium, med kolfiberfalgar.

Det &r svart att bedoma sanningshalten i uppgifterna men AutoPap havdar att han har insyn i
olika projekt hos sportbilstillverkare. Om nagot ar far vi sannolikt veta mer om Koenigseggs nya
modell — ska vi gissa pa premiar under Genévesalongen 20207?

This evening | saw a car that’s just about to enter production with a 2.9 litre V8 1050bhp hybrid
engine. Aluminium and carbon body with carbon fibre wheels.

It's stunning.

— AutoPap (@AutoPap) February 13, 2019
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190129/koenigsegg-och-nevs-ab-i-nytt-partnerskap-nya-bilmodeller-kan-byggas-i-trollhattan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190129/koenigsegg-och-nevs-ab-i-nytt-partnerskap-nya-bilmodeller-kan-byggas-i-trollhattan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160725/allt-om-tekniken-med-fria-ventiler-fran-freevalve-och-koenigsegg/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tidningar/2019/automotorsport/4476/52019-sveriges-nya-elbilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tidningar/2019/automotorsport/4476/52019-sveriges-nya-elbilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tidningar/2019/automotorsport/4476/52019-sveriges-nya-elbilar/
https://twitter.com/AutoPap/status/1095815231572504576?ref_src=twsrc%5Etfw
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Den nya modellen frén Koenigsegg ska byggas i kolfiber och aluminium, kanske ndgot liknande
som tidigare modeller? Pd bilden Agera RS kolfiber-monocoque med deformationszon i alumini-
umbalkar i fronten.

Koenigsegg och Qoros visar fria ventiler — FreeValve och Qamfree
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190201/christian-von-koenigsegg-planerar-ny-co2-neutral-sportbil-for-10-miljoner-kronor-nevs/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190201/christian-von-koenigsegg-planerar-ny-co2-neutral-sportbil-for-10-miljoner-kronor-nevs/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190129/koenigsegg-och-nevs-ab-i-nytt-partnerskap-nya-bilmodeller-kan-byggas-i-trollhattan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190129/koenigsegg-och-nevs-ab-i-nytt-partnerskap-nya-bilmodeller-kan-byggas-i-trollhattan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160725/allt-om-tekniken-med-fria-ventiler-fran-freevalve-och-koenigsegg/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160725/allt-om-tekniken-med-fria-ventiler-fran-freevalve-och-koenigsegg/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160427/koenigsegg-och-qoros-visar-fria-ventiler-freevalve-och-qamfree/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160427/koenigsegg-och-qoros-visar-fria-ventiler-freevalve-och-qamfree/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NzI4NTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2OTJmMTIxNmU5M2QxNDE2ZDMzZjg3Nzc1MjY3NGUxNTc3ZjBjYzcyIjt9
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Teknikens Varld

2. Nya Volvo V60 Cross Country — film fran provkoérningen

Mattias Rabe 14 februari 2019

Hur star sig nya Volvo V60 Cross Country mot storebror V90 Cross Country? Bland annat det
far du reda pa nar du hinger med Hans Hedberg pa forsta provkorningen av andra genera-
tionen V60 Cross Country.

FILM: https://delivery.youplay.se/r/DD79A

Det var ett tag sedan nya Volvo V60 Cross Country premiarvisades. Nu, snart fem ar senare, ar
modellen sedan ett par veckor tillbaka synlig hos Volvo-handlarna. Kort innan lanseringshelgen
var Teknikens Varlds Hans Hedberg och kdorde nykomlingen for forsta gangen. En stor del av
kdrningen gick pa den tjocka isen som tacker Bottenviken utanfor Luled. Det ar har du som tek-
nikensvarld.se-besdkare kommer in i bilden. Fotograf Glenn Lindberg var namligen med och
forevigade provkorningen pa film och du far darmed hianga med pa forsta provturen samtidigt
som du far héra Hans tankar om nya V60 Cross Country.

Langre fram mot varen kan du rdakna med ett djuplodat test av nya V60 Cross Country som da
far ga en tuff match mot konkurrenterna. Missa inte det!

GALLERI
Volvo V60 Cross Country 2019
33 bilder

Mattias Rabe
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https://delivery.youplay.se/r/DD79A
https://teknikensvarld.se/nya-volvo-v60-cross-country-officiell/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/volvo-v60-cross-country-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/volvo-v60-cross-country-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/volvo-v60-cross-country-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/volvo-v60-cross-country-2019
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SVENSKA DAGBLADET

3. Efter haveriet vagar ingen stalla krav om vatgas
Av Jonas Froberg 2019-02-16 13.00

Kronika

Detta dr en personligt skriven text. Eventuella dsikter som uttrycks dr skribentens egna.

| branslecellsbilen tankar man, férenklat, vétgas som vore det bensin ur en slang med en stor
férdel: det gdr snabbt.

Varfor skriver ni inte om branslecellsbilar? Fragan kommer med jamna mellanrum. Svaret
skulle kunna lyda: branslecellsbilar tankar man med vatgas som bara finns pa fyra mackar i
Sverige. Darfor ar amnet dott. Punkt. Men det ar det inte.

Bréinslecellsbilen har en stor férdel: den gar snabbt att tanka.

En branslecellsbil ar férenklat en elbil utan batteriproblem. Ni vet, att det tar minst en halv-
timme att “snabbladda” ett batteri pa langfarder, att batterier annu ar alldeles for dyra och
ibland tarvar smutsig el for att tillverkas. Exakt hur kobolten hamtas fran gruvorna i Kongo vill
vi inte veta.

I det dryga decennium jag bevakat bilindustrin har det hetat att branslecellsbilen ar "10 ar
bort". Nu finns faktiskt bilar: Toyota Mirai och under 2017 fanns Hyundai IX35 FCEV. Det aret
nyregisterades 14 branslecellsbilar av dessa tva enda modeller och 2018 saldes endast fem (5)
Toyota Mirai.

Antal branslecellsbilar hittills 2019: noll (0).

Varfor?

Lat mig ga tillbaka till 2005 for att borja leta svaret: da kom den sa kallade pumplagen dér alla
mackar dver en viss storlek maste ha fornybart bransle (alternativet var att sla igen). Manga
mackéagare satsade pa E85 — etanol — eftersom alternativet, en tapp for biogas var mycket dy-
rare. Darefter dog etanolbilen en tamligen oforklarlig politisk dod dar manga, manga privatper-
soner kande sig lurade. For att inte tala om de fore detta mackagare pa landsbygden som tving-
ats sla igen.

Darefter subventionerades snala dieselbilar av miljopolitiker. | dag vet vi hur det gick (dGven om
de allt farre dieselbilar som saljs i dag ironiskt nog pa grund av nya lagkrav aldrig varit sa rena).
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Nu lyfts elbilar fram. Politiker pressas att finansiera fler laddstolpar vilket ar helt nodvandigt
for elbilsutvecklingen.

Det ar bra och samtidigt vill jag anda lyfta fram branslecellsbilar. Men att i dag, efter etanol-
haveriet och en infekterad landsbygdsdebatt, ga till politiker och mitt i ropen efter fler elstolpar
viska: "Jo, ehem, det dr bra men ni borde subventionera typ 800 av nagot som heter vatgas-
pumpar ocksa".

Det kommer inte att handa. Inte nu.

Samtidigt fortsatter flera stora spelare i bilindustrin att halla utvecklingen av vatgas- och
branslecellsbilar puttrande: Daimler, Audi, Toyota, Honda och Hyundai-Kia for att ndmna nagra.

Det ar bra. Kanske dominerar branslecellsbilar om 15 ar. Men just nu ar de lika doda som eta-
nolen.

Teknikens Varld

4. Citroéns nya elbil lika viktig som 2CV
Peter Klemensberger 14 februari 2019

Under Genévesalongen ska Citroén visa upp ett koncept som ska mynna ut i en billig elbil for
storstaden. En modell som ska vara lika viktig for market som klassikern 2CV var pa sin tid.
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Citroén fyller 100 ar och firar detta bland annat med att presentera tva nya konceptbilar. Kom-
fort, markets paradgren, kommer att vara i fokus pa bilen som presenteras i Paris under maj
manad. Men redan till Genévesalongen som haller 6ppet mellan den 7 och 17 mars, ar det “ur-
ban mobilitet” som galler med ett forsta koncept. Det ar ett begrepp som alla biltillverkare pra-
tar om nu for tiden och som brukar innebara en bil med kompakta matt, uppkoppling och eldrift.

| ett klipp fran Citroén (se nedan) pratar vd:n Linda Jackson och koncepten och i slutet skymtar
bilder pa det som formodligen dr det som ska presenteras i Genéve. Bilderna avsldjar inte
mycket men visar en orange bil, LED-ljusdetaljer, dorrsidor och en fyrkantig ytterbackspegel.
Smabilar ar ocksa det ett av markets paradgrenar med modeller som C1/C2/C3, Visa men
kanske framst 2CV pa meritlistan. Citroéns marknadschef Arnaud Belloni har tidigare i brittiska
Autocar berattat att konceptet ska vara en revolution for market och kommer att vara lika viktig
som just 2CV var pa sin tid. Konceptet ska mynna ut i en eldriven citybil med en 6verkomlig
prislapp men nagra detaljer har inte slappts i dagslaget. Att den primitiva auran fran 2CV finns
narvarande avsldjas till viss del av en bild som visar bilens doérrhandtag i form av en flarp.Nar
det galler elektrifiering har man tidigare gjort klart att 80 procent av markets bilar ska ha elmo-
tor 2023 — alltsa vara helt eldrivna eller av hybridtyp.

FILM: https://youtu.be/XxX4HfIrBDI
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https://teknikensvarld.se/citroen-fyller-100-ar-blickar-bakat-och-framat/
https://teknikensvarld.se/taggar/geneve-2019/
https://teknikensvarld.se/bil/citroen/c1-2/
https://teknikensvarld.se/bil/citroen/c2/
https://teknikensvarld.se/bil/citroen/c3/
https://teknikensvarld.se/taggar/2cv/
https://www.autocar.co.uk/car-news/motor-shows-geneva-motor-show/citroen-teases-city-car-concept-ahead-geneva-reveal
https://teknikensvarld.se/80-procent-av-citroens-bilar-blir-eldrivna-544828/
https://teknikensvarld.se/80-procent-av-citroens-bilar-blir-eldrivna-544828/
https://youtu.be/XxX4HfIrBDI
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Citroén 2CV

Modellen 2CV tillverkades 1948-1990. Narmare fyra miljoner exemplar av modellen byggdes,
mer an det dubbla om man rdaknar med varianter pa modellen. 1988 flyttades produktionen
fran Frankrike till Portugal. 1967 kom en modern variant av 2CV vid namn Dyane da intresset
for 2CV dalat men intresset fick fart pa nytt under det tidiga 70-talet tack vare oljekriser och
suget efter enkla "anti-bilar”. 649 exemplar tillverkades av 2CV Sahara 4x4 med fyrhjulsdrift och
dubbla motorer. Pa bilden ovan ses Teknikens Varlds testlag som i nummer 17/1981 tar sig av
Dyane, 2CV6 Club, 2CV Charleston och Acadiane.

Peter Klemensberger

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/teknikens-varld-nummer-17-1981-124391/
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TECKANS

5. De flasar Tesla i nacken — har ar elbilarna som ar redo att kora om

AFFARER

u |

Publicerad 2019-02-17 10:28 av VA.se

Varldens fordonsjattar kapprustar for att komma i fatt marknadsledaren. Samtidigt brottas
Tesla med produktionsproblem och tvingades nyligen sanka priserna. Lage for omkorning?

"Tesla-dodare” ar ett epitet som anvants flitigt i affarspressen senaste aren. Det ar inte konstigt
med tanke pa den pagaende kapprustning bland varldens ledande biltillverkare. Ingen vill missa
racet nar marknaden exploderar.

Forsaljningen av laddbilar 6kar snabbt — med nastan 50 procent i Sverige under fjolaret, enligt
Bil Swedens siffror — men forst om nagra ar vantas det stora genombrottet.

Ar 2026 kommer el- och laddhybrider dominera svenska marknaden, spar organisationen
Power Circles. Fyra ar senare, 2030, rullar 2,5 miljoner laddbara fordon bara i Sverige, enligt
deras prognos.

Samma ar beraknas det finnas 125 miljoner elbilar i varlden, enligt internationella energiradets
prognos fran forra aret.

Branschens omslagspojke Elon Musk har hittills lyckats definiera produktkategorin med sitt
hajpade Tesla. Inte olikt vad Steve Jobs och Apple en gang gjorde med banbrytande smarta te-
lefoner.

Elon Musks plan ar att gora elbilen folklig med Tesla Model 3. Trots en prislapp pa 6ver 40 000
dollar rader ett "galet sug" efter bilen med hans egna ord. Forsaljningsmassigt ar den nummer
ett pa marknaden och har blivit en slags mattstock for hela branschen, rapporterar tech- och
innovationssajten Newatlas.

Las dven: Sa mycket kostar Tesla Model 3 i Sverige — och sa dyr dr den att bygga

Samtidigt trappas konkurrensen upp med en lang rad nya modeller och kommande lanseringar.
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https://www.va.se/nyheter/2019/01/28/elbilsforsaljningen-pa-vag-att-explodera-i-sverige-25-miljoner-laddbara-fordon-beraknas-ar-2030/
https://www.va.se/nyheter/2019/01/31/elon-musk-galen-efterfragan-pa-model-3--men-folk-har-inte-rad/
https://www.va.se/nyheter/2018/12/05/sa-mycket-kostar-tesla-model-3-i-sverige--och-sa-mycket-kostar-den-att-tillverka/
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Har ar nagra av de vassaste konkurrenterna till Tesla och Elon Musk:

Nissan Leaf e+
Uppgraderade Leaf e+ lanseras under mitten av aret i USA och Europa. Den har omkring 40
procent storre rackvidd an sin foregangare Leaf.

2019 Audi e-tron SUV

Under varen lanseras Audis forsta hel-elektriska bil i USA. Accelerationen ar inte dalig for an
SUV-modell men langtifran Teslas lyxigare Model X, skriver Newatlas.

Hyundai Kona SUV

Sydkoreanska biltillverkaren konkurrerar med ett relativt lagt pris, omkring 36 000 dollar. Rul-
las ut pa marknaden i borjan av aret.

Kia Niro

Helt eldriven crossover fran Kia som lanseras i borjan av aret.

Porsche Taycan

Blixtsnabb acceleration — under 3,5 sekunder fran 0 till 100 km/h — utlovas nar Porsche sldapper
|6s sin forsta elektriska sportbil. Berdknas finnas pa marknaden 2020.
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Jaguar I-Pace SUV

Jaguars forsta hel-elektriska bil ar redan ute pa marknaden och konkurrerar snarare mot Tesla
Model X an Model 3. Prismassigt ligger den mellan de tva Tesla-modellerna.

Volvo Polestar 2

Volvos elektriska prestigemarke Polestar har pekats ut som en av Teslas framsta utmanare. En
direkt konkurrent till Model 3, med liknande rackvidd och prislapp. Den 27 februari ska Polestar
avsloja fler detaljer.

Las mer: Volvo Cars elbilsmarke visar forsta bilden pa Polestar 2

BMW i3

En av de forsta elbilarna pa marknaden som hoppas locka nya kunder med en uppgraderad
2019-version. Den ska ha forbattrad rackvidd tack vare ett nytt batteri.

Chevrolet Bolt

Priset pa omkring 37 000 dollar ar ett forsaljningsargument. Har utvecklats prestandamassigt
sedan lanseringen av forsta elbilsmodellen.

Lucid Air

Kalifornienbaserade biltillverkaren Lucid Motors ligger i startgroparna for produktion av sin
omtalade Lucid Air. Har i testkérningar kommit upp i hapnadsvackande 379 kilometer i timmen.

Mercedes EQC

Mercedes Benz har investerat 10 miljarder euro i sin nya produktionsplattform for elbilar. EQC
ar forst ut pa marknaden nar den lanseras i mitten av 2019.

Nio ES6

Kinesiska elbilltillverkaren lanserar ES9 med en omtalad innovation: batteriet gar att byta ut
istallet for att ladda. Finns @n sa lange enbart pa kinesiska marknaden.

Kdllor: New Atlas/Veckans Afférer
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https://www.va.se/nyheter/2019/01/04/volvo-cars-elbilsmarke-visar-forsta-bilden-pa-polestar-2--som-ska-utmana-model-3/

NEVS-brevet 12

RECHARGE’
6. Mercedes eldrivna suv EQC kommer i produktionsfardigt utforande i var
Av Erik Soderholm, Publicerad 2018-02-17 kl 08:08

Du som gar och vdntar pa en eldriven suv kommer snart ha betydligt fler alternativ att valja
pa an idag. Jaguar ska borja sdlja nya |-Pace och darefter kommer Audi e-tron Quattro.

Aven Mercedes ska lansera en eldriven suv. Den har redan visats upp i konceptform och hette
da Generation EQ. Nu star det klart att den produktionsfardiga versionen ska visas upp pa bil-
salongen i Genéve som drar igang i mars.

Det har blir Mercedes forsta produktionsmodell i den sa kallade "EQ-familjen". Den ska besta
av bade helt eldrivna modeller och laddhybrider. Forst ut blir alltsa en suv och den hamnar i
ungefar samma storleksklass som Mercedes GLC och Volvo XC60.

Mercedes EQC, som modellen ska heta, ska borja séljas 2019 och far en rackvidd pa 50 mil i
NEDC-korcykeln. Det borde innebara knappt 40 mil i verkligheten, som bast.

Mercedes EQC ska foljas av en mindre halvkombimodell som heter EQA.

Forsta intrycket av Mercedes EQ: En luftig, smart och snygg suv med eldrift
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http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170614/forsta-exemplaren-av-jaguar-i-pace-byggs-just-nu-accelerationen-ar-otrolig-snabbare-an-tesla/
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171129/officiellt-audi-bygger-tva-nya-eldrivna-suvmodeller-i-ingolstadt/
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20160929/mercedes-generation-eq-ar-suven-som-kickstartar-elbilssatsningen/
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170914/mercedes-concept-eqa-siktar-mot-bmw-i3-ska-vara-ute-2020/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171010/mercedes-tror-pa-laddhybrider-nya-eq-power-modellerna-kan-fixa-tio-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171010/mercedes-tror-pa-laddhybrider-nya-eq-power-modellerna-kan-fixa-tio-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170516/forsta-intrycket-av-mercedes-eq-en-luftig-smart-och-snygg-suv-med-eldrift/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170516/forsta-intrycket-av-mercedes-eq-en-luftig-smart-och-snygg-suv-med-eldrift/
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7. Prov: Suzuki Vitara
Av Julia Brzezinska, Publicerad 2019-02-15, 08:53

Skippar diesel samt bjuder pa generds utrustning och sdkerhet som standard

Vad ar nytt?

Suzuki Vitara ar snyggare, kosmetiskt syns den storsta forandringen i grillen som fatt fem feta
kromade ribbor. Dessutom ar lamporna nya fram och bak.

Suzuki har rustat upp rejalt pa sakerhetssidan och bakat in alla funktioner i standardutrust-
ningen. Autobromsen reagerar daven pa fotgangare och den adaptiva farthallaren fungerar vid
kokorning forutsatt att man inte star stilla langre an tva sekunder.

Nytt ar ocksa skyltavldsning samt filhallning och dodavinkeln-varning. Dessutom varnar bilen
for korsande trafik om man backar ut fran en parkeringsplats eller liknande. Bra!

@
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Suzukis 1,4-litersmotor har fatt sallskap av en CO2-trimmad trecylindrig bensinmotor pa en
liter och 112 hastar som vi tyvarr inte fick testa. Den ersatter den gamla 1,6-litersdieseln och i
nulaget erbjuder man inga dieselalternativ.

Att hybrider ar att vanta ar troligt men i skrivande stund ar det inte bekraftat nar de kommer.
Invandigt har det tillkommit en LCD-fargskarm mellan hastighets- och varvraknaren, och arm-
stod dven i framsatet.

Hur ar den att kora?

Bland B-suvarna havdar sig Vitara bra. Foregangaren placerade sig pa andraplats i vart test
2015 mot Citroén C4 Cactus, Fiat 550X, Mazda CX-3, Renault Captur och Skoda Yeti. Styrningen
ar inte fullt s3 snabb som i Mazda men inte alls sa vevig som i Cactus. Lagom och bra.

Jmaa A
9 Ji
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Solar Yellow och Gray-ish
heter de nya metallicklackerna fér 5 500 kronor. Snyggt!

Den pigga 1,4-liters-motorn ar pa hugget och sportldget ger en fin extraknuff! Vitara har blivit
tystare an sin foregangare dven om man fortfarande kan hora lite vindsus.

De goda utrymmena ar bibehallna och chassit har fin balans. Fjadringen tillgodoser bade be-
kvamlighet och vaghallning. Men tyvarr far jag trasmak av forarstolen redan efter tva timmars
korning.

Nordfakta

Ursakta amnesbytet, men nya Suzuki Jimny ("G-wagens lillebror") var pa plats under pressvis-
ningen och stal en del av showen! Skogsgron lack, snygga retrodetaljer och rejdla doningar som
diffsparr och lagvaxel charmade byxorna av journalisterna. Orderbockerna ar redan fullteck-
nade i Japan och de glada nyheterna ar att Jimny aven kommer att saljas daven i Sverige.
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Borde jag kopa en?

Suzuki har forenklat utrustningnivderna och i grundutrustningen ingar det mesta man beho-
ver. Lagger man till 20.000 kronor far man den hogsta nivan "Inclusive" som innehaller analog
klocka, LED-halvljus, lite frasigare 17-tumsfalgar, mocka- och konstladerskladsel, navigation,
nyckellost startsystem, panoramaglastak, parkeringssensorer fram och bak plus lite till.

Vitara i det enklaste utforandet med minsta motorn med manuell 1ada gar att kdpa for lanse-
ringspriset 199.000 kronor.

Vill man ha den starkare motorn med automatlada och Inclusivepaketet landar prislappen pa
264.900 kronor (lanseringspris 249.900 kronor) — da fattas ganska manga tusenlappar upp till
nya klasskungen Volkswagen T-Roc som bjuder pa nagot skarpare kdrupplevelse men a andra
sidan inte ger lika mycket funktioner i standardférande.

TEKNISKA DATA

SUZUKI VITARA 1,4 BOOSTERJET INCLUSIVE

MOTOR: R4, bensin, 1373 cm?, 140 hk vid 5 500 r/min, 220 Nm
vid 1 500-4 000 r/min. 6-stegad automatlada (finns dven med
5-vaxlad manuell). Fyrhjulsdrift ny standard pa alla bilar.

KAROSS: L/b/h 4 175/1 775/1 610 mm. Axelavstand 2 500
mm. Markfrigang 185 mm. Totalvikt 1 730 kg. Bagage (VDA]
375-710 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 10,2 sek. Toppfart 200 km/h.
Forbrukning 6,1 1/100 km. CO2 139 g/km.

PRIS: 264 900 kronor. Aktuell nu.

SUMMERING

PLUS: Man far mycket bil for pengarna. Generos standard-
utrustning med alla sakerhetssystem och 4WD.

MINUS: Sittkomforten ger trasmak vid langkorning. Charm.

% %k

“Lyimited Edition
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_ Bransledeklaration; 6,0-791 /100 km, 160-181g CO2/km.
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Teknikens Varld

8. Provkorning av Kia ProCeed 1,6T GDi
Glenn Lindberg 17 februari 2019
Nya Kia ProCeed ska florta med bilkopare som valjer bil med hjartat. Men om man nu valjer

med hjartat, valjer man da verkligen en Kia? Shooting brake-bakdel och roligare kéregen-
skaper gar i diametral motsats till markets annars fornuftiga image.
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Kias styrka de senaste femton aren har varit deras insikt att forsta vem kodparen ar. De har
aldrig forsokt vara nagot de inte ar. Deras kunder ar manniskor som i mangt och mycket skiter
blanka fan, ursakta spraket, vad de aker runt i. | Kias varld trumfar alltid lagt pris och hyfsade
lastmojligheter en sportig framtoning och fyra ringar i fronten. Det ar inte konstigt att man fin-
ner dem i topp i svenska nybilsforsaljningen 2018, endast slagna av Volvo och Volkswagen.

4 792 stycken Ceed hittade hem hos nya agare forra aret, klart godkant med tanke pa att det
var utgaende modell. Men tredje generationen Kia ProCeed &r fortfarande svaret pa fragan
ingen stillde. Annu verkar formen inte vara sjilvklar. Tidigare generationer har varit tvadérrars
hatchback, numera ar det en fyrdorrars shooting brake— kombi med sluttande coupélinjer.
Borta ar ocksa den sokta reklamstavning fran nar man var som mest angslig “pro_ceed”. Tack
och lov!

En hogst subjektiv betraktelse ar anda att nya generationen ar riktigt snygg. Gillar speciellt den
obrutna linjen som gar fran vanster till hoger framlykta, hela vagen 6ver baken. Kanske lite
Panamera-look i val av typsnitt och form forvisso, men samtidigt — den &r ju snygg sa...! Coupé-
linjerna kommer sjalvklart pa bekostnad av bagageutrymmet, numera ryms 594 VDA-liter, som
anda far anses godkant. Kombin svéljer 625 liter. Information for finsmakarna: bakrutan hos
ProCeed lutar 64,2 grader, till skillnad fran kombins 50,9. Matten utvandigt ar nagot annorlunda
ocksa, 46 millimeter lagre och fem millimeter langre dn Sportswagon.
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Styrningen kdnns rapp och exakt kring nollan, rattutslaget édr snabba 2,44 varv,
men fortfarande aningen syntetisk.

For att fa klarhet i vilken typ av bil vi sitter i har Kia tagit oss till en racingbana uppe bland
bergen utanfor Barcelona. Jag sitter i det varsta Kia har att erbjuda, ProCeed GT, med en 1,6
liters bensinmotor pa 204 hastkrafter och 265 Nm, exakt samma siffror som i forra generation-
ens varsting med andra ord. Banans forsta hogra svang foljs av en brant klattring uppat. Petar i
sport-laget och mer motorljud letar sig in kupén pa artificiell vag. Inget ont i det, det later riktigt
trevligt. Ingen bluddrande Mercedes-motor a la A 45 AMG, men sa dar lagom morkt och mur-
rigt.

Trampar fullt och den sjuvaxlade dubbelkopplingsladan vaxlar ned automatiskt. Klattringen gar
nagot trogt, motorn varvar hart och vaxlingarna dréjer en halv sekund. Nar jag valjer vaxlar sjalv
med paddlarna blir det sa klart battre, men ladan ar trots allt for seg for att verkligen utmana
sina GTl-konkurrenter. Om det nu ar konkurrenterna? En sak som irriterar: nar du kér manuellt
med paddlarna, vaxlar ned och varvar hogt och hart infér en kurva indikerar bilen vilken vaxel
du egentligen borde ligga pa for att spara pa soppa. En gron pil pekandes uppat och siffran sju.
Tappar du bort dig bland vaxlingarna och vill se det, ser du bara rekommendationen, inte den
faktiska vaxeln. Bra i vardagen, men daligt pa en bana.

Greppet ar bra. Michelin Pilot Sport 4 gor jobbet val, men tendenser till understyrning finns
dar. Kia har har finputsat damparna pa ProCeed och gjort dem styvare dn hos vanliga Ceed vilket
hjalper. Overlag ar fjadrarna en centimeter lagre, fram 13 procent styvare och bak hela 44, sam-
tidigt som krangningshammaren bak blivit sex procent fastare. Trots viss understyrning och
aningen trog 1ada gar det sa klart att ha kul p& banan. Aven om du inte sitter snabbast varvtid

racker effekten for att fa smilbanden att leta sig uppat, men ProCeed ar ingen banbil.
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Notera den lilla hajfenan pad c-stolpen,
en detalj som fick félja med fran Kia Proceed Concept som visades i Frankfurt 2017.

Snor nagra varv i Ceed GT, en bil som svenska Kia tyvarr inte kommer ta in, och dar finns en
skillnad, en annan latthet nar du staller siktet mot apex och gasar dig ur kurvan. Vilamnar banan
och letar oss ut pa de snirkliga vagarna kring Montserrat. Solen ar pa vag ner, himlen paminner
om en silkessl6ja, och som svensk fragar man sig ater igen varfor man bor dar man bor? En man
med krakla i hand vallar ett tjugotal far. Bibliskt, som att tiden statt still. Jag slanger ett getoga i
backspegeln, ser honom forsvinna bakom oss och konstaterar att bakatsikten ar bra trots sin
nya form.

Interiort ar det mesta sig likt, ratten har skalats av i nederkant och ett litet GT-emblem har
klistrats dit. Att bilen ar framtagen och byggd i Europa, for Europa, marks. Mina 181 centimeter
far utan problem plats bakom ratten, dven om jag garna skulle suttit fem centimeter lagre. Ni
vet, sa dar sportigt, va. Det ar ju anda en shooting brake. Stolarna dr nya med réda sdmmar och
ger bra stdd. | GT-varianten bjuds mocka- och laderfatolj som standard, medan man i mer snikna
GT-line (1,4 T-GDI, 140 hastar, 242 Nm) far ndja sig med fusklader. Taket i baksatet ar nu fyra
centimeter lagre, men trots det finns acceptabelt med utrymme och komforten ar godkand.
Kanske an viktigare att det ar fallbart 40/20/40, vilket underlattar pa skidsemestern. Inte ens
dyra Volvo har det langre.

Pa vanlig landsvag racker de 204 hastarna, dven om det inte dr nagon raket vi pratar om. Styr-
ningen kanns rapp och exakt kring nollan, rattutslaget ar snabba 2,44 varv, men fortfarande
aningen syntetisk. Nagot som dven tidigare generationer fatt ris for.

Efter en hel dag med ProCeed kan jag fortfarande inte lista ut vem kdparen ar. Tva vuxna och
barn kan lika garna koépa vanliga kombin. Det ar en bekvamare bil till mindre pengar som lastar
mer. Ett piffigt par i 50-arsaldern? Kanske, men siktar inte de in sig pa Mercedes CLA? En sak ar
saker, priset ar bra. Det ar lika bra att ga all-in for 295 500 kronor, da far du stora motorn med
18 tums falgar och laderstolar. Glastak kostar sa klart extra. Autobroms, filhallningsassistent och
allt annat lull lull ingar.

For GT-line med den mindre motorn, 17-tummare och fusklader far du betala 249 900 kronor,
men da reagerar till exempel inte autobromsen pa manniskor och djur. Ett teknikpaket for
14 900 kronor rader bot pa det, men da ar det lika bra att ga hela vagen och kopa riktiga GT-
versionen.
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Det mesta dr sig likt,
bortsett fran ratten som dr avhuggen i nederkant och lite réda sémmar hér och ddr.

Vid slutet av aret kommer laddhybriden av Ceed, och en fjarde karossvariant ska dven presen-
teras. En sedan? En riktig coupé? Vi far se. ProCeed kommer med stor sannolikhet fortsatta vara
en bil som saljs i blyga antal. Markets pragmatiska kopare bryr sig inte om fracka coupélinjer.
Fast i och for sig, kollega Jonas Borglund berattade nyligen om en herre som krangde sin Aston
Martin DB9 for att kdpa sig en flangny Kia Stinger GT och blev toknojd! Kanske har Kia lyckats
hittat en ny kundgrupp. Kanske att ProCeed kan locka 6ver nagra kdpare fran premiumsegmen-
tet anda?

I mitten gdr mdétare fér vridmoment och turbo att fé upp.
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GT-stolarna dr bekvima och ger stéd at kroppen
ndr du vill svinga extra mycket héger/vinster.

Tre fragor

loannis Roussis — produktchef Kia Europe.

Varfor ar nya Proceed en Shooting Brake och inte en tvadorrars hatchback?

— Vi ser att kdparna soker sig mot premiumbilarna inom c-segmentet, och en anledning till det
tror vi beror pa att de erbjuder fler karosstyper. Mera emotionella, mera sportiga. Vi vill se om
vi kan erbjuda det premiumkdparna vill ha inom vart mainstream-segment.

Vilka d@r konkurrenterna?

— Vi har ingen direkt konkurrent just nu, just darfor tycker vi att vi har en unik position. Just nu
finns det mycket suvar i c-segmentet, och kanske att kdparna borjar trottna pa det och om nagra
ar vill ha nagot nytt.

Ar det samma 1,6-liters motor med 204 histkrafter som i foregdende Proceed?

— Det 4r samma, sifforna ar detsamma men vi har fokuserat pa CO2. Det finns vissa strukturella
forandringar i motorn, som kolvar, ventiler och partikelfiltret.
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Trots fyra centimeter Idigre takhéjd invdndigt far baksdtet godkéint
for att vara en shooting brake.

Det har ar nytt!

Shooting brake

Kia breddar modellprogrammet genom att forvandla nya Proceed fran tvadorrars hatchback
till fyrdorrars kombicoupé.

Mer satt

Aningen lagre och langre an vanliga Ceed Sportswagon.

Lite sportigare attityd

Fastare. Hardare stotdampare ska ge battre egenskaper for den korglade.

Kia ProCeed 1,6T GDi
Pris 295 500 kronor, séljs nu, forsta kundleverans slutet av februari.

Motor Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 dverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,0:1. Direktinsprutning. Borrning/slag 77,0/85,4 mm,
cylindervolym 1 591 cm3. Max effekt 204 hk (150 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 265
Nm mellan 1 500-4 500 r/min.

Kraftéverforing Motor fram, framhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.
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Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,6 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 225/40 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 265, langd 461, bredd 180, hojd 142, sparvidd f/b 155/156.
Markfrigang 13,5. Tjanstevikt 1 363, maxlast 365, max slapvagnsvikt 1410. Tank 50 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 594 liter med uppfallda saten.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 7,5 s, toppfart 225 km/h.

Bransleforbrukning Stad i. u I/mil, landsvag i. u, I/mil, blandad kérning 0,62 |/mil. CO2 142 g/km.

Garantier Nybil 7 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, assistans upp till 7 ar/15 000 mil
vid service hos markesverkstad.

Skatt 4 264 kr per ar de forsta tre aren, darefter 1 042 kronor per ar.

Rivaler
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Hyundai i30 Fastback N

Syskonet svidljer inte lika mycket bagage, men ar kralligare. 250 eller 275 hastkrafter. Ingen
dubbelkopplingslada, du far gott spaka sjalv.

Pris: 299 900 kr (250 hk), 339 900 kr (275 hk).

Mercedes CLA 250 Shooting Brake

Vill man ha Shooting Brake ar det Mercedes som galler. Lastar mindre, kostar skjortan och ny
generation kommer i ar. Vanta in den.

Pris: 343 900 kronor.

GALLERI
Kia ProCeed 2019
28 bilder

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-proceed-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-proceed-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-proceed-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-proceed-2019

NEVS-brevet 23

9. Prov: 3 generationer BMW-attor — 850i mot Z8 och i8
Av Joakim Dyredand, Publicerad 2019-02-16 kl 06:13, uppdaterad 2019-02-17, 11:08
Tre ganger atta ar tjugofyra. Men den roda traden dr inte antalet cylindrar. Har har vi samlat

BMW-bilar med siffran atta i beteckningen. En av dessa har precis gjort comeback, men en
titt i backspegeln ar val sa angenam.

BMW 8-serien ar tillbaka! Detta efter hela 20 ars franvaro. Vi uppmarksammar den formfracka
coupémodellens aterkomst med en samling tidigare attor — 850i, Z8 och i8.

Eller, det ar faktiskt inte riktigt sant. Vi néjde oss inte med en "vanlig" Z8, det blev istallet
Alpina-versionen, som faktiskt heter V8 Roadster.

Men vi borjar 1989. Detta var ett omvalvande ar, inte bara for Bayerns stolta biltillverkare utan
for Tyskland i stort. Berlinmuren f6ll. Revolution i Tjeckoslovakien, diktatorfall i Rumanien och
upplosningen av Sovjetunionen. Oroligheter i Kina och den forsta kommersiella lanseringen av
en internetleverantor var likvdl omvalvande handelser.

| september slogs portarna upp till Frankfurt Motor Show. Presskaren utsag Ferrari 348 till
salongens stjarna, men i BMW-montern spilldes inga tarar. Har fick namligen 850i ett stralande
mottagande.

Den teknikstinna coupémodellen stoltserade med en V12-motor under den langa och sve-
pande motorhuven. Det gjorde bilen till den andra efterkrigsbilen fran Tyskland att foraras detta
antal cylindrar i V-formation. Den forsta var 750i, med samma maskin.

Ur motorvolymen pa strax under 5,0 liter levererades 300 hastkrafter och 450 newtonmeter.
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Solsken, slingrande smdvdgar och tre av de ldckraste skapelserna frén BMW.
Vad mer kan man énska sig?

Tillbaka till nutid och en harligt varm sommardag pa Ekerd. Framfér mig star en 850 Ci lackad
i Oxfordgron metallic. Arsmodellen dr 1995 vilket innebar att detta dr den uppdaterade ver-
sionen med storre motor pa 5,4 liter. Men det ar inte C i beteckningen som indikerar detta,
namnbytet pa bakluckan skedde under 1994, innan skiftet fran M70- till M73-motorn.

Inredningen gar i svart med ett extremt valvardat nappalader. Den dova kupén ljusas upp nagot
av dekorpaneler i tra. Den stora mobiltelefonen mellan framstolarna kanns mycket tidstypisk,
likasa ratten med ett stort centrum som rymmer en inte alltfor valpaketerad krockkudde.

Den vackert skinnkladda vaxelvaljaren gar ner till en femstegad automatlada, vilket kanns val-
digt sndlt med dagens matt. GT-vagnen gick dven att fa med en sexvaxlad manuell lada men
detta foll bara en sjatte-del av koparna for. Synd, for kombinationen manuell 1ada och V12 var
850i forst med. Andra innovationer pa denna bil var balte integrerat i stolen och att hela famil-
jen halvljus, helljus och dimljus samlats i var och en av de tva popupstralkastarna.

Eftersom 850i, med internkod E31, delade mycket teknik med andra generationen 7-serie (E32)
var den ocksa forsedd med den innovativa integralbakaxeln med multilank. Fran start eller se-
nare under bilens livscykel erbjods elektroniska system som stabilitetskontroll med antispinn
(ASC+T), hastighetsanpassad servostyrning och elektronisk damparkontroll.

Aven i kupén finns nyskapande elektroniska funktioner. Det bérjar redan pa vag in, med att
de framre sidorutorna aker ner nagon millimeter nar dérrarna 6ppnas. De karmldsa dorrarna
andas sportighet och nar fonstren ater sluter tatt mot karossens lister minskas vindbruset. Inget
ovanligt idag, smatt revolutionerande 1989. Elstyrd rattjustering andades likval framtid.

Den Idga och langstrackta instrumentpanelen béljar vackert. Halvmaneformen pa kombiinstru-
mentet har klassiskt BMW-snitt men de tva 6vre flakutbldsen ser eftermonterade ut med sitt
branta avslut mot passagerarstolen. Den breda mittkonsolen ger upplevelsen av en komman-

dobrygga. Allt som behdvs for att korsa kontinenter finns till hands.
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En dkta coupé har inga B-stolpar. Da blir det sG hdr vackert nér man tar ner sidorutorna.

Men det som forbluffar mig ar baksatet, som ar minst sagt skralt. Jag mindes denna lyxiga
jattekupé som storre invandigt, men sa var jag a andra sidan inte fardigvaxt nar bilen hade Sve-
rigepremiar. Att jag sedermera skulle stanna pa 191 centimeter éver havet medfor att jag inte
far plats i baksatet langre.
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Svart nappaldder och vildigt blank tréidekor.
Notera den tidstypiska mobiltelefonen pa kardantunneln.
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Popupstrdlkastare, vart tog ni vigen?
Det blir diplom till nésta biltillverkare som satsar pd detta igen.

Snyggt med enarmat nackstéd.
Bdltet, integrerat i stolen, underldttar insteget till (det trdnga) baksditet.

Med samtliga sidorutor nedsankta far 850i en supervacker profil eftersom det inte finns nagra
B-stolpar. | min bok ar det just detta som kategoriserar en dkta coupé, i likhet med till exem-
pel Mercedes CL och Bentley Continental GT.

Nar jag gor denna reflektion ansluter nasta bil till var 8-traff med ett diskret men anda narva-
rande muller. Tomas Larson kliver ur sin Alpina V8 och kanslostormen blossar upp inom mig —
over bilen alltsa.

Tidsmassigt kastar vi oss fram till millennieskiftet. Varlden gar pa tarna infér den forvantat
stundande millenniebuggen som ska leda till samhallkollaps nar datorprogram far for sig att vi
ar tillbaka till &r 1900. Av detta blev det inget, som du vet. Eller jo, taxametrarna hos Taxi Amal

slutade att fungera ...
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Sa vitt vi kan minnas dr detta den enda BMW-modell som har instrumentrundlar
som skdr in i varandra. Starkt képargument.

BMW fokuserar istallet pa att lansera roadstern Z8. Varlden hade redan fatt en smygvisning
av skapelsen 1997, nar Z07 Concept debuterar pa bilsalongen i Tokyo. Det var Henrik Fisker,
verksam vid BMW:s designstudio i Kalifornien som under ledning av Chris Bangle, hade ritat
bilen och han lat sig oblygt inspireras av 507 Roadster fran 1955. Retrodesign var namligen
hogsta mode for tillfallet.

Har fanns dven inslag av konkurrenters linjer. Det avtagbara taket med tva langsgaende upp-
hojningar andades Zagato. | taklost utférande fanns ytterligare en upphdéjning i form av ett "hu-
vudskydd" bakom forarstolen, ndgot man tidigare sett pa Jaguar D-Type och Mercedes 300 SLR.

Nar produktionsversionen kom ut pa marknaden cirka tva ar senare var samtliga "bubblor"
borta. Bakom sittbrunnen satt istallet tva skyddsbagar och pa hardtop-taket var det helt slatt.

——

Inga knappar och reglage frdan lagerhyllorna, det mesta dr unikt for Z8.
Kvalitetskénslan dr fantastisk.
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Rédare blir det inte! Notera att till och med ventilationsgallren dr inféirgade.
BMW sndlade inte vid Z8-produktionen.

| ovrigt ar Z8 konceptbilen mycket trogen. Den Alpina V8 som vi kor sarskiljer sig fran Z8 pa
nagra punkter visuellt, men framfor allt mekaniskt.

| Z8 sitter en av bihistoriens allra ljuvligaste maskiner, den nara 5,0 liter stora V8-motorn som
aven aterfinns i M5 (E39). | likhet med sedanmodellen har roadstern en sexvaxlad manuell Iada.
Under skalet bestar Z8 av ett rorramschassi i aluminium, pa vilket karossen ar bultad. Denna
monocoqueldsning ger en extremt vridstyv bil dar féraren och passageraren tydligt kdnner av
vagens beskaffenheter. Mahanda en dverloppsgarning for en bil som mest anvands for att glida
fram flardfullt. Z8 ar cirka 135 kg lattare an M5 och sprintar till 100 km/h pa blott 4,7 sekunder.
Lika respektingivande som 8.15-tiden runt Niirburgrings nordslinga.

Alpina ville daremot att deras version skulle ha en nagot mer avslappnad approach. Man valde
helt sonika att lyfta ut den magiska motorn och ersatta den med en Alpina-maserad version av
den 4,8 liter stora V8 som aven aterfanns i X5 och 7-serien. Till denna hade man kopplat en
sexstegad automat.

De Iangsmala BMW-njurarna flértar ohdmmat med 507 Roadster.
Och visst dr det snyggare én dagens éverdimensionerade doningar.
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Alpina behévde inte sla knut pa sig sjélva for att forddla férarmilién. Nytt rattemblem, bla
mdtartavlor, vixelviljare, véixlingsknappar pd rattkransen och vdéxeldisplay framfér ratten dr
Alpina-unikt. Centralt placerat kombiinstrument var hégsta mode vid millennieskiftet.

I sittbrunnen noteras nytt emblem i ratten, som pa kransen har fatt knappar for vaxling. Vaxel-
spaken ar givetvis ocksa utbytt mot en vaxelvaljare. Instrumentpanelens centrerade kombi-
instrument har Alpina-typisk bla botten. Framfor ratten har en extra instrumentrundel installe-
rats for att visa vald vaxel.

Inredningen ar i jamforelse med 850i betydligt mer lekfull —och fargglad. Den roda dominansen
fortsatter dven nar man 6ppnar bagageutrymmet. Lackert!

Det som slar betraktaren ar att knappast nagra knappar eller reglage har plockats fran lager-
hyllorna. Knapparna till stolsvarmen, placerade pa mittkonsolens sidor, kdnns igen fran samtida
BMW-modeller men annars ar det modellunikt. Pakostat!

Kanslan av precision och detaljkvalitet ar over-valdigande. Allt ar sa pass solitt att till och med
trions allra nyaste tillskott, i8 Roadster, far se sig slagen. Aven kvaliteten pé lidret kinns bittre,
mer genuin.

Pé viggen bakom framstolarna sitter en plakett som férkunnar att detta dr bil 195/555.
Exklusivt!
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Fér att kunna erbjuda automat bytte Alpina M5-motorn mot en annan BMW-VS.

Nar jag erbjuds att ratta V8 Roadster till ndsta fotomiljo ar jag inte nédbedd. Den férhallande-
vis tunna rattkringlan vilar skont i handerna. Den hydrauliska servoverkan utan modernt el-
understdd ger en oslagbar kansla. Kommunikationen blir som en forlangning av min ryggrad, en
akthet och arlighet som moderna bilar inte kan mata sig med.

Motorn drar jamnt och tryggt. De 19 farre hastarna an Z8 Roadster ar inget man saknar. For-
lusten kompenseras med rage av att man slipper vaxla manuellt. Jo, det ar visserligen roligt men
passar inte biltypen.

Vinddrag forekommer, men med de rejala sido-rutorna uppe och turbulensskyddet monterat
mellan rundslagningsskydden bakom stolarna blir farden angenam. Starkast intryck lamnar den
redan namnda styrningen. JOosses sa delikat!

Vistannar till for bilbyte. Jag passar pa att resa bakat i tiden, till 850 Ci. Den hastighetanpassade
servoverkan gor arbetet 10jligt latt i 1ag fart, men tyvarr gar en del av precisionen forlorad. Det
ar istallet fjadringskomforten som imponerar, trots bilens manga ar pa nacken. Nar modellen
debuterade gjorde tyska Auto Bild samma betraktelse:

"Man maste uppleva det for att tro att det ar sant, och da med férdel genom hogfartskurvor
pa autobahn. Gupp och ojamnheter, stétar som garanterat ger rusningar av adrenalin hos fora-
ren i andra bilar, lamnar 850i-féraren helt oberord."

Med sidrutorna nere skapas ndstan en dka 6ppet-kansla. Och eftersom baltena sitter integre-
rade i stolen skapar fartvinden inget irriterande fladder mot vansteraxeln. Bilens val tilltagna
yttermatt gor sig pamint pa smavagarna. Visst, i8 Roadster ar bredare enligt databladet, men
huvudet siger ndgot annat. Aven den ansenliga vikten, med en majoritet pa framaxeln, gor sig
pamind.

Mina dagdrommar glider ivag till autobahn. Det ar sommaren 1990 och It Must Have Been Love
med Roxette pumpar ur bilstereons hogtalare. Jag haller stumt i vansterfilen och glader mig at
att kunna helljusblinka utan att falla upp popupstralkastarna, i stétfangaren sitter lampor just
for denna funktion. En Audi 100 viker hastigt undan. En Mercedes 500 E blir nasta skalp. Med
upphojt lugn nar jag fartsparren vid 250 km/h. Wunderbar!

Vi har kommit fram till Svartsjo slott. Alpina-agaren Tomas och 850 Ci-agaren Peter Askenfors
har bada fatt kora nytillskottet i8 Roadster, som vid fototillfallet ar sa farsk att den rullar pa
gronplatar. Det blir bade ris och ros. Kranglet med att ta sig in och ut ur kupén uppskattas inte,
men det ska tillstas att mandvern blir nagot enklare i Roadster jamfor med i8 Coupé.
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Kommer man fran V12 eller V8 upplevs givetvis det speciella motorljudet som en blott tre-
cylindrig spis genererar som en trist nymodighet, speciellt sa eftersom artificiellt ljud framfors i
hogtalare. Ett motargument ar givetvis att det kan vara valdigt mysigt att glida fram helt ljudlost,
pa eldrift.

Coupémodellen lanserades 2014 och att Roadster har drojt ar synd. Hela konceptet kommer
mer till sin ratt i taklost utforande. For formerna till trots, detta ar ingen supersportbil for ban-
korning. De forhallandevis smala dacken, tekniken med elmotor pa framhjulen och forbran-
ningsmotor pa bakhjulen gor att koregenskaperna inte blir helt konsekventa, vid maximal
attack.

Lanseringen av Roadster sammanfaller med en ytterst varsam facelift av i8 Coupé. Visuellt
knappt markbar, men skarmen ovanpa instrumentpanelen ar numera aven pekskdarm, dar man
tidigare var hanvisad enkom till iDrive-reglaget.

Interiérdesignen Accaro matchar karossfdrgen E-Copper perfekt.
Moderna interiérer har tydligt stokigare linjer én forr.
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Att sidorutorna inte gdr hela véigen ner dr mer én lite irriterande.

Samtidigt har elmotorn fatt hojd effekt, fran motsvarande 131 till 143 hastkrafter. Det starkare
hogvoltsbatteriet har 6kat den elektriska rackvidden, fran 35 till 55 kilometer. Nar det galler i8
Roadster, som vager 60 kg mer an Coupé, uppges rackvidden till 53 km.

Hur manga veckor, nej manader, som i8 har spenderat i vindtunnel tors jag inte gissa. Varje
element av bilen ar gjort for att skara luften med minsta mojliga motstand. Titta pa korbilden
har i reportaget dar i8 glider i ensamt majestit. Oppningen i tréskelns bakkant blottar stora
Oppningar i bakvagnen. Frackt! De friliggande vingarna som l6per fran huvudskydden och ner
mot baklamporna ar ett annat formfenomen.

Jag minns fran mina manga mil med i8 Coupé att den redan fran drygt 40 km/h framkallar ett
brummande ljud av tryckturbulens om man kér med sidorutorna nere. Lyckligtvis dras inte
Roadster med samma sensation. Den minimala bakrutan kan med en knapptryckning dubblera
som turbulensskydd. Det gar dven att skicka ner bara bakrutan vid fard med suffletten uppe. En
extremt irriterande detalj ar att sidorutorna inte gar ner hela vagen. Ett halvmane-format parti
blir kvar, som hogst cirka fyra centimeter. Detta givetvis mitt pa dérren dar man hade velat lagga
sin kromade armbage.

Det dir inte bara temperament pa el- och férbrdnningsmotor som justeras pa
kérprogramviljaren. Aven kombiinstrumentet byter skepnad. Frén klimatblgtt till sportrott.
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Till skillnad fran Coupé ar Roadster strikt tvasitsig. Bakom framstolarna finns i stallet ett prak-
tiskt lastutrymme. Det uppskattas verkligen eftersom ordinarie lastutrymme bakom forbran-
ningsmotorn ar klart begransat i volym och dessutom blir varmt av bade motor och solljus.

1999 gick 8-serien ur produktion. Totalt byggdes det 30 621 exemplar. Nagon cabrioletversion
blev det aldrig, men en prototyp finns pa BMW-museet i Miinchen — och den &r riktigt snygg.
Det finns ett antal exemplar till, byggda av privatpersoner och tuningféretaget Kéenig.

Visste du forresten att BM\W handbyggde 24 exemplar av 8-serien i Sydafrika? Pa grund av
skatteskal blev speciallésningen att bilarna fick fardigstallas dar.

Innan sagan var all hann motorfamiljen utékas med V8-forsedda 840i/840Ci samt den M-
motorforsedda 850 CSi med hela 381 hastar. Av den totala produktionen var mer an tva tredje-
delar V12, av varstingen 850 CSi byggdes blott 1 510 exemplar.

Att glida fram bdde ljud- och taklést med i8 Roadster dr rogivande.
Att lyssna pda en V8 i Z8 gor inte heller ont.

NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/bilar/bmw/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1Njc2ODA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmN2JhNGIyNGUwZjZhOTMyNThjYmJiMTg2NzU3YjVkMDc5MjZkZjYxIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1Njc2ODU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4NThkZGU1Njc0ODBkNDAzNDRmOTU4NDQ0ODVjMWJjMzhhMDdjZWIzIjt9

NEVS-brevet 34

En vacker sommardag som denna kan man vdédra sittbrun, kupé och nagra rum pd Svartsjé
slott. Reflexerna pa bakre stétfangaren visar att denna Alpina V8 har varit en USA-bil.

Nar det var dags for Z8-pension, under 2003, hade man i Miinchen byggt 5 703 stycken. Av
dessa genomgick 555 exemplar Alpina-foradling.

Produktionen av i8 passerade 10 000 enheter i slutet av 2017, detta innan Roadster satts i
produktion. Forsaljningen var som hogst 2015 men rdakna med att den kommer att ga upp igen
med hjalp av Roadster. Att kalla i8 for en succé ar en overdrift, kanske ar den for modern. Men
aven 850i och Z8 var fore sin respektive tid.

Det var lange sedan modellbeteckningen hos en BMW avsldjade motorvolym, som nar 325i
hade 2,5-

literssexa. Men siffran atta ska pa nagot vis indikera hur hogt i markeshierarkin en bil star hos
BMW. Z8 ar foljaktligen liksom storre och lyxigare an Z1, Z3 och Z4.

| fallet i8 dr det manga som blir 6verrumplade nar man berattar att den ar trecylindrig. Flera
ganger nar jag har kort i8 har jag fatt frdgan om den har samma V10 som M5 (E60). Motorn har
varit avstangd vid fragetillfallena, bor tillaggas ... Men helt orimligt ar sporsmalet inte, design-
massigt ser i8 ut som en

konkurrent till Lamborghini Gallardo/Hurracan.

Medan V12-motorn i 850i rackte for att skicka bilen till 100 km/h pa 7,4 sekunder tar samma
resa med i8 Roadster bara 4,6 sekunder. Betank da ocksa att 850i drar drygt sju ganger sa
mycket bransle, om vi tillater oss att blanda tva olika korcykler i rakneexemplet.

Elektrifiering har helt klart gett positiva effekter for prestanda och klimatavtryck. Men nar det
galler intryck ar det ur denna trio faktiskt Z8 (okej, V8 Roadster) som biter sig fast allra hardast.
Ett méasterverk pa flera plan! Agaren Tomas Larsson rakar faktiskt dga en Z8 ocksa. Vi har redan

talat om att ta en tur med bada till sommaren. Det far garna bli sommar valdigt, valdigt snart.
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PERSONLIGHET

BMW 850Ci (E31)

MOTOR: V12, bensin, 5 379 cm?, 326 hk
vid 5 000 r/min, 490 Nm vid 3 900 r/min.
5-stegad automat, bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 780/1 855/1 340 mm.
Axelavstand 2 684 mm. Tjanstevikt 1 880
kg. Bagagevolym 320 L (VDA.

PRESTANDA: 0-100 km/h 6,3 sek. Toppfart
250 km/h. Férbrukning 15,5 /100 km/h.
C0, 360 g/km.

PRIS: 778 100 kronor (1991).
Aktuell 1989-1999.

Alpina BMW V8 Roadster (Z8) (E52)
MOTOR: V8, bensin, 4 837 cm?, 381 hk
vid 5 800 r/min, 520 Nm vid 3 800 r/min.
5-stegad automat, bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 374/1831/1 318 mm.
Axelavstand 2 504 mm. Tjanstevikt 1 635
kg. Bagagevolym 203 L (VDA).

PRESTANDA: 0-100 km/h 5,3 sek. Toppfart
260 km/h. Férbrukning 13,2 1/100 km/h.
€0, 306 g/km.

PRIS: 191 900 euro (2002).
Aktuell juni 2002-oktober 2003.

nE

W 850Ci
Z8
i8

e e

BMW i8 Roadster (115)

MOTOR: R3, turbo, bensin/laddhybrid,
1499 cm?®, 231 hk vid 5 800 r/min, 320 Nm
vid 3 700 r/min, elmotor 143 hk/250 Nm,
6-stegad automat, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 689/1 942/1 289 mm.
Axelavstand 2 800 mm. Tjanstevikt 1 695
kg. Bagagevolym 88 L (VDAJ.

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,6 sek. Toppfart
250 km/h. Forbrukning 2,1 1/100 km/h.
CO, 46 g/km.

PRIS: 1 631 500 kronor. Aktuell nu.

BMW 850Ci

PLUS: Stark motor, fin drivlina, trevliga koregenskaper och slanka linjer.

MINUS: Fjadringen ar inte fluffigt GT-komfortabel. Ingen lattviktare ...

BMW Alpina V8 Roadster (Z8)

PLUS: Gudavacker, magiskt motorljud, neonbaklampor.

MINUS: Begransad tillgang, dyr i inkdp - fortfarande.

i8 Roadster

PLUS: Gar att kora snalt, enorm blickfangare.

MINUS: Konstgjort motorljud, litet bagageutrymme.

Joakim Dyredand
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DAGENS NYHETER.

10. Jaguars Tesladddare en drom att kéra — till dess angesten tar 6ver

Kalle Holmberg
Publicerad 2019-02-16

Sa bekvam, sa snygg, sa snabb — och samtidigt sa sofistikerad utan att bli snobbig. Den helt
eldrivna Jaguar I-Pace tar nu upp kampen med Tesla, regenten i elbilsland. Och det gor britten
med en lyxbilskdnsla som den amerikanska konkurrenten inte nar upp till. Men sa var det
haken med riackviddsangest...

469 centimeter pa ldngden dr relativt dterhallsamt fér en bil i lyxklassen.
Jaguar I-Pace dr en sann vdgslukare, sa Idnge laddningen ér tryggad.

Jaguarens formsprak ar lite svart att greppa, atminstone inledningsvis. Linjeforingen kdnns igen
fran E-Pace och F-Pace, men |-Pace har ett eget uttryck som efterhand verkligen tilltalar. | mark-
nadsforingen havdas att det ar en suv.

Suv, crossover, sport? Det forhallandevis laga insteget paminner inte om suv, crossover kanske
ar battre (men det epitetet har Jaguar reserverat for F-Pace). En slags sportbil for fyra kdnns
mest ratt.

Formgivningen med ett hjul i varje horn och en langsluttande bakruta, avrundat med karossens
skarpa kapning bak (det sistndmnda lite likt gamla Saab 9000 CS), ger ett kraftfullt intryck utan
att vara det minsta aggressivt.

Denna formel har dock inget med bra runtomsikt att gora. Med blicken i backspegeln paminner
bakrutan mest om de tidiga Folkornas futtiga dito. Stilen kanns igen fran exempelvis koncern-
systern Range Rover Evoque.

Hur som helst, I-Pace ar snygg pa ett slags sofistikerat satt, klart vardigt arevordiga Jaguar.

De 400 hastkrafterna fordelas pa tva motorer, en pa varje axel, och ger genom eldriftens
direkta vridmoment denna femsitsiga bil hisnande acceleration. Noll till hundra ska ga pa 4,8

sekunder.
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Inredning i premiumklass. Knappar och vred tackar vi fér bland allt pekande pé skédrm.

Verkligen imponerande, men det var ocksa har som novisen i mig bérjade ana orad. Ska elen
racka?

Min enda helt eldrivna bilbekantskap sedan tidigare ar Mitsubishis smabil I-Miev. En kortare
tur centralt i Stockholm for atta ar sedan var en liten men anda 6gondppnare for vad eldriften
har att ge. Begreppet rackviddsangest fanns redan da, men inget jag fick anledning att fundera
over (DN:s Pia Gripenberg greps daremot av rackviddsstressande funderingar...).

Tva dagar i strack blev daremot denna speciella angest pataglig i Jaguaren, i hog grad beroende
pa dalig planering som skylls pa min bristande elbilserfarenhet, men ocksa av icke fungerande
laddstationer — i mitt fall i Vingaker och Katrineholm. Med 18 mils rackvidd angiven kandes det
hogst riskabelt att fran Vingaker — dar en laddstation vid en outletbutik gav noll i resultat — styra
hem mot Stockholm, totalt 16 mil.

Av Clevers laddstationer i Katrineholm, tva med sammanlagt sju laddpunkter, uppgav foreta-
gets jour att tre var ur funktion. Efter manga om och men, med beréomvard hjalp av jourhavande
serviceperson, fick vi fram el till bilens térstande batterier pa en av dessa punkter.

Men det tog tid att fa till en extra dos om 58 kilometer. Tur att McDonalds |ag intill, med var-
mande kaffe och annat i ndringsvag.

Hjalp, sa lite kraft det ar i batteriet! Och 22 timmar och 47 minuter innan det ater ar fullt... Foto:
Kalle Holmberg

Efter fotografering dagen darpa foljde ytterligare en portion rackviddsangest. Till slut raddades
vi av en laddstation vid Huddinge sjukhus besdksparkering. Rena hagringen, men det var verkli-
gen el som stod dar och vantade. Tack!

Teslas satsning pa egen laddservice ar foredomlig, en viktig forklaring bakom markets fram-
gangar. | langa loppet maste dock en standard utkristallisera sig som alla tillverkare kan ansluta
sig till.
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Hjdlp, sa lite kraft det dr i batteriet! Och 22 timmar och 47 minuter innan det dter dr fullt...

Tillbaka till denna bils korbarhet, oaktat laddningsaspekterna. I-Pace ar helt underbar att kora,
farden ar bekvam med luftfjadring (tillval) som en faktor, en bekvam kupé for atminstone fyra
en annan. En femte passagerare i mitten bak kan sla i taket och dessutom “knuffa ut” gran-
narna.

Hard korning klarar den fyrhjulsdrivna bilen val, viss understyrning kan kdannas av i skarpa kur-
vor da foraren tillater olampligt hog fart. Sammantaget kdande jag dock att sportbilsegenskap-
erna inte var dar for att utnyttjas, dels for den kraftigt 6kade elatgangen, men ocksa for att I-
Pace ar en langfardsvagn som slukar mil i en vardig och tyst omgivning — sa nar som pa hogt
ljudande dack nar asfalten ar grov.

Den kraftiga motorbromsning som trader in nar man slapper gaspedalen — en forutsattning for
extra laddning under fard — kanns till en bérjan smatt obehaglig (bilens bromsljus varnar bakom-
varande dven utan tryck pa bromspedalen). Efterhand vande jag mig, med féljd att kdnslan av
att alltid ge bilen gas infann sig. Funktionen kan dampas, om man sa vill.

Bagagerummet ar definitivt inte i Teslas klass — hyfsat stort, inte mer. Bakre ryggstdden kan
fallas enligt kombikupéprincipen for stérre utrymme.

Sakerhetsfunktioner som ddda vinkeln- och filvarnare finns med i utrustningen. Euro Ncap har
gett I-Pace hogsta betyg, fem stjarnor, i sitt krocktest.

Tesla ligger annu en tid fore Jaguar. Men britterna har med indiskt kapital fatt fram en vardig
utmanare, inte minst for att premiumkanslan ar pataglig i I-Pace — en lyxbil helt enkelt.

Glom sedan inte bort att Audi E-tron och Mercedes EQC finns med i elbilskapplopningen.

Las mer:

Forsta provet pa svensk mark: Sa ar Tesla Model 3 att kora

Audi E-tron: "Elbilen som satter en ny standard i klassen”
Mercedes nya elbil ska utmana Tesla

Teslas varde star sig bast bland tre ar gamla bilar

Sa var det att byta till elbil — bensinkostnad byttes mot amortering
Laddad karlek vid forsta 6gonkastet
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Inget jéittelikt bagagerum. Stuvutrymme under golvet samt i fronten.

Jaguar I-Pace EV 400 AWD HSE

Miljo

Koldioxidutslapp: 0 gram/km.

Energiférbrukning: 22 kWh/100 km, 24,8 kWh/100 km for HSE-versionen.
Miljoférmaner: Ja, klimatbonus 60 000 kronor.

Ekonomi

Pris: Fran 849 900 kronor, provbilens (HSE) pris 943 100 kronor.

Arlig fordonsskatt: 360 kronor.

Energikostnad: Uppgift saknas.

Servicekostnad 3 ar/6.000 mil: Fri service 3 ar/10 000 mil.

Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, fri service 3 ar/10 000 mil (galler ej taxi), rostskydd 6 ar, vagn-
skada 3 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar, drivlina och batteri 8 ar/16 000 mil.

Teknik

Motor: Tva elmotorer, en fram pa 200 hk, en bak pa 200 hk, vridmoment 696 Nm.
Drivning: Fyrhjulsdrift.

Batteri: 90 kWh.

Rackvidd: 41,5-47 mil (enligt WLTP).

Vaxellada: Automatisk.

Acceleration 0-100 km/tim: 4,8 sekunder.

Toppfart: 200 km/tim.

Matt/vikt
Langd/bredd/hojd: 469 cm/190 cm/157 cm.
Bagagevolym bak/fram: 656 liter, 1 453 liter med fallt baksate, litet utrymme framtill.
Tjanstevikt: 2 302 kilo.
Dragkapacitet: 750 kilo.
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Betyg del for del
Kéregenskaper 5
Sakerhet 4

Design 5

Komfort 5

Ekonomi 3
Totalbetyg = 22 av 25

Plus

Snabb

Bekvam
Formgivningen
Sofistikerad lyx

Minus
Svag infrastruktur kan ge rackviddsangest

Dyr
Begransat bagagerum

DUiBilagare

11. Bilbyggarquiz del 1

Bilbyggarquiz del 1

BILDQUIZ
Vet du i vilka lander foljande tio modeller ar tillverkade? Utmana dig sjalv i vart quiz!
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Quiz: Hur mycket kan du om Saab?
Publicerad: 2014-09-18 19:18
Att ha en del kunskaper om den svenska nationalklenoden Saab hor till...

Rlassikir
13. Italienska Giardinettas
Publicerad 2019-02-16 kl18:30
Text Marten Carlsson

Dags for lite vackra italienska stationsvagnar, eller Giardienettas som de kallas hemmavid.

Giardinetta betyder ungefar liten tradgard/gard, en "gardsbil" alltsa. Jamfér med Estate wagon
och vart Herrgardsvagn.

Bildspel
21
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14. Grattis Vauxhall Viva!

Publicerad 20 februari 2009

DAGENS NAMNSDAGSBIL

I dag nar Vivianne har namnsdag passar vi pa att hylla Viva!

Viva kommer av latinets Vivat och ar ett utropsord som pa spanska, portugisiska, italienska och
franska (vive) kan Oversattas till: Linge leve!

Vauxhall Viva introducerades 1963, ett ar efter den snarlika men inte identiska Opel Kadett A.
For Vauxhall var den da ett viktigt steg in pa kompaktbilsmarknaden. Den fanns enbart som
tvadorrars sedan, men en skapbilsversion saldes som Bedford 8 och 10.

Den andra generationen Vauxhall Viva tillverkades mellan 1966 och 1970 var storre an sin fo-
regangare och hade den fér GM och tiden sa typiska "coke bottle-formen".

Den 1 057 kubik stora motorn i féregangaren hade borrats upp till 1 159 kubik, varsting-
modellen Viva GT hade en 1 975 kubik stor motor. Viva fanns nu i tre olika karossformer, tva-
dorrars och fyrdorrars sedaner och en tredorrars kombiversion.

1970 kom den tredje generationen Viva, mekaniskt var den snarlik féregangaren men hade en
ny kaross som gav storre innerutrymmen. Alla tre generationerna Vauxhall Viva saldes i Sverige.
1979 lades modellen ned. 1 516 792 Vauxhall Viva tillverkades totalt.

2004 blaste GM liv i namnet Viva igen da den rysktillverkade Chevrolet Viva kom. Den Malay-
siska biltillverkaren Perodua har sedan 2007 ocksa en modell som heter Viva.

Aven i Australien har GM anvint modellnamnet Viva. Det valdes fér en lokal upplaga av Lan-
cetti som fran 2005 saljs som Holden Viva.
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Stolt fabriksledning vid Vauxhalls fabrik i Ellesmore
poserar vid den férst Vivan som tillverkades i den nya fabriken 1964.
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Runda former! Ndsta generationen Viva, HB kallad,
hade den form som kénns igen fran mdnga andra GM-bilar fran den hdr tiden.
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Den tredje och sista generationen Vauxhall Viva:
HC introducerades 1970 och skulle tillverkas till 1979.
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Frén Malaysia kommer Perodua Viva.
Modellen bygger pa den sjitte generationen Daihatsu Mira.

Brabhams Viva
Inte bara Shelby satte sin signatur pd prestandabilar,
Jack Brabham fick en egen modell 1967. Men Vauxhall Viva Brabham sdldes bara i ett ar.
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