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“NyTeknik

1. Nej, Volvo Cars ska inte lansera svanghjulsteknik
Johan Kristensson
2019-02-26 15:39

Flera medier rapporterar att Volvos nya hybrider har den omtalade svanghjulstekniken for
bromskraftatervinning. Men det staimmer inte.

FLYWHEEL KERS

FLYWHEEL MODULE

Sa hdr ser svinghjulet ut som Volvo tidigare har anviéint sig av
for att uppnd brinslebesparing.

Volvo Cars berattade i slutet av forra veckan om sina nya hybriddrivlinor, bland annat mild-
hybrider som far den nya beteckningen B foljt av 4, 5 eller 6. Mildhybridtekniken innebar en
branslebesparing pa upp till 15 procent, enligt foéretaget.

Lanseringen ar en naturlig foljd av |6ftet fran 2017 om att alla modeller ska vara minst mild-
hybrider, aven om vd Hakan Samuelsson senare har fatt medge att foretaget har svart att leva

upp till det.

Flera utlandska medier (bland annat hdr och har) har efter forra veckans lansering dragit slut-
satsen att det handlar om bromskraftatervinning genom svanghjulsteknik, kallad Flywheel KERS
(Kinetic Energy Recovery System). Ett svanghjul fas att snurra i hog hastighet vilket gor att
bromsenergin kan lagras som rorelse i stallet for att ga forlorad som varme i bromsarna.

NEVS-brevet


https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-har-svart-att-leva-upp-till-elektriferingslofte-6948063
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-har-svart-att-leva-upp-till-elektriferingslofte-6948063
https://thebrakereport.com/volvo-using-kers-on-production-cars-in-2020/
https://www.autotrader.ca/newsfeatures/20190222/volvo-refreshes-2020-xc90-with-energy-recovery-braking-system/
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Tidningen Auto Motor & Sport gick tidigare i ar ut med uppgiften att Volvo Cars lanserar svang-
hjulstekniken under aret. Ny Teknik rapporterade ocksa om uppgifternamen stallde fragan hur
det hanger ihop med foretagets elektrifieringsplaner. Mildhybridsystemet och svanghjulet utfor
i princip samma uppgift, namligen tar tillvara pa bromskraftenergin.

Ville varken bekrafta eller dementera
Volvo Cars presschef Annika Bjerstaf ville varken bekrafta eller dementera uppgifterna om lan-
sering av svanghjulstekniken nar Ny Teknik stallde fragan fér en manad sedan.

Foretaget har inte anvant sig av begreppet KERS vid lanseringen av mildhybriddrivlinorna, men
det visar sig att det anvands internt dven for bromskraftatervinningen i mildhybridsystemet.
Svanghjulstekniken har benamnts som Flywheel KERS, berattar Annika Bjerstaf.

Volvo: Tekniken ar inte aktuell for oss
Att samma begrepp anvands for tva olika tekniker — kan det ligga bakom forvirringen? Pa den
fragan svarar Annika Bjerstaf sa har:

"Du har helt ratt i att vi for nagra ar sedan gjorde tester med svanghjulsteknik i vara bilar. Men
dessa har vi avslutat sedan lange. Tekniken ar inte aktuell for oss".

Att Volvo Cars valjer elektrifiering framfor svanghjul for att uppna den efterstravansvarda
branslebesparingen ar heller inte sa forvanande med tanke pa hur utvecklingen har sett ut de
senaste aren, med stort fokus pa elektrifiering.

Mildhybridsystemet Volvo nu lanserar bygger pa en storre startmotor/generator som "snurrar
baklanges" nar bilen bromsar in, och pa sa satt aterfor energi till batteriet. Energin anvands

sedan for att [ata startmotorn/generatorn optimera forbranningsmotorns gang vid besvarliga
varvtal. Kraftoverféringen sker med hjalp av remdrift.

RELATERADE ARTIKLAR

Uppgifter: Volvo lanserar svianghjulsteknik i ar

Volvo Cars lanserar nya hybriddrivlinor

Varnar for kamremshaveri — ”Dalig motorkonstruktion”

14

Volvo: 72025 ska halften av bilarna vara helt elektriska

JOHAN KRISTENSSON
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190121/volvo-satsar-pa-kers-formel-1-teknik-for-miljon/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190121/volvo-satsar-pa-kers-formel-1-teknik-for-miljon/
https://www.nyteknik.se/fordon/uppgifter-volvo-lanserar-svanghjulsteknik-i-ar-6945380
https://www.nyteknik.se/fordon/uppgifter-volvo-lanserar-svanghjulsteknik-i-ar-6945380
https://www.nyteknik.se/fordon/uppgifter-volvo-lanserar-svanghjulsteknik-i-ar-6945380
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-cars-lanserar-nya-hybriddrivlinor-6949314
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-cars-lanserar-nya-hybriddrivlinor-6949314
https://www.nyteknik.se/fordon/varnar-for-kamremshaveri-dalig-motorkonstruktion-6947608
https://www.nyteknik.se/fordon/varnar-for-kamremshaveri-dalig-motorkonstruktion-6947608
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-2025-ska-halften-av-bilarna-vara-helt-elektriska-6947227
https://www.nyteknik.se/fordon/volvo-2025-ska-halften-av-bilarna-vara-helt-elektriska-6947227
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Teknikens Varld

2. Polestar 2 officiell — 408 hk och 50 mils rackvidd

Peter Klemensberger 27 februari 2019

Efter en hel dros med teasers ar nu Polestar 2 presenterad. Med uttalat sikte pa Tesla Model
3 och med ett lanseringspris pa 630 000 kronor.

Polestar 2 ar avtackt, en eldriven volymbil som ska ta sig an Teslas Model 3. Prislappen for
lanseringsversionen ar 59 900 euro men modellen ska om ett ar finnas fran 39 900 euro — un-
gefar 420 000 kronor.

Det ror sig om en hojd fyrdorrarscoupé, men manga drag fran konceptet Volvo 40.2 fran 2016
och bygger dven pa CMA-plattformen. Bilens batteri, med 27 moduler och som &r placerat i
golvet, har en kapacitet pa 78 kWh och ger bilen en rackvidd pa 50 mil.

Motorn ger 408 hastkrafter och 660 newtonmeter. Bilen ar fyrhjulsdriven och har en prestanda
0-100 km/h pa fem sekunder. Polestar 2 finns med ett prestandapaket som omfattar dampare
fr&n Ohlins, bromsar frdn Brembo, unika 20-tumshjul samt detaljer som bélten och bromsok i
guldfarg.

Som vi tidigare har skrivit far Polestar 2 ett Android-infotainmentsystem fran Google och med
det en mangd tjanster och appar. Systemet kan mandvreras med rosten eller via bilens pek-
skarm som mater elva tum.

Eldrift ar vagen for att radda varlden for efterlevande, menar Polestar. Men bilen ar ocksa
framtagen med bildelning pa agendan med tillgdng och upplasning via mobiltelefon. Pa tal om
nymodigheter — bilen finns med en vegan-inredning som standard.

Grundformen kdnner vi som sagt igen men designmassigt marks detaljer som LED-stralkastare
med pixelteknik och karmldsa ytterbackspeglar.
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https://teknikensvarld.se/taggar/polestar-2/
https://teknikensvarld.se/bil/tesla/model-3/
https://teknikensvarld.se/volvo-40-1-och-40-2-officiella-visar-markets-tuffare-framtid-301505/
https://teknikensvarld.se/taggar/cma/
https://teknikensvarld.se/polestar-2-presenterad-med-google-android/

NEVS-brevet 5

Polestar 2 kan bestallas online och tillverkningen av saval héger- som vansterstyrda bilar star-
tariKinaiborjan av 2020. Bilen kommer visas upp under Genevesalongen och pa det gora turné
i Europa, USA och Kina for att senare sta pa egna showrooms kallade Polestar Spaces.

Lanseringen sker i Kina, USA, Kanada, Belgien, Tyskland, Nederlanderna, Norge, Sverige och
Storbritannien.

GALLERI
Polestar 2
17 bilder
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https://teknikensvarld.se/taggar/geneve-2019/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/647069
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/647069
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/647069
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3. Polestar utvecklar eget snabbladdningsnatverk
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-02-27, 13:55

Utmanar Teslas Superchargers.

Alla som hangt med i elbilsutvecklingen de senaste aren vet att elbilen "bara ar bérjan" — det
kravs laddning ocksa.

Tesla var tidigt ute med natverket av Superchargers och nu bérjar Tesla narma sig 1.500 6ppna
Superchargerladdare. Det ar en enorm konkurrensfordel jamfort med andra biltillverkare.

Flera stora biljattar gick ihop med natverket lonity for nagra ar sedan och de forsta lonity-
laddarna har 6ppnat. Men utrullningen gar ganska langsamt.

Volvo och Polestar ar en liten spelare pa bilmarknaden sa det ar inte rimligt att utveckla ett
helt eget natverk. Men vid lanseringen av Polestar 2avslojade markeschefen Thomas Ingenlath
att Polestar (och darmed formodligen dven Volvo) tittar pa att samarbeta med andra aktorer
for att erbjuda ett snabbladdningsnatverk.

Thomas Ingenlath sdger att han inser att laddning kan framsta som ett problem for manga
agare.

"Forst och framst ser vi till att du kommer [angt pa en laddning. Vi erbjuder hog batterikapacitet
i Polestar 2. For det andra ar det latt att hitta laddstationer med navigationssystemet", sager
han, och fortsatter:

"For det tredje jobbar vi med nagra stora spelare for att utveckla ett snabbvaxande laddnat-
verk for att erbjuda enkel tillgang till laddning langs vagen for vara kunder."

Det finns inga detaljer om exakt nar natverket kan 6ppna, vilka lander som ska tackas in eller
ens vilka bilmarken och andra aktorer som kan delta. Men Thomas Ingenlaths uttalande visar
att Volvo och Polestar anda tanker i de har banorna och inser att ett snabbladdningsnatverk ar
viktigt.

Polestar 2 har snabbladdningsstdd pa 150 kW och en intern laddare pa 11 kW.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180928/ionity-har-oppnat-10-forsta-snabbladdarna-sa-mycket-kostar-laddningen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190227/volvo-polestar-2-elbil-officiell-2019/
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Polestar 2 ar officiell — har ar alla fakta om nya elbilen
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Polestar 2 dr bestallningsbar och kan konfigureras som bygg-din-bil
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Polestar 2 en varldsnyhet — sa tycker pressen om nya Model 3-utmanaren

Polestarchefen avslojar planerna: "Jag borde inte berdtta det har an...'
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/volvo-polestar-2-elbil-officiell-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/volvo-polestar-2-elbil-officiell-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/polestar-2-ar-bestallningsbar-och-kan-konfigureras-som-bygg-din-bil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/polestar-2-ar-bestallningsbar-och-kan-konfigureras-som-bygg-din-bil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/polestar-2-en-varldsnyhet-sa-tycker-pressen-om-nya-model-3-utmanaren/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/polestar-2-en-varldsnyhet-sa-tycker-pressen-om-nya-model-3-utmanaren/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/efter-polestar-2-har-ar-volvos-elbilsplaner-elbilar-svenskt-pris-xc40-xc90/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190227/efter-polestar-2-har-ar-volvos-elbilsplaner-elbilar-svenskt-pris-xc40-xc90/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20181114/polestarchefen-avslojar-planerna-jag-borde-inte-beratta-det-har-an/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20181114/polestarchefen-avslojar-planerna-jag-borde-inte-beratta-det-har-an/
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4. Tesla faller efter Finansinspektionens kritik — Musk far bota
TT 2019-02-26 14:52
Teslaaktien faller efter nyheten om att USA:s finansinspektion SEC anklagar vd Elon Musk for

domstolstrots da han vagrat folja ett avtal som slots forra aret och publicerat potentiellt
marknadspaverkande nyheter pa Twitter.

| -

Efter ett brak om hur funderingar pa en avnotering fran borsen av bil- och batteribolaget hade
offentliggjorts, gick Musk i september i fjol med pa att inte pa egen hand via Twitter slappa
nyheter som ar marknadspaverkande eller pa annat satt viktiga.

Men den 19 februari twittrade Musk att “Tesla tillverkade 0 bilar 2011, men kommer att bygga
ungefar 500 000 under 2019” — ett klart brott mot uppgorelsen, klagar SEC.

Nagra timmar senare rattade Teslachefen sig, och skrev att han menade arstakten i slutet av
2019. Produktionen for kalenderaret vantas bli 400.000, uppgav han.

Nu svarar han SEC att denna information redan var kand, i och med Teslas kvartalsredovisning
i slutet av januari.

Las mer: Musk i konflikt med finansinspektionen SEC

”SEC glomde lasa Teslas rapportutskrift, dar det tydligt star 350 000 till 500 000”, twittrar han.
”Vad pinsamt”.

Teslaaktien var en av de mest handlade pa den amerikanska boérsen innan nyheten sldapptes.

Forra hosten ledde Musks twittrande till att han tvingades avga som styrelseordférande. Efter
en uppgorelse med SEC fick han behalla vd-posten men domdes till boter.

SEC:s anklagelser innebar att Musk ater ar ute pa juridiskt hal is och risken finns att uppgorel-
sen fran forra aret rivs upp, skriver Financial Times.

Teslaaktien faller 2,7 procent i férhandeln.
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https://www.nyteknik.se/fordon/musk-i-konflikt-med-finansinspektionen-sec-6949523
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5. Tesla Model S-forare dog i eldsvada — dérrhandtagen gick inte att 6ppna
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-02-27, 06:13

En olycka som intrdffade i Florida under sondagen fick dédlig utgang.

FILM: https://cbsloc.al/2BWMS5EJ

Foraren som korde en Tesla Model S krockade enligt lokala medier i ett trad och bilen borjade
brinna. Darefter kunde foraren inte ta sig ut, utan blev instangd i bilen.

Nar andra personer och senare daven raddningstjansten kom till platsen kunde de inte ta sig in
i bilen eftersom doérrhandtagen, som vanligtvis ar infallda i karossen pa Tesla Model S, inte fallts
ut som de skulle.

Uppgifterna om att dorrhandtagen inte fallts ut ar tidiga och inte bekraftade av Tesla. De ar
baserade pa lokala vittnesuppgifter fran en polis som citeras av en reporter pa plats. Bilen ska
enligt Tesla lasas upp nar krockkuddarna l6ser ut. Varfor foraren inte kunde ta sig ut fran insidan
ar oklart, men det kan ha berott pa att han var medvetslost — men det ar heller inte bekraftat.

Vilar inte fa veta exakt hur olyckan gatt till forrdn en ordentlig utredning ar gjord, men féraren
ska ha kort fort precis innan kraschen, tappat kontrollen och kryssat dver tre filer.

Teslas uttalande: "Beklagar djupt”

Nar polisen kom till platsen gick det heller inte att krossa rutan for att ta sig in. Nar bilen trans-
porterades bort borjade den aterigen brinna, vilket ar vanligt for bilar som fatt batteriet skadat
vid en olycka.

Nar det géller de inféllda dorrhandtagen har Tesladgare tidigare klagat pa att de inte alltid falls
ut som de ska, bland annat pa Teslas eget forum.

Tesla har gjort ett officiellt uttalande om olyckan:

"Vi beklagar djupt den hdr olyckan och vara tankar finns vid alla som drabbats av tragedin. Vi
har kontaktat lokala myndigheter for att erbjuda vart samarbete. Vi har forstatt att hastighet
utreds som en av faktorerna i den hdr olyckan, och vi vet att olyckor i héga hastigheter kan
resultera i brand i alla bilar, inte bara elbilar."

NEVS-brevet


https://cbsloc.al/2BWM5EJ
https://miami.cbslocal.com/2019/02/25/man-killed-in-fiery-tesla-crash-in-davie/
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Tesla Model S brann upp — Tesla skyller pa pistolskott
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171020/se-nar-raddningstjansten-slacker-brand-i-tesla-model-s/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171020/se-nar-raddningstjansten-slacker-brand-i-tesla-model-s/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181218/hans-tesla-model-s-brann-upp-tesla-skyller-pa-pistolskott/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181218/hans-tesla-model-s-brann-upp-tesla-skyller-pa-pistolskott/
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6. Tesla-képarens problem oroar: “"Omogen marknad”
Av Jonas Froberg
2019-02-26 kl 22.52
Det finns risk for stora ansvarsproblem nar elbilar laddas i olika laddstationer. Motormannen
spar fler konflikter kring elbilarna — och Energimyndigheten pekar pa att det ar ny juridisk

mark som bryts.
— Det dar en omogen marknad, sager Anders Lewald pa Energimyndigheten.

De inblandade aktérerna skyllde pa varandra
ndr Lasse Larssons Tesla gick sénder efter att ha laddats i en hemma-laddbox..

SvD kunde i veckan rapportera om Teslaféraren Lasse Larsson vars Tesla Model S gick sonder
for 23 000 kronor nar han laddade den i en hemma-laddbox hos en van. Under ett halvar skyllde
de inblandade aktoérerna pa varandra. Varken Tesla, laddboxtillverkaren och forsakringsbolaget
ville sta for kostnaden.

Forst nar SvD ringde forsakringsbolaget tog de plotsligt kostnaden — efter 7 manader. Da upp-
dagades ocksa ett fel pa laddboxen, vars importor anda ansag att Teslan inte borde ha gatt son-
der.

Men fragan fortsatter hanga i luften: vem ar egentligen ansvarig nar nagot gar snett vid ladd-
ningen av en elbil?

Pa konsumentorganisationen Motormannen sager kommunikationschefen Heléne Lilja att
Lasse Larssons fall sannolikt bara ar ett forsta av manga med laddning av elbilar.
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https://www.svd.se/jag-ar-ett-stort-tesla-fan-men-ar-jattebesviken/av/jonas-froberg
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— Det ar nya fragor for oss alla att hantera. Men det ar tre ars reklamationsratt pa laddaren vid
produktionsfel. Ansvar ska da kravas av aterforsaljaren, sager hon — och pekar ocksa pa att det
borde ga att krava ersattning fran laddboxaterforsaljaren om denna orsakat bilens fel.

Men hon pekar ocksa pa komplexiteten och att djavulen ligger i detaljerna.

— Om installationen av hemmaladdaren inte ar korrekt gjord har daven installationsfirman ett
ansvar. Och som fastighetsagare har man ett ansvar att den ar fackmannamassigt installerad
och underhalls pa ratt satt, sager hon.

Om bilagare rakar ut for liknande fall — vad ska de gora?

— Da kan man vanda sig till allmanna reklamationsnamnden, ARN, som avgor fran fall till fall.
De flesta foretag har bundit sig att folja ARN:s rekommendationer. P4 Motormannen har vi inte
fatt in ndgra drenden annu.

Pa ARN sager presstalespersonen Helen Eriksson att myndigheten inte fatt in nagot liknande
fall.

Pa Konsumentverket ar Charlotte Soderlund jurist. Inte heller hon sager sig ha fatt in liknande
fall.

— Vi valkomnar konsumenter att gor en anmala om man kanner att man har ratt men inte far
det. Vill man ha sin sak provad kan man ocksa ga vidare till ARN och slutligen allmdn domstol,
sager hon.

Charlotte Soderlund poangterar att man maste gora utredning om det finns systemfel i bilen
eller om felet ligger i laddboxen.

Kan en biltillverkare havda att garantin inte galler om man laddar i en allman laddbox?

— Om biltillverkaren sager att man ska kunna ladda bilen dverallt sa ska man ocksa kunna gora
det. Annars maste man vara tydlig mot konsumenten om det finns begransningar i vilka ladd-
boxar som bilen kan laddas med. Om bilen gar sonder efter en laddning kan kunden, oavsett
garanti, reklamera fel enligt konsumentkodplagens regler om det kan konstateras att felet ligger
i bilen.

Vem konstaterar det?
— Man kan till exempel lamna in den till en oberoende verkstad.

Statliga Energimyndigheten ar nationell samordnare for laddinfrastruktur. Den seniora rad-
givaren Anders Lewald berattar att myndigheten har tva tillsynsuppdrag for laddstationer som
ar tillgangliga for allmanheten: dels att de foljer gallande elstandard och dels att avgifterna ar
skaliga.

— Det ar en omogen marknad och en massa fragor, sager han, och tar upp ett annat problem:
parkeringar i flerfamiljshus.

— Ofta ligger parkeringar pa samfalligheter som ar hart reglerade sa ibland gar det inte att
bygga laddstolpar dar.
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7. PSA ska viaxa med 50 procent
Peter Klemensberger 26 februari 2019

Peugeot tar USA, Citroén Kina och Opel Ryssland. Sa ska PSA-koncernen vaxa med 50 procent
utanfor Europa till 2021.

t\“lj

pINE:

PSA-koncernen ar varldens nionde stdrsta koncern men siktar pa an storre marknadsandelar.
Nu har man presenterat sin strategi fram till 2021 och enligt den ska man vaxa med 50 procent
pa marknader utanfér Europa.

Peugeot ska vaxa i Nordamerika dar man ater ar etablerade sedan 2017. Citroén tar sig an Kina
och Opel Ryssland —som man ldmnade for inte allt for lange sedan. DS satsar pa en bred och
global front.

Under tiden ska koncernen presentera 116 modeller, konceptbilar och latta lastbilar medrak-
nade. Malet ar att foryngra modellpaletten till max 3,5 ar.

Till 2021 ska aven 50 procent av flottan finnas med elektrifierat alternativ, till 2025 ska siffran
vara 100 procent. Samma ar ska koncernen ha klar en vatgasbil samtidigt som arbetet med
autonom teknik (ADAS) och bildelning (Free2Move) fortsatter.

Detta ar del tva av strategin kallad Push to Pass. Nar den &r till &nda ska en plan pa nio ar
presenteras av koncernen.
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8. De vill komplettera sin forsta elbil med en suv
John Edgren
2019-02-26 14:30
Enligt Lucid Motors ska elbilen med tusen hastkrafter som toppar 6ver 300 km/h borja till-

verkas ndsta ar. Men foretaget har inte ens inlett bygget av en fabrik. Samtidigt meddelar
teknikchefen att man nu planerar fér en andra modell — en suv.

Det har snart gatt tva ar sedan den amerikanska elbilstillverkaren flaggade for sin forsta modell.
Produktionsstart for Lucid Motors sedan Air ar satt till 2020, men uppstartforetaget har inte ens
kommitigang med bygget av sin fabrik. Under forra aret sékrade bolaget forvisso dver en miljard
dollar fran Saudiarabiens Public Investment Fund, men manga anser att Lucid Motors inom kort
behover visa upp mer framatrorelse for att behalla sin trovardighet.

Det géller inte minst med tanke pa den prestanda som man utlovar. Enligt tillverkaren kommer
Air ha en rackvidd som overstiger 640 kilometer. Med en 400 hk-motor pa framaxeln och en
600 hk-motor pa balaxeln ska bilen klara 0-96 km/h pa mindre &n 2,5 sekunder. Toppfarten sags
overstiga 320 km/h — och enligt féretaget har en modifierad version av prototypen natt 378
km/h pa bana.

Kan presenteras senare i ar

Prislappen ar i dagslaget satt till 60 000 dollar med tillval som kan dra ivag kostnaden till mer
an 100 000 dollar. Trots att den forsta modellen hanger i luften har bolagets tekniska chef be-
kraftat for The Verge att man nu arbetar med utvecklingen av en andra modell — en suv. Den
nya bilen kan eventuellt utannonseras redan senare under 2019.

— Vi har satt en plan for framtida modeller och vi kommer forhoppningsvis vara i en position
for att presentera den har planen senare i ar. Med Lucid Air-plattformen har vi definitivt en
plattform som passar utmarkt for fler fordon an bara Air. Och givetvis vill vi utnyttja det har,

sager Peter Rawlinson, chief technology officer pa Lucid Motors till The Verge.
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Las mer: Halvkombin som sportbil — slar elbilsrekord

De har tidigare tagit del av Lucid Motors planer fran 2016, och da ingick en crossover och en
fullstor suv utéver sedanen. Enligt The Verge kommer trycket kring att lansera en suv fran den
saudiske investeraren, och enligt statistiken fran Jato sa ar det dar som tillvaxten finns. Trots att
den globala bilforsaljningen gick ned sa 6kade segmentet suvar med sju procent, vilket drevs pa
av sma och mellanstora crossovers.

Ett aterstdende problem for Lucid Motors ar dock att investeringen fran Saudiarabien maste
godkannas av myndigheterna. Landet har hamnat under USA:s lupp efter mordet pa journa-
listen Jamal Khashoggi, som sdga ha agt rum pa det saudiska konsulatet i Turkiet. Peter
Rawlinson tror dock att investeringen kommer godkannas, men teknikchefen havdar att Lucid
Motors har en ekonomi som innebar att man kommer kunna fortskrida med planerna aven vid
ett eventuellt nej.

RELATERADE ARTIKLAR

Sa ser elbilarnas globala topplista ut

Vietnam lanserar Vinfast — landets forsta bilmarke

Halvkombin som sportbil — slar elbilsrekord

Nio presenterar sin andra elbil — crossovermodellen ES6

Studie: Svenska folket koper inte elbil

BILAR

9. VW visar nytt flaggskepp med monsterdiesel
Av Mattias Rabe Publicerad 26 feb 2019 16:27

Nya Volkswagen Touareg ar lyxigare an nagonsin och det mer av den varan nar versionen
som kallas V8 TDI presenteras. Suven far nu atta cylindrar, dubbelturbo och 421 hastkrafter.
Men med den nya fordonsskatten kan det kosta en slant.

En gang i tiden erbjod Volkswagen en V10 TDI-dieselmotor till modellerna Phaeton och
Touareg. Dessa bada femliters monsterdieslar med 313 hastkrafter och 750 newtonmeter gick
dock ur tiden for lange sedan. Phaeton V10 TDI slutade tillverkas i oktober 2006 medan Touareg
V10 TDI férsvann fran produktionslinan i november 2009 (da lades dven Touareg R50 ned, den
hade samma motor, dock med 350 hastkrafter). Men eran med monsterdieselmotorer ar inte
slut for det. Volkswagen erbjod en V8 TDI pa 4,1 liter (betecknades anda som 4,2-litersmotor)
och 340 hastkrafter till andra generationen Touareg, en modellversion som forsvann under va-
ren 2015.
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Nu, fyra ar senare, ar det aterigen dags for en monsterdiesel i Volkswagens storsta suv, denna
gangitredje generationen Touareg som lanserades i fjol. Visserligen ar maskinen, sett till volym
och antal cylindrar, mindre monster an V10 TDI-maskinen som namns ovan, men sett till 6vriga
specifikationer ar den snarare ett annu stérre monster.

Utmanar BMW och Audi

NEVS-brevet
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Touaregs nya V8 TDI ar en fyraliterspjas som ar utrustad med tva sekventiella turboaggregat,
for att tacka ett storre varvtalsomrade, samt en elektrisk kompressor som tacker upp det nedre
varvtalsregistret dar turboaggregaten inte kan sattas i arbete. Som mest utvecklas 421 hast-
krafter och det mellan 3 500 och 5 000 r/min samt 900 newtonmeter i maxvrid mellan 1 000
och 3 250 r/min.

Volkswagen skriver att Touareg V8 TDI ar den kraftfullaste dieseldrivna suv som en tysk biltill-
verkare nagonsin producerat. Och visst ar den starkare an exempelvis BMW X5 M50d, men
Volkswagen har helt klart glomt bort att titta inom den egna koncernen. Denna V8 TDI-
monsterdieselmotor ar namligen utvecklad av Audi och de har satt motorn i SQ7 TDI dar den
utvecklar 435 hastkrafter, det vill sdga mer an i Touareg. Vridet ar dock detsamma — 900
newtonmeter. Samma motor, med 435 hastkrafter, finns ocksa i Bentley Bentayga Diesel. Och
tittar vi langre bak i tiden fanns det en gang en Audi Q7 V12 TDI med 500 hastkrafter och 1 000
newtonmeter. Touareg V8 TDI ar med andra ord inte den kraftfullaste dieseldrivna suv som en
tysk biltillverkare nagonsin producerat.

LAS MER: 10 bista bilkopen just nu — modellerna som reas ut

VW Touareg ar en snabb riktigt suv

Oavsett starkast eller inte, snabb ar den. 0-100 km/h gar pa 4,9 sekunder, det ar 1,2 sekunder
snabbare an Touareg V6 TDI och en sekund snabbare an Touareg V6 TSI.

Toppfarten ar begransad till 250 km/h.

Volkswagen presenterar inga forbruknings- och utslappssiffror, men vi kan fa en indikation
mellan tumme och pekfinger genom att snegla pa den nagot starkare Audi SQ7 TDI som vill ha
mellan 0,72 och 0,76 liter per mil, beroende pa vald utrustning, vilket motsvarar mellan 189 och
199 gram koldioxid per kilometer. Dessa siffror ar dock NEDC-baserade, sa rakna med hogre
siffror med nya WLTP-korcykeln. Det kan bli dyrt med den nya fordonsskatten som straffar tors-
tigare bilar.

Motorn ar for ovrigt Euro 6d-TEMP-certifierad, det vill sdga den utslappsklassificering som gal-
ler nu och som ar en mjukstart infor Euro 6d som trader i kraft den 1 september 2020 (1 sep-
tember 2021 for alla nya bilar).

Touareg V8 TDI ar en hogre grad av standardutrustning an évriga modellversioner av suven.
Exempelvis ar designpaketen Modern Sport och Modern Nature standard, dock bara ett at
gangen. Laderkladda stolar och dorrpaneler ar standard, liksom luftfjadring, elektrisk baklucka
(bade 6ppning och stangning), ergoComfort-stolar, pedaler i rostfritt stal, 19-tums Tirano-falgar
och larm.

Bland tillvalen finns R-Line, fyrhjulsstyrning, aktiva krangningshammare, LED matrix-stralkas-
tare och head up-display.

Kommer under hésten

Sverige tillhor inte de lander som ar forst ut att fa ta del av Touareg V8 TDI. Dessa lander far
modellversionen redan i slutet av maj. Svensk lansering ager preliminart rum under hdosten
2019. Nagra priser ar saledes inte presenterade.

Men forst ska Touareg med attacylindrig dieselmotor visas upp pa bilsalongen i Genéve som
startar om exakt en vecka. Volkswagen skriver att det ar en konceptbil som ska visas upp, men
precis som med lillebror T-Roc R ar det knappast att klassas som ett koncept utan som en pro-
duktionsklar bil.

Mattias Rabe
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ALLT OM BILEN

10. Volkswagen T-Roc R officiell med 300 hastkrafter
Mattias Rabe 25 februari 2019

Nu visar Volkswagen upp prestandaversionen av golfklasstora suven T-Roc. 300 hastkrafter
och 400 newtonmeter plockas ur T-Roc R:s tva liter stora TSI-motor.

Det har inte varit ndgon storre hemlighet att Volkswagen har haft for avsikt att for forsta
gangen nagonsin satta R-emblem pa en suv. Nu ar tiden kommen, for i dag presenterar Volks-
wagen T-Roc R. De inleder dock pressmeddelandet med att sdga att bilen som vi ser har, och
som ska stallas ut pa bilsalongen i Geneve i nasta vecka, dr en “nara produktion-konceptbil”.
Studerar vi bilderna finns det egentligen inte en endaste detalj som skvallrar om att detta ar en
konceptbil, med andra ord ar det formodligen sa har den kommer att se ut i produktionsut-
forande. Eventuellt att sma, knappt markbara detaljer forsvinner — eller tillkommer.

Bakom VW-emblemet i grillen finns modellens hjarta som ar en 2,0 liter stor TSI-motor som
ger 300 hastkrafter och 400 newtonmeter. Om du tycker dig kdnna igen siffrorna ar det for att
du tanker pa Golf R (efter WLTP-anpassningen, innan dess hade den 310 hk/400 Nm). Motorn
ar namligen densamma. Den turboladdade bensinmotorn ar sammankopplad med en sjuvaxlad
DSG-dubbelkopplingslada som foérmedlar krafterna till samtliga fyra hjul, 4Motion pa ”volks-
wagenska”.

Prestandamassigt behover den drygt 4,2 meter langa suven inte skamma for sig. 0-100 km/h
gar pa 4,9 sekunder och toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h.

Chassit ar sankt for att ge modellen battre kontakt med vagen nar det gar undan, och den
progressiva styrningen sags vara avgorande for att ge foraren ratt kdnsla bakom ratten. Bakom
18-tumshjulen, som kan vaxa till 19 tum om man kryssar i en ruta i tillvalslistan, déljer 17-tums-
bromsar som tidigare bara har anvants pa Golf R Performance.

Bland korlagena finns ett speciellt race-lage som tillsammans med launch control-funktionen
inbjuder till snabbast mojliga acceleration och for den som vagar ar det aven mojligt att stanga
av ESP-systemet helt.

Att det &r en R-modell gar inte att ta miste pa. Grov front, silvermatta backspegelkapor, fyra
andpipor, sportstolar med kraftiga sidostod, mikrofiber (Nappa som tillval), pedaler i rostfritt
stal och — sa klart — bokstaven R lite varstans ar tydliga kannetecken.

Marknadslanseringen ager rum senare i ar. Nagra prisuppgifter finns annu inte.
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Volkswagen T-Roc R 2020

30 bilder
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11. Skoda Kamiq officiell = ny minsting-suv
Peter Klemensberger 26 februari 2019

Nu far vi tillslut se hela bilen och ta del av data for Skodas kompaktsuv Kamiq. Premidren
sker under Genévesalongen.

Det borjar likna komik, det har om Skoda Kamig. Inte sjdlva bilen som sadan utan alla dessa
pressmeddelanden som ramlar in om bilen. Vi har sett emblem, inredning, skisser... och nu hela
bilen. Debuten sker som sa mycket annat under Genéevesalongen som oppnar dorren for media
den 5 mars.

Kamiq blir den minsta av tre suvar i Skodas utbud som i dag utgors av Kodiag och Karog. Om
namnet kanns bekant sa ar du antingen inuit (hamnet betyder "nagot som passar perfekt”) eller
sa tanker du pa en annan bil med samma namn som saljs i Kina.

Med de tidigare bilderna har en del fakta slappts men nu far vi veta desto mer. Kamiq bygger
pa plattformen MQB och ar i millimeter matt 4 241 1ang, 1 793 bred, 1 531 hdg och 2 651 mellan
hjulaxlarna. Baksatespassagerarna har ett knautrymme pa 73 millimeter och bagageutrymmet
rymmer 400 till 1 395 liter. Om passagerarstolen fram falls kan gods med en langd pa 2 447
fraktas i bilen.

Bilen kommer med en 1,0 TSI-motor pa 95 hastkrafter och 175 newtonmeter som ar kopplad
till en femvéaxlad manuell lada, 1,0 TSI med 115 hastkrafter och 200 newtonmeter med en sex-
vaxlad manuell l1ada (sjustegad dubbelkopplingslada som tillval), fyrcylindriga 1,5 TSI pa 150
hastkrafter och 250 newtonmeter med cylinderavstangningsteknik och parad med en sexvaxlad
manuell |Iada alternativt en sjustegad dubbelkopplingslada.

Den som gillar diesel véljer en 1,6-litersmotor pa 115 hastkrafter och 250 newtonmeter som
aven den ar kopplad till en sexvaxlad manuell |ada eller en sjustegad dubbelkopplingslada. Det
ar samma utbud av drivlinor som till den tidigare presenterade modellen Scala som ersat-

ter Rapid.
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Kamiq och Scala har mer gemensamt an sa. Invandigt ar bilarna likadana med en 10,25-tums
skdarm, Virtual Cockpit med fem olika utseenden, framfor féraren och en 9,2-tummare pa mitt-
konsolen. Storleksmassigt lirar de i samma liga aven om Kamiq har 37 millimeters hogre mark-
frigdng. Kamiq finns med justerbart chassi, vilket kan sanka markfrigdngen med 10 millimeter
och styva upp fjadring, samt med majlighet att valja mellan fyra olika korlagen.

Utvandigt har de bada bilarna Skodas c-formade baklampor men annars skiljer sig formen at.
Kamiqg har en vidareutveckling av den delade stralkastardesignen vi ser pa tidigare Skoda-suvar
och som vi kdnner fran konceptet Vision X som statt som forebild for Kamig.

Kamigq foljer tidens trend rorande teknik, assisterande system och uppkoppling. Har finns saker
som bromsenergiatervinning, filassistans, krockvarnare, autobroms, dédavinkelnvarnare, var-
nare for bakomvarande trafik, adaptiv farthallare, fotgangarigenkanning, trotthetsvarnare, par-
keringsassistans och nio krockkuddar.

Bilen kommer med Skodas senaste generationen av infotainmentsystem som omfattar online-
tjanster via Skoda Connect. Via en app kan du gora saker som att 6ppna och lasa bilen pa distans,
kolla om nagon ruta ar 6ppen eller se hur mycket bransle som finns i tanken. Du kan aven kolla
vader, trafik och soka parkeringsplaster via olika appar samt uppdatera ljudanlaggningen.

Kamiq blir forst i segmentet med en hogst fysisk men for manga efterlangtad funktion: nar
dorrarna oppnas falls ett skydd for kanten ut automatiskt. En funktion som Ford introducerade
redan 2010.
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Skoda Kamiq

47 bilder

Peter Klemensberger
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12. Kia e-Soul officiell med dver 45 mils rackvidd
Mattias Rabe 26 februari 2019
Nu ar det dags for nya Kia Soul EV att dntra europeisk mark med nytt namn — e-Soul. Mo-

dellen ar storre an sin foregangare, inte bara sett till matten utan daven batteri- och drivline-
massigt.

Nya Kia Soul och Soul EV hade varldspremiar pa bilsalongen i Los Angeles redan i november
forra aret, men nar bilsalongen i Geneve nu star for dorren ar det dags for den europeiska pre-
midren av Soul EV som i bland annat Sverige har fatt nytt namn — e-Soul. P3 sa vis foljer den
samma namnstruktur som e-Niro, en modell som fran borjan kallades Niro EV (och fortfarande
heter sa pa vissa marknader).

| Europa kommer denna tredje generation Soul att saljas enbart med elektrisk drivlina. Det ar
alltsa slut pa bensin- och dieselalternativen till Soul, sa den bensinmotor som presenterades i
USA i fjol kommer inte hit.

Eftersom drivlinan far anses vara den storsta nyheten hos nya generationen bdérjar vi med att
beta av informationen om den. Kia e-Soul erbjuds med tva drivlinor, men i Sverige ar det endast
den kraftigare varianten som ar aktuell.

Instegsdrivlinan, som alltsa inte kommer till Sverige, har en 136 hastkrafter (100 kW) stark el-
motor som parats ihop med ett litiumjonpolymer-batteripack pa 39,2 kWh. Det kan jamforas
med gamla Soul EV:s 110 hastkrafter och 30 kWh. | detta utférande ar rackvidden 27,7 mil enligt
WLTP-korcykelns kombinerade program (motsvarande blandad koérning). Gamla Soul EV hade
en rackvidd pa upp till 25 mil, en siffra berdknad med den ofta missvisande NEDC-kércykeln.
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Den storre drivlinan, det vill sdga drivlinan som ar aktuell for svensk del, har en 204 hastkrafter
(150 kW) stark elmotor som far sin kraft fran ett batteripack pa 64 kWh. Enligt WLTP:s kombi-
nerade korcykel ar rackvidden 45,2 mil.

0-100 km/h uppges ta 7,6 sekunder, mer an tillrdckligt for att tdcka de flestas behov.

Tycker du dig kanna igen drivlinornas specifikationer? Det ar inte sa konstigt, vi har redan sett
samma drivlinor i bade Kia e-Niro och i Hyundai Kona Electric.

e-Niro 64 kWh slar e-Soul 64 kWh pa fingrarna vad galler rackvidden, dock endast med tre
kilometers marginal. Kona Electric 64 kWh ar daremot tre kilometer bakom e-Soul 64 kWh.
Accelerationsmassigt ligger e-Soul bra till, ovan namnda tid ar samma som hos Kona Electric och
tva tiondelar snabbare an e-Niro.

Med en likstromssnabbladdare med effekt pa 100 kilowatt sdger Kia att det ska ta 42 minuter
att ladda batteriet fran 20 till 80 procent av dessa totala kapacitet. Snabbladdningskontakten
foljer CCS-standarden.

Nya e-Soul ar 419,5 centimeter lang vilket gor den 4,5 centimeter langre an féregangaren och
dirmed dr uppe och nosar pa C-segmentet. Aven axelavstandet har dragits ut, fran 257 till 260
centimeter. Overhinget fram uppges vara 1,5 centimeter ldngre dn tidigare och déverhinget bak
for darmed vara en centimeter mer an hos forra generationen. P3 bredden mater e-Soul 180
centimeter och ar pa millimetern lika bred som foregangaren.

Tyvarr ar Kia sndla med interiorbilder, vi far namligen inte se insidan 6éver huvud taget. Vi far
snallt vanta in avtackningen pa bilsalongen i Genéve nasta vecka. Som tur ar vet vi anda hur e-
Soul ser ut pa insidan eftersom den visades i Los Angeles i fjol.

Instrumentbradan gar i samma stil som hos tidigare generation men har moderniserats ganska
kraftigt. Den silverfargade plasten runt infotainmentenheten och pa vaxelladskulissen ar borta,
som tur ar. Kvar ar de upplysta diskanthogtalarna men med helt ny form pa dem. Doérrpanelerna
innehaller dessutom svag belysning som pulserar i takt med musiken som spelas pa det stan-
dardmonterade Harman Kardon-ljudsystemet med Sound Mood Lighting-teknik.

Nya praktiska detaljer ar bland annat en atta tum stor head up-display och tradlds laddning av
mobiltelefonen. e-Soul ar aven Kias forsta modell i Europa med Uvo Connect-systemet som via
eget sim-kort kan kommunicera med tjanster i molnet for att pa sa vis vidga synen utanfor for-
donet, bland annat hamta hem aktuella POl:s och trafikinformation, vaderprognoser och in-
formation om laddstationer. Systemet har tidigare bara funnit fér den amerikanska marknader.

Allt styrs via den 10,25 tum stora skdarmen pa instrumentbradan.
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Till UVO finns ocksa en mobilapp (Android och iOS) som ger anvandaren fjarrtillgang till flera
av bilens funktioner, bland annat till klimatanlaggningen och till navigationssystemet som man
kan mata med reseinformation redan innan man satter sig i bilen. | appen kan man adven se
batteristatus samt start och stoppa laddningen.

Saljstart for Kia e-Soul ar det i april. Nagra svenska prisuppgifter ar annu inte redo for allman-
heten, daremot att modellen finns i tva utrustningsnivaer; Advance och Advance Plus. Till stan-
dardutrustningen hor flertalet sakerhetsfunktioner, exempelvis filhallningssystem, adaptiv fart-
hallare, trotthetsvarnare, autobroms med fotgangar- och cyklistskydd samt nédanropssystemet
eCall.

Interiéren i e-Soul far vi inte se i dag,
ddremot fick vi se nya Souls insida i samband med vérldspremiéiren i Los Angeles férra dret.

Med bland annat ny multilinkbakaxel sdger Kia att kéregenskaperna ska vara trevligare
dn tidigare. “Félisammare och mer bekvdm att kéra” stdr det i pressmaterialet.

GALLERI
Kia e-Soul 2020
6 bilder
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13. 9 basta elbilarna just nu
Av Elias Andersson Publicerad 26 feb 2019 13:19
Vi har kommit till en punkt da elbilarna inte behéver vara sa mycket dyrare an sina fossil-

drivna motsvarigheter. Samtidigt har de fatt battre prestanda och langre rackvidd. Har ar de
nio basta modellerna just nu —som du far 60 000 kronor i statlig rabatt pa.

1. Kia e-Niro

Kia har precis slagit sig in pa elbilsmarknaden — och vilken entré det blev. E-Niro har nyligen
kommit till handlarna med en réackvidd pa hela 45,5 mil och ett inte allt fér avskrackande pris.

Pa pluskontot finns ocksa en forarplats som ar latt att trivas i, god sikt, baksate med svangrum
for benen och val tilltaget lastutrymme. Daremot blir det ett litet minus for den obekvama mitt-
platsen i bak. Kombinationen mellan prestanda, utrustning och pris gor Kia e-Niro till en svarsla-
gen elbil. Men flera konkurrenter ar just nu pa vag med tuffa utmanare, daribland Volkswagen
som rulla ut bilarna i sin eldrivna serie I.D. 2020. Enligt den tyska tillverkaren ska den forsta
modellen, Neo, kunna kdra 55 mil mellan laddningarna och kosta under 250 000 kronor.

Pris: Fran 429 900 kronor.

2. Tesla Model 3
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Antligen, hérs de fran alla som vintat sa linge pa leverans, en del dnda sedan varen 2016.
Nu har det blivit dags for Elon Musks karleksbarn, Teslas nya Model 3, att rulla in pa de
svenska vagarna.

Model 3 imponerar pa flera punkter — den ar snygg, snabb, koérsdker och har en rackvidd pa
upp till hela 56 mil tack vare omarbetat batteri med hogre energitathet. Men sa har vi det har
med priset. Modellen har beskrivits som en elbil for de breda massorna, en folkbil som i USA
borjar pa 35 000 dollar i enklaste utférande, vilket motsvarar cirka 318 000 kronor. De versioner
som forst kommer till Sverige ar daremot allt annat an folkligt prissatta med en start pa éver
650 000 kronor.

Pris: Fran 650 200 kronor.

3. Jaguar I-Pace

Jaguar var det forsta market att lansera en riktig konkurrent till Teslas lyxiga Model S respek-
tive X. Och det brittiska market prickade helt ratt med den exklusiva suven I-Pace.

Jaguar har utvecklat modellen helt fran grunden, utan att basera den pa nagon av de befintliga
fossilbilarna. Det marks. I-Pace ligger stadigt pa vagen och tar sig fram lika fint i terrangen — allt
under storsta mojliga tystnad. Kraften fran batteripacket 6verfors via tva elmotorer som tillsam-
mans ger 400 hastkrafter, vilket ger fina prestanda. Snygg ar den dessutom. Men smakar det sa
kostar det, fran 849 000 kronor narmare bestamt.

Pris: Fran 849 000 kronor.

4. Audi e-tron
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Har kommer en till utmanare i det exklusivare segmentet. Det handlar om Audis nya suv e-
tron, en elbil som inte riktigt kinns som en elbil. Framst handlar det om att den kdnns for-
vanansvart latt, trots att den ar lastad med ett tungt batteripack pa 95 kWh.

Med hjalp av de tva elmotorerna pa vardera axeln och smart styrning av fyrhjulsdriften samt
bromsar har Audi byggt en bil med flera olika skepnader. Den trygga familjebilen, den sportiga
bilen och terrdangbilen. Styrningen ar valdigt exakt och det gar inte att sdga ndgot annat an att
det ar en ren njutning att kora e-tron. Efter Allt om Bilars test blev det bestaende intrycket att
Audi satt en ny standard for alla elbilar i premiumklassen.

Pris: Fran 885 000 kronor.

5. Nissan Leaf

Nissan lanserade ndsta generation av storsdljaren Leaf forra dret. Det &r ingen slump att sa
manga kunder valt just den har modellen, for sett till sitt pris har den fa utmanare. Det &r
nastan sa att den kan konkurrera med en bensinbil i samma storlek ndr man raknar av det
statliga bidraget pa 60 000 kronor.

| utvecklingen av den nya generationen av bilen fick dver 300 000 dgare av féregangaren bidra
med sina asikter, och det marks. Frontmonterat ladduttag och storre bagageutrymme hor till
sakerna som anpassades efter kundernas 6nskemal. Leaf ar kanske inte bast pa nagot omrade,
men har hyfsade kdregenskaper, hog sakerhetsstandard och en rackvidd pa respektabla 38 mil
(27 mil enligt den nya, strangare korcykeln WLTP).

Fran: 387 400 kronor.

6. Tesla Model X
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Tesla Model X har ett par ar pa nacken men det ar fortfarande en modell som sticker ut. Pa
manga satt dr den fortfarande den mest kompletta elbilen.

Till att borja med ar Model X &r en stor bil. Den ar 6ver fem meter lang och nastan 2,3 meter
bred mellan backspeglarna. Det har har gett Tesla stora utrymmen att spela med nar de skapade
interidren. Forarmiljon ar rymlig och den stora vindrutan som stracker sig anda upp 6ver taket
bidrar till en luftig kansla. Komforten ar ocksa fin med val avvagd stétdampning som tar den
tryggt Over groping asfalt. Rackvidden pa runt 50 mil eller den blixtsnabba accelerationen gar
inte heller att klaga pa. Priset gar det ddaremot att ha invandningar mot. Model X erbjuds numera
enbart med det stora batteripacket "100D" och borjar darfér pa en bra bit norr om miljonen.

Pris: Fran 1 231 200 kronor.

7. Renault Zoe

Det har ar en storsaljare i Europa. | Sverige har den hamnat lite i skuggan av Nissan Leaf och
Kia e-Niro, men det ar omaijligt att hitta en elbil med jamforbar rackvidd till samma pris.

Med det nya batteripacket klarar Renault Zoe runt 30 mil under verkliga férhallanden. Det har
ar en trevlig och lattanvand vardagsbil, som i all sin enkelhet saknar en del av de tekniska
finesserna hos sina dyrare konkurrenter. Designen ar kanske inte heller sarskilt spannande. Men
det laga instegspriset gor att du anda far valdigt mycket for pengarna. Renault har tillampat en
modell dar du antingen kan kdpa bilen med batteri, eller hyra det till en manadskostnad pa 699
kronor. Valjer du med batteri kostar den 305 990 kronor och utan landar den pa 225 990 kronor.

Pris: Fran 305 990 kronor (med batteri).

8. Hyundai Kona Electric
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Med ett pris som en Nissan Leaf och rackvidd som i det vassaste utférandet matchar en Tesla
borde Hyundai Kona Electric vara ett klokt val for de flesta.

Kona Electric erbjuds med tva batteristorlekar, 39 kWh och 64 kWh. Det mindre batteriet ger
strom till en elmotor pa 136 hastkrafter, medan det storre ger 204 hastkrafter. | de tva olika
utférandena kommer bilen 28,9 respektive 44,9 mil pa en laddning enligt den nya, tuffare kor-
cykeln WLTP. Det far ses som bra siffror for en elbil i den har prisklassen. Tyvarr dras den med
ett problem som aven flera andra elbilar i det billigare segmentet har: den ar ratt trakig att kora.
Styrningen ar trog.

Pris: Fran 359 900 kronor.

9. Tesla Model S

Visst, hdar kommer en tredje Tesla — men det ar omajligt att inte inkludera modellen som pa
riktigt startade elbilsrevolutionen. Inte for att den lever pa gamla meriter, utan for att den
star sig valdigt bra efter ndrmare sju ar pa marknaden.

Tesla Model S forandrade elbilslandskapet drastiskt nar den lanserades 2012. | dag ar den en
relativt de svenska vanlig syn pa de svenska vdgarna, men knappast nagot som var man kan
kopa. Precis som med Model X erbjuder market i nuldaget bara toppmodellerna med det storsta
batteripacket, vilket gor att den redan exklusiva modellen landar pa ett pris en bra bit dver en
miljon kronor. Men den som har rad far anda mycket prestanda for sina pengar. Rackvidden ar
pa smatt svindlande 63 mil. Visserligen enligt den aldre och snallare korcykeln NEDC, men dnda.
0-100 kilometer i timmen gar pa 4,3 sekunder i fyrhjulsdrivet utférande, och for den som lagger
narmare 1,6 miljoner pa den snabbaste versionen med namnet "P100D" gar samma sak pa helt
galna 2,7 sekunder. En siffra som Ferrari, McLaren och de andra supersportbilstillverkarna har
svart att matcha.

Pris: Fran 1 183 600 kronor.

4
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Elias Andersson
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14. Scania bygger monteringsanlaggning i Thailand

Av: Stefan Nilsson 26 februari, 2019

Scania starker sin position i Thailand och Asien med en ny monteringsanldaggning for lastbilar
och busschassin i Bangkoks frihandelszon. Den nya fabriken, som ocksa innehaller en tillverk-
ningsanlaggning for lastbilshytter, dr den storsta produktionsinvestering som Scania genom-
fort utanfoér Europa och Latinamerika, berattar Scania i ett pressmeddelande.

Scania Group Thailand ar fullt tvarfunktionellt inriktad med anstéllda fran Scanias organisation
for produktion och logistik, forskning och utveckling, inkdp samt forsaljning och marknads-
foring. Anlaggningen har en yta pa 33 900 kvadratmeter och den totala investeringen uppgar
till 800 miljoner thailandska bath, motsvarande 23 miljoner euro.

Den nya fabriken i Bangkoks frihandelszon ar en hérnsten i Scanias satsning for att 6ka mark-
nadsnarvaron i regionen.

— Med denna industrietablering och med lokala leverantorer kan vi nu bygga Scanialastbilar
och bussar enligt globala specifikationer men med ursprung i Thailand. Det ger oss helt nya for-
utsattningar for var tillvaxt i frihandelszonen ASEAN, sager Gustaf Sundell, chef for Scania Group
Thailand.

— Genom att 6ka var lokala narvaro kan vi nu snabbt svara upp mot kundernas krav och saker-
stalla att vi levererar den basta transportlosningen for varje kund.

Forutom den nya anlaggningen har Scania etablerat ett regionalt huvudkontor i Thailand som
ger stod till Scanias distributorer i Asien och Oceanien nar det galler att utveckla affaren pa
deras marknader.

Stefan Nilsson
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15. Folkapolisen

Publicerad 2019-02-27 kl 8:00

Text Fredrik Nyblad

Lingsam, bara tva dérrar och trang. Anda kopte den svenska polisen in totalt tusen exemplar
av Volkswagen Typ 1.

.

Nar polisen blev statlig 1965 var Bubblan en del av omdaningen. Nytankandet ldnades fran
Tyskland. | Miinchen hade enmanspatrullering testats med gott resultat, statistik visade att fa
polisingripanden krdavde tva man. Nu skulle metoden med en liten polisbil och en ensam polis
anvandas i Sverige.

Polisbilarna var utrustade med radio och bandspelare, med den skulle polismannen tala in sina
iakttagelser och efter passet lamnades bandet in till vakthavande befal.

Polisen i Stockholmsomradet, Goteborg, Eskilstuna, Nykoping, Katrineholm, Strangnas, Norr-
koping, Linkdping, Motala och Karlstad borjade med enmanspatrullering medelst Volkswagen.

Goteborgspolisen tilldelades fem stycken VW 1300. Dar skulle de ersatta motorcyklarna vin-
tertid. Det ansags att det inte var halsosamt for motorcykelpoliserna att utsattas for vader och
vind under ett helt arbetspass vintertid.

Sett ur polischefernas perspektiv fanns det manga skal till att anvanda enmansbetjaning: Po-
lismannen skulle verka utanfor bilen och ge allmanheten mojlighet till kontakt med polisen. De
var att betrakta som en fotpatrullerande polisman som fatt ett fortskaffningsmedel som gav
skydd, radiokontakt och snabb transport mellan olika platser.

Men om nagon gripen skulle foras till en polisstation var den tranga tvadorrarsbilen inte sarskilt
lamplig.
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Volkswagenbilarna hittade trots allt mdnga anvidndningsomrdden. Kvarterspolis, rytteriet, tra-
fikpolisen och inte minst hundpatruller anvénde den. Polishunden placerades dé pa en brits i
baksdtet.
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16. Grattis Alpine!

Publicerad 1 mars 2009

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag ndr Albin och Elvira har namnsdag passar vi pa att
hylla Alpine!

Alpine A110 1600S SX 1976—78

Alpine ar bade bilmarke och modellnamn. Franska Alpine startades i borjan av 1950-talet av
Renaulthandlaren och -trimmaren Jean Rédélé i Dieppe. Han borjade med att bygga om Renault
4CV for tavlingsbruk och nadde framgangar bade i Mille Miglia och Coupes des Alps.

Forsta egna bilen blev A106, en natt sportcoupé baserad pa Renault 4CV, den foljdes 1960 av
A108 som utvecklades till - och saldes parallellt med - A110 som kom 1962.

Jean Rédélé blev en nyckelfigur for Renaults tavlingsverksamhet efter kriget och arbetade hela
tiden nara den stora tillverkaren. Pa 1970-talet blev Renault majoritetsdgare i Alpine och fort-
satte tillverka sportvagnar med namnet Alpine fram till 1996.

Drygt tio ar senare och bara ndgon manad efter att Jean Rédélé avlidit 85 ar gammal medde-
lade Renault hosten 2007 att man planerar en ny Renault Alpine som ska vara klar 2010.

| England, ungefar samtidigt som grunden till Alpine i Frankrike lades, presenterade Rootes-
koncernen den tvasitsiga roadstern Sunbeam Alpine. Den var baserad pa Talbot 90 och borjade
sin karridar som ett specialbygge utfort av en Sunbeam-Talbothandlare i Bournemouth.

Resultatet blev sa lyckat att fabriken beslot sig for serietillverkning och 1953 kom bilen ut pa
marknaden. Den byggdes sedan i knappt 3000 exemplar fram till 1955, karosserna var hand-
byggda och arbetet utférdes av karossfirman Thrupp & Maberly.

1959 kom en helt ny Sunbeam Alpine. Den var baserad pa skapbilsversionen av Hillman Minx -
Husky - men var allt annat an lastbilslik. Motorn kom fran Sunbeam Rapier men hade forsetts
med ett topplock i aluminium, cylindervolymen var i forsta upplagan knappt 1,5 liter.
Alpine byggdes sedan i fem olika upplagor (Mk I-V) fram till 1968. Det fanns dven en version
med V8-motor fran Ford, den bilen kallades Tiger.

Alpine-emblemet levde vidare pa en coupé som tillverkades mellan 1969 och 1975, en billigare
och sléare version av Sunbeam Rapier.

Det klassiska sportbilsnamnet hamnade till sist pa bakluckan pa en serie ganska mediokra fa-
miljebilar, den brittiska upplagan av Simca 1307/1508 kallades Chrysler Alpine och senare
Talbot Alpine.
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Alpine A110 blev en vanlig syn i tévlingssammanhanag.
Hdr kérs Monte Carlo-rallyt 1971.

Alpine A310 1971.
NEVS-brevet
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Renault anvéiinde Alpine-namnet édven pd en version av R5. | Sverige sabbade Svenska Renault
imagen hos A5 - som aldrig importerades pa grund av ovilja och svenska avgasreningsbestdm-
melser - genom att utrusta en serie 5TS med A5:ans spoilerstétfangare och dekor. Originalet var
bra mycket hdftigare: Crossflow hemitopp pd 1,4-litersvarianten av stétstdangsfyran och en
Weber 2-stegare gav 93 hk DIN istdllet for 64 hk DIN i 1,3-litersvarianten i 5TS

En 1980-talsdrém i pérlemovitt, Alpine GT V6 Turbo (den kallades GTA i England,
eftersom PSA dgde Alpine-namnet ddir).
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Renault Alpine tillverkades en bra bit in pad 1990-talet. Hdir ér ett par A610 fran 1991.

P =

-

Alpine 2018

Alpine ar tillbaka! Renault har vackt liv i sitt sportbilsmarke och lanserar den helt nykonstrue-
rade mittmotorsportbilen A110.

Lds mera: https://teknikensvarld.se/provkorning-av-alpine-a110/
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Férsta generationens Sunbeam Alpine byggde pd saloonen Talbot 90 och var tvdsitsig
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GALLERI
Alpine A110 2018

49 bilder

Andra generationens Alpine frdn Rootes kom 1959
och klarade redan i sin forsta upplaga den magiska grdnsen 100 miles per hour.

| England hette Simca 1508 Chrysler Alpine
och efter att Peugeot kopt koncernen kallades den Talbot Alpine.
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17. Fredagsfilmen: TOP 10 Magicians Worldwide REAL MAGIC Got Talent Global

53 232 713 visningar
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SOUL MYSTIQUE
Quick Change,'35-40
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FILM: https://youtu.be/TCqf3rgPiQM
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