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. Provkorning av Volvo V60 T5 AWD Cross Country

. Mercedes GLC facelift officiell

. Ferrari F8 Tributo officiell — 488 GTB:s ersattare

. Audi hyllar V10:an med specialversion av R8

. Subaru aterkallar 2,3 miljoner bilar

. Golf och V60 tampas om forstaplatsen

. Udda bilar: Marcos TSO GT2

. Har ar roboten som parkerar din bil pa flygplatsen

. TV: Volvos Polestar 2 veckans hetaste bilnyhet

. Nya upphandlingskrav framjar vatgasbuss

. Darfor har Volkswagens fantastiska reklam gatt till historien
. Langkalsonger eller inte!

. Quiz: Ny utmaning - klarar du den har ar du en riktig bilnérd
. Quiz: vad star pa podiet?

. Grattis Ferrari Testarossa!
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Teknikens Varld

1. Provkorning av Volvo V60 T5 AWD Cross Country
Hans Hedberg 2 mars 2019

Hogre. Hogre markfrigang, hogre komfort — och hogre pris. Nykomlingen Volvo V60 Cross
Country kompletterar nya 60-serien pa ett forutsagbart vis. Vi tar tempen pa nya ”vildmarks-
kombin” i dess ratta element, bland annat dnda ute pa Bottniska vikens havsisar i ett kylslaget
och bistert Norrbotten.

FILM: https://delivery.youplay.se/r/EDBB8

Volvo Personvagnar uppfann i princip kvasiterrangskonceptet ”XC/Cross Country” med sin V70
XC hosten 1997. Tidigare hade amerikanska AMC och fyrhjulsdriftspecialisten Subaru lekt med
tanken att hissa upp chassit pa en vanlig kombi for att uppna battre framkomlighet men kanske
annu hellre fa betydligt ballare look. Snart kom Audi Allroad, senare Saab 9-3X, Skoda Scout,
Volkswagen Alltrack och Mercedes All-Terrain. Med flera. Nu ar segmentet en viktig pelare for
O0kad kombibilsforsaljning i hela varlden.

Att nya Volvo V60 skulle tra pa sig galonbyxor var darfor ingen raketforskningsidé direkt. Volvo
Sverige tror att den nya livsstilskombin kommer att sta for 30 procent av V60-foérsaljningen i
landet. Nu ar produktportfoljen i stort sett komplett, sedan andra generationens XC90 debute-
rade 2014 har modellbytena gatt i ett. Det enda som aterstar av det “gamla” Volvo — fore kine-
siska Geely Groups uppkop for snart exakt nio ar sedan — ar golfklassaren V40. Som aven den
star pa randens kant.
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Signalementen féor skogshuggarversionen mdrks mindre interiért jémfért med
den tuffa exteriéren, men sdtesklédselns kraftigare smmar avsléjar Graninge-kénslan.

V60 Cross Country ar enligt Volvo Cars enbart ett utrustningsalternativ hos 60-serien jamte de
mer vardagliga Momentum, Inscription och R-Design men i sjdlva verket borde versionen ses
som en egen modell. S3 pass mycket skiljer namligen Cross Country fran den vanliga familje-
kombin. 65 millimeter hogre an ordinarie V60, markfrigangen ar generdsa 206 millimeter, nog
sa viktigt for att korsa stock och sten samt for ett busigare/bruksigare utseende.

Hjulhusen har traditionsenlig kantning i kraftig plast, fronten har forstarkt uttryck och samtliga
rutramar ar i sotsvart i stallet for i krom. Allt som allt ter sig V60 Cross Country modern och tuff.
Den branta lutningen av bakluckan gor helhetsformen uppkaftig och tydligt “pa”. Sparvidden
har tanjts ut till det yttersta, som maximalt fem centimeter — ur vissa vinklar ser bilen nastan
onaturligt bredaxlad ut. Givetvis har det tillkommit ett nytt hjuldesignprogram, i storlekar 18-
20 tum. Provbilen ar skodd med ordentliga vintersulor, dubbdack av fabrikatet Michelin X-lce
North i dimension 245/45 R19.

Premiaren hos Volvoséljarna var helgen 2-3 februari, kanske har du som extra nyfiken och pa-
last Teknikens Varlds-lasare darfér redan provkort Volvos nya sportlovskombi. Da har du fatt
erfara att bilen rullar lika tryggt som vanliga V60 men att den forhojda fjadringen ger extra
pluspoang komfortmassigt. Det forsta som marks ar att man slipper ramla ner i bilen, Cross
Country-fieringen gor att insteget bade fram och bak forenklats. Viktigt nar smabarn behover
hjalp att baltas pa plats eller du sjalv ska vika in dig.

Bakom ratten marks ocksa den hogre sittpositionen med bra visuell 6verblick men rakt bakat
behovs parkeringskamera, bakrutan ar 16jligt 1ag att se ut genom. Det gar fortsatt att fa till en
passande korstallning for de allra flesta forarkroppstyper, vilket ar bra. Signalementen for skogs-
huggarversionen marks mindre interiort jamfort med den tuffa exteriéren, men sateskladselns
kraftigare sommar avsldjar Graninge-kanslan. Volvos designgdang skammer inte direkt bort oss

med Cross Country-attributen. Eller sa ar det ekonomidirektorer som sager stopp och belagg.
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Avspdnd och trygg,
med finkalibrerad styrkéinsla och atta procent mjukare chassisdttning.

Internkonkurrensen — kannibalismen — med storebror VS0 Cross Country ar givetvis pataglig
men den som provkort och sarskilt provat att parkera den kombibjassen i en svensk ordinar
parkeringsruta vet att det kan bli svart att 6ver huvud taget komma ut ur bilen! D3 ar 60-seriens
nattare format att foredra, aven om baksatet — sarskilt insteget till detsamma — ar lite krang-
ligare att antra.

Jas-stridsplanen hemmahdoérandes pa F21 har sin officiella 6vningsdag pa tisdagar och lagflyg-
ningar ut 6ver Kallax flygfalt hor vi bara danet av, den latta kalla snon yr och tar effektivt bort
mojligheterna for fotograf-Glenn att anvanda sig av extraldanga kameralinser. Han uppskattar
att da och da fa komma in i kupévarmen efter sina arbetspass ute i det frostbitna landskapet.

Vi kor bort fran Luled centrum och tar sikte norrut. Underlaget ar hardpackad sn6 och greppet
ar sa bra det kan bli. Fyrhjulsdrift AWD av Borg Warner Haldex-typ ar standard men rakna med
att en framhjulsdriven version kommer under modellar 2020. D4 AWD med 190 hastkrafter har
varit enda alternativet att bestalla hittills, den nya T5 AWD-drivlinan med 250 hastkrafter ger
bra skjuts och tempo till V60 Cross Country.

| samband med att modellar 2020 bérjar produceras med start vecka 17 i var kommer dven D3
AWD med 150 hk att erbjudas, attastegad automat Geartronic ar enda vaxelladsalternativet
som erbjuds i nuldget. Med Drive Mode-rullen gar det att justera effektutsondring, bromskraft
och rattmotstand, i det individuella laget gar det att personifiera ytterligare.

Morkret lagger sig tidigt i norr i slutet av januari, men detta bekommer inte V60 Cross Country.
Det vandrande intelligenta ljuset gor sitt basta for att lysa upp skuggade partier och blandar av
raskt nog for att inte stora motande trafik. Men den latta flygsnon staller till det ibland. Reflek-
tioner verkar gora att ljusbilden far svart att bestamma sig, med en viss fladdrighet som foljd.
Nar snoroken lagger sig stabiliserar sig problemet.

Andra provkorningsdagen ar det sdkerhetskorévningar pa Grasjalfjarden pa programmet.
Havsisen ligger 60-70 cm tjock, minusgraderna gor ytan strav med acceptabel friktion. Med an-
tisladdsystemet ESC inkopplat gor karossen bara kortare svansviftningar i sidled, totalintrycket
ger att det forhojda Cross Country-chassit rollar lite mer an vanliga V60 men ar hela tiden under
kontroll. Med ESC i det "Oppnare” sportlaget tillats mer driftvinkel och stérre gaspadrag men
hela tiden ar det du som férare som ar herre 6ver situationen. Sarskilt den lugna anda kommu-
nikativa styrningen ar en stor del av kanslan av hanterbarhet.

Den riviga T5-motorn platsar perfekt for havsislekar men personligen hade jag nog 6nskat mig
en mildare T4- alternativt T3-drivlina. Garna i kombination med bransleminskande 48-volts-
baserad mildhybridldsning. T5 soppar i sig rejdla mangder nar det gasas for fulla muggar pa de
stora isbanorna. Aven i torr laboratoriemilj® dr Sveriges nya kombi torstig, under nya certifie-
rade WLTP-tester slickar T5:an i sig 0,78-0,87 |/mil beroende pa storlek pa hjulutrustning.
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Lite kraftigare smmar i kléidseln dr allt som réjer att detta ér en Cross Country.

Eftersom Volvo Cars dnnu inte prissatt modellar 2020 sa blir kostnadsbilden preliminar men
om man raknar med sedvanligt Cross Country-tilldgg pa 15 000 kronor samt AWD/automat-
tillagg pa 10 000 kronor skulle prislappen for V60 Cross Country T5 AWD starta pa cirka 365 000
kronor! Vilket ar mer an konkurrenskraftigt stallt mot de typiska tyska huvudkonkurrenterna.

Men Volvo Cars ar inte alltid konsekventa i sin prissattning, differensen mellan D4 AWD och T5
AWD ar hos exempelvis syskonlika XC60 24 000 kronor upp medan samma drivlineskifte hos
lillebror XC40-serien skiljer hela 30 000 kr. Innevarande modellar 2019 av V60 Cross Country D4
AWD kostar fran 369 900 kronor (V90 CC D4 AWD kostar 392 000 kr) forhoppningsvis landar da
T5 AWD-priset pa ratt sida om, eller strax 6ver, 400 000-kronorsstrecket.

For tjanstebilskunder — juridisk person — och andra erbjuds aven formanliga tillvalspaket (Edi-
tion samt Advanced- respektive Pro Edition) for att halla formansvarden i schack, manadskost-
naden blir brutto fran cirka 4 400 kronor (2 200 kr netto vid 50 procent marginalskatt). Jag lovar,
du kommer inte bli ensam med V60 Cross Country pa parkeringen vid skidbacken nasta sdasongs
vintersportlovsvecka i fjallen.

Tre fragor

Agneta Jildén — projektchef afféirsomrdade Volvo V60.
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Hur ser fordelningen ut forsaljningsmassigt for V60 Cross Country?

— P3a den svenska marknaden rdknar vi med att nya Cross Country-versionen ska sta for cirka
30 procent av den totala V60-volymen. Modellen ar sarskilt popular i Nordeuropa och i vissa
delar av Nordamerika.

Ni flaggar for en kommande 48-voltsbaserad mildhybrid under aret, men ingen V60 Cross
Country med laddhybriddrivningen Twin Engine, varfor?

— Det handlar egentligen om fordelningen av vara produktionsresurser runt om i varlden. | nu-
laget ser vi inte att V60 Cross Country kommer som laddhybrid, kundintresset globalt ar stoérre
for laddhybridsteknik i S60 och V60.

Volvo Cars sager att V60 Cross Country ar den rattmatiga arvtagaren till gamla XC70. Men
har inte V90 Cross Country redan hunnit sno at sig Cross Country-trogna kunder?

— Det tror vi inte, storleks- och karaktarsskillnaderna skiljer modellerna at. Det mer kompakta
och sportiga formatet tilltalar en annan sorts kunder.

Stolar av virldsklass gér V60 Cross Country komfortabel. Notera liten skidlucka.

Det har ar nytt!
206 Markfrigangen matt i millimeter, vilket ar 65 mm mer an vanliga V60.
8 Fjadringen ar atta procent mjukare an hos vanliga V60 vilket ger battre akkomfort.

T5 Fram tills nu har enbart D4 AWD varit mojlig att bestalla, nytt ar T5-bensinaren plus den
svagare (150 hk) D3 AWD.

AWD V60 Cross Country kommer enbart med fyrhjulsdrift men langre fram kommer modellen
ocksa med enbart framhjulsdrift.
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Baksdtet dr inte endast ett barnsdte men vi saknar 40/20/40-fdllning,
sdrskilt hos en Cross Country.

Volvo V60 T5 AWD Cross Country
Pris
Cirka 400 000 kronor (uppskattat), séljs nu, forsta kundleverans varen 2019

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,8:1. Borrning/slag 82,0/93,2 mm, cylindervolym 1 969 cm3.
Max effekt 250 hk (184 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 350 Nm mellan 1 800-4 800 r/-
min.

Kraftoverforing
Bensinmotor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall

Skruvfjadring fram, tvargaende bladfjader bak, krangningshammare fram och bak. Fram fjader-
ben med undre triangellank/dubbla triangellankar. Bak multildankaxel med 2 tvarstallda lank-
armar.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 11,3 meter.
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Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 245/45 R19.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 287, langd 478, bredd 185, hojd 150, sparvidd f/b 164/162. Markfrigang 21.
Tjanstevikt ca 1 862, maxlast 538, max slapvagnsvikt 2 000. Tank 60 liter. Taklast 75.
Bagagevolym (VDA-liter) 529-1 441 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 6,8 s, toppfart 230 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC)
Blandad korning 0,73-0,77 I/mil. CO2 166-175 g/km.

Bransleforbrukning (WLTP)
Blandad korning 0,78-0,87 |/mil. CO2 178-198 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt
10 256 kronor per ar de forsta tre aren darefter 2 274 kr/ar.

T5 AWD med 250 hdstkrafter ér kraftfullt,
senare kommer dven en 48-voltsbaserad mildhybrid.
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Drygt 20 dr efter forsta V70 XC lér V60 Cross Country bli svenskarnas nya snobb-folkbil.

Rivaler

Audi A4 Allroad 2,0 TFSI g S-tronic

| nuldaget finns inga nya bransledeklarationssiffror WLTP klara for Audi. Fin-fin att kora men
samre markfrigang an Volvo.

Pris: 460 500 kronor.

VW Passat Alltrack 2,0 TDI 190 4Motion DSG7

Aven VW trilskas med WLTP-deklarationer, i vintan pa godkinnande av TSI 280-drivlinan far
2,0 TDI sta for VW-fargerna.

Pris: 341 000 kronor.

GALLERI
Volvo V60 Cross Country 2019

33 bilder
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2. Mercedes GLC facelift officiell
Mattias Rabe 28 februari 2019
Mercedes mellanstora suv GLC har hunnit bli nagra ar gammal och det ar nu dags foér en

uppdatering som ska fa den att hanga med i svangarna ett tag till, och inte minst for att an-
passa sig till Mercedes senaste designsprak.

Stamningen i bilbranschen ar pa topp sa har dagarna fore Genévesalongen. Antalet nybilspre-
miarer ar fler an nagonsin, alla nyheter verkar biltillverkarna vilja ha avklarade redan innan de-
ras montrar i Genéve tar emot besodkare. Eller sa ar det sa enkelt att de haller pa de riktigt stora
nyheterna till ndsta vecka? Vi far val se...

En av alla nya bilar som ska stallas ut nere i den schweiziska staden ar uppdaterade Mercedes
GLC som presenteras i dag. Dagens GLC, som Mercedes beskriver som “frihet i sin vackraste
form”, har hangt med sedan hosten 2015, fran modelldr 2016, da den ersatte den da sju ar
gamla GLK.

Uppdaterade GLC har putsats till for att fa drag och linjer som mer paminner om de senaste
modellerna fran Mercedes, framfor allt nya A-klass, nya B-klass och inte minst nya GLE, det vill
siga GLC:s storebror. Stralkastarna har fatt en ny och mer slank utformning. Aven dess innan-
mate ar uppdaterat, och DRL-ljussignaturen har gjorts om och lI6per numera inte bara ovanfor
ljusprojektorerna utan aven (halvvags) under dem. Tidigare var det en kromdetalj som |6pte
halvvags undertill. Stotfangarpartiet ar ocksa det ommablerat och med nya inslag av krom.

Bakifran sett ar uppdaterade GLC inte lika full av nyheter, men bakljusen har fatt nya LED-
slingor vars utforande far dem att paminna om hur det skulle kunna se ut pa en Audi. Stotfang-
aren ar sig lik bortsett fran den svarta plasten och "hasplaten” har fatt en nagot annorlunda
utformning.

Interiort ar férandringarna minimala, men rent tekniskt har GLC tagit ett kliv framat da vi no-
terar en storre infotainmentskdarm pa 10,25 tum som ar tryckkanslig. Skarmen ar en del av Mer-
cedes anvandarupplevelse som de kallar MBUX och som A-klass var forst ut med i A-klass i fjol.
MBUX innebar ocksa, utdéver en smart skarm, AR-navigering, Al-roststyrning, geststyrning, samt
fler uppkopplingsmajligheter och onlinetjanster. En 7-tumsskarm finns ocksa for den som vill

halla i slantarna. En skarm har aven tagit plats i férarens instrumentkluster.
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Styrdonet pa mittkonsolen, dar foraren matar in olika kommandon till infotainmentsystemets
olika funktioner, har fatt helt ny design med en betydligt storre “musplatta”.

Utbudet av motorer till GLC har setts dver och uppdaterats. Nagra motorbeteckningar har sam-
tidigt forsvunnit medan andra har tillkommit. Till exempel har 220-motorn ersatts med ett 200-
alternativ och 220 d-motorn ar ersatt med 200 d medan nya 220 d har ersatt gamla 250 d. 350
d ar ocksa vack, den har ersatts med 300 d. 300-maskinen finns daremot kvar, men har fatt 13
extra hastkrafter.

Bensinmotorerna, det vill sdéga GLC 200 4Matic med 197 hastkrafter och GLC 300 4Matic med
258 hastkrafter, har forsetts med 48-volts mildhybridteknik dar en elmotor pa 13,6 hastkrafter
assisterar for att kapa forbrukningen med nagra centiliter per mil.

De tva mindre dieselalternativen, GLC 200 d 4Matic med 163 hastkrafter och GLC 220 d 4Matic
med 194 hastkrafter, ar faktiskt nagot torstigare an tidigare, medan GLC 300 d 4Matic med 245
hastkrafter ar snalare an utgangna GLC 350 d 4Matic som hade 258 hastkrafter.

Det ska dock tillaggas att siffrorna mellan motorgenerationerna inte ar fullt jamforbara med
varandra eftersom de nya motorerna ar testade enligt WLTP-korcykeln och sedan, via en korre-
lationsformel, oversatta till NEDC-siffror.

AMG-modellversionerna lyser med sin franvaro i dag, men var sa sdker pa att de dyker upp sa
smaningom. Marknadslanseringen planeras till mitten av 2019, darfor finns det annu inte nagra
prisuppgifter att skriva om.

GALLERI
Mercedes GLC facelift 2020

26 bilder
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ALLT OM BILEN

3. Ferrari F8 Tributo officiell - 488 GTB:s ersattare

Peter Klemensberger 28 februari 2019

Nu har de forsta bilderna och informationen om Ferraris arvtagare till 488 GTB slappts. F8
Tributo blickar bakat och framat — tacks av i Genéve.

Ferrari 488 GTB ma kdannas som en ny modell men den kom faktiskt 2015 (l3s var provkorning
av bilen har) och nu ar det dags for F8 Tributo att ta 6ver. En bil som ar 40 kg lattare och 50
hastkrafter starkare dn foregangaren men som i arligheten namn mer kdnns som en evolution
an en revolution.

F8 Tributo ar snabbare an 488 GTB. Siffrorna lyder 0-100 km/h pa 2,9 sekunder, 0-200 km/h
7,8 sekunder och topphastigheten dr 340 km/h. Det ar en forbattring med 0,1, och 0,5 sekunder
samt 20 km/h.

Under huven hittar visamma V8:a som hos 488 GTB. En motor som bland annat vi pa Teknikens
Varld har rostat fram till Arets Motor — tre ar i f6ljd. Har ar den dock forfinad och ger 720 hast-
krafter mot tidigare 670. Det maximala vridmomentet har hojts fran 760 till 770 newtonmeter.
Det ar Ferraris starkaste V8 nagonsin (specialbyggen ej medraknade) och har ett effektuttag pa
narmare 185 hastkrafter per liter. Det ar samma siffror som for 488 Pista, en bil som vi kérde
redan som forseriebil.
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Aven designmissigt |&nar F8 Tributo fran 488 Pista — nog pdminner frontpartierna om varandra
daven om designen pa den nya bilen ar mer aterhallsam. Luftkanalen som leder fran stotfanga-
rens nederkant upp till huven, en sa kallad S-duct, 6kar bilens marktryck (downforce, om du sa
vill) med 15 procent.

Totalt har bilen tio procent battre aerodynamiska egenskaper an 488 GTB, vilket dven kan till-
skrivas bakdelen som omfattar designelement som blickar bakat i Ferraris i ar 80 ariga historia.
Rafflornai bakrutan ar inspirerade av 1980-talsikonen F40 (borjar bli tjatigt men vi har dven kort
den bilen) och greppet med dubbla runda baklampor ar ett signum fran forr och ska fora tan-
karna till 308 GTB fran 1975.

Invandigt hittar vi en mindre ratt an tidigare och inredningen i stort bade skiljer sig och kdnns
igen fran foregangaren men ar nydesignad. Noterbart ar de runda flaktutblasen som foljer
samma design som i GTC4Lusso. Gissa vad? Vi har kort den bilen ocksa.

Kérprogrammet FDE+ kommer hos F8 Tributo i en ny version och centralt invandigt hittar vi en
sjutums pekskdarm — pa passagerarsidan.

Ferrari F8 Tributo tacks av den 5 mars under Genevesalongen.
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Ferrari F8 Tributo
7 bilder
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4. Audi hyllar V10:an med specialversion av R8
Av Bobby Green 2019-03-01 kl 17:30

V10:an som Audi och Lamborghini anvander ar ratt sa harlig. Nu vill Audi hylla motorn och

man gor det genom den har specialversionen av modellen R8 som man kallar for R8 Decen-
nium. Den erbjuds endast som coupé och 222 stycken kommer att byggas.

‘:—j [T Audi Sport

Det man far for de 222.000 euros bilen kostar ar en exklusiv Daytona Gray-lack, 20-tummare i
matt brons och insugskapor som matchar detta. Frontlappen, sidokjolarna och diffusorn ar alla
lackade i blanksvart. Luftintagen pa sidorna och backspegelkaporna ar i klarlackad kolfiber. In-
sidan gar i svart och har forutom diamantstygn pa stolarna dven har inslag av kolfiber. Sen ar
aven hela bilen fylld med Decennium-plaketter sa att du inte glommer av att du sitter i en spe-
cialare.

Bilen utgar fran den vassaste R8:an som erbjuds vilket innebar att V10:an som ar pa 5,2 liter
lamnar 620 hastar och 580 newtonmeter i vrid. Det racker for att ta sig fran stillastaende till 100
km/h pa bara 3,1 sekunder. Toppfarten ligger pa 331 km/h.

De forsta kunderna ska fa sina bilar nu i var.

NEVS-brevet
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5. Subaru aterkallar 2,3 miljoner bilar
Mattias Rabe
1 mars 2019
Ett problem med en bromsljuskontakt hos tre Subaru-modeller har upptdckts. Nu maste

Subaru kontrollera nastan 2,3 miljoner bilar vilket betyder att aterkallelsen dr den stérsta i
markets historia.

Japanska tidningen Nikkei rapporterar att Subaru har upptackt ett problem med en bromsljus-
kontakt. Denna ska normalt aktiveras nar féraren trycker pa bromspedalen, men fororeningar
kan leda till onormalt beteende vilket i sin tur kan leda till att motorn inte startar.

Till Dagens Nyheter sager Subaru Sveriges informationschef Thomas Possling att det ror sigom
en kontakt som ar vatten- och dammtéat, men att silikonangor kan tranga sig in och stora ut
bilens start/stopp-funktion.

| Japan har man upptackt omkring 1 400 bilar som har problem med kontakten, men inga inci-
denter ska ha agt rum.

— Och definitivt inte i vart land. Berorda agare i Sverige av dessa modeller kommer att under
mars manad kontaktas for att fa felet atgardat, ett ingrepp som tar nagon halvtimme i ansprak.
Givetvis utan kostnad for agaren, sdger Thomas Possling pa Subaru Sverige till DN.

Enligt Nikkei ror det sig globalt om 2 268 841 stycken Forester och Impreza byggda mellan 19
september 2008 och 29 mars 2017.

Enligt Subaru Sverige berdors cirka 16 000 bilar i Sverige och da daven modellen XV av arsmodell
2012 till 2017. | Sverige ar det arsmodellerna 2014 till 2016 av Forester och 2012 till 2016 av
Impreza som ocksa ska atgardas.

Mattias Rabe
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6. Golf och V60 tampas om forstaplatsen
Elias Andersson 1 mars 2019
Antalet nyregistreringar fortsatter att minska i kélvattnet efter den nya fordonsskatten. Det

gor dven kunderna som valjer att skaffa en ny dieselbil. Samtidigt 6kar forsaljningen av ladd-
bara bilar med 52 procent, jamfort med samma period i fjol.

Inbromsningen pa den svenska bilmarknaden fortsatter. Till stor del beror det pa den nya for-
donsskatt som tradde i kraft den 1 juli 2018. Den straffar torstigare diesel- och bensinbilar, me-
dan snadlare modeller belénas med bonus pa upp till 60 000 kronor.

Som foljd av det hamnade manga av storsadljarna i det dyrare spannet, vilket gjorde att ett
rekordstort antal svenskar passade pa att kdpa ny bil strax innan andringen. Samtidigt har flera
tillverkare haft svart att leverera tillrackligt manga el- och laddhybrider pa grund av den nya
testmetoden for utslapp, WLTP. Darfor upplever bilboranschen nu hur forsaljningen mattas av,
enligt statistik fran branschorganisationen Bil Sweden. | februari minskade antalet nyregistre-
ringar med 15 procent jamfort med samma manad 2018.

Pa toppen hittar vi i vanlig ordning Volvo och Volkswagen.

Tio mest registrerade modellerna under februari 2019:
1. Volkswagen Golf 1 720

Volvo S60/V60 1 446

Volvo S90/V90 1 306

Volvo XC60 929

Kia Niro 645

Volkswagen Tiguan 544

Mitsubishi Outlander 520

Skoda Kodiaqg 459

. Volkswagen Passat 446

10.Audi A6 432

© 0N U A WN
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Tio mest registrerade modellerna hittills i ar:
Volvo S60/V60 2 673
Volvo S90/V90 2 515
Volkswagen Golf 2 490
Volvo XC60 1 725
Volkswagen Tiguan 1 383
Kia Niro 1 259

Mitsubishi Outlander 990
Volkswagen Passat 874

. Volvo XC40 869
10.Toyota Yaris 773

WO N R WNPE

Dieselbilar fortsatter minska

Sedan toppnoteringen 2012 har antalet salda dieselbilar minskat kontinuerligt. Efter att ha va-
rit det dominerande motorvalet hos svenskarna i nastan ett decennium blev bensinalternativen
populdrare under 2018. Det ar en trend som fortsatt under det nya arets forsta manader.

— | februari hade bensinbilar en andel pa 45 procent jamfért med 37 procent for dieselbilar.
Dieslarna har sedan topparet 2012 successivt minskat sin andel. Minskningen verkar dock ha
planat ut pa en niva strax under 40 procent, sager Jessica Alenius, vice vd for Bil Sweden.

Laddbara bilar 6kar

Nagot som daremot Okar ar registreringarna av laddbara bilar, det vill sdga rena elbilar och
laddhybrider. | februari saldes det 52 procent fler an under samma manad 2018.

— Andelen laddbara bilar av de totala nyregistreringarna var tolv procent i februari i ar jamfort
med 6,7 procent i februari forra aret. Var tredje laddbar bil i februari var en ren elbil, jamfort
med knappt var femte i februari forra aret. Var prognos for andelen laddbara bilar for hela in-
nevarande ar ar 13 procent. Sverige haller sig val framme i ett internationellt perspektiv nar det
galler introduktionen av laddbara bilar, sager Jessica Alenius.

Fem mest registrerade laddhybriderna under februari 2019:

Mitsubishi Outlander Plug-In Hybrid 496

Kia Niro Plug-In Hybrid 324

Kia Optima SW Plug-In Hybrid 273

Volvo S60/V60 273

Volvo XC60 135
mest registrerade elbilarna under februari 2019:

Renault Zoe 236

Kia e-Niro 163

Nissan Leaf 153

BMW i3 111

Tesla Model S 52

Sverige Europatrea

Nar siffrorna for 2018 summerades var Sverige pa tredje plats i Europa sett till andel laddbara
bilar, efter ettan Norge och tvaan Island. Nu tror Bil Sweden att svenskarna kommer att skynda
pa omstallningen till elektrifiering ytterligare.

— Vi har nyligen justerat upp var prognos for antalet nyregistrerade laddbara bilar ar 2020 och
2021 med narmare 10 000 bilar per ar. Andelen laddbara bilar av nybilsregistreringarna vantas
enligt den nya prognosen uppga till 24 procent under 2020 och 30 procent under 2021, jamfort
med 19 respektive 25 procent enligt den tidigare prognosen, sager Jessica Alenius.
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7. Udda bilar: Marcos TSO GT2
Peter Klemensberger 2 mars 2019

Inte ens med datorns hjdlp kom framgangen for nystartade Marcos. Hur manga bilar som
hann byggas ar oklart.

en brittiska bilindustrin ar en skugga av sitt forflutna. | alla fall nar det kommer till
massproduktion av egna konstruktioner. En av de klassiska sma 6verlevarna var Marcos
som grundats 1959 och stannade i produktion 1998.

2002 plojdes det plotsligt in pengar i market fran kanadensiskt hall. IT-miljondren Tony Stelliga
sag till att fabrikens portar ater 6ppnades. De fick emellertid stangas da planerna var sa omfat-
tande att faciliteterna ansags for omoderna. | stillet hyrde man in sig hos Prodrive, en serios
aktor inom motorsport med bade WRC och Formel 1pa agendan.

Arbetet med modellen TSO boérjade, den forsta Marcosbilen att utvecklas med datorteknik.
Tony Stelliga var noga med att bygga vidare pa den sportiga profil som Marcos byggt upp men
lika noga med att sopa bort kitcar-stampeln. Resultatet blev en férvanansvart ren och modern
design men skalet var fortfarande i glasfiber och under huven fanns en V8:a — dock inte Rovers
som var pa vag ur ur produktion utan LS-motorn fran GM som presenterats under mitten av
1990-talet.
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Bilen skjuter fram som en cyklist pa rymmen fran doping-kontrollanterna.

I nummer Teknikens Varld nummer 1/2006kdrde vi coupéversionen TSO GT2 (l&s hela provkor-
ningen har) och slogs av att den ur vissa vinklar paminde om Ferrari 250 GT fran 1950-talet. Vi
slogs dven av hur lattkord och smidig bilen var trots sina 475 hastkrafter fordelade pa 1 170 kilos
i tjanstevikt. Kopplingen var lattrampad och styrningen nastan lite val direkt. 0-100 km/h klara-
des av pa 4,2 sekunder och topphastigheten var 300 km/h.

LAS MER: Udda bilar vi har kért

Summeringen 16d att det var den basta Marcosbilen nagonsin och att den var full med karisma
men att att malgruppen var tamligen smal. Men om du tyckte att Porsche var for vanlig sa...

2007 drog man i handbromsen och Marcos gick i konkurs pa nytt. Hur manga TSO-bilar som
hann byggas ar osakert, nagra kallor namner sju, andra tio. Sedan 2010 dger den walesiske tav-
lingsforaren Tony Brown rattigheterna och kor en Spirit 220 i hastighetsrekordsammanhang.
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8. Har ar roboten som parkerar din bil pa flygplatsen
27 feb 2019

Parkeringsroboten ar 100% elektrisk och helt sjalvstyrande

En parkeringsrobot édr
pa viig att lanseras pf
London-Gatwick flygplats

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/roboten-parkerar-din-bil-pa-flygplatsen/

BILAR

9. TV: Volvos Polestar 2 veckans hetaste bilnyhet
Publicerad 1 mar 2019 12:28

En helt nu elbil fran Volvos premiummarke Polestar. Det toppar forstas veckans bilnyheter.
Men vi berattar ocksa om en ny laddhybrid fran Peugeot, som vi provkort, och elbilsversionen
av nya Peugeot 208.

Nvheter fran Allt om bilar

Vi avslojar ocksa varfor utslappen av vaxthusgaser okade forra aret och hur polisen ser pa
otyget med rattsurfning.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/har-ar-veckans-hetaste-bilnyheter-9/
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10. Nya upphandlingskrav framjar vatgasbuss
2019-02-14

Nya upphandlingskrav pa EU-niva ska framja rena och energieffektiva vagfordon. Om sex ar
ska en fjardedel av Sveriges bussar i stadstrafik vara elbussar med bransleceller eller batterier.

De uppdaterade upphandlingskraven anger ocksa att minst 45 procent av offentligt upphand-
lade bilar och latta lastbilar i Sverige ska vara lagutslappsfordon ar 2025. Som lagutslappsfordon
riaknas de som slapper ut mindre dn 50 gram CO2 per kilometer. Ar 2030 ska alla vara noll-
utslappsfordon.

For offentliga bussar i stadstrafik stalls krav pa att ndra 25 procent ska vara elbussar med brans-
leceller eller batterier. Enligt Svensk Kollektivtrafik omfattar dagens bussflotta omkring 5000
fordon.

Elbussar med bransleceller som tankas med vatgas har lang rackvidd och snabb tankning vilket
gor dem val lampade for kollektivtrafik. Enda utslappet ar rent vatten. Rackvidden for bussarna
ar tillrackligt for att tanka bussarna en gang per dygn, vilket gors nar de parkerar for natten eller
kors fram pa morgonen. Vatgasen kan produceras pa plats eller centralt for att sedan distribue-
ras. Eftersom bussar har ett forutsagbart och kontinuerligt k6rmonster gor det att produktion
pa plats till exempel med hjalp av vatten och el kan optimeras pa ett kostnadseffektivt satt.

Tillverkare av vatgasbussar ar Solaris, VDL, Daimler, Toyota och Van Hool.

Kina flyttar subventioner fran batterier till vatgas
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11. Darfor har Volkswagens fantastiska reklam gatt till historien
Av Erik Soderholm, Publicerad 2017-09-22 15:45, uppdaterad 2018-01-09 09:29
Nar Bubblan skulle lanseras for forsta gangen i USA gjordes det med en hyllad reklamkam-

panj som har gatt till historien — och som kdnns modern dn idag. Hur det gick till presenteras
i en intressant dokumentarfilm.

Det var ingen latt uppgift som reklambyran tog sig an nar den lilla Bubblan skulle locka ameri-
kanska bilkdpare, som var vana vid enorma fenor och mullrande V8-motorer. Och sedan hade
ju Bubblan ett visst arv fran Nazityskland som inte kunde tvéattas bort...

Men reklammakarna tog till ett knep som manga andra anvant sedan dess: att spela pa pro-
duktens "litenhet". Bubblan skulle locka bilkdpare som vagade "tanka litet" och valja nagot an-
norlunda.

Vissa pa reklambyran ville inte alls marknadsfora bilen pa grund av den tyska historien, men
till slut tog sig reklambyran an uppdraget. Forsta tanken var att "amerikanisera" bilen och gora
nagot i stil med GM:s reklamfilm "See the USA in your Chevrolet".

Sa blev det inte — och tur var val det, fér de annonser som skapades har gatt till historien.

» Laddhybrid
» Autobroms med fotgangarskydd
» 1300 kg dragvikt
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Lemon.

This Volkswogen missed the bool.

The chrome strip on the glove compartment
is blemished ond must be reploced. Chonces
ore you wouldnt hove noticed it; Inspector
Kurt Kroner did.

There ore 3,359 men ot our Welisburg foc-
tory with only one job: 1o inspect Volkswogens
ot each stage of production. I3000Volkswagens
are produced doily; there ore more inspectors

thon cors)

Every shock obsorber is tested (spot check-
ing won't do), every windshield is sconned.
VWs hove been rejected for surfoce scrotches
borely visible to the eye.

Finol inspection is reclly somethingl YW
inspectors run each cor off the line onto the
Funktionsprifstond (cor test stond), tote up 189
check points, gun chead to the outomalic

broke stond, ond soy “no" to one YW out of
fifty.

This preoccupotion with detoil meons the
VW losts longer ond roquires loss mointe-
nonce, by ond lorge, than other cors. (It also

meons o vsed VW deprecictes
less than ony other cor.)

We pluck the lemons; you get
the plums.

En av annonserna beskrev Bubblan pa bilden som ett daligt exemplar (en "Lemon"). Anled-
ningen var att en kromdetalj pa handskfacksluckan satt |6st. Bilen nadde aldrig nagon kopare
pa grund av det och pa sa satt framstod Volkswagens kvalitetskontroll som palitlig.

Filmerna som gjordes ar ocksa legendariskt bra. | en av filmerna fragar sig speakerrésten hur
"mannen som kor snoplogen tar sig till snoplogen". Pa sa satt ville Volkswagen fa Bubblan att
framsta som en bra vinterbil.

FILM: https://youtu.be/ABcckOTVqao

I en annan film berdttas historien om tva grannar som bada hade 3.000 dollar att spendera.
Ena grannen koper bara en bil. Den andra grannen koper ett kylskap, en skivspelare, tva tv-
apparater, flera andra prylar — och en Volkswagen.

FILM: https://youtu.be/Lc70sMOExIQ

"Jag tror inte folk fattade hur vulgdra annonserna hade blivit vid den tidpunkten, och darfoér
framstod en Volkswagenannons som fantastisk i ett magasin fullt av skrap", sager en copywriter
i dokumentarfilmen.
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Think small.

"Alla bilannonser du ser idag ser i princip likadana ut. Bilarna filmas i samma vinkel, fran
samma hojd, allt ar rent och oftast i nagot opersonligt stadslandskap. Annonserna ar gjorda for
att vara sakra, inte for att vacka anstot, och for att locka massorna. Men det betyder att de inte
har nagon arlighet", siager Joe Marcantonio, som gjort dokumentdren om VW-reklamen, till
Adweek.

Att annonserna dndrade spelreglerna i branschen beror framfor allt pa tre saker.

¢ For det forsta var annonserna fantastiskt simpla. De hade inga krusiduller, precis som bilen.
Ofta utnyttjades inte hela annonssidan — bilen tog alltsa mycket mindre plats dn vad som fanns.
Det var nyskapande.

* For det andra underskattade inte annonserna lasarna. De fick sjdlva dra egna slutsatser och
kande sig darmed smarta.

e For det tredje gjorde reklambyran om det som vissa skulle beskriva som en nackdel med
Bubblan (den var liten och fjantig) till en fordel (den var lattparkerad och annorlunda). En annan
egenhet med Volkswagen jamfort med amerikanska bilar var att modellerna inte uppdaterades
sarskilt mycket genom de olika modellaren. Men det vandes istéllet till en fordel: da sjunker inte
andrahandsvardet sa mycket!

Kolla igenom dokumentaren, som visar forbluffande manga annonser som skulle funka lika bra
idag.
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Will we ever kill the bug?
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keep it lrom dying.
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And if you run out of gas, it’s easy to push.

See?

We think of everything.

Getting a Volkswogen to the side of the
road is a pushover.

It's a little surprising that VW owners
don't run out of gas more often.

A figure like 32 miles to the gallon can
make you a little hozy about when you

fast filled up.

And you spend so little time in gas sta-
tions, there are almost no reminders.

You'll probably never need oil between
changes, for example.

You'll never need water or anti-freeze
because the engine is air-cooled.

40,000 miles on a set of tires won't break

any Volkswagen records.
And repairs are few and far between.
So this year we've installed a gas gauge
to help you remember.
But we haven't taken all the
fun away.
You still have to remember to
look at it.

I en annons beskrevs hur den lilla bilen "far ditt hus att se stérre ut”,

och i en annan annons beskrevs hur bilen dr IGtt att putta om du skulle fG soppatorsk.
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A Volkswogen can't boil cver.

It's physically impessitle,

The recson is cbsurdly simple: the VW's
rear engine is cocled by oir, not weter.

Since cir con't boil, neither con the caor.

If you had to, you could drive o YW cll
day a! top speed through o desert. Or edge
olong in bumper-tc-bumper troffic on the
hottest day of the yecr.

Impossible.

You may get all stecmed up, but not your
Volkswagen.

Chances are you'll cppreciate the gir-
cocled engine even more in wirter, Air con't
freeze any more then it cen boil. So you
don't need cnti-freeze. (You couldn't put
any in a VW even if you wanted to; there's
no radiator, And 50 no hcses to leck. No
draining. No flushing. No rust.)

NEVS-brevet

In the post, a few VWY cwners heve heen
cmused to find o perplexed gos station otf-
tendant with ¢ bucket of weter ¢nd ro
place to put it

But we've token ccre of thot in our '61

model. This year, a windshield
washer is standerd eguipment,

It uses woter,

Let the mon fill it up.
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Presenting America’s slowest fastback.

There cre some new cars around with
very sireomlined rocis.

But they cre act Volkswogens,

They oro colled fostbocks, cad some of
them are nomed after fish.

You con tell them from Volkswegens
because a YW won't go over 72 mph.
[Even though the specdometer shows a

wildly optimistic top speed of 90)

S0 yov con nasily breok olmost cny
speed low in the countryin o YW,

And you ¢on olso creise right post gos
stetions, ropair thops and tice stores.

The VW engine moy not be the fostest,
butit'samong the most cdvanced. it’s mede

of mognesium olloy (one step better thon

NEVS-brevet

clumiaum). And it's 5o well machined you
may never odd oil between chonges.
The YW engine is cooled by air, so it
¢on never freeze up or boil over.
It wen't have onything 1o do
with woter.
Sowe saw no recson to name
it cftero fish,
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Thar winding key you've been seeing on
some VWs is not standard equipment.

It's put there by provd Volkswagen owners,
who go around telling their friends they get
40 miles on ene winding.

That isn't quite true.

The correct figure is about 32 miles
{regular driving), and it requires ane gellen
of gas,

It isn't so.

Olherwise, the winder gives you a prelly
gond idea of how economical it is to own
and operale o Volkswagen.

The VW engine in the reor is air-cacled,
No water to bail over or freeze. Na anti-
freeze. No radiater expenses. No rediator.

Engine friction is so low ihal top speed
and cruising speed are one and Ihe same. A
Volkswagen can run wide-cpen all day long
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without running vp a repair bill. And it uses
praciically no eil between chunges.

A VW costs $!,565% including hecter.
Leatheretle upholstery is optional, und sp
are white walls, side view mirror and radio,
Outside of that, we can't think of
anything vlse you might want.

Except possibly that winding
key.
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Som jamforelse: Cadillacs annonser var inte riktigt lika stilrena...

Maybe This Will Be The Year !

>

B e T e Y

THE BASIC IDEA BEHIND
THE VOLYO TURBO WAGON.

Saabs basta och fyndigaste annonser — kommer du ihag?
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Rlassiker
12. Langkalsonger eller inte!
Publicerad 2019-03-02, 8:00
Text Fredrik Nyblad
Det borjar kannas som var i stora delar av Sverige. Behovet av langkalsonger finns inte

langre. Men har man Volvo Original Bilvarme behdver man aldrig tdnka pa det - i alla fall enligt
den har reklamfilmen fran 1973.

FILM: https://youtu.be/uQWd12tmRQ4

Volvo den styvnackade svensken Volvo 140 - férst och sist!

Volvo pa auktion Campingproffs

Kandidat #6 Volvo 142 GL 1972 Alskade Volvo 145

Volvo 140 i USA 1972 Volvo den styvnackade svensken
Historien om Zeke del 2 Volvo pa auktion

Volvo Viking Kandidat #6 Volvo 142 GL 1972
18-arsbilen — Volvo 142 Volvo 140i USA 1972

Volvo 145 Polis - sa gick det till! Historien om Zeke del 2

Volvo 140-serien 1967-74 Volvo Viking

NEVS-brevet


https://youtu.be/uQWd12tmRQ4
http://www.klassiker.nu/video/volvo-den-styvnackade-svensken
http://www.klassiker.nu/reportage/blockharen/volvo-pa-auktion
http://www.klassiker.nu/reportage/kandidat-6-volvo-142-gl-1972
http://www.klassiker.nu/video/volvo-140-i-usa-1972
http://www.klassiker.nu/reportage/lasarnas-klassiker/historien-om-zeke-del-2
http://www.klassiker.nu/video/volvo-viking
http://www.klassiker.nu/reportage/lasarnas-klassiker/18-arsbilen-volvo-142
http://www.klassiker.nu/video/volvo-145-polis-sa-gick-det-till
http://www.klassiker.nu/kopguide/volvo-140serien-196774
http://www.klassiker.nu/reportage/volvo-140-forst-och-sist
http://www.klassiker.nu/lasarnas_klassiker/campingproffs-898
http://www.klassiker.nu/reportage/alskade-volvo-145
http://www.klassiker.nu/video/volvo-den-styvnackade-svensken
http://www.klassiker.nu/video/volvo-den-styvnackade-svensken
http://www.klassiker.nu/reportage/blockharen/volvo-pa-auktion
http://www.klassiker.nu/reportage/blockharen/volvo-pa-auktion
http://www.klassiker.nu/reportage/kandidat-6-volvo-142-gl-1972
http://www.klassiker.nu/reportage/kandidat-6-volvo-142-gl-1972
http://www.klassiker.nu/video/volvo-140-i-usa-1972
http://www.klassiker.nu/video/volvo-140-i-usa-1972
http://www.klassiker.nu/reportage/lasarnas-klassiker/historien-om-zeke-del-2
http://www.klassiker.nu/reportage/lasarnas-klassiker/historien-om-zeke-del-2
http://www.klassiker.nu/video/volvo-viking
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13. Quiz: Ny utmaning - klarar du den har ar du en riktig bilnord
Av Par Brandt, Publicerad 2018-11-10 10:29

Ni bad om det och hdr ar var nya quiz med riktigt kluriga fragor. Har du tolv ritt ér du en
sann bilnord. Glom inte att utmana polarna.

I var nya fragesport blandar vi amnena. Bilmodeller, historia, teknik, bilindustri och dven trafik.
Givetvis ar det forbjudet att fuska, alla svar ska du ha i huvudet!

STARTA: Quiz

Rlassiker
14. Quiz: vad star pa podiet?

Publicerad 2019-03-01, 18:00
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Text Marten Carlsson
KLASSIKERNOTEN 381

Vi tittar pa lite spannande nyheter fran forr. De lite mer kdnda bilnyheterna och de dar spe-
cialarna som bara dok upp pa bilmassor. Hur manga klarar du?

—~——i p——

Py

e
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> e 7 L\ . n
e E" NEUE WARTBURG 1000 DEF

Starta quizet!

Rlassiker
15. Grattis Ferrari Testarossa!

Publicerad 5 mars 2009
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I dag nar Tove och Tora har namnsdag hyllar vi Testarossa!

Pa 1950-talet hade Ferraris tavlingsbilar rodlackerade kamaxelkapor och kunde darmed ges
namnet Testa Rossa. Bilarna hade tre liter stora V12-motorer med 60 grader mellan cylinder-
bankarna och enkla 6verliggande kamaxlar. Motorerna trimmades hart och Ferrari var forst med
att utan overladdning fa ut en litereffekt pa mer an 100 hk per liter. Bilarna var mycket fram-
gangsrika i slutet av 1950-talet och borjan av 1960-talet. 1964 ersattes motorn av en V12 med
dubbla 6verliggande kamaxlar och Testa Rossa-epoken tog slut.

Nar namnet kom tillbaka 20 ar senare skrev man ihop det till ett ord och sa blev Ferrari Testa-
rossa ett av varldens mest kanda namn. 1980-talsversionen blev en drombil for en hel genera-
tion, i affischform uppnalad pa pojkrumsvaggar 6ver hela varlden.

Nar designhuset Pininfarina i boérjan av 1980-talet borjade skissa pa Ferraris nya superbil tog
teamet med Emanuele Niscosia i spetsen givetvis sin uppgift pa allvar. Men fragan ar om de ens
i sina vildaste drommar kunde forestalla sig vilket genomslag de karaktaristiska luftintagen
framfor bakhjulen skulle fa, och pa vilket satt. Ingen hade sett nagot liknande och Testarossa
blev snabbt ett begrepp i bilbyggarkretsar.

Customtraffarna fylldes av motivlackade Amazoner, Taunusar, V4:or och Golfar forsedda med
de idgonfallande galarna langs sidorna, garna i kombination med gron teddy och masvingedor-
rar.

Luftintagen med de fem platslitsarna var faktiskt inte bara effektsokeri, utan ett resultat av de
tekniska grundforutsattningarna. Testarossa som planerades ersatta Berlinetta Boxer, skulle i
mycket bygga vidare pa foregangarens mekanik.
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Tévlingsbilen Ferrari Testa Rossa ...

Den plana V12-motorn pa knappt fem liter skulle alltjamt vara placerad mellan bakaxel och
cockpit och karossen skulle byggas runt en rérram. Vaxelladan skulle placeras under motorn,
trots en del kritik mot att det gav hogre tyngdpunkt. Men kylarpaketet skulle flyttas fran fronten
och den stora vattenkylare skulle ersattas av tva mindre, placerade pa varsin sida om drivpake-
tet. Pa hoger sida skulle aven oljekylaren fa plats.

Fordelarna med detta arrangemang var flera enligt Ferrari, en av de viktigaste var givetvis att
kylningen skulle bli effektivare. Dessutom blev lastutrymmet fram stérre, man slapp vattenled-
ningar som passerade under forare och passagerare och man var friare i formgivningen av fron-
ten. Men arrangemanget betydde ocksa att viktfordelningen blev samre (40 procent fram och
60 bak) och att karossen blev valdigt bred 6ver baken, ndstan tva meter.

Tva stora hal mellan dorrar och bakre hjulhus skulle alltsa till och Pininfarina valde att istallet
for att délja dem, basera hela designen p& dem. Aven fram fanns ett grillgaller men dess enda
funktion var att leda kylluft till de framre bromsarna.

Hosten 1984, i samband med Parissalongen dar Ferrari presenterat sa manga nya modeller,
lanserades den nya bilen.

Varldens snabbaste produktionsbil, hdvdade Ferrari och angav en toppfart pa 290+ km/h. Den
som invande att Lamborghini Countach faktiskt var snabbare, fick mothugg. "Vara siffror stam-
mer, det gor inte deras". Darmed saddes froet till en odndlig mangd debatter pa skolgardar och
fikarum varlden over.

En exploderande spekulationsekonomi av aldrig tidigare skadat slag och ett stort intresse for
just bilar som investeringsobjekt gynnade Ferrari enormt. Aven om det aldrig var frdga om na-
gon begransad upplaga handlades begagnade Testarossa som samlarobjekt och den som haft
turen att fa tag i ett exemplar kunde tjana atskilligt pa att sdlja den vidare nar han eller hon
trottnat. Snabbt byggdes langa kolistor upp och handeln med kontrakt var minst lika inbring-
ande som den med sjalva bilarna. 1989 vantade 420 personer i Sverige pa en Ferrari, tva ar
senare var den langa kon helt skingrad.

Modellen tillverkades av karossmakaren Scagletti och holls tamligen oférandrad under de
forsta sju aren av sin levnad. De forsta arsmodellerna hade bara en ytterspegel, hogt placerad
pa dorrkarmen for att man skulle kunna se forbi sin breda hack. Senare gjorde lagkrav att Ferrari
tvingades montera tva speglar som dessutom flyttades ned till sidorutans nederkant.

Under 1991 bytte Testarossa namn till 512TR och uppgraderades samtidigt pa en rad punkter.
Motoreffekten hojdes till 428 hk och toppfarten angavs till 314 km/h medan 0-100 km/h skulle
avverkas pa 4,8 sekunder, en hel sekund battre an Testarossa.

1996 tillverkades den sista bilen i Testarossa-serien, ersattaren hette 550 Maranello. Totalt
blev det nastan 10 000 bilar, en i Ferrari-sammanhang nastan ofattbar siffra.
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Det tvistas om den 12-cylindriga motorn ska definieras som en boxer
eller en v-motor med 180 grader mellan cylinderbankarna.

Gdlarna pd sidorna hade en praktisk funktion, bakom dem satt kylarna.
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