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SYDSVENSKAN %
1. Koenigsegg visar upp "folkbil” redan 2020
BIL & TRAFIK 9 mars 2019 14:22
Med nya kinesiska pengar i ryggen ska Christian von Koenigsegg borja tillverka "billigare"

bilar — 6-7 miljoner kronor styck. Redan pa nasta ars bilmassa i Genéve hoppas Christian von
Koenigsegg visa upp vad det handlar om, sager han i en TT-intervju.

Christian Koenigsegg med den nya bilen som han dépt efter sin pappa Jesko.

Det fanns inte manga svenska bilar pa arets bilmassa, men de som stalldes ut var helt nya.
Polestar2 drog mycket folk och det gjorde ocksa Koenigseggs superbil. Arbetsnamnet pa bilen
har varit Ragnarok de senaste aren och danda fram till att skynket drogs av i Genéve har modell-
namnet hallits hemligt. Aven fér Christians pappa Jesko som nu blir odédlig i superbilsvérlden.

— Vi bestamde oss for ett halvar sedan men han vill alltid |dsa vara pressmeddelanden sa vi var
tvungna att fejka ett for honom. Dar dopte vi bilen till Dominera, men det gillade han inte alls,
sager Christian von Koenigsegg till TT.

Men att ge en bilmodell namn efter nagon som betytt mycket for tillverkaren ar inte helt ovan-
ligt pa den nivan Koenigsegg befinner sig. Pappa Enzo Ferrari har fatt en bil uppkallad efter sig
och daven sonen Dino. Lotus Elise doptes efter dottern till styrelseordféranden i Lotus och Bugatti
nar den lanserades pa 1990-talet.

Koenigseggs bilar har i manga ar tillhért det mest extrema man kan hitta och nya Jesko 6ver-
traffar anda det mesta. Bilen ar framst avsedd for att koras pa banor och vingen dar bak, nod-
vandig for att halla bilen kvar mot marken vid riktigt hoga hastigheter, ar nog den storsta som
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tillverkats for en serieproducerad superbil. Den som gar runt bilen kommer att hitta fler mindre
detaljer och man undrar: vad gor de dar?

— Vi har kort bilen i tusentals timmar i var superdator. Nar de som har hand om aerodynamiken
sett resultaten har de ritat om bilen och sedan kommer designteamet och sager att det duger
inte. Sa har det hallit pd i ett och ett halvt ar, men nu ser den snygg ut och aerodynamiken sitter,
sager Christian von Koenigsegg till TT.

125 exemplar av Jesko kommer att tillverkas och den som har 26-30 miljoner kronor 6ver och
vill ha en bor skynda sig. Bara under massan i Genéve kom det in nagot dussin bestallningar och
snart har handpenningarna pa 100 Jesko natt Koenigseggs bankkonto.

Koenigsegg har i manga ar levt pa att den som bestaller en bil far betala en rejal handpenning
som ar tillrackligt stor for att borja tillverka just den bilen. Darfor kom det som lite av en dver-
raskning for drygt en manad sedan att Christian von Koenigsegg ar beredd att sldppa 20 procent
av bolaget till kinesiska Nevs och majoritetsagaren Evergrande.

Nu ar alla avtal undertecknade och han har fatt fria hander att leda verksamheten. Produk-
tionen av de nya "Folkkoenigseggarna" kommer att ligga i Angelholm.

Christian von Koenigsegg vill helt enkelt boérja konkurrera med tillverkare som Aston Martin,
Lamborghini och Ferrari, som kan erbjuda bilar for nagra miljoner kronor styck. Mycket av tek-
niken som i dag finns i Koenigseggs datorer kan anvandas for billigare bilar, om det kan sagas
for nagot som kommer att kosta kring 7 miljoner kronor. Det galler bara ett dra ner pa de dyr-
aste komponenterna och tillverka fler bilar, havdar han.

Vad det blir for bil vill han inte avsldja, bara att det snart kommer att visa sig och att "det blir
en helt annan typ av bil" och i "en nisch som ingen har anvant sig av an".

— Det ar valdigt tajt, men planen ar att visa upp en "showversion" av bilen nasta ar har i Genéve.

Lds mer: Miljardinvestering ger rivstart for ny Koenigsegg och ett hundratal skanska jobb

Las mer: Darfor samarbetar Nevs och Koenigsegg

FAKTA

Koenigsegg Jesko

Den nya bilen har en 5-liters twin-turbo V8-motor som ger 1280 hastkrafter med standard-
bensin och 1600 hastkrafter med etanolbranslet E85.

Bilen har en helt ny vaxellada med 9 vaxlar.

Priset borjar vid 2800000 USA-dollar vilket i svenska kronor ger ett startpris pa drygt 26 miljo-
ner kronor, Med olika tillval stiger priset till narmare 30 miljoner kronor.

Ingen topphastighet har officiellt angetts, men det har spekulerats om att Jesko ska klara 300
miles per hour, alltsa drygt 480 kilometer i timmen.

LAS ALLA ARTIKLAR OM: KOENIGSEGG
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https://www.sydsvenskan.se/2019-01-31/miljardinvestering-ger-rivstart-for-ny-koenigsegg-och-ett
https://www.sydsvenskan.se/2019-02-05/darfor-samarbetar-nevs-och-koenigsegg
https://www.sydsvenskan.se/story/koenigsegg
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Teknikens Varld

2. Provkorning av Lexus ES 300h
Robin Tornros 9 mars 2019

Lexus ES &r inne pa sin sjunde generation men forst nu kommer den erbjudas i Sverige da
den ersatter GS. Vi kor den nya bilen som ska utmana i premiumsegmentet.

Den ma bli en ny bekantskap for oss pa den europeiska marknaden, men ES lanserades redan
1989 jamte lyxkryssaren LS. Med den nya sjunde generationen tycker Lexus att det ar dags att
bredda territoriet for den populdra lyxsedanen. Pa den svenska marknaden sker det dock pa
bekostnad av syskonet GS, som visserligen kommer fortsatta att saljas pa andra marknader.

Lexus ES 300hDe tva ser kanske ut som i stort sett samma bil, men under de vasst designade
karosserna skiljer en hel del. Medan GS ar bakhjulsdriven och har en kraftfull motor med 345
hastar, ar ES framhjulsdriven med i stort sett samma drivlina som mindre syskonet IS och tva-
dorrarscoupén RC. En 2,5-litersmaskin med 178 hastkrafter som med hjalp av elmotor levererar
totalt 218 hastar.

Dessutom ar GS tio centimeter kortare an ES, men den absolut storsta skillnaden ar priset.
Medan GS saldes for saftiga 613 000 kronor var den rejalt mycket dyrare an konkurrenter
som Audi A6 och Mercedes E-klass. Nagot som gjorde att forsaljningssiffrorna sviktade. Nya ES
har ett startpris pa 417 800 kronor, alltsa nastan 200 000 kr lagre an modellen den ersatter. Det
badar gott da tidigare namnda konkurrenter med motsvarande motoreffekt kostar 82 000 re-
spektive 132 200 kronor mer.
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https://teknikensvarld.se/taggar/es/
https://teknikensvarld.se/bil/lexus/ls-2/
https://teknikensvarld.se/bil/lexus/gs/
https://teknikensvarld.se/bil/lexus/is/
https://teknikensvarld.se/taggar/rc/
https://teknikensvarld.se/bil/audi/a6/
https://teknikensvarld.se/bil/mercedes/e-klass/
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Bllen ligger tryggt och spdrsdkert pd den spanska jimna asfalten
och de ventilerade skinnklddda stolarna fliktar behagligt.

Sedan lanseringen for trettio ar sedan har Lexus salt 2,3 miljoner exemplar av ES och det ar
faktiskt den nast mest salda modellen efter suven RX. Att suven, som lanserades ett decennium
senare, har passerat ES forsaljningsmassigt ar ett tydligt tecken pa vilket hall bilmarknaden drar.

Storleksmassigt har den nya generationen vaxt till sig med atta centimeter pa langden och
axelavstandet har vuxit med fem centimeter. Att det mestadels gynnar baksatespassagerarna
blir tydligt nar jag kliver in dar bak. Pa den framre passagerarstolen finns knappar for att manov-
rera dess position fran baksatet. | dess framsta lage kan jag verkligen strdacka pa benen och via
en av knapparna pa mittarmstodet lutas satesryggen bakat i upp till atta grader. Med doérrarnas
solgardiner uppdragna vore det inga problem att ta en behaglig tupplur har bak.

Men nog om baksatet, jag ar trots allt pa plats i Malaga for att kora bilen. Fran forarplats blickar
jag ut over typisk japansk stram lyx och i dagens provbil ar det genomgaende svart inredning.
Ratten ar kladd i mjukt lader med inldagg som matchar utsmyckningen pa instrumentbrada och
dorrsidor. Instrumenteringen ar helt digital och anpassas beroende pa kérprogram. | normal-
lage och Eco ligger fokus pa energiflode som bromskraftatervinning och i mitten visas aktuell
hastighet med digitala siffror. Liknande information projiceras aven i blickfanget via Head Up
Display pa vindrutan. Med Sport-laget aktiverat lyser instrumenteringen roéd och en varvraknare
dyker upp.

Jag glider ivag i stort sett ljudlost tack vare elmotorn med 120 hastkrafter. | Malagas stadskarna
och pa de sma kringliggande landsvagarna upplevs ES som mycket vél ljudisolerad. Pa de kurviga
vagarna norr om Malaga ar styrningen exakt och val avvagd men bilens tyngd gor sig pamind
och da sarskilt nar det kommer till drivlinan. Om jag inte ar mycket forsiktig med gasfoten skju-
ter varvtalet i hojden snabbt och resulterar i ett entraget surrande som tranger in i kupén. Ett
beteende karaktériskt for bilar med CVT-lada, en vaxelladslosning som i det har fallet effektivt
fortar mycket av korgladjen. Jag onskar att ES hade haft hogre vridmoment, annan vaxellads-
programmering eller bade och.
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https://teknikensvarld.se/taggar/cvt/
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Hornen pd instrumenthuset kénns lite malplacerade. En liknande I6sning som i LS.

Nar jag viker upp pa motorvagen kommer ES verkligen till sin ratt, detta ar en bil som du enkelt
fardas langti. Den ligger tryggt och sparsakert pa den spanska jadmna asfalten och de ventilerade
skinnkladda stolarna flaktar behagligt. | hastigheter kring 120 km/h tranger dock en del vindbrus
och vagljud in i den annars knapptysta kupén. Ett botemedel kan vara det kraftfulla Mark
Levinson ljudsystemet med 17 hogtalare. De, och en del annat, ingar i utrustningsnivan Luxury,
men da far du slanta upp 585 700 kr for din ES. Annars far du néja dig med ett Pioneer-system
med tio ljudkallor som ingar fran grundnivan Comfort.

Lexus l6sning med en pekplatta som styr infotainmentsystemet ma vara stilrent men sett till
funktion upplevs det forvirrande och det ar svart att “traffa ratt” under fard. Ett flertal ganger
rakar jag trycka i stallet for att svepa pa den kansliga plattan och hamnar i fel meny.

Har i Sverige saljs ES endast med hybriddrivlinan och kommer i fem utrustningsnivaer —
Comfort, Executive, F Sport, F Sport S och Luxury. Nu ar det forsta gangen F Sport erbjuds till ES
och de ar utrustade med adaptiv stotdampning. ES upplevs lite som en baby-LS men lamnar en
del i 6vrigt att onska.

Enligt Lexus sjdlva ar de framsta konkurrenterna Audi A6 och Mercedes E-klass. Men risken ar
att eventuella kunder kommer att snegla pa en konkurrent inom den egna koncernen i stallet.
Toyota Camry anlander namligen till Sverige senare under aret med samma drivlina och platt-
form. Den storsta skillnaden ar att den ar decimetern kortare och heter Toyota, men den lastar
samtidigt 70 liter mer bagage.
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Fér att stricka benen pd detta sdtt krévs att ingen sitter i stolen framfor.

Lexus ES 300h
Pris
417 800 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin-el. Langsmonterad 4-cyl radmotor 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Kompression 14,0:1. Borrning/slag 87,5/103,4 mm, cylindervolym 2 487 cm3. Max
effekt 178 hk (131 kW) vid 5 700 r/min, max vridmoment 221 Nm mellan 3 600-5 200 r/min.
Elmotor 120 hk (88 kW), total effekt 218 hk, batterityp nickelmetallhydrid.

Kraftéverforing
Motor fram, framhjulsdrift. Steglés automatlada (CVT-lada).

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krdngningshdmmare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
multilankaxel.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 8

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,8 meter.

Bromsar
Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/40 R19.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 287, langd 498, bredd 187, hojd 145, sparvidd f/b 159/160. Markfrigang 15.
Tjanstevikt 1 680, maxlast 470, max slapvagnsvikt 0. Tank 50 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 454
liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 8,9 s, toppfart 180 km/h.

Bransleforbrukning
WLTP, (NEDC): Blandad korning 0,53 I/mil (0,44). CO2 120 g/km (100).

Garantier
Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar. Skatt: 1 262 kronor per ar.

Hdir lastas det upp till 454 liter bagage,
genomlastningsluckan ér minimal pé grund av karossférstérkningar.
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I medlut har ES en slags frirullningsfunktion fér att spara ndagra droppar brdnsle.

Rivaler

Mercedes E 300 e Sedan

Liksom ES en hybrid men med 286 hastkrafter och rejalt mycket hogre prislapp. Den ar kortare
men har langre axelavstand.

Pris: 550 000 kronor.

Audi A6 45 TFSI quattro

An s lange finns ingen hybriddrivlina till A6. Detta dr enda bensinmotorn som siljs i Sverige
till sedanen och den har 245 hastar.

Pris: 499 800 kronor.
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GALLERI
Lexus ES 2019
238 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-es-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-es-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-es-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-es-2019
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/lexus-es-2019
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3. Hetaste bilen i Genéve: Tesla Model S som kombi
Publicerad 8 mar 2019 14:22 av Mattias Rabe

Tesla Model S dr ingen ovanlig syn i Sverige langre, men hade den kommit som kombi hade
den nog slagit annu stérre har. Kombifanatiker som vi svenskar anda ar.

Nagon kombi kommer det troligtvis inte bli, men det hindrar den inte fran att ha dykt upp
pa Genévemadssan.

Tesla Model S Shooting Brake, byggd av RemetzCar.

Kanner du igen bilen pa bilderna? | maj forra aret presenterade nederlandska RemetzCar for
forsta gangen sin Tesla Model S Shooting Brake, den populéara elbilen i kombiutférande.

Nu star bilen plotsligt utstalld pa Genévesalongen, men den gor det inte for att det ar dags for
serieproduktion. RemetzCar, som byggde om bilar under 22 ar, gick namligen i konkurs forra
sommaren.

Tanken var att RemetzCar skulle bygga 20 exemplar av Model S-kombin, men det blir alltsa inte
av. Det enda tillverkade exemplar ar det vi nu ser i Geneve. | dacktillverkaren Vredesteins mon-
ter, av alla stallen.

RemetzCar fick idén till Model S Shooting Brake efter att forst ha skapat en likbil av Model S.

Kombin ser klart battre ut an likbilen, men bada tva ser betydligt battre ut an den Model S-
kombi som Qwest i engelska Norfolk tog fram och som vi skrev om i december 2017.
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https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/nu-ar-varldens-forsta-tesla-kombi-fardig/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/nu-ar-varldens-forsta-tesla-kombi-fardig/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/nu-ar-varldens-forsta-tesla-kombi-fardig/
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RemetzCar har gatt i konkurs,
men bilen stdlldes ut vid Genevemdssan av ddcktillverkaren Vredestein.

ALLT DU BEHOVER
VETAOM T=5SL~=

med Jan-Erik Berggren

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-du-behover-veta-om-tesla/

LAS AVEN: Teslas nya superladdare ger 12 extramil pd 5 minuter

Mattias Rabe
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https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-du-behover-veta-om-tesla/
https://www.expressen.se/motor/elbilar-4/teslas-nya-superladdare-ger-12-extramil-pa-ett-kick/
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RECHARGE’
4. Tesla introducerar Supercharger V3 — klarar att ladda i 250 kW
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-03-07 11:05, uppdaterad 2019-03-07 14:36

Inatt kom Tesla med nyheten att man lanserar Supercharger V3, som ska kunna ladda i 250
kW. Tesla visade upp en beta-version under ett evenemang pa sitt huvudkontor.

Teslas vd Elon Musk.

Det ar dock bara Model 3 som kommer kunna ta emot sa snabb laddning, men Model S- och
Model X-agare gar heller inte lottlosa. Tesla kommer under varen gora uppgraderingar pa sina
Supercharger V2-stationer sa att de kan leverera 145 kW, och Model S och Model X kommer
inom nagra manader fa uppdateringar i mjukvaran for att kunna ta emot snabbare laddning.

Supercharger V3 far ocksa nya laddskap med en effekt pa en MegaWatt, vilkert kommer med-
fora att nar tva bilar laddar pa samma stolpe sa ska inte laddhastigheten sankas sa mycket som
den gor idag. Den hoga effekten klarar av att leverera full laddhastighet till bada bilarna.

For att klara av den varme som en sa snabb laddning genererar blir laddsladdarna i Superchar-
ger V3 vatskekylda genom en kylslinga som loper runt kabeln. Nagot vi daven kommer se pa
laddningsnatverket lonitys snabbladdare.

Tesla borjar bygga Supercharger V3 runt om i USA inom de ndrmsta manaderna, och for Euro-
pas del vantas de fors V3-laddarna i host, under fjarde kvartalet.

En annan nyhet fran Tesla ar att de lanserar en uppdatering som heter "On-Route Battery
Warmup", som innebar att om du startat en navigering till en Supercharger sa borjar bilen redan
under fard att varma batteriet till en temperatur som ar optimal for att ta emot laddning. Enligt

Tesla ska detta hoja laddhastigheten med 25 procent.
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lonity har borjat bygga fler laddstationer i Sverige

Patrik Lundin
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180522/tesla-ska-lansera-snabbare-supercharger-laddare-men-inte-lika-snabba-som-porsche/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180522/tesla-ska-lansera-snabbare-supercharger-laddare-men-inte-lika-snabba-som-porsche/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180522/tesla-ska-lansera-snabbare-supercharger-laddare-men-inte-lika-snabba-som-porsche/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180522/tesla-ska-lansera-snabbare-supercharger-laddare-men-inte-lika-snabba-som-porsche/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190121/tesla-hojer-priset-pa-sina-superchargers-och-smekmanaden-forsvinner/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190121/tesla-hojer-priset-pa-sina-superchargers-och-smekmanaden-forsvinner/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190121/tesla-hojer-priset-pa-sina-superchargers-och-smekmanaden-forsvinner/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190121/tesla-hojer-priset-pa-sina-superchargers-och-smekmanaden-forsvinner/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180530/tesla-uppdaterar-kartorna-har-hamnar-sveriges-nya-superchargers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180530/tesla-uppdaterar-kartorna-har-hamnar-sveriges-nya-superchargers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180530/tesla-uppdaterar-kartorna-har-hamnar-sveriges-nya-superchargers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180530/tesla-uppdaterar-kartorna-har-hamnar-sveriges-nya-superchargers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180928/ionity-har-oppnat-10-forsta-snabbladdarna-sa-mycket-kostar-laddningen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180928/ionity-har-oppnat-10-forsta-snabbladdarna-sa-mycket-kostar-laddningen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180928/ionity-har-oppnat-10-forsta-snabbladdarna-sa-mycket-kostar-laddningen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180928/ionity-har-oppnat-10-forsta-snabbladdarna-sa-mycket-kostar-laddningen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181220/ionity-har-borjat-bygga-fler-laddstationer-i-sverige/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181220/ionity-har-borjat-bygga-fler-laddstationer-i-sverige/
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RECHARGE’
5. Tio skal till att Tesla Model 3 ar battre an Model S
Av John Eriksson, Publicerad 2019-03-08, 16:42

Vi haller just nu pa att utvardera Tesla Model 3. Testredaktor John Eriksson d@r imponerad
och forklarar varfor den @r en mycket battre bil an Model S och X.

Det har ar naturligtvis min subjektiva uppfattning, men jag tycker att nya Model 3 ar den
trivsammaste och basta Teslan. Med stor marginal. Har ar min lista till varfor den ar mycket
bdttre an bada sina syskon.
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1) Korstallning

Man sitter sportigt lagt med ganska raka ben fram till pedalerna. Ratten ar mer uppratt vinklad
rakt mot dig. Jag tycker att korstallningen kanns mycket mer avslappnat naturlig an i de andra
Teslorna. Nu har de antligen fatt till sittpositionen och den ar riktigt bra.

Ljus ar design

Fa optimalt ljus till din

kupé med LEDretrofite  QOSRAM
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2) Dorrfickor

Jag fattar inte hur de tankte tidigare nar de hoppade 6ver doérrfickorna. Men med Model 3 har
de antligen tagit sitt fornuft till fanga och gjort forvaring i sidorna pa dorrarna.

3) Mugghallarplacering
| Model S maste man skjuta bak mittarmstodet for att kunna anvanda mugghallarna, alternativt
stalla sin dricka i forvaringsfacket mellan stolarna nere pa golvet. Fast da hamnar drickan allde-
les onddigt langt ner och det blir en onaturlig rorelse for att plocka upp den. | Model 3 ar place-
ringen mycket battre precis framfor mittarmstodet dar det ar mycket enklare att stracka sig
efter sin kopp under kérning.
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4) Sikt

Fronten och instrumentbradan ar valdigt 1ag, vilket gor att man har otroligt bra sikt framat.
Man har latt att fa en kansla for var bilen slutar. Men den storsta forbattringen ar trots allt
bakatsikten. | Model S gar taket ner ganska djupt och gor att langsikten bakat pa landsvag blir
klart begransad. Ett problem nar man ska spana efter polisbilar.

Model 3 har visserligen en hog hatthylla som betyder dalig narsikt, men den har ett glastak
hela vagen och toningen som skyddar mot sol dr uppdragen nagot i bak-kant vilket samman-
taget anda gor det lattare att se bakat.
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5) Varme/klimatanldggning

Nar jag har kért Model S och X pa vintern tycker jag att de alltid har upplevts en aning kalla,
speciellt pa golvet och runt benen. | Model 3 har jag inte markt samma sak. Varmen kommer
snabbt, verkar fordelas jamnt och fotbrunnen blir varm och skon. Tack for det!

6) CCS-laddning
Antligen kan man ladda snabbt dven pa andra stationer som inte ar Teslas egna Superchargers.
Det har gor att det blir annu lattare att aka langt.
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7) Korkansla

Model S och X har lite av ett filter som gor att de flyter ovanpa vagen och formedlar darfor inte
den dar riktiga kontakten med asfalten. Model 3 levererar daremot direktkontakt och har en
engagerande korupplevelse. Jag tycker att den paminner om nya BMW 3-serie, som ar nagot av
referenspunkten for korgladje i storleksklassen.

8) Fjadring
Fjadringskomforten ar fast men anda foljsam. Dessutom har bilen béattre karosskontroll och ror
sig lugnare och mer harmoniskt pa vagen an sina syskon.
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9) Riktningsstabilitet
Model 3 ar stadigare och mer vilsam att kdra pa motorvagen an S och X kraver mer passning.
Min gissning ar att Trean har fatt mer positiv castervinkel som ar battre for riktningsstabiliteten.

10) Track Mode

En av de viktigaste finesserna, i alla fall pa vintern. Antligen en Tesla som man kan sladda med
— och det klarar den busenkelt, som om den aldrig hade gjort nagot annat. Nar man dessutom
tar hansyn till priset tycker jag att valet av Tesla borde vara 16jligt enkelt, om man inte har ett
desperat behov av storre utrymmen.
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24 timmar med Tesla Model 3:

Har ar mina fem plus och tva jobbiga minus

Tesla Model 3 Performance: Hur langt kommer den pa svenska vintervagar?

John Eriksson
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6. New Aero ska rida pa Tesla-vagen — och fa elbilen att ga langre
Jon Wahlqvist
9 mar 2019, kl 10:43

“Jag upptackte att forbrukningen gick upp med 15 procent.”

Alexander Florman, vd New Aero.

Elbilstrenden ledd av Tesla har skoljt dver Sverige och forra aret rullade det éver 50.000 ladd-
bara bilar pa de svenska vagarna. Men i det har avlanga landet med ibland ganska langa avstand
finns det ett problem — rackvidden.

Det markte ocksa Alexander Florman nar han bytte till sommardack pa sin Tesla Model S.

“Elforbrukningen gick plotsligt upp med 15 procent,” berattar han.
“Det forvanade mig ganska mycket.”

Anledningen till den kraftigt hojda forbrukningen var falgarna pa sommardacken. De icke-
stromlinjeformade falgarna gjorde att luftmotstandet 6kade markant och darfor drog bilen mer
el.

“Da borjade jag leta efter nagra som kunde sanka luftmotstandet men jag hittade inga som
passade.”

Nasta steg var att kontakta falgtillverkare men dar fick han inte heller nat napp. Dar och da
vacktes idéen om att sjalv utveckla en falg som bade var snygg — och mer aerodynamisk och
minskade luftmotstandet.
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Efter att han kommit i kontakt med Rasmus Eriksson, som jobbade med att designa luftintag
pa Scania borjade de tva skissa pa hur en san falg kunde se ut. Via Tesla-forum pa natet fick de
kontakt med den tyska designern Uli Heckman och pa hosten 2016 drog de igang bolaget New
Aero Sweden.
De insag snabbt att det mest aerodynamiska de kunde bygga var en helt slat falg.

"Men den skulle bli sa ful sa ingen skulle vilja kopa den — det var den responsen vi fick nar vi
testade designen i olika Tesla-grupper pa natet", sager Alexander Florman.

Efter tva ars tester har de nu lanserat den aerodynamiska falgen.

“Vi har gjort en falg som inte bara ar snygg och lattare i vikt an Teslas egna,” sager Alexander
Florman.

“Enligt de simuleringar vi har gjort kommer man 5 procent langre om man har var falg pa
dacken.”

Siffrorna galler om man kor pa motorvag i runt 100 km/h.

Hittills har foretaget drivits med egna sparpengar och innovationslan fran Almi.

Forra aret omsatte bolaget bara 154.000 kronor och gjorde en forlust pa 54.000 kronor. Nu nar
forsaljningen slapps pa hoppas de kunna sélja tva uppsattningar falgar i veckan (de kostar 4.500
euro eller lite drygt 47.000 per uppsattning).

“Det ar en premium-produkt sa vi ar forsiktiga i vara prognoser,” sdager Aleander Florman.

Nasta steg ar att utveckla aerodynamiska falgar for de andra Tesla-modellerna.

“Vart langsiktiga mal ar att vara det ledande market inom aerodynamiska falgar, pa samma
satt som Tesla ar ledande inom elbilar.”

Jon Wahlqvist

LAS MER

Volvos ovantade besked — sinker hastigheten pa alla nya bilar
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Teknikens Varld

7. Stort intresse for Porsche Taycan som har premiar i september
Mattias Rabe 8 mars 2019

Porsches forsta elbil har varit omtalad i flera ar, men nu bérjar det nalkas. | september ar det
varldspremiar och det marks aven hos spekulanterna som blir fler och fler.

AR
»

Det var pa Frankfurtsalongen i september 2015 som vi for forsta gangen fick se nagot konkret
av Porsches elbilsplaner. Laddhybrider hade de redan i modellprogrammet.

| deras monter visades koncepthilen Mission E upp, helt elektrisk med 600 hastkrafter och 50
mils rackvidd. Darefter tog det inte mer an ett par manader innan vi naddes av uppgiften av
Mission E ska ga i produktion.

Skruvar vi fram klockan tre och ett halvt ar ar vi framme vid dagens datum. Numera vet vi att
Mission E ska heta Taycan i produktionsutforande och att den daven kommer i ett “kombiutfo-
rande” a la Mission E Cross Turismo.

| dag far vi dessutom reda pa att har varldspremiar i september, och utan att Porsche namner
det misstanker vi att skadeplatsen for avtackningen blir bilsalongen i Frankfurt som ager rum
mellan den 10 och 22 september.

Sjalva marknadslanseringen ar planerad till slutet av 2019.

Porsche har dnnu inte beskrivit Taycan i detalj, vi vet alltsa inte hur kraftfull den kommer att
vara, hur stor kapacitet batteriet har, och sa vidare. Nagra sma detaljer har vi dock redan fatt
hora om, exempelvis om 800-voltstekniken och att den kommer att kunna ta emot laddeffekter
pa en helt annan niva dn vad dagens elbilar kan. 350 kilowatt pratas det om, och nyligen 6pp-
nade Porsche och BMW en gemensam laddstation i Tyskland som kan klamma ur sig 450 kilo-
watt. En fingervisning om nagot.

Trots att mycket fortfarande ar holjt i dunkel ar det manga som har visat intresse for Taycan.
Over 20 000 personer finns med i en kundlista hos Porsche, personer som helt enkelt &r speku-
lanter genom en deposition pa 2 500 euro.

— Intresset for Porsche Taycan ar stort och vi far dagligen forfragningar fran kunder om nar
bilen lanseras. Vi har darfor, tillsammans med vara atta Porsche Centers dver hela landet, tagit
fram ett depositionsprogram for att kunna mota den stora efterfragan, berattar Hakan Nilsson,
forsaljningschef hos Porsche Sverige.
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BMW och Porsche har installerat en laddstation med extra krdm i Jettingen-Scheppach.
En férsta av férmodat mdnga.

— Det Overvaldigande intresset for Taycan visar att vara kunder och fans ar precis lika férvan-
tansfulla infor Porsches forsta helelektriska sportbil som vi, och vi har darfor 6kat var produkt-

ionskapacitet, bekraftar Detlev von Platen, styrelseledamot for Porsche AG med ansvar for
marknadsforing och forsaljning.

GALLERI

Porsche Mission E Cross Turismo Concept
16 bilder

GALLERI
Porsche Mission E Concept

9 bilder
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NyTeknik

8. El-sportbilen ska kunna laddas pa fem minuter
Felix Bjorklund 2019-03-08 12:00

Otrolig hastighet pa gatan och lika sa vid pumpen. Purférska elbilstillverkaren Piech sager att
deras Mark One ska kunna snabbladda 40 mil pa under fem minuter.

Pa bilmassan i Genéve visade Volkswagenkoncernen upp en hel palett med elbilskoncept. Dar-
till pratade man om att 6ppna upp sin plattform for andra intressenter —och var allmant laddade
infor framtiden. Men lite i skymundan lanserade en nybakad uppstickare — ett alternativ med
en rejalt rubrikskapande egenskap: bilen kan ladda 40 mil pa under fem minuter.

Market gar under namnet Piech och bakom det star Anton Piech, son till Volkswagenmogulen
Ferdinand Piéch och barnbarnsbarn till legendariske Ferdinand Porsche som designade Bubb-
lan. Markets forsta modell kallad Mark One ar en grand tourer av klassiska snitt, och daven om
designen ar iogonfallande sa ar det tekniken under skalet som verkligen sticker ut.

Las mer: Teslas nya superladdare ger 12 mil pa 5 minuter

Elbilen ska enligt uppgift ha batterikapacitet for att ge en rackvidd pa 500 km, det ar i sig inget
konstigt — men sedan hdander det grejer. Batterierna ska bygga pa en helt ny teknik som kinesiska
Desten har utvecklat, som ska ga att ultrasnabbladda i ordets ratta bemarkelse. Laddning fran
noll till 80 procent, alltsa motsvarande 40 mil, ska vara avklarat pa under fem minuter. Det mot-
svarar en tid som ar jamforbar med tiden det tar att tanka upp en dieselbil — och rejalt mycket
mer i tanken an vad Teslas V3-laddaremaktar med.

Behover inget kylsystem

Hemligheten ska vara att de nya cellerna producerar extremt lite varme under sin laddcykel,
sa pass lite att det inte ens kravs ett dedikerat kylsystem. Och att inte beh6va det innebar att
man kan skdra bort hundratals kilo i vikt — vilket betyder att Mark Zero vager under 1 800 kilo.

Vidare har bilen tre elmotorer som tillsammans ska ge lite drygt 600 hastkrafter.
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Som van av ordning bor det dock tillaggas att dven om det later enormt intressant med att
kunna fa 40 mil pa fem minuter — sa ar det svart att fa ihop fysiken. For att fa till en sadan
laddning skulle det kravas en effekt pa éver 900 kW. De absolut kraftigaste som finns i dag klarar
upp till 350 kW. Piech Automotive namner inget specifikt om detta, men sager att “nddvandig
laddinfrastruktur kommer férses av Qingdao TGood Electric”.

An s3 linge pastadd ”superprestanda”

TGood har flera olika energisystemsldsningar, och pa sin hemsida skriver man dven om Destens
revolutionerande batteriteknik. Har verkar det som att |6sningen kommer vara mobila
laddstationer och pa en bild visas daven Mark Zero kopplad till ett snajdigt batteri. Har kan man
tycka att en hdlsosam dos av skepsis ar pa sin plats. Piech ar, tills dess att motsatsen bevisats,
nagot att inordna i facket med alla andra nystartade elbilsbolag med pastadd “"superprestanda”.

Men skulle det skita sig med laddningen finns det en reservplan. Bilen bygger pa en modul-
arkitektur och ska i sadant fall kunna ga att bygga som laddhybrid eller med branslecellsteknik.
Framdver kommer dven ytterligare bilmodeller att byggas pa grundplattan.

BILAR

9. MclLaren-chefen: Elbilarna ar for tunga
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 6 mar 2019 11:22

Nej, det blir ingen elbil fran sportbilstillverkaren McLaren. Inte dn pa nagra ar i alla fall.

Enligt McLaren-chefen Jens Lundmann ar det fortfarande ett problem att batterierna ar for
tunga. — Om vi hade byggt McLaren Senna som elbil hade den vagt tva ton, och vi vill inte
bygga tunga bilar, sager Lundmann.

McLaren Speedtail.
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Vi traffas i ett vackert konferensrum ovanpa Mclarens lika vackra monter pa bilsalongen i
Geneve. Under oss star MclLarens stjarna pa salongen, Speedtail, en tresitsig supersportbil som
ska klara 400 km/tim.

Under intervjun borjar vi prata om Mclarens tva svenska testforare, Kenny Brack och Edward
Sandstrom, och Jens Lundmann ber mig stanga av inspelningen av intervju en stund nar han vill
beratta en historia om Kenny. Men bade med och utan ljudinspelning dser Jens Lundmann be-
rom over sina testforare.

—De ar sa professionella, det ar sa roligt att jobba med bada tva. Jag varvade Kenny till McLaren
en gang och han gor ett valdigt bra jobb, han och "Ed”.

Att prata utveckling av bilar, tester och gamla racerforare kan ta en stund men vi kommer till
slut tillbaka pa ratt spar.

”Senna hade vagt tva ton”

Ni har berdttat att ni tittar pa att bygga hybrider och elbilar, beratta lite hur den tidsplanen
ser ut?

— Vi befinner oss mitt i utvecklingen och da kan du ténka dig ungefar tidsschemat, eftersom du
vet hur lang tid det tar att utveckla en bil, ungefar. Vi har inte bestamt an nar vi ska visa en bil,
men vi ar mitt i utvecklingsfasen.

Ni har inte brattom pa grund av nagra regler eller sa?

— Nej, vi ar i en koordinerad utvecklingsplan. Vi har var affarsplan Track 25, vi har 18 nya bilar
som vi utvecklat med respektive tajming och vi ar helt enligt plan.

Finns det nagra koncept har pa salongen som ni ar extra intresserade av, som ni kikar pa for
att se hur de gor?

— Nar det kommer till hybrider och laddhybrider sa forsoker de flesta gora bilar med en specifik
rackvidd. Vi har en lite annorlunda kravbild pa var specifikation, vi anvander elektrifieringen mer
for en “power punch”, som till exempel i Speedtail. Det ger ett effekttillskott.

— Nar vi pratar med leverantorer av battericeller sa berattar de att vara krav och fragor ser
annorlunda ut jamfort med andras.

LAS MER: Forsta visningen: S3 blir svenska Tesla-utmanaren
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McLaren Speedtail dr tresitsig.

Ar det inte svart att borja bygga bilar som blir tyngre efter alla &r dir ni hela tiden forsokt
bygga lattare och lattare bilar?

— Nar det galler hybrider sa blir det lite tyngre och vi far forsoka kompensera det pa annat hall.

— Med de batterier som finns i dag skulle det inte fungera att bygga en MclLaren elbil, oavsett
var du lagger batteripaketet. Om vi skulle utvecklat McLaren Senna, som har en torrvikt pa 1 198
kg, som en elbil hade den vagt tva ton. Och vi vill inte bygga tunga bilar.

Era kunder ar vana vid de fina koregenskaperna ljudet fran motorn. Kan de anpassa sig till
att kora en elbil?

— Vi har inte helt kommit fram till vad de tycker om eller inte tycker om. Men vi pa MclLaren
har en valdigt renodlad strategi, vi vill bygga den basta bilen for féraren. Glom ljudet, glom dra-
mat, vad ar egentligen den basta bilen for foraren. Kommer vi till en punkt dar en elbil ger dig
battre prestanda an en bil med forbranningsmotor eller en hybrid, da ar det ratt sak att géra for
oss och for var filosofi. Vi kommer att géra det nar teknologin ar ratt

Saljer ni allt som ni bygger?

—Ja, absolut. Vi klev upp ett steg fran 2017, da vi byggde 3 300 bilar, till forra aret da vi byggde
4 800 bilar. Ett stort steg. 2017 paverkades vi mer av produktionskapacitet dn av efterfragan
och det visade vi 2018 da vi byggde mer.

Finns det en grans for hur manga bilar ni kan sélja for att fortsatta att vara exklusiva?

—Ja, vi tror att var “sweet spot” ligger mellan 5 000 och 6 000 bilar. Med 4 800 bilar forra aret
ar vi nara den punkten. Och lite beroende pa vad som hander i var affarsplan kommer vi att
ligga pa den nivan de kommande aren. D3 ar vi effektiva och vi méattar inte marknaden utan
fortatter att vara en exklusiv produkt.

Och ni har sagt att ni inte kommer att bygga en suv, staimmer det?

—Ja, det ar korrekt. Vi vill fortsatta vara skarpa i var varumarkes-DNA, varumarkesposition. Vi
vill bygga den basta sportbilen med mittmotor och for att géra det vill vi inte spreta for mycket.
Det vi gora ska vi gora bra.
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Nerikes Allehanda
10. Bered dig pa att elen inte racker till
INSANDARE
2019-03-09 Yngve Bengtson 05:37
"Mimmi tankaren” stdller i NA den 28 februari fragan hur elkraften skall racka till nar vi far
fler elbilar och samtidigt lagger ner kdarnkraften. Fragan ar berattigad och jag vill sammanfatta

hur jag ser det just nu med var tillgang pa elektrisk effekt, det ar den som blir kritisk. Eftersom
vi dr inne pa bilar kan vi anvanda hastkraft for motorstyrkan (100 hk = 73,6 kW).

Utan mer elkraftverk kan Sverige bli utan elektrisitet.

Kalla vinterdagar behoéver turbinerna som driver vara elgeneratorer utveckla alla sina
hastkrafter flera timmar i strack. Da kommer var tredje hastkraft fran karnkraften. Vi kan anda
tvingas importera nagot. Nar man nu stanger karnkraften forsvinner en tredjedel av vara
resurser for kraftforsorjningen. Det ar ungefar lika mycket effekt som hela Danmark behover.
Att ersatta detta med nya anldaggningar och stora batterier kostar mycket och tar framfor allt
ganska lang tid. Rimligtvis borde detta vara klart forst.

Men pa grund av politiska beslut kommer nu kdrnkraften att stangas innan ens en liten del av
ersattningskraften finns. "Mimmi tankaren” och vi andra kan komma att fa uppleva att
strommen vissa tider inte finns tillganglig.

SVT gar just nu ut med information om hur man bor forbereda sig. Av politiska skal maskerar
man budskapet genom att prata om vadret. Men vi bor alla ta detta pa allvar.

Yngve Bengtson
Orebro
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-n’? industritorget.se
11. EImotorcykeln tar plats i statistiken
2019-03-08 - Industritorget

Elektrifiering av transportsektorn pagar for fullt.

LADDBARA ‘ LADDHYBRIDER

BILAR I SVERIGE 69%

FEBRUARI 2018

TOTALT ANTAL

1 PASSAT GTE 11887 74705

2 OUTLANDER 9453

ELBILAR (PB, LB, MC)

31%

TILLVAXT Senaste 12 madn

54%

3 KIAOPTIMA 4454

PROGNOS 2019-12-31

1110 000

POWER CIRCLE

Bortraknat motorcyklar tillkom 2 176 laddbara fordon i trafik vilket ar en 40 procentig 6kning
jamfort med februari ifjol och foljer den prognos som Power Circle tagit fram om 2,5 miljoner
laddbara fordon till 2030. Elbilar och laddhybrider far sallskap av ett vaxande antal latta lastbilar
och motorcyklar. Sedan februari ingar 1 593 eldrivna motorcyklar i statistiken 6ver laddbara
fordon i trafik i Sverige.

Under februari tillkom 3 516 laddbara fordon (varav 2176 bilar och latta lastbilar) i trafik i
Sverige. Det finns nu 74 705 laddbara fordon i trafik i Sverige, varav 18 363 elbilar och 51 840
laddhybrider. Den héga 6kningen beror delvis pa att ett vaxande antal elmotorcyklar sen febru-
ari manad inkluderas i statistiken. Sammanlagt finns 1 593 elmotorcyklar i landet. Nagra av
dessa ar mindre fyrhjuliga transportfordon fran Goupil och Garia Utility men dven motorcyklar
som Zero och andra eldrivna MC 6kar.

Statistiken har tidigare innefattat fyrhjuliga motorcyklar som anvands som personbilar. Nu ut-
Okas definitionen till att omfatta samtliga eldrivha MC-klassade fordon. Manga féretag ser for-
delar med eldrift sasom kostnadsbesparingar, battre arbetsmiljo av minskat buller, inga utslapp
vid drift vilket skapar mojlighet att obehindrat kéra samma fordon inom som utomhus.

- Eldrift mojliggor nya typer av transport och mobilitetslésningar. Vi ser ett vaxande antal
mindre arbetsfordon som i flera fall ersitter personbilen. Aven tvahjuliga motorcyklar évergar
till eldrift nar allt fler konsumenter upptacker hur kul det ar att kora pa el, sager Alexandra An-
dersson, projektledare Power Circle.
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Jamfort med samma februari 2018 finns det 54 procent fler laddbara fordon i trafik och jamfort
med samma manad har forsdljningen okat med 40 procent. Generellt minskar nybilsforsalj-
ningen och totalt utgjorde laddbara bilar 12 procent av forsaljningen i februari. Nissan Leaf,
Renault Zoe och Kia e-Niro var de popularaste elbilarna och Garia Utility — ett kompakt trans-
portfordon for stadsmiljo ar ocksa popular.

Den publika laddinfrastrukturen fortsatter 6ka, men inte i samma takt som bilarna. Jamfort
med samma manad foregdaende ar har antalet laddstationer 6kat med 41 procent och antalet
laddpunkter 6kat med 64 procent. Det finns nu 7 817 publika laddpunkter i Sverige fordelat pa
1 821 laddstationer varav 395 erbjuder snabbladdning

- Elbilarna ar ofta det billigaste alternativet bade for bilagaren och samhallet men det ar fort-
farande langt till snabbladdning pa vissa stallen. Det ar viktigt att politiken pushar pa i hela lan-
det med elektrifieringen for att tidigt skapa fortroende for den nya tekniken och géra omstall-
ningen kostnadseffektiv, sager Daniel Kulin, sakkunnig e-mobility & laddinfrastruktur, Power
Circle.

Det finns totalt 112 helt eldrivna bussar i Sverige, registrerade i 15 kommuner. Antalet elbussar
i Sverige har fordubblats jamfort med samma manad forra aret. Flest elbussar (19 st) finns just
nu i Helsingborg kommun. Aven Visteras, Malmé, Goteborg och Eskilstuna har satsat pa elbus-
sar med 12-15 st per kommun.

Topplistan

De vanligaste elbilarna i Sverige ar Nissan Leaf (4 223 st), Renault Zoe (3 798 st) samt Tesla
Model S (3 702 st). Bland laddhybriderna ar Volkswagen Passat GTE (11 887 st), Mitsubishi Out-
lander PHEV (9 453 st) och Kia Optima PHEV (4 454 st) vanligast.

Pa nya www.elbilsstatistik.se finns ytterligare information om det laddbara bestandet och lad-
dinfrastrukturen i Sverige, inklusive grafer och andra visualiseringar av intressant statistik.

Faktaruta publik laddinfrastruktur

Laddstation ar en plats med en eller flera laddare for eldrivna fordon. Laddpunkt ar kontakten
dar det laddbara fordonet laddas. En laddstation kan ha fler an en laddpunkt. Snabbladdning
sker vid snabbladdningsstationer. En snabbladdare har en hogre effekt och darmed kortare
laddtider an normalladdare.

Elbilslaget 2018 med ny prognos

| januari publicerade Power Circle rapporten Elbilslaget 2018 med ny prognos som pekar pa 2,5
miljoner elbilar till 2030 vilket skulle minska klimatutslappen fran personbilar med 30 procent.
Utvecklingen staller krav pa fornybar elproduktion och att laddinfrastrukturen runt om i landet
fortsatter att utvecklas. Rapporten visar att bonus-malussystemet har stimulerat elektrifiering
under senare delen av 2018 men att Sverige bara ar i borjan av en storskalig elektrifiering. |
rapporten finns information om utvecklingen av laddbara bilar i trafik i Sverige, publik laddinfra-
struktur, bilmodeller samt regionala topplistor.

ELIS - Elbilen i Sverige

Power Circle publicerar varje manad utvalda delar av statistiken over bestandet av laddbara
latta fordon i Sverige. Statistiken sammanstalls fran en unik databas dver Sveriges samtliga ladd-
bara fordon (personbilar, latta lastbilar och fyrhjuliga mc) och ger en mer heltackande bild av
elbilar och laddhybrider i Sverige an annan tillganglig statistik. | databasen, som gar att bestilla
i sin helhet, belyses bland annat olika laddstandarder, tekniska specifikationer specifika for el-
bilar och geografiska data for varje enskild bil.

ELIS innehaller aven kommun- och regionspecifika prognoser ar for ar éver elbilsutvecklingen
fram till och med 2030. Informationen ger ett unikt beslutsunderlag da det kommer till upp-
byggnad av lokal laddinfrastruktur, inkdp av elfordon och marknadsoversikt.
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NyTeknik

12. Nya regler — nu kommer monsterbussarna
1T
2019-03-08 07:42
Fran 18 meter till 24. Nya regler 6ppnar vagarna for betydligt stérre bussar an de som i dag

rullar i Sverige. — Det blir helt enkelt klimatsmartare lokaltrafik, sager infrastrukturminister
Tomas Eneroth (S).

L
-~

De vager 22 ton, ar 24 meter langa och slukar 120 passagerare. Sa kallade dubbelledbussar
finns redan pa forsok i Goteborg och Malmo, men kan snart rulla 6ver hela Sverige.

| Goteborg kor Vasttrafik 17 stycken 24-metersbussar pa en stracka genom stadens centrala
delar och ut till omraden pa Hisingen dit inga sparvagnar gar.

— Anledningen till att vi vill anvdnda dem ar att de tar valdigt manga passagerare. De har bus-
sarna tar 120 personer i stallet fér 90 som vanliga ledbussar tar. Pa den har strackan kor vi fem-
minuterstrafik, det ar stora passagerarfloden det handlar om, sager Mette Ramquist, presschef
pa Vasttrafik.

Mindre utslapp och trangsel i trafiken
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Infrastrukturminister Tomas Eneroth hanvisar till forsoken i Malmo och Géteborg som han me-
nar har fallit val ut.

— Vi gor en forandring som EU har godkant. Det innebar att man kan ta fler passagerare med
mindre utslapp och mindre trangsel i lokaltrafiken, sager han.

Las mer: Hemlighetsmakeriet ar over — har ar nya el-lastbilen

For att satta dubbelledbussar i trafik kravs i dag ett sarskilt tillstand, men efter ett regerings-
beslut pa torsdagen andras trafikférordningen sa att 24 meter blir den normala maxlangden for
ledade bussar i hela Sverige.

— Vi har ett specialtillstand som galler till 2025, men nu kommer vi inte att behdva forlanga det
tillstandet, sdger Mette Ramquist.

Stort intresse for bussarna

Enligt Tomas Eneroth finns det ett stort intresse for dubbelledbussar pa manga hall i landet
och inte bara i storstaderna.

— Jag vet att till exempel Kristianstad har uttalat ett intresse. Sedan maste det naturligtvis fin-
nas ett ganska stort underlag sa det ar kanske inte aktuellt i landsbygden, sdager han.

Las mer: Volvo far stororder av bussar fran Norge

Henrik Norrman ar fackligt arbetsplatsombud pa Nobina i Malmé och har sjalv erfarenhet av
att kora dubbelledad buss for Skanetrafiken. Han ar positiv till 24-metersbussarna, dven om han
ser utrymme for forbattring av fordonens design.

— De &r jatteskona att kora och framkomligheten beror ju lite pa hur kommunen valjer att dra
linjerna. Men det vore bra med en egen ingang for oss forare. Det kan ocksa vara svart att se
vad som hander langst bak i bussen, sager han.

Regeringens beslut om andring i trafikférordningen trader i kraft den 1 maj.

1T

RELATERADE ARTIKLAR

Skurup forst med att anta krav om forarassistans i skolbussar

Har kor Ny Teknik lastbil i Boras — fran MW(C i Barcelona

Autonoma bussen klarar alla vader — med finsk teknik

Busspendlare kan snart aka forarfritt
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13. Hon var forsta kvinnan i F1
Publicerad 2019-03-08 7:00
Text Fredrik Nyblad
VIDEO
Dags att hylla en pionjar pa Internationella Kvinnodagen. Maria Teresa de Filippis var den

forsta kvinnan i Formel 1. Ett ar fore sin dod vid 89 ars alder gjorde hon den hér vackra och
tankvarda reklamfilmen for sitt forna marke, Maserati.

FILM: https://youtu.be/XWkBAE56C s

Maseratis motorcyklar

Maserati Biturbo 1981-1990

Grattis Maserati Quattroporte!

Grattis Maserati Indy!

Grattis Bora!

Grattis Maserati Merak!

NEVS-brevet


https://youtu.be/XWkBAE56C_s
http://www.klassiker.nu/reportage/maseratis-motorcyklar
http://www.klassiker.nu/kopguide/maserati-biturbo-1981-1990
http://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-maserati-quattroporte-256
http://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-maserati-indy-567
http://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-bora-829
http://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-maserati-merak-837

NEVS-brevet 35
Rlassiker
14. Quiz: Kvinnor i bilhistorien
Publicerad 2019-03-08 18:00
Text Marten Carlsson
KLASSIKERNOTEN 382
Den forsta kvinna som kérde bil pa egen hand var Bertha Benz, Karl Benz fru. 1888 tog hon
sin mans bil och korde och hdlsade pa sin mor som bodde tio mil bort. Efter det har massor

med kvinnor gjort stora insatser i bilhistorien, en del blev ber6mda, andra glomda, vad kdanner
du till om dem?

_ 6.
?‘ ; ‘ o
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Rlassikir
15. Motorkonst
Publicerad 2019-03-07 7:35
Text Marten Carlsson
MUSEIBESOK
Museo Automovilistico y de la moda i Malaga ar ett museum dar man visar bade bilar och

mode genom tiderna. Och dessutom en del annorlunda konstverk, som dessa praktfullt de-
korerade motorer.

| TYPE

-

HOTCHKISS - PARIS

Bildspel
6

MOTORKONST
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Rlassiker
16. Grattis Ford Crown Victoria!
Publicerad 12 mars 2009

I dag ndr Viktoria har namnsdag passar vi pa att hylla Crown Victoria!

Ingenstans ar Crown Victoria sa hyllad som i Sverige for har ar detta modellnamn for evigt
forknippade med den klassikiska raggarsvangens absoluta toppbil - Ford Fairlane Crown Victoria
1955 och 1956.

Hade den glastak var dgaren mer dan kung. Manga 55:or saldes nya i Sverige, de flesta tvafarg-
ade i turkos och vitt. Fler har kommit hit i de senare importstrommarna.

Men namner man Crown Vic till en amerikan idag sa associerar han genast till en polisbil eller
mojligen taxi, 50-talsmodellen kdnner bara ett fatal bilnérdar till.

Den klassiska! En Crown Victoria med glastak fran 1955.
Den kallades hard-top trots att den hade B-stolpe, fast den var ju i krom férstas.
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De férsta LTD Crown Victoria hade ett kromat band
tvdrs over taket vid B-stolparna, en designhdlsning till originalet fran 1950-talet

Crown Victoria ar den sista traditionella bakhjulsdrivna USA-bilen i det gamla jatteformatet.
Den slutade séljas till konsument 2007 och har pa senare tiden bara tillverkats pa bestallning

fran polis eller vagnparker.
Den sentida Crown Victorias ursprung var den nya LTD som kom 1979 som svar pa Chevrolets

down-sized Caprice 1977. Den mer pakostade modellen av LTD bdérjade kallas Crown Victoria
1981 och snart hette hela modellserien Ford LTD Crown Victoria.

Med den nya karossen till arsmodell 1992 slopades LTD ur modellnamnet. Sedan dess har
Crown Victoria varit i princip oférandrad, inte daligt for en biltyp som ansag déodsdomd redan

1983!
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Det var inga stora fordndringar ar frén dr, detta ér en 86:a. Lincoln Town Car
var i grunden samma bil som Crown Vic, men Ford tog mera betalt fér mdrket Lincoln.
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Detta dr en Crown Victoria 1996 med de mera rundade former som kom 1992.
Motorn var nu en modernare V8 med éverliggande kamaxlar och bréinsleinsprutning.

Crown Victorias uppgift blev till slut att vara krigsmdlad polisbil. Ar den diskret vit anvéndes den
av poliser pé civilspan. Ar den gul ér den en taxi. Privatképare har varit séllsynta de sista dren.

Crown Victoria Police Interceptor 1998-2011
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Crown Victoria Taxi 1998-2011
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Teknikens
Varid

Teknikens Varlds

med Janne Blomquist

17. A star is born!

Skrivet den 11 mars 2019, klockan 11:54 | 102 kommentarer

Felix Rosengqvist stod for en stralande insats i sitt férsta IndyCar-race

Arets forsta Indycar-race blev en riktig hdjdare och fér oss svenskar framst tack vare Felix
Rosenqvist som stod for en stralande insats rakt igenom hela helgen. Dels hade han bra fart
under traningarna, lite extra flyt under kvalet som han backade upp med ett grymt kvalvarv i
Q3 och avslutningsvis ett otroligt race dar han verkligen visade att han ar att raknai ar.

Sjalva racet borjade pa basta tankbara satt med en grym start dar han tog sig upp till andra
plats. | omstarten, efter att Ryan Hunter Reay fatt bryta i ett rokmoln, gjorde han kanske racets
vassaste omkorning nar han tryckte sig forbi Will Power in i kurva 1 och ledde darefter lange
loppet med bra fart utan att namnvart vara hotad bakifran. Tyvarr blev inte den valda strategin
och taktiken for loppet perfekt och han fick se sig passerad av Josef Newgarden Scott Dixon och
Will Power i samband med depastoppen. Rosenqvist lat faktiskt lite besviken efter malgang nar
han intervjuades da segern varit inom rackhall men dar istallet blev en tamligen snoplig fjarde-
plats.

Sjalvklart kan jag forsta kanslan av att ha blivit snuvad pa konfekten men samtidigt tror jag
Felix, efter att ha fatt sova pa saken, kan se tillbaka pa en grym debuthelg i Indycar dar en sam-
stammig mediakar dnda utsag honom till den stora dverraskningen och stjarnan i racet. Tycker
det ar riktigt uppfriskande att han inte var helt néjd, han ville mer vilket syntes tydligt pa honom
efter malgang. Att sa respektlost attackera pa storstjarnornaiindycar ar helt ratt och Will Power
var inte nojd over att ha blivit passerad i en av omstarterna och bjod tillbaka ordentligt vid ett
av depastoppen nar Felix var sanar att klamma sig forbi pa vagt ut ur depan.

Marcus Ericsson hade inte en lika lyckad helg dar han borjande bra pa fredagen men misslyck-
ades i kvalet, | racet daremot sag det betydligt battre ut dar han lange hade loppets snabbaste
varv. Teamet valde en lite annorlunda strategi for Ericsson som kom in for sitt forsta depastopp
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forst av alla, val av med den mjukaste dackblandningen borjade upphamtningen pa allvar och
nar han kom in for sitt sista stopp sa hade han hang pa teamkamraten Hinchcliffe och da en reell
chans pa topp 8, kanske annu battre, innan han fick bryta da en sten slagit hal pa kylaren med
varmgang pa motorn som féljd. Det hade med andra ord kunnat bli en riktig succéhelg for
svenskt vidkommande med bada férarna topp 10 i mal.

En sak som slog mig igar ar att Indycar verkar var mer restriktiva med anvandningen av gulflagg
(caution) i ar. Bara tva riktiga gulflaggsperioder pa hela loppet, vilka bada var sjalvklara med
Hunter Reays motorhaveri och en rejal krasch for Ed Jones som aven drabbade Matheus Leist.
Att man ar mer restriktiv i ar blev dock tydligt ndr man inte anvande “caution” nar en reklam-
banderoll hamnade mitt i banan. Jag tycker absolut detta var en sakerhetsrisk da banderollen
hade kunnat stélla till med stora problem om en bil plockat upp den sa att den fastnat. Vi horde
James Hinchcliffe efterloppet saga att han fick en del av banderollen under sin bil dar den fast-
nade vilket gjorde att han tappade mycket downforce och tank ocksa om den flugit upp i luften
och nagon foraren fatt den dver t ex hjalmen, da hade det kunnat ga riktigt illa.

Att kommentera var ocksa en utmaning med helt annorlunda format an vad jag ar van med
fran t ex Formel 1 men efter nagra varv blev man varm i kladerna och nagon brist pa saker att
prata om var det definitivt inte. Tyvarr drabbades sandningen av bildbortfall en period, detta
berodde pa en dverhettad upplank i USA nanstans och var inget vi kunde gora at. Dessbattre
fick man sa smaningom ordning pa detta sa vi kunde félja loppet igen som planerat.

Sammantaget en kul forsta Indycarhelg som lyftes an mer av ett lyckat svenskresultat, nya tag
for Indycargdanget om tva veckor, da pa COTA, en helt annan bana en den det kordes pa igar.
Blir spannande och se vilka som ar starkast i Texas. For min del ar det nu fullt fokus pa F1-pre-
midren i Melbourne och denna text skrivs pa flyget mot Singapore vidare mot Melbourne dar
jag anlander sent tisdag kvall Australisk tid.

FRAM MOTORCYKEL

Mellanviktaren

med den stora maskinens exterior, stabilitet och
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