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Teknikens Varld

1. Volvo S60 och V60 finalister i Arets bil i vérlden
Elias Andersson
7 mars 2019
Nu har juryn utsett de tre finalisterna i den prestigefyllda tavlingen "World Car of the Year”.

En av finalplatserna upptas av den svenska titelférsvararen Volvo, den har gangen med S60
och V60 som rdknas som en modell. Rivalerna ar tva lyxiga elbilar.

”World Car of the Year”, eller Arets bil i varlden, &r ett pris som delas ut av en jury bestdende
av 86 motorjournalister fran olika delar av varlden. Nu har de kokat ner alla arets bidrag till tre
finalister.

Och det star klart att Volvo far chans att forsvara sin titel. Efter att market vunnit forra arets
upplaga av tavlingen med suven XC60 ar S60 och V60 nu garanterad en pallplats. Mot den star
de tva lyxiga elbilarna Audi e-tron och Jaguar |-Pace— bada med ett instegspris ndrmare 900 000
kronor. Den senare tog for bara nagra dagar sedan hem priset fér Arets bil i Europa.

Volvo XC40 fanns ocksa med bland bilarna pa topp tio, men foll bort infér finalrundan. Den ar
daremot fortfarande kvar som en av finalisterna i kategorin “World Car Design of the Year”, dar
aven Suzuki Jimny och Jaguar I-Pace har gatt vidare.

Skulle Volvos kompaktsuv bli helt utan pris torde det dnda vara en trost att den i fjol vann den
europeiska tavlingen framfor konkurrenterna Audi A8, Kia Stinger, BMW 5-serie, Seat Ibiza,
Citroén C3 Aircross och Alfa Romeo Stelvio.

Vilka som vinner respektive kategori far vi reda pa den 17 april pa bilsalongen i New York.

Finalisterna i de olika World Car of the Year-kategorierna:
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World Car of the Year
Volvo S60/V60

Jaguar |-Pace

Audi e-tron

World Luxury Car
Audi A7

Audi Q8

BMW 8-serie

World Performance Car

Aston Martin Vantage

McLaren 720S

Mercedes-AMG GT 4-door Coupé

World Urban Car
Hyundai Santro
Kia Soul

Suzuki Jimny

World Green Car
Audi e-tron
Hyundai Nexo
Jaguar |-Pace

World Car Design of the Year
Volvo XC40

Jaguar |-Pace

Suzuki Jimny

Elias Andersson
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2. Volvos varldsnyhet far hard kritik: "En meningslos mediekupp'
Av Erik S6derholm, Publicerad 2019-03-08 06:25

Begransar hastigheten till 180 km/h — en siffra tagen helt ur luften.

Volvos nyhet om att alla bilmodeller snart far en automatisk fartsparr pa 180 km/hvackte
mycket reaktioner i bilvarlden.

Vissa havdade att Volvo nu i princip ger upp hoppet helt om att locka kdpare pa den viktiga
tyska marknaden, eftersom de vill kunna kdra snabbare pa autobahn. Andra vialkomnade ny-
heten eftersom den ar tankt att minska utslappen och hoja sakerheten.

Klart ar i alla fall att Volvo blivit betydligt mycket battre pa den har typen av pr-grepp an for
bara nagra ar sedan. Nar Volvo gjorde klart att det bara ska lanseras elektrifierade modeller fran
i ar plockades det upp som en jattenyhet i hela varlden och manga misstolkade beskedet helt
som att Volvo bara skulle bygga helt eldrivna bilar.

"En helt godtycklig siffra"

Aven den hir nyheten har plockats upp virlden éver, bland annat av amerikanska Fox News
av alla medier, men enligt skribenten Will Sabel Courtney pa sajten The Drive ar det inget annat
an en meningslos mediekupp.

"Ja, hog hastighet kan vara farligt. (Eller, for att vara pedantisk, kan det vara farligt att tappa
hastighet snabbt.) Men 180 kilometer i timmen ar en helt godtycklig siffra att valja, en siffra
som verkar ha plockats helt ur luften", skriver han.

180 km/h &r fortfarande betydligt snabbare dn de flesta ndgonsin kommer kora

Volvo forklarar inte tydligt nog i pressmeddelandet varfor just den har hastigheten valdes och
180 km/h &r danda betydligt snabbare dn de flesta ndgonsin kommer kora, enligt Will Sabel
Courtney.

Det hade i sa fall varit mycket rimligare att begransa hastigheten till exempelvis 160 km/h, den
hogsta tillatna hastighetsbegransningen i varlden (i Férenade Arabemiraten), eller till den
hogsta tillatna hastigheten i varje land.
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3. Efter ordern om roligare bil — sa blev nya Toyotan
Av Eric Lund 2019-03-10
Under vissa perioder har Toyota RAV4 varit varldens mest sdlda suv. Den nya generationen

ar kraftigt omarbetad och lockar med flera kloka egenskaper. Fragan dr bara hur inbjudande
den ar som bilupplevelse.

S 7521 Bccl

Nya Toyota RAV4 har en radikalt annorlunda héllning jémfért med sin féregdangare, éven om
yttermdtten bara skiljer millimeter hit och dit. Syftet dr att ge modellen en mer robust framto-
ning.

rdern kom fran hogsta ort: inga fler trakiga bilar. Det kan lata enkelt, men vad menade
egentligen Toyotas koncernchef Akio Toyoda nar han satte ned foten for nagra ar se-
dan?

Svaret kan madjligen sdkas i nya Toyota RAV4, markets mellanstora suv-modell. Nar den forsta
modellen presenterades 1994 var den nyskapande. Dittills hade suvar varit rena terrangbilar,
ofta baserade pa chassit fran en latt lastbil med komfort och vaghallning flera snapp under van-
liga personbilar.

Med forsta RAV4 visade Toyota vagen for den moderna suven: personbilskomfort, lattkord och
med en lekfull aura av dventyr utan machoinslag. Sedan dess har den utvecklats i flera steg och
for varje generation blivit mer mogen och tillrattalagd. Den nya bilen — den femte generationen
— ar pa nagra millimeter nar lika stor som den narmaste féregangaren. Den ska dnda vara rym-
ligare tack vare battre paketering som foljer av en ny och mer flexibel plattform.

Till Sverige kommer den endast som hybrid dar bensinmotorn pa 2,5 liter kompletteras med
en eller tva elmotorer. Enligt Toyota valde 85 procent av de europeiska RAV4-kdparna 2018
hybridversionen och foretaget raknar med 90 procent for det nya exemplaret.

Batteriet gar inte att ladda med sladd, Toyota haller fast vid sin ursprungliga [6sning (fran forsta
Prius 1997) dar forbranningsmotorn samt atervunnen bromskraftsenergi petar in energi i bat-
teriet. En laddhybridversion lar vara pa gang.
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En chosefri och ldttarbetad férarmiljé dédr mdnga vitala funktioner manévreras med tydliga
reglage. Pekskérmens menysystem och navigationshjélp kdnns inte helt modern. Ddr ligger
Toyota efter flera konkurrenter.

Digital innerbackspegel krdver tillvinjning, for den ovane blir det Iéitt lite skeva intryck och ndis-
tan dksjukekdnsla. Férdelen dr att spegeln aldrig skyms av skrymmande last i kupéutrymmet.
Den gar dven att stdlla om till vanlig spegelfunktion.
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Ombonad kan man inte skylla RAV4 fér att vara. Lédderklddseln i detta topputrustade exem-
plar kénns lite hal och billig. Men byggkvaliteten dr god och framstolarna har bra komfort.

Jag provkor forst den fyrhjulsdrivna versionen, dar elmotor nummer tva star for driften av bak-
hjulen. Det finns alltsa ingen mekanisk forbindelse mellan fram- och bakaxel. Féregangaren fick
kritik for att fyrhjulsdriften var senfardig och otillracklig. Det sager sig Toyota ha atgardat och
nagra kilometer pa en enkel men bitvis slabbig terrangstracka vittnar om att man nu atminstone
grejar start i hal backe.

Bensinmotorn ar helt nyutvecklad och skiljer sig fran dagens “norm” genom att inte ha turbo.
Tack vare sa kallad Atkinsonprincip for forbranningen har den enligt Toyota en verkningsgrad
pa 41 procent, att jamforas med cirka 30 procent for vanliga Ottomotorer.

Fyrhjulsdriften dr elektrisk med en elmotor som driver bakaxeln vid behov.
Under den enkla terriingkdrning som provturen erbjod tog sig RAV4 fram med ackuratess.

Fartresurserna ar fina nar alla tre motorerna samverkar, men bensinmotorn ar hoégljudd och
lite ra i gdngen. Overlag ar ljudkomforten inte ndgon paradgren och landsviagskomforten ar bara

pa topp sa lange underlaget ar slat asfalt.
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Overlag ar Toyota RAV4 dven i sitt nya utférande en prydlig, aningen sammanbiten leverantor
av transporttjanster under en lang rad stravsamma vardagar dar vader och vaglag knappast ald-
rig kommer att utgdra nagot hinder. En allsidig och klok suv — men fran att ha varit ensam i sin
genre ar denna storleksklass numera ett getingbo dar snart sagt varje biltillverkare vill vara med.

Akio Toyodas order om roligare bilar ma ha tagit nya RAV4 flera steg i ratt riktning, men nagon
sprittande bilupplevelse ar den annu inte.

Specifikationer | Toyota RAV4 2.5 E-CVT AWD-I Executive

Grundpris: 365 900 kr (billigaste fyrhjulsdrivna version Life 315 900 kronor).

Forbrukning: 5,7 liter/100 km (enligt WLTP-normen).

Koldioxidutslapp: 130 gram/km (WLTP).

Kvaveoxidutslapp: 2,8 mg/km.

Motor: Fyrcylindrig 2,5-liters bensin, dubbla elmotorer.

Kraftoverforing: Steglost variabel vaxelldlda, fyrhjulsdrift.

Skatt: 1 508 kronor.

Max effekt: 222 hk.

Max vridmoment: 221 newtonmeter (bensin).

Tjanstevikt: 1 650-1 730 kg.

Maxlast: 495-575 kg.

Langd/bredd/hojd (i meter): 4,60/1,86/1,69.

0-100 km/tim: 8,1 s.

Toppfart: 180 km/h.

Motor/vaxellada

Betyg: 5av 6

Bensinmotorn ar rekordeffektiv enligt Toyota (41 procents verkningsgrad), men en ganska
oforfinad drivkalla ur komforthanseende. Drivlinan som helhet och steglos utvaxling fungerar
fint och forefaller snal.

Ekonomi/miljo

Betyg: 5av 6

Ett langre test skulle ge stabilare beddmning av hur branslesnal (och klimatsmart) bilen
verkligen ar. Men den preliminara slutsatsen ar att den hushallar val med bensindropparna, sett
till bilstorleken och drivlinans utférande.

Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Toyota yvs Over att nya RAV4 ska vara piggare att kora. Det ar den, men det dr anda en ganska
blek korupplevelse. Fjadringskomforten ar bra utan leverera nagon toppnotering.

Sdkerhet

Betyg: 5av 6

Annu ej bedémd av Euro NCAP, men nagot annat dn fem stjarnor vore en sensation. Den aktiva
sakerhetsutrustningen ar god.

Helhet

Betyg: 4 av 6

Ett steg framat jamfort med foregangaren. Bland mellanstora suv-bilar ar den ett genomarbetat
val, men som helhet mer adekvat an enastdende. Toyota finslipar hybridtekniken och saval
effektivitet som korkansla ar battre an tidigare.
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4. Provkorning av Henning Sjostroms Rolls-Royce Silver Cloud Il
Jesper Ahlander 10 mars 2019
inast av de finaste, lyxigast av de lyxigaste, graddigast av graddan, societeternas societet,

bilvarldens creme de la créme: Rolls-Royce. Inget annat bilmarke har samma status som
den brittiska biltillverkaren.
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~ "

‘\_J

Rolls-Royce star for det okdanda, det mystiska och det ouppnaeliga. Rolls har alltid suttit fast-
klistrad pa toppen av isberget — de tillverkar de finaste av alla bilar. Oavsett hur exklusiva bilar
andra biltillverkare har lyckats astadkomma har de aldrig kommit i ndrheten — en Rolls ar alltid
en Rolls. Det spelar ingen roll vilken bil du staller bredvid en Rolls-Royce. Den andra bilen kom-
mer anda alltid att se underlagsen ut.

Om Rolls-Royce ar den finaste av alla biltillverkare, sa finns det en Rolls som kanske ar finast
av alla Rollsar: Silver Cloud. Det ar ju forstas hogst subjektivt — vi har val alla var alldeles egna
favorit-Rolls, eller hur? Men det ar nagot speciellt med det dar silver-molnet... Det ar fa bilar
som lyckas utstrala maskulinitet och femininitet pa samma gang, men Silver Cloud &r en av
dessa.

En av de fa forunnade som hade rad att dga bilarnas bil var sa smaningom Henning Elof Sjo-
strom. Henning foddes 13 maj 1922 i Burtrask, Vasterbotten. Han kom fran ett fattigt jordbru-
karhem och var ett av tolv syskon. Eller som han sjalv uttryckte det: “Jag kommer fran busken i
Norrland”. | sina memoarer berattar han om hur han en dag tyst smog fram till sin mors gungstol
och fragade: "Mor, vad vill du jag ska bli i varlden?” Hon svarade, mellan tva rader i sin bibellas-
ning: ”"Arbeta och lasa. Lasa och arbeta. Det ar din vag. Huvud har du, envis ar du och stark ar
du.” Han skriver att han narmade sig henne forsiktigt den gangen, for en gang tidigare hade en
av gungstolens medar rakat krossa hans hogra storta, sa att han darefter alltid hade en normal-

stor och en jattestor ta. En ta som Sjostrom tyckte gjorde honom “unik”.
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Lader, tré och krom i hdrlig symbios. Ratten har samma diameter
som pd en 50-fots segelbdt och handbromsen kénns som Franciskus pdvespira.

Henning Sjostroms egna historier ar fulla av sddana markliga utvikningar. Det ar inte alltid Iatt
att veta vad som ar sant och vad som ar skrona. Om detta var hans mors bedémning av hans
karaktarsegenskaper verkar hon i alla fall ha haft ratt. Henning borjade arbeta i skogen, liksom
manga av sina broder, och flyttade sa smaningom till Fagersta for att jobba i gruvan. Det var pa
en friidrottstavling dar som hans talanger som spjutkastare upptacktes. Han tavlade for Skellef-
ted AIK och tillhérde en tid den svenska eliten i spjutkastning. Hans personliga rekord fran 1944
var 66,72 meter. Nar han drabbades av tennisarmbage och var tvungen att lagga ner spjutkast-
ningen sorjde han inte.

Enligt honom sjalv hade han inte dgnat sig at idrott for att det var kul, utan for att fa mojligheter
— vilket han fick i form av ett handlan av Idrottsbladets chefredaktor Torsten Tegnér. De peng-
arna rackte till ett ars studier, precis vad han behovde for att bli behorig att lasa juridik. Henning
blev Sveriges forsta sa kallade kandisadvokat. Han tog sig tidigt an uppmarksammade mal som
Haijbyaffaren (Kurt Haijby domdes for utpressning sedan han pastatt att han haft en sexuell
relation med kung Gustav V) och Neurosedynrattegangen (dar Sjostrom stamde lakemedels-
foretaget Astra pa uppdrag av dem som blivit skadade av lakemedlet Neurosedyn).

For sin lojala rattshjalp till finansmannen Torsten Krueger fick han en egen spalt i Aftonbladet,
som Krueger vid den har tiden agde, vilket gav honom ytterligare exponering. Han hade aven
en spalt i Damernas Varld, dar han blev kand som skilsmassoadvokat. Genom sitt satt att stan-
digt synas i medierna brot han tydligt mot de diskreta sociala koder som dittills hade gallt for
advokater. En del av kollegerna misstyckte naturligtvis, men Henning ansag att han behovde
uppmarksamheten for att visa upp sig for presumtiva kunder.

Ett led i att tillskansa sig uppmarksamhet blev den Rolls-Royce som Henning kdpte i mitten pa
1960-talet. Chassinummer LCSC3B levererades i maj 1965 till H Sjostrom. Enligt Henning sjalv
koéade han i 6ver tva ar for att fa kopa en ny Rolls-Royce. Inte forran en annan kund drog sig ur
fick han ta 6ver bestéallningen pa den Silver Cloud Il som han sedermera blev dgare till.
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Baksdtet gor dig inte besviken... Om du dr smalare dn en snéképp,
har kortare ben én en tax och mindre fétter én ditt nattduksbord.

Silver Cloud presenterades 1955 och blev en stor forsaljningsframgang for Rolls-Royce. Med
den nya modellen vande det interna styrkeforhallandet mellan Rolls och syskonmarket Bentley.
Alltsedan trettiotalet hade Bentley salts i storre volymer an den exklusivare Rolls. | fallet med
foretradaren Silver Dawn kontra Bentley R-type hade man salt tre Bentley pa varje Rolls. Men
med Silver Cloud kontra Bentley S-type salde man nastan exakt lika manga av bada markena.

Silver Cloud ar Rolls-Royces version av Bentley S Continental Flying Spur. Det enda som skiljer
bilarna at rent utseendemassigt ar i princip bara motorhuven och grillen. Internt hette den Rolls-
Royce S3 Continental Flying Spur, men eftersom ”“Continental” var férbehallet Bentley, blev det
officiella namnet i stallet Rolls-Royce Silver Cloud lll. Bilen presenterades pa bilutstallningen i
Earls Court 1963. Just det har exemplaret ar byggt av karosserifirman H J Mulliner, Park Ward.
Mulliner byggde flera olika specialversioner pa Rolls-Royce-chassin, bland annat cabrioleter —
men Hennings ar en fyradorrars sedan. Storsta visuella skillnaden mot tidigare tva versioner av
Silver Cloud ar de tva extra stralkastarna.

Rolls ar den biltillverkare som hallit fast hardast i sitt konservativa bilkoncept. De har alltid
vetat vad som symboliserar en lyxbil. Fran den dagen da Rolls tillverkade sin forsta bil, i borjan
av 1900-talet, har de trotsat naturlagarna med sin kantiga lyxbilsdesign. Rolls-Royce ger blanka
f-n i allt vad aerodynamik heter. Och sa fortsatter det an i dag. Vilket ar lite ironiskt, eftersom
Rolls ocksa tillverkar flygplansmotorer...

Jag vrider om nyckeln och vantar mig ett val avstamt vral fran den 6,2 liter stora V8:an. Men
inget hander. Eller jo, det gor det visst. Men man marker det inte. Varken pa bilens insida eller
utsida. Motorn ar tyst som en mus. Jag lagger hogerhanden pa rattvaxeln, fér automatladan till
lage “4” och flyttar forsiktigt hogerfoten till gaspedalen. Ett latt tryck med tarna och Hennings
lyxlimpa borjar rora pa sig.
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Buddhisten Henning gav bilen namnet “Nirvana”,
vilket star pa plaketten pa instrumentbrédan.

Det kdanns som om den tunna, svarta ratten egentligen vill att jag ska bara vita handskar. Det
kdanns pa nagot vis fel att inte ha det. Jag haller darfor forsiktigt i ratten, vars rattstang har en
nagot brantare lutning an hos Bentleys version. Den lagre rattpositionen kom till for att skapa
en "sportigare” korstallning. Innan jag hade kort den har bilen gick inte riktigt ”sport” och Rolls-
Royce hand i hand i mina 6ron. Men nu... gor det inte heller det. Det har kan vara en av de
osportigaste bilar jag nagonsin har kort. Men inte pa ett negativt satt. Den har bilen kér man
inte — den &ker man i. Aven om man kor den, om du forstar vad jag menar. Den ir inte byggd
for att koras pa det viset som vi bilentusiaster menar med att "kora”.

Att sitta bakom ratten och framfora det har fartyget, for det ar vad det kdanns som, ar ingen
barnlek. Det har ar en lang bil. Med sina 535 centimeter ar den 20 centimeter langre &n BMW:s
nya flaggskepp X7 och en centimeter langre an Rolls-Royce senaste bjasse Cullinan. Om du na-
gon gang har besokt kommandobryggan pa ett tank- eller containerfartyg sa vet du kanslan.
Nagonstans — langt, langt dar framme — tar fartyget slut. Man kan inte se vart, man vet bara att
det gor det.

Som tur ar har de flesta tank- och containerfartyg en mast i féren, som hjalper till att markera
slutet. Férmasten, som den heter, finns for att fungera som installationsfundament for radar,
antenner och navigationsljus. RR Silver Cloud Ill har ocksa en “mast” i foren. | det har fallet heter
den dock Spirit of Ecstasy (eller Spirit of Speed, Emily, The Flying Lady eller Nelly in Her Nighty
— kirt barn har mdnga namn) och fungerar som... utsmyckning? Aven om Spirit of Ecstasy inte
har lika manga tekniska funktioner som en formast, sa ar det en himla tur att hon finns — for

annars hade man inte vetat var det har brittiska kryssningsfartyget slutar.
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Vi sdger stort tack till Kjell Lind, som numera vdrdar Hennings bil som sitt eget barn. Om det
inte vore fér honom kanske Nirvana hade legat nedgrévd ndgonstans... Hemska tanke!

| en bil som den hér stracker man pa sig lite extra per automatik. Jag tror att man blir langre av
att dka Rolls-Royce. Dessutom lyfts 6gonbrynen nagra millimeter hégre. Och nastippen likasa.
Man kanner sig viktig. Jag kdnner mig viktig. Nar jag darutover tanker pa vilka personer som har
akt i just den har Rollsen rynkar sig pannan som ett dragspel. Henning hade manga prominenta
(ja, jag fick googla den exakta betydelsen av prominent; framstaende, forndm, bemarkt, be-
romd, celeber, betydande, inflytelserik, maktig) vanner som ofta syntes tillsammans med ho-
nom.

LAS MER: Provkoérning av Rolls-Royce Cullinan

En av dessa var varldsmastaren i tungviktsboxning — Ingemar Johansson. Nar Ingo akte med
Henning i Rollsen forutsatter jag att han satt i nagot av framsatena och att Henning satt bredvid
honom. | de fall bilen framférdes av en chauffor, vilket var relativt ofta, forutsatter jag att det
var Henning som satt i baksatet. Det finns namligen inte en chans att Ingo skulle fa plats dar
bak. Speciellt inte med tanke pa att Hennings och Ingos vanskap var som starkast efter box-
ningskarridarens slut. Som de flesta vet vaxte, sa att sdga, Ingo en aning i omfang efter att han
slutat boxas.

Det ar mycket mojligt att Ingo fick plats i baksatet, men han skulle varken ha kunnat ta sig i
eller ur. Bakdorrarna pa Silver Cloud ar ndastan mindre dn matluckorna pa Langholmens central-
fangelse. Jag vet, jag har bott dar (efter att fangelset lades ner). Att ta sig genom den bakre
dorréppningen pa Rollsen for mig, som ar smalare an en ettarig bjorkplanta, ar en uppvisning
ingen utom mojligen min sjukgymnast ska behdva bevittna. Problemet ar att bakdérrarna inte
foljer med Over bakhjulen. Detta innebar att storre delen av baksatets sits och hela ryggstodet
ar gomt en bra bit in i bilen. Ett ndgot begransande utférande som inte passar en bil av denna
sort.

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/provkorning-av-rolls-royce-cullinan/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-rolls-royce-cullinan/

NEVS-brevet 14

N ﬂ‘ | .‘ “mk\/,.

‘ m m \" s %

Motorhuven éppnar sig som tva vingar, i samma formation som kylarprydnaden,
Spirit of Ecstasy.

Inredningen i Silver Cloud ar gedigen som fa andra. Det som ser ut som krom ar krom, det som
ser ut som tra ar tra och det som ser ut som lader ar lader. | vilken annan bil som helst skulle de
dar attributen kunna vara plast. Men inte i en Rolls. Pa samtliga sittplatser omsluts man av det
mjukaste av lader och var man an lagger blicken slas man av den enastaende detaljkvalitén.

Nar just den har bilen var ny var den sa att sdga redan “gammal”. Den efterféljande Silver
Shadow, som kom 1965, var modernare pa alla punkter. Trots detta hittar man en del moderna
attiraljer aven i Silver Cloud. Ta bara en sadan sak som elektriska fonsterhissar. En finess som
inte kom forran langt senare hos manga andra biltillverkare. Men Rolls var medvetna om att de
var tidigt ute. | fall att de elektriska fonsterhissarna skulle krangla finns det dven mojlighet att
hissa upp och ner rutorna mekaniskt via en 10s vev som pluggasini dorrsidan. Bara i Rolls-Royce!

LAS MER: Frank Sinatras Rolls-Royce pa auktion

”Det ar markligt vad en Rolls-Royce kan mystifiera”, sa Henning nar han medverkade i tv-pro-
grammet Gast hos Hagge pa Sveriges nationaldag 1980. Henning tyckte om att leva pa stor fot
och han tyckte dessutom om att gora vasen av det. Det finns manga historier om Henning Pen-
ning, som han foraktfullt kallades, dar hans Rolls figurerar. Det stack sa klart i dgonen pa folk att
en offentlig forsvarare akte Rolls-Royce. En for de flesta ouppnaelig bil.

Och inte blev det battre av att Henning anvande bilen pa ett sa uppstandelsevackande satt som
han gjorde. Henning var en stor beundrare av opera. Men nagot som storde honom var att han
inte kunde bestélla champagne i pauserna pa Kungliga Operan. Vid minst ett tillfdlle 1at han
darfor en notarie kéra upp hans Rolls-Royce framfor porten och servera kyld champagne och
rysk kaviar. Ett beteende som kvallspressen dlskade och som gav Henning den uppmarksamhet
han ville ha.
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Viéxelladan har fyra véiixlar framat och en bakdt.
Fullt tillrdckligt fér den urstarka V8:an att spela med.

Samtidigt forsvarade han sitt bilval pa ett befogat satt. | den dar intervjun med Hagge Geigert
sa han till exempel: ”Se er omkring utmed kusten. Varenda bat har i Stockholm kostar mer an
min Rolls-Royce — och da anvander de inte ens den tre veckor om aret”. Henning beskrev dven
sin bil som “en mycket bra investering”, dels i sin karridr, men aven i rent ekonomiskt varde.

Under aren fick Henning flera erbjudanden om att salja sin bil. Till envisa spekulanter sa han
antingen att den kostade tva miljoner kronor i kontanter och en fabriksny Rolls-Royce. Eller att
han minsann skulle lata sig begravas i bilen. Det sistndmnda hade antagligen med Hennings reli-
gion att gora. Han var en av Sveriges forsta offentligt bekannande buddhister och tyckte om sin
Rolls s3 mycket att han gav den namnet Nirvana — buddhismens efterstravansvarda sjalsliga
slutmal. Henning for till sitt slutmal 2011 och blev 89 ar gammal — men bilen [amnade han kvar.

-

T “;'. ’
Silver Cloud har eldrivna fonsterhissar.
Dessa eleganta vevar anvéinds endast om elektroniken felar.
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Rolls-Royce grundades den 15 mars 1906 av Charles Stewart Rolls och Frederick Henry Royce
under namnet Rolls-Royce Limited. Frdn bérjan producerades enbart bilar, men frén 1914 uté-
kade man med flygplansmotorer och sedan dven dieselmotorer, marinmotorer och propellirar.

Rolls-Royce Silver Cloud Il 1965

Pris Ursprungligt pris (1965): Grundpriset var 6 750 pund, Henning betalade 8 920 pund for sitt
valutrustade exemplar — cirka 135000 kronor. Uppsjkattat pris (2018): Cirka 3,5 miljoner
kronor.

Motor Bensin. 8-cylindrig V-motor. 2 ventiler per cylinder. Cylindervolym 6223 cm3. Max
effekt 220 hk (162 kW) vid 4 000 r/min, max vridmoment 450 Nm vid 2 500 r/min.

Kraftoverforing Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-stegad automatisk vaxelldda. | HJUL: Dack
235/75-15.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 312, langd 535, bredd 190, hojd 162, sparvidd f/b 148/152.
Tjanstevikt 2140. Tank 82 liter.

Fartresurser Acceleration 0-97 km/h 10,8, toppfart 187 km/h.

Bransleforbrukning Blandad korning cirka 2 |/mil.
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Fa dr de som har den ddliga smaken att kalla Silver Cloud fér ful. De smdckra linjerna
omsluter hela karossen. Férutom grillen dd, den har alltid sett ut som ett sjuvdnings hyreshus.
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5. Guide: Tvatta bilen pa vintern
Av Par Brandt, Publicerad 2019-01-29 12:56

Kyla, slask och asfaltrester kan gora det ndastan omajligt att fa bilen ren pa vintern. Men det
finns nagra enkla knep som gor tviattandet bade roligare och effektivare.

Pa vintern dr det extra viktigt att vdlja ritt avfettningsmedel for att fa rent bilen.
Vart test visar fyra favoriter.

Nar det knappt gar att kdnna igen bilen pa parkeringen, da vet man att det ar dags for en
biltvatt. Men samtidigt ar det inte sa kul att tvatta nar frostvinden biter och man vet hur svart
det ar att fa bilen ren fran vintersmutsen.

Men foljer du vara tips har nedan sa blir tvattandet vintertid bade roligare och effektivare. Vi
delar upp tipsen i tre grupper:

1) Forbered bilen infor vintern och kylan.
2) Anvand ratt avfettningsmedel.
3) Handtvatt med hogtryckstvatt ar effektivare an automattvatt.

SILICON
SPRAY,

Duscha in gummilisterna runt dérrar och baklucka med silikonolja.
Overdriv inte médngden. Nu minskar risken att dérrarna fryser fast nér frosten kommer.
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Forbered bilen infor vintern och kylan

Det kan lata lite smapraktigt men forbereder man sig infor vinterns kyla ar valdigt mycket vun-
net.
A) Vaxa bilen p& hésten. En blank lack gér det mycket svarare fér smutsen att fastna. Annu
battre resultat far man av en lackpolering och lackskydd, utfért hos en bilrekondare.
B) Smorjin alla gummilister i dorrarna med silikon. Annars ar risken stor att dorrarna fryser fast.
C) Smorj dorrlasen med lasolja. Forhindrar frysning och stoppar till viss del att vatten tranger in
i lasets mekanism.
D) Fyll pa spolarvatska innan frosten slar till. Da hinner spolarvatskan na bort aven till bakrutan
(pa en kombi).

Ett mycket effektivt, och enkelt sétt, fér att hdlla bilen ren pd vintern dr att
vaxa lacken pa hésten. Smutsen fastnar inte sa Iéitt pa en blank och rengjord lack.

Anvand ratt avfettningsmedel

Vintersmuts staller hoga krav pa avfettningsmedel. Valj de som ar effektivast, se lankarna till
vart test av avfettningsmedel lite langre ned pa sidan.
A) Kallavfettning fungerar daligt pa en vat bil. Om mojligt, vintertvatta bilen nar lacken ar torr —
vilket galler for bade handtvatt och automattvatt.
B) Ibland maste man tvatta en bil som ar vat fran blota vagar och da ar alkaliska avfettnings-
medel bast. Alternativt naturavfettning, som ofta ar férvanansvart effektiv pa blota bilar.
C) Lat tiden hjalpa avfettningsmedlet. Spruta pa medlet och vanta nagra minuter. Varme hjalper
ocksa till, en helt iskall bil ar svarare att fa ren och man kan behdva skoélja den forst for att fa
upp varmen i platen.
D) Om du handtvattar, se till att sta pa en spolplatta dar avfettning och smuts samlas upp.
Mikroavfettning ar inte lampligt vid en spolplatta, eftersom det I6ser avfettningsmedel i vatten.
E) Om det finns kvar sma envisa tjarflackar i lacken kan de I6sas upp med en liten dusch univer-
salspray, som exempelvis CRC 5-56 eller WD-40. Anvand inte nagra andra, starka ldsningsmedel
for de kan ge flackar pa lacken.
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Borstarna i en automattvditt repar inte lacken. De kan rotera helt utan vatten mot lacken, utan
att skada ndagot. Men det dr kletig smuts som fastnar i borstarna som dr "boven". Da kan
smutspartiklar fastna i de kleggiga borstarna och repa lacken. Det syns som lidngsgdende, raka
repor i lacken. En rdtt instdlld automattvdtt med tillrdcklig dosering av tvittmedel ska inte repa
lacken.

Handtvatt med hogtryckstvatt ar effektivare an automattvatt

Maskintvatt eller handtvatt — vilket ar bast? Ett amne for standiga diskussioner, bada kan vara
fel och ratt. Men just pa vintern ar handtvatt basta alternativet.

A) Att vintertid handtvatta bilen med hogtryckstvatt ger (nastan alltid) ett battre resultat an
maskintvatt. Inget ont sagt om en valskott automattvatt med ratt dosering av kemikalier, men
det ar inte samma sak som en manuell tvatt med hogtryck.

B) Anvand hogtryckstvatt, det ar bildgarens viktigaste verktyg nar det handlar om tvatt. Spola
noga och se till att fa bort all 16s smuts som till exempel kan gdmma sig bakom lister och regi-
streringsplatar.

C) Upplost smuts ska rinna av bilen 6ver en ren yta. Darfor ska en bil spolas av nedifran och
upp, annars finns risken att smutsen fastnar igen men annu hardare. Efter bilschampot skoljer
man uppifran och nedat.

D) Hur man an blaser pa med hogtryckstvatten blir det alltid kvar en tunn smutshinna pa
lacken. Den avlagsnas med tvattsvamp och ett bra bilschampo. Anvand rikligt med vatten och
skolja svampen sa att ingen smuts fastnar.

E) Anvand en stor tvatthink med galler i botten, da stannar smutsen langst ner och hamnar inte
i tvattsvampen.

F) En liten avslutande, extra dusch med lasolja kan behovas for att dorrlasen inte ska frysa.
Aven om man oftast anvander det fjarrstyrda centralldset kan batteriet "dé" pa vintern och dé
maste man kunna anvanda nyckeln for att komma in i bilen och kunna ansluta startkablar.

Avslutningsvis kan vi tipsa om att man, for sinnesfridens skull, helst ska sdnka ambitionsnivan
pa vintern. Det gar inte att alltid ha en perfekt ren bil, vintertid. Men forbereder man sig (vaxa!)

och foljer vara tips ovan blir det bade roligare och effektivare att tvatta bilen pa vintern.
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I vissa tvdtthallar finns det borstar med flédande vatten och vaxshampo.
Hdr far man kontrollera noga att det inte finns smuts kvar fran tidigare biltvdttare.

Det dr stor skillnad pa avfettningsmedel och det mdrks speciellt vintertid.
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Avfettningsmedel kan delas upp i fyra grupper:

¢ Kallavfettning.

e Alkalisk avfettning.
e Mikroavfettning.

¢ Naturavfettning.

Kallavfettning (eller petroleumavfettning, som det benamns ibland) ar en aromatisk lacknafta
som ar valdigt bra pa att [6sa upp fet smuts. Vinterns dubbdack sliter upp tjara fran asfalten
som fastnar pa lacken, och den feta smutsen ar i princip omajlig att |6sa upp utan kallavfettning.

Alkaliskt avfettningsmedel ar ett tvattmedel 16st i vatten. Vissa alkaliska avfettningsmedel
blandar olika tensider, alkoholer och vatten for att fa en battre produkt som rar pa manga typer
av smuts. Alkaliskt avfettningsmedel funkar utmarkt pa en blot bil och ar som regel ocksa ratt
effektivt mot bromsdamm pa falgarna.

Mikroavfettningsmedel ar en blandning av kallavfettning och alkaliskt avfettningsmedel.
Blandningen kallas for en emulsion, da det ar tva medel som egentligen inte gar att 16sa i
varandra. Mikroavfettningsmedel ar som regel mycket effektivt vid rengéring men inte bra pa
en spolplatta med oljeavskiljare, d@ mikroavfettningen gor att kallavfettningen "smiter forbi"
och hamnar orenat i avloppet.

Naturavfettning ar en produkt som tagits fram med fokus pa miljohansyn. Oftast ar det nagon
typ av alkaliskt medel som blandats med alkohol och vatten. Naturavfettning ska inte un-
derskattas, de ar som regel férvanansvart bra och effektiva mot manga typer av smuts.

Supertvdtt dr effektivt pd vintern men det tar bort tidigare vaxlager. Supertvditt dr en bland-
ning av avfettningsmedel, alkaliskt tvdttmedel och vax. Rengér och dtervaxar i ett moment.
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Paé vintern dr det bdst att std pd en spelplatta, med hégtryckstvitt. PG sommaren,
som pd bilden, kan det vara bade bra och daligt med handtviitt respektive maskintviitt.

En stor tvdtthink med galler i botten dr ett bra hjdlomedel.
Smutskorn och smdsten (usch!) hamnar i botten péd hinken.
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Vanliga fel som du och andra gor vid biltvatt

L/

Guide: 10 saker du maste tianka pa vid avfettning av bilen

Hundhar i bilen — sa stadar du — tips, guide och sa tar du bort dalig lukt
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6. Buick Riviera
Av Classic by GT -3 mars, 2019
Nar General Motors pa 1960-talet bestamde sig for att bygga en sjalvstiandig modell med

namnet lanat fran den franska medelhavskusten resulterade arbetet i en av de vackraste GT-
bilar som har skapats pa den amerikanska kontinenten.

ar Bill Mitchell drog tacket av produktionsversionen av Buick Riviera hosten 1962 mot-

tes han av entusiastiska ovationer fran jordens alla horn. Mitchell hade just tagit dver

som chef for GM:s designavdelning efter Harley Earl, och han var het. | samma veva
hade man godkant designen for 1963 ars Corvette Sting Ray, och Mitchells rykte som formgivare
gick i taket (3ven om han nu inte sjalv ritade alla bilar han fick cred for, Ned Nickles lar ha gjort
grovjobbet pa Rivieran). S3 renommerade formgivningsstjarnor som Serigio Pininfarina och Ray-
mond Loewy hojde Rivieran till skyarna som USA:s vackraste bil under hela efterkrigstiden.

Stora ord, men publiken bif6ll och trots att bilen med genomsnittligt antal options kostade dver
5 000 dollar salde man 40 000 exemplar under det forsta aret. Rivieran utgjorde darmed tio
procent av Buicks forsaljning, men man hade kunnat salja betydligt fler bilar om inte GM hade
bestamt sig for att halla nere produktionstalen for att ge agarna och modellen en viss exklusivi-
tet.

Rivieran var tankt som en direkt utmanare till Fords framgangsrika Thunderbird, en hardtop
(utan mittstolpe) med plats for fyra (eller fem eller sex om man valde soffa fram). Rivieran blev
dock ett halvnummer storre an T-birden, daven om den i jamférelse med sin grundstomme
LeSabre upplevdes kompakt och nastan natt, sina 5,3 meter och 1,8 ton till trots.

Motormassigt bestyckades den med 401- alternativt 425-kubik- tummare som gav 325 respek-
tive 340 SAE-hastar, vilket med tidens matt matt gav ordentliga prestanda. Sprinten till 100
km/h avverkades pa atta sekunder med den standardmonterade trestegade automatladan, och
toppfarten var 185 km/h med 425-motorn.

De amerikanska motorjournalisterna var ocksa entusiastiska. Buick hade arbetat pa att sdanka
rollcentrum, och den lagre vikten i forhallande till sedanen som anvdnde samma chassikompo-

nenter gjorde den spanstigare pa vagen. Hogfartsstabiliteten ansags forstklassig.
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PG 1965 drs modell gémde sig framlyktorna bakom luckor i framskédrmarna.

Aven i Europa mottogs Riviera vil, och for att inte exporten skulle pdverka leveranserna p3
hemmamarknaden besl6t man sig for att skeppa 6ver komponenter till Opel-fabriken i Antwer-
pen och bygga Europabilarna direkt pa plats. Bilar som utmarkte sig med sin fullodiga utrust-
ningsniva, och ocksa prissattes rejalt i Europa. Har i Sverige kostade en Riviera nastan 50.000
kronor i mitten av 1960-talet, vilket var i hojd med vad Mercedes-Benz dyraste coupémodeller
kostade har hemma.

Den forsta generationen Riviera overlevde i tre ar, och den sista argangen ar den mest efter-
traktade eftersom den fick det snygga ljusarrangemanget under framflyglarnas andar, och daven
byggdes i en hetare Gran Sport-version med “Wildcat”-motor pa 360 hastar.

1966 var det dags for generationsskifte, och medan designproffsen tycker att det var till det
samre, ansag datidens publik att de mjukare linjerna var av godo och kdpte Rivieror som aldrig
forr.

——
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Rivieran var daven i sin andra generation en mycket val hopkommen design, en klassisk GT-vagn
i sin prydno. Forarplatsen ar ratt spejsad och skulle kunna vara hamtad fran en Citroén med
dess badrumsvagsrulle till hastighetsmatare, och man har behallit gimmicken med de inféllbara
lamporna i ny tappning.

Den andra generationen av Riviera blev ocksa den bast sdljande, trots att de senare drgangarna
av tvaan ar de som har minst attraktionskraft pa dagens kopare. Man kranglade till bade front
och akter en del, och den sista argangen med fenderskirts gar inte hem i alla kretsar, aven om
den i dagens ljus kdnns exotisk och ratt snygg. Kritiken mot tvaans design ledde till att man tog
ut svangarna rejalt med trean, som lanade hela akterpartiet fran Mitchells paradstycke Corvette
Sting Ray. Boat tail-aktern och den kaxigt svepande karosslinjen dver bakhjulen fick den verklig-
en att sticka ut fran mangden — tydligen i 6verkant, eftersom forsaljningen raskt dok.

Tredje generationens riviera fick ett Corvette-inspirerat bakparti,
men sdlde inte lika bra som tidigare generationer

Darfor overlevde den tredje generationen bara i tre ar, och under det sista produktionsaret
1973 hade man slipat av de mest extrema vinklarna och gjort den mindre speciell.

Buick Riviera 1966
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7. Grattis Ford Galaxie!

Publicerad 13 mars 2009

I dag ndr Greger har namnsdag passar vi pa att hylla Galaxie!

Galaxie introducerades som en toppmodell i Fords fullsize-serie 19589.
En lyxigare Fairlane. Hdr Galaxie Sunliner Convertible.

Galaxie var toppmodellen i Fordprogrammet nar den introducerades 1959. Den delade allt va-
sentligt med bread and butter-modellen Fairlane men hade en lite annorlunda kaross.

1967 blev Ford LTD toppmodellen i programmet men Galaxie levde kvar som modellnamn fram
till 1974.

Drygt 20 ar senare kom minibussen Ford Galaxy som togs fram i samarbete med Volkswagen-
gruppen och som dven saldes som Seat Alhambra och Volkswagen Sharan. Nar Galaxy 2006 kom
i sin andra upplaga delade den istdllet bottenplatta med bland andra Volvo V70.

Ny kaross redan 1960, Ford ldmnade 1950-talet direkt.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 29

De stora runda bakljusen var ett Ford-signum,
hdr dr en Galaxie 500 Club Victoria 1962.

Fortfarande 1964 var Galxie toppmodellen i Fordprogrammet.
Hdéir en 500 XL Hardtop Coupe
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967 blev Galaxie nedpetad i Ford-hierarkin, den nya toppmodellen hette LTD.
Galaxie levde dock vidare, hdr ér en -69:a.

Galaxie 500 Hardtop Coupe 1973
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