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ViBilagare
1. Finns inte pa radarn
Publicerad 15 mars
Text Calle Carlquist
Det larmar fran instrumenteringen i bilen, en alldeles ny Honda CR-V med hybriddrift. Ute ar

det snoregn, inte mycket men tydligen tillrackligt for att samtliga system som ar beroende av
bilens radarfunktion ska slas ut. Ingen adaptiv farthallare, ingen autobroms, till exempel.

@ ACC

km/h

RADAR

0-c A 35.1 km

Samtidigt ringer det i min uppkopplade telefon. Jag skickar ett svarsmeddelande att jag inte
kan prata just nu. Sedan kor jag in i en p-ficka langs vagen och tar bilden du ser har ovan. Det ar
fullt med varningar att ta hansyn till och observationer jag bor gora.

Nog ar det allvarligt att den forunderliga, nya teknik som hittat in i ndstan alla bilar inte funge-
rar nar vadret blir aldrig sa lite samre? Jag minns inte langre hur manga bilar jag kort i duggregn,
i dimma eller i olika sorters snofall och dar det strax efter start kommit upp stora varningsblaffor
om att nu fungerar inget av alla sakerhetssystem langre. Det har varit Audi, VW, Peugeot, Ford,
Volvo —alla madjliga marken och modeller. Och nu Honda.

Vad gor tillverkarna under vintertesterna i Arjeplog? tanker jag. Ser de inte sa har grundlag-
gande problem? Eller struntar de i alltsammans och skickar ut bilarna pa marknaden i alla fall?

Av nagon anledning ar ju bilforetagen numera besatta av ”sjalvkérande bilar”. Det ar samma
foretag som aldrig tvekat en sekund Over att dranka oss i begrepp som korgladje och dynamik i
sin reklam.
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Sjalvkorande, jo jag tackar. Om man inte ens kan lita pa att sa forhallandevis enkla saker som
avstandsradar eller autobroms fungerar nar det kommit nagra regndroppar i fronten, hur ska
nagon nagonsin vaga lita pa en bil som vill ha hela kommandot alldeles sjalv?

Jag far inte ihop det pusslet. Jag far heller inte ihop hur alla ni som kér med slackta baklampor
och ljusreglaget pa "auto” en gramorgon som denna tanker. Ni tanker forstas inte alls, alla ni
Hyundai-, Kia-, Renault-, Toyota-, Mitsubishi-, Honda- och andra férare som koér med slackta
baklampor.

Val framme vid jobbet ringer samma nummer som jag kopplade bort for en trekvart sedan.

—Ja, hej! Har ni skrivit om de usla sensorerna for autobroms och alla andra nya funktioner som
sitter i grillen pa nya Audi A6? Jag kor just nu min alldeles nykopta A-sexa och inte ett skit fun-
gerar for det smaregnar ute. Den har blivit som en sjuttiotalsbil men det var inte riktigt det jag
betalade for. Audi sager att de ska ta upp problemet om flera kunder hor av sig sa jag kollade
med min Audiverkstad. Dar far de minst ett samtal om dagen om just detta. Skriv om saken!

Consider it done, for den har gangen. Jag ar tyvarr saker pa att vi far anledning att aterkomma.
Trevlig helg, alla lasare! SIa pa lyset pa riktigt!

KOMMENTARER
+ Visa dldre kommentarer (18)

#19

Tindritus

2019-03-17 08:41

Jag har samma problem, aker Mercedes -17 med 6000 mil pa mataren just nu. Sa fort det blir
sno eller mycket regn pa radarn sa lagger systemet av, det ar dd man mest skulle behova det!
Det borde val fungera nagot battre om det gick en varmeslinga i radarsensorn som "Frostar" av
den?? Auto funktionen pa ljuset fungerar daremot utmarkt, borde vara lagkrav pa i alla bilar.

#20

Thommys

2019-03-17 11:38

Pa min E-klass ar radarn uppvarmd. Sa jag har inte detta problem med att radarn lagger igen.
Det sitter daven eltradar vid kamerorna i vindrutan. Daremot lagger stralkastarna igen eftersom
de inte ar uppvarmda och LED inte ger ndgon varme att tala om. Jag skulle vilja saga att ljus ar
viktigare an autobroms.

#21

mso 1000

2019-03-17 21:17

Radar problemen har jag ett par ggr per vinter nar det ar som extremast snéovader och kring
nollan.

Jag har nog ca 12 000 mil med LED och xenon stralkastare.

Jag har aldrig haft problem med igenfrysning av stralkastaren.

Antar att effektiv stralkastarspolare eliminerar problemet.

Ni som har problem med LED, har ni hogtrycks spolning eller ar ni utan?
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2. Test: Sa klarar Tesla Model 3 Performance vintern
Av Alexander Bloch, Publicerad i dag, 06:50
Nu ar den har, elbilarnas nya superstjarna. Var tyska systertidning auto motor und sport har

gjort forsta testet med Tesla 3 mitt i vintriga Eifelbergen. Har gar vi igenom hur "folkelbilen"
klarar vinterklimatet.

Detta far du veta:

/ Réckvidd pa vintervag vid hard kérning och kalla temperaturer.
« Sa funkar CCS-snabbladdning i Model 3.

/ Sa kdnns prestandan pa vintervag.

Ingen har val fragat Tesla 3 om saken men om nagon gjort det hade den nog hellre debuterat
pa sommaren dan som nu pa vintern, val medveten om att kyla ar ett gift for en elbils viktigaste
egenskap: rackvidden.

Elektrolyten i battericellerna férsvagas, kapaciteten sjunker och till raga pa allt gar det at
mycket energi for att varma upp bilen och dess passagerare. Det ar alltsa modigt av Tesla att
stdlla en Tesla 3 Performance till vart forfogande mitt under koldperioden. Dessutom ser bilen
bra ut med bjart rod lack och stora hjul samt den napna kolfiberlappen pa bakluckan.

Hur langt kommer den?

Men hur langt klarar lill-Teslan att ga? Forst maste vi ladda det 75 kWh stora batteriet och har
ar en liten revolution. Tesla 3 laddas nu med en europeisk CCS-likstromladdare. Hittills har Tesla
endast anvant sitt Superchargernat for snabbladdning.

Model S och X har visserligen Typ 2-kontakten, men inte i Combo-2-versionen av CCS-natet.
Kontakten ligger som ett litet svart gristryne under laddluckan langst bak till vanster pa bilens
sida.
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ad e

Tekniken visar sig vara snabbare an natverket. Vid vart test var de flesta superladdningssta-
tioner annu inte kompletterade fo6r den nya anslutningstekniken. Darmed uppstod den lite ku-
ridsa situationen att en Tesla 3 inte ville ladda pa flera Tesla laddstationer. Enligt Tesla ska de
stationerna snart byggas om och manga fler ska komma till.

Vid vart test hamnade vi dock forst vid CCS-laddstationen vid rastplatsen Brohltal i Eifelbergen.
Dar ska man till exempel i framtiden kunna ladda en Audi e-tron med vatskekyld kabel och upp
till 150 kW. Men driftbolaget lonity inger oss inte nagra storre forhoppningar: "Ja, ni ar de forsta
som provar pa det. Ja, Tesla Model 3 kan ladda dar men tills vidare bara med 24 kW effekt."

Tekniken springer alltsa fore infrastrukturen ibland. Efter flera laddavbrott som troligen kan
hanforas till kommunikationsproblem med laddningsstationens organisation lyckades vi skjuta
in 74 kWh effekt i Teslan.

Tyvarr avbrots laddningen vid 69 procent av batteriets maxkapacitet. Problem som gick att

|6sa utan alltfor mycket athavor. En elbil som fungerar pa sa manga olika laddningsstationer ar
anda en bra elbil.

Steget fran liten nischtillverkare till stor bilfabrik innebdr mer att fixa dn tédnkt. Mdttlig kvalitet
och langa reparationstider orsakar en del modléshet bland de annars sé lojala Teslakunderna.
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Sné och vatt véglag under mdétningarna.
Laddandet vid supercharger och CCS-stationer fungerar énnu inte optimalt.

Att tomma batteriet helt under testforhallandena i Eifelbergen var inte att tanka pa. Darfor
blev rackvidden i kallt vader (stad, landsvag, motorvag) utraknad till 276 kilometer (se forklaring
i rutan "Sa testade vi") vilket ar en smula tilinyktrande jamfort med WLTP-uppgiften pa 530 km.

Dock ar WLTP-siffror for elbilar alltid uppmatta vid 23 °C och utan varme eller klimatanlaggning
paslagna alltfor optimistiska.

Vid varmare vader kan Tesla 3-dgaren snarare rakna med 400 km rackvidd. Eftersom bilen pa
4,7 meter och med ett cW-varde pa 0,23 flyter fint genom luften och med ringa vindbrus klarar
den sig battre vid snabbare motorvagsfart an sina storre syskon.

Kvickare an BMW M2

Men kan verkligen den 450 hk starka elbilen accelerera sa snabbt? Fabrikens uppgifter havdar
det men den vintriga miljon i Eifel sdger: GIom det! Kanslan nar man trycker till pa strompedalen
ar a andra sidan snarast Airbus.

Haftigheten i hur all kraft slar till borde framkalla en skammens rodnad hos varje traditionellt
driven sportbil. Pa blot och kall vagbana och med Pirelli vinterdack gor den fyrhjulsdrivna Teslan
0-100 km/h pa 4,2 sekunder. Det &r en tid som en BMW M2 knappt uppnar pa torr vag och med
breddack.

Nu borjar det uppsta lite hype for bilen. Dessutom visas aterigen hur bra de elekt-
riska antispinn- och antisladdsystemen fungerar. | motsats till sina syskon accelererar Tesla 3
fem ganger i direkt foljd upp till 100 km/h utan 6verhettning eller kraftforluster.
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Styrningen har tre ldgen beroende pd hur mycket servoverkan man énskar. "Comfort" gadr
mycket ldtt medan "Sport" kréiver betydligt mer muskelkraft. Till och med handskfacket 6ppnas
i en undermeny.

Men Tesla Model 3 Performance har ocksa ett komplett nytt motorkoncept. Modellerna S och
X har fortfarande asynkrona elmotorer (ASM) i vilka rotorn utsatts for strom genom induktion.
Dar uppstar varmeforluster och verkningsgraden forsamras speciellt i dellastomradet.

Model 3 har en permanentmagnetsynkronmotor (PSM) pa bakaxeln utan rotorstrém men med
reluktansandel (permanentmagneter ar mycket starka). Darvid verkar hardmagnetisk neodym
och mjukmagnetiska stalbleck tillsammans i rotorn sa att vridmomentet halls uppe aven vid
hoga varvtal.

Allt detta ger trots hog effekt en kompakt motor med excellent verkningsgrad. Fram anvander
Tesla Model 3 en klassisk asynkronmotor (ASM). Anledningen ar att det ar lattare att reglera
regenereringen och inte skicka strom till den. Av effektivitetsskal driver bara bakaxeln och ASM
rullar med utan problem. Det gor inte PSM. Den genererar strom och belastar darmed det elekt-
riska systemet.

276 kilometers rdckvidd i vintervider med —10°C och vérmen pdslagen
motsvarar runt 400 km vid 20°C.

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1Nzg1NzE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjODg1OTllNTY1MTc4NmY2OWE3YWI0NDlkYTk3ZDQ0MTRkNGVjZjI4Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1Nzg1NzI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMzcyODc3Yjg2OTZmNDFhYzYzZTc4ODYxNjA1ZTNjMWY1MzQ2YTZiIjt9

NEVS-brevet 8

Sa testade vi

Vintern och den nya laddnings-flexibiliteten tar sin tribut vid testerna av rackvidd och accele-
ration.

Utomhustemperaturen vid testet Iag mellan 0 och —10 °C och vdgarna var mestadels snotackta.
Tesla Model 3 var foljaktligen skodd med vinterdack och med klimatanlaggningen installd pa 20
grader.

Av tekniska skal startade rackviddstestet med en laddningsniva pa 69 procent och vi kérde en
testrunda pa 124 km. Malet naddes med en laddningsniva pa 24 procent. Farddatorn visade da
en genomsnittlig forbrukning pa 25,5 kWh/100 km.

Teslan har alltsa anvant cirka 31,6 kWh. Da det motsvarar 45 procent av den totala energin
maste det utnyttjningsbara energiinnehallet i de 75 kWh stora batterierna fran Panasonic ligga
pa 70 kWh.

Fem accelerationsmatningar i foljd fran 0 till 100 km/h genomfordes pa blot vagbana.

Rakt fram gar Teslan alltsa barbariskt fort och trots det effektivt. Kan den ocksa ga pa tvaren?
Nej, inte hittills eftersom ett hart ESP-system tyglar den.

Men om man satter Model 3 Performance i Tracklaget forsvinner sddana hamningar. | sno och
pa vat vag gar den berusande snabbt. Tack vare den blixtrande kraftutvecklingen i de bada el-
motorerna styr man precist med strommen.

Aven pa vanlig vag gar den 1 876 kilo tunga bilen dverraskande smidigt tack vare |&g tyngd-
punkt och en viktfordelning pa 50,5/49,5 procent fram/bak.
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Baksidan av det fina cW-vdirdet.
Sdmre huvudutrymme i bakséitet men knén och ben har hyfsat med plats.

I frdga om akkomfort &r det inte fullt lika bra. Langre gupp filtrerar Teslan utan problem men
vid vagskarvar och slag blir den stotig. Fabriken har fatt kritik for bromssystemet och tvingats
forbattra mjukvaran for ABS. Vi anser att det fortfarande finns utrymme for forbattringar — i
synnerhet pa vatt underlag.

Navigations- och ljudsystemen ar latta att skota och intuitiva. Daremot finns sakerhetsrele-
vanta funktioner delvis i undermenyer. Trots smarre skonhetsflackar ar kvalitetskanslan okej —
det kan man krava av en bil i den har prisklassen, minst.

Men som helhet har Tesla 3 klarat sitt forsta tyska vintertest. Grattis!

Summering

Nar det blir hajp runt bilar blir jag alltid skeptisk. Men Tesla Model 3 Performance ar inte bara
en eldriven livsstilsbil utan en gladjekalla for aktiva forare. Model 3 ar inte perfekt men tillrack-
ligt bra for att dven de tyska biltillverkarna maste anstranga sig for att hanga med.
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TESTFAKTA

TESLA MODEL 3 PERFORMANCE
Fram, typ EL, asynkron |
Bak, typ EL, synkron
Effekt fram, hk 200

Effekt bak, hk 287
Totaleffekt, hk | 450
Vridmoment, Nm 369
Batterikapacitet, kWh 75
Forbrukning, kWh/100 km 15.0
KRAFTOVERFORING

Drin o 7
BROMSAR OCH DACK

Bromsskivor Stal, ventilerade
Dackdimension, testbil 235/35 R20
Langd/bredd/hdjd, mm 4 694/1 849/1 443
Axelavstand, mm | 2875
Tjanstevikt, kg 1847

EKONOMI

Grundpris exkl. bonus, kr | 767 200

i PRE§1AN7DA (TILLV. UPPG))

0-100 km/h, sek 3;b
Toppfart, km/h 250
Rackvidd WLTP, km 530

MATVARDEN |

Forbrukning, kWh/100 km
Testforbrukning 255

Acceleration, sek
0-100 km/h 4,2

BETYG XX k%7

Teslas styrkor och svagheter
Halva bilindustrin avundas Teslas batterikompetens och elbilstillverkaren satter mattstockar
aven pa andra omraden. Men allt ar inte perfekt.
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Man kan ha manga asikter om Tesla och Elon Musk men projektet dr spannande hur man an
ser pa det. Om diskussionen rorande foretagets ekonomi sag bra ut efter den hyfsade vinsten
for tredje kvartalet 2018 oroar sig analytikerna aterigen. Anledningen ar att fjarde kvartalet
sjonk intdkterna till mindre an halften av féregaende period — varvid Musk avskedade nio pro-
cent av sina anstallda.

Batteripriserna en fordel

Men problemet med att tjdna pengar pa elbilar sysselsatter andra biltillverkare i annu hog
grad. Det menar analytiker och batterispecialister. Tesla profiterar pa bilbranschens lagsta bat-
terikostnader och de utgor nastan halften av alla kostnader for att tillverka en elbil.

Det Kalifornienbaserade foretaget forskar sedan flera ar tillsammans med partnern Panasonic
for att fa fram battre och billigare batterier. | Nevada tillverkar de i en gemensam fabrik batte-
riceller for 500 000 elbilar per ar. En annan fabrik med samma kapacitet uppfors for narvarande
i Shanghai.

Kreditkort som nyckel, kabelutrymme under fronthuven och ett stort bagage. Teslas syn pa
praktikaliteter. Det bakre ladduttaget ar nu CCS-kompatibelt.

De stora volymerna sparar pengar liksom att andelen kobolt ar tva tredjedelar lagre i jamfo-
relse med andra litiumjonceller. Koboltpriserna har stigit rejalt i och med elbilsboomen. Dessu-
tom Overtygar Teslas battericeller genom att energitatheten ar hogre an for genomsnittet och
genom forhallandet mellan vikt och kilowattimmar (kWh).

Att Tesla ar inriktade pa att bygga ut sitt batteridvertag visar bland annat 6vertagandet av kon-
densatortillverkaren Maxwell i bérjan av 2019. Kondensatorer anvands ocksa for att lagra elekt-
ricitet. Deras energitathet ar dock langt ifran sa bra som i batterier. Men Maxwell sitter ocksa
pa patent for torrelektroder som ar avsedda for "fasta kondensatorer". De anses vara efterfol-
jarna till nuvarande battericeller och beraknas vara fardiga for serietillverkning 2025.

Men det ar inte bara i fraga om battericeller som Tesla satter trender. Det unga féretaget kan
komplettera mjukvaran utan att behova ta hansyn till gamla surdegar eller speciella koncern-
intressen.

Tesla har gjort och gor ett stort intryck i bilbranschen med sitt operativsystem som kan uppda-
tera bilarna dver natten via mobilnatet. Det tilldter inte bara att man kan avhjalpa problem utan
aven att man kan programmera in nya funktioner. Vissa gratis och vissa mot betalning. Man ar
avgjort kreativ nar det galler mojligheterna till efterhandsbetalning. Bland annat har det i vissa
fall byggts in storre batterier an vad kdpare betalat for i forhoppningen att ytterligare kWh kom-
mer att bli tillgangliga.

Aven fér langa resor

Tesla har dartill byggt upp ett annat forsprang genom sin egen laddinfrastruktur. Medan de
flesta andra elbilstillverkarna lange holl tillbaka och hoppades pa elleverantorerna eller staten
kavlade Tesla upp armarna och installerade cirka 10 000 supercharger pa 1 300 platser éver hela
varlden. Med sin hoga laddeffekt mojliggor de snabb energi for langkodrning.

Men allt ar inte toppen hos Tesla. Uppbyggnaden for serieproduktionen av den 2016 premiar-
visade Tesla 3 har varit problemfylld fram till nu, vilket fick Elon Musk att mynta uttrycket "pro-
duktionshelvete". Produktionen sker delvis i tillfalliga taltbyggnader och bilarnas kvalitet uppnar
inte alltid den niva man kan forvanta sig av en etablerad tillverkare. Endast var tredje Model 3
lar levereras felfri.

Aven pa servicesidan finns problem. | diverse fora pa internet luftar Tesladgare sin frustration
over manadslanga vantetider for reparationer. Om Tesla ska vaxa sa snabbt som ursprungligen
var planerat kommer verkstadsproblemen att bli annu storre. Just nu saknas helt enkelt pengar
for de nédvandiga investeringarna for service och verkstader.
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RECHARGE’
3. 24 timmar med Tesla Model 3: Har ar mina fem plus och tva jobbiga minus
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-02-25 11:53, uppdaterad 2019-03-08 15:26

Ett dygn med Tesla Model 3 ger mersmak — men ocksa nagra fragetecken.

Tesla Supercharger vid Fullerémotet, strax norr om Uppsala — Torsdag 10:58.

Fa bilar har varit s omtalade och i vissa fall sa emotsedda de senaste aren som Tesla Model 3.
Teslas "folkelbil" som d@nnu sa lange inte ar speciellt folklig i det avseendet att den betingar en
ganska saftig prislapp for att vara en bil i mellanklassen.

Nar jag fatt veta att jag skulle fa 24 timmar med en Tesla Model 3, hade jag det hela tiden i
bakhuvudet — kan den leva upp till det priset? Den fragan och den lite mer dévergripande "hur
ar den att leva med till vardags?" tankte jag att jag skulle bena ut.

Forsta intrycket — krangligt handtag och svinbra touchskdarm

Tesla Servicecenter, Uppland Vasby — Onsdag 12:49. Det forsta jag gjorde nar jag lyckats
hoppa in i bilen forsta gangen. Jag sager lyckats eftersom mekanismen dar man maste trycka ut
handtagen kanns lite 6verflodigt, tycker jag. Ett vanligt handtag hade funkat utmarkt. Det tyckte
aven min flickvan, som uttryckte det krasst:

"Varfér? Fan vad onédigt."

Men nar jag val tagit mig in i bilen borjade jag bekanta mig med den skarm som skjuter ut fran
instrumentpanelen och fran vilken praktiskt taget alla bilens funktioner styrs.

Det visar sig vara ganska enkelt. Layouten ar tydlig och det ar latt att leta sig fram till det man
soker, samtidigt som responsen i skdarmen ar sa snabb att jag har svart att forsta hur inte alla
touchskdarmar som huserar i bilar kan vara sa har bra. Stort plus till Tesla!
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Men. Allt detta sker ju nar bilen star stilla och jag kan dgna hela min uppmarksamhet till skar-
men. Lite bokigare blir det nar man kor. Det gar inte att komma ifran att skarmen stjal lite val
mycket uppmarksamhet. Jag har dessutom lite svart att vanja mig med att behova flytta blicken
i sidled for att se vilken hastighet jag haller.

Otrafikerad vag, Stockholmsomradet — Onsdag 20:39. Och den bor man halla koll p3, for det
gar att kora fort. Herrejosses. Det ar otroligt enkelt att bli fortrollad av den kollosala och lattill-
gangliga prestanda som Model 3 Performance kan ge. Jag har visserligen inte kort lika manga
hogprestandamaskiner som mina mer arrade kollegor, men accelerationen i Model 3 Perfor-
mance ar det gronjavligaste jag upplevt. Efter den forsta "launchen" kandes det som att mjalten
och okbenet bytt plats — sa extremt ar det.

Placerar du bilen i "Track Mode" och tar i lite grann pa slingriga vagar ar det daven dar riktigt
roligt. Bilen doljer sin vikt oerhort val och har ett grepp som ar forvanansvart bra trots att den
rullar pa friktionsdack.

1\ i
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Model 3 ar kdannbart mindre och lattare an Model S. Batteripaketet ligger langst ner och det
trollar bort mycket av den kansla som tyngden borde férmedlIa. Patrik Lundin ar mycket nojd
med grepp och vaghallning, trots friktionsdackens lite "slappa" kansla.

Autopilot: Funkar perfekt — men jag styr hellre sjalv

E4:an strax soder om Knivsta — Torsdag 08:12. Bilen jag korde var utrustad med Autopilot och
jag var saklart tvungen att prova. Systemet imponerar faktiskt pa mig och jag kanner mig aldrig
osaker eller otrygg. Men varje gang jag aktiverar Autopilot sa tar det inte lang stund innan jag
avaktiverar det och tar 6ver kontrollen igen, helt enkelt for att jag gillar att styra sjalv. Men
systemet funkar helt perfekt om man maste ta av sig jackan lite fort.

En sak som jag betraktade som nédvandig var att Iata personer som inte ar bilintresserade fa
uttala sig om bilen. Deras input kan vara minst lika vardefullt som nagon initierads. Precis som
jag var inne pa inledningsvis sa kom min flickvan inte 6verens med handtagen. Det var hon inte
ensam om. | stort sett alla som klev in i bilen hade nagot att siga om handtagen.

Men samtliga gillar den stilrena inredningen och faktiskt framfor allt panoramaglastaket. Det
ger en luftighet till kupén, i synnerhet i baksatet. Baksatet lamnar annars lite att 6nska. Det
ganska hoga golvet gor att man sitter i en ganska hopvikt position vilket nog kan vara trottsamt
vid langre resor. Att det inte finns nagon kardantunnel gor dock att det inte ar nagra problem
att fa plats med fotterna, sa dar far Model 3 lite upprattelse.
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CCS-laddning matar pd i upp till 120 kW. Jag fick som mest 118 kW.

Manga vrider pa huvudet — inget for den ljusskygge

Fullerémotet strax norr om Uppsala — Torsdag 11:22. K6r man en Model 3 i dessa dagar far
man vanja sig vid att folk vander sig om och tittar och medtrafikanter kér upp bredvid och synar
bilen (men det lar avta i takt med att vi far se fler Model 3 pa vdgarna, och nyhetensbehag
klingat av). Speciellt vid Teslas Superchargers ar det extra stort intresse, och manga kommer
fram och ar nyfikna.

De allra flesta kommenterar pa bilens utseende och det i positiva ordalag. Proportionerna och
"ett hjul i varje horn"-looken ar nagot som papekas fran flera hall. Det som verkar skava ar fron-
ten, och en van till mig konstaterar att den ser ut som en groda framifran. Jag ar beredd att halla
med.

Jag star och surrar laddeffekt med en Tesladgare som kort Model S i sex ar, nar han plotsligt
sager:

"Den dr betydligt snyggare i verkligheten. Jag mdste ta en bild och skicka till min brorsa som
precis har avbestillt sin."

Var det da ett bra beslut av Model S-dgarens bror att avbestalla sin Model 3? Bade ja och nej.
Ett bra beslut i det avseendet att de gar att fa mer for pengarna i form av kvalitetskansla och
komfort. Men kan man bortse fran att karosspassningen inte har millimeterprecision eller att
vissa ytor i kupén kanns lite val plastiga — da ar Model 3 en bil jag inte skulle avrada nagon fran
att kopa.

Nagra plus och minus
Plus: Mekanismen for att ta sig in i bilen var som sagt lite bokig. Men for att 6ppna har Tesla
kommit med en otroligt smidig [6sning. Det blir en valdigt naturlig rorelse att ta tag i handtaget
med handen, trycka pa knappen med tummen samtidigt som du skjuter pa dérren med armba-
gen — hur smidigt som helst.
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Plus: Riktigt snabb laddning.

Plus: Drivlina, fyrhjulsdrift och acceleration. Fantastisk "bang for the buck" eller prestanda for
peng.

Plus: Satt gasresponsen i "Chill" och styrningen i "Comfort" sa blir Model 3 valdigt behaglig att
kéra om man bara vill ta det lite piano.

Plus: Bilens skarm. Snabb, tydlig, lattforstaelig och helt enkelt tvarbra. Som sagt helt otroligt
att alla biltillverkare inte lyckas med detta.

Minus: Lite billig kdnsla pa en del material i mittkonsolen.

Minus: Jag tycker nog att det borde finnas eldrift for baklucka och frunk (frontlucka) pa en bil
i denna prisklass.

Ett dygn med Tesla Model 3 gav Patrik mdnga positiva upplevelser,
men ocksd ndgra irriterande minustecken.
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4. Tesla Model 3 far dragkrok — snart
Publicerad: 2019-03-17
text: Tibor Blomhall

Nylanserade Tesla Model Y kommer att fa dragkrok. Det sdger Teslas chefsdesigner Franz
von Holzhausen till Elbilen nar vi traffade honom vid Model Y-lanseringen.

Vi fragar naturligtvis om daven Model 3 kommer att fa dragkrok.
—-Ja.

Nar?

—Snart, ar hans korta svar.

Exakt hur mycket som blir dragvikten fick vi inte reda pa, da chefsdesignern forsvann in i
minglet.
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Teknikens Varld

5. Provkorning av Smart Fortwo EQ
Mikael Stjerna 17 mars 2019

El-Smart integreras i EQ-familjen och bensinmodellerna ldggs ner. Med miljobonus stannar
priset pa 162 900 kronor vilket betyder att eldrivna Smart ger marknadens billigaste elmil.

Ve 2

Eldrivna Smart har funnits i ett par ar men nagra storre antal har det inte blivit i Sverige. Det
beror inte pa att det ar ett daligt koncept — tvartom. Det ar snarare produktionsvolymen som
haltar och inte rackt till. Men nu ska Mercedes satsa hardare pa sina eldrivna stadsbilar. Pa tre
stora marknader — USA, Kanada och Norge — lagger man ned all forsaljning av de bensindrivna
versionerna och gar all-in for eldrivna modeller.

Redan néasta ar, 2020, sker omstallningen i Europa. D3 blir det ajoss med den lilla trecylindriga
bensinmotorn. El-satsningen manifesteras med ett namnskifte. Smart Fortwo Electric dops om
till Smart Fortwo EQ och blir darmed upptagen i koncernens nya elbilsfamilj.

Det som galler i framtidens Smart ar en elmotor pa 82 hastkrafter och ett batteri pa 17,6 kWh.
Pris fran 222 900 kronor. Den nya, forhojda elbilsbonusen pa 60 000 kronor lar 6ka intresset.
Nettopriset 162 900 kronor efter statlig presentcheck gér Smart Fortwo EQ till landets billigaste
elbil, till och med 6verkomlig for manga.

Pa ett besok pa koncernens huvudkontor i Stuttgart fick vi tillfalle att ta en provtur med top-
of-the-line modellen, Smart EQ cabriolet med stylingkit fran Brabus. Forst som sist kan konsta-
teras att namnbytet inte har medfort en uppsjo av nyheter. Texten Electric Drive har bytts ut
mot ett blatt EQ-emblem i grill och pa baklucka. Sjalva drivlinan ar orord. Batteriet pa 17,6 kWh
racker till en rackvidd pa cirka 13 mil i verkligheten. Vintertid da uppvarmningen suger kraft blir
det nedat tio mil. Jamfort med konkurrenterna ar rackvidden obsolet, men a andra sidan ar
priset lagt.
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Precis som tidigare dr det en kul bil att kéra.
En ny app gér det enklare att kontrollera laddniva och laddning.

Just for att Smart Fortwo ar en typisk citybil, som gjord for cityparkering och tvara vandningar,
kanns inte den korta rackvidden som en dealbreaker. Eldriften med dess brister och foretraden
bara understryker karaktaren av nischbil for stadsbruk.

Pa papperet gor elektriska Smart 0-100 km/h pa 11,5 sekunder. Det |ater inte sarskilt snabbt,
men 4,9 sekunder till 50 km/h ar desto mer imponerande. Elmotorn med fullt viidmoment re-
dan i startblocken gor det majligt. Storleken pa Smart talar bade fér och emot ett kop. Med tva
sitsar och ett minimalt lastutrymme ar det inte en bil for alla. Men for vissa! Sjalv tillhor jag
Smart-fansen efter att ha privatagt en Smart en vinter. Jag markte snart att det var min Smart
som familjen anvande allra helst, nastan oavsett darende. Lattparkerad och lattkdrd. Och den
storre bilen blev allt som oftast staendes pa parkeringen.

Provbilen vi har lanat ar cabrioletversionen med nedfallbart tak. Taket veckas samman tillsam-
mans med bakrutan och blir liggande ovanpa bakluckan. Aven b&garna ovanfér dérrarnas rutor
gar att ta bort. | bakluckan finns en speciell forvaringsplats for dem. Brabus innebar for ovanlig-
hetens skull inte fler hastkrafter, allt handlar om styling och exklusivare material. Skinnkladd
ratt ar det som marks mest.

LAS MER: Smart Fortwo EQ fir egen racingserie

Precis som tidigare ar det en kul bil att kora. En ny app gor det enklare att kontrollera laddniva
och laddning. Semisnabbladdning ar mojligt med en ombordladdare pa 22 kW. Kopplat till en
snabbladdare laddar du fran O till 80 procent pa 40 minuter. Det underlattar i vardagen de
ganger laddplaneringen har spruckit eller nar langre korning maste koras. Ombordladdaren ar
tillval for 8 150 kronor.

Oavsett vad man kan tycka om bilstorleken ar en sak saker. Smart Fortwo EQ erbjuder de bil-
ligaste elmilen pa marknaden just nu. Importoren namner kommuner och hemvarden som moj-
liga kunder, och varfor inte? Den som kor en nagorlunda forutsagbar daglig rutt har inget att
vinna pa att sldpa runt ett batteri som vager flera hundra kg bara for att rackvidden ska blilangre

an nédvandigt.
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Instrumentpanelen dr av det fdrgstarka slaget. Hdg plastfaktor.

Det har ar nytt!

Snabbladdare

| mars 2018 fick eldrivna Smart El en snabb (!) snabbladdare.
Smart App

Via din smarta telefon kan du kontrollera laddningen.
Brabus

En Brabus-version erbjuder styling-kit med samma elmotor.

e N P

Lastutrymmet dr svart att utnyttja om du vdljer cabrioletversionen.

NEVS-brevet
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Under huven finns behdallarna fér spolarvétska och bromsvitska.

Smart Fortwo EQ
Pris
222 900 kronor, saljs nu. Miljobonus 60 000 kronor.

Motor
Elmotor. Max effekt 82 hk (60 kW), max vridmoment 160 Nm, batterityp litium-jon, 17,6 kWh.
Ombordladdare 22 kWh.

Kraftoverforing
Motor bak, bakhjulsdrift.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak torsions-
axel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 6,95 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram, trummor bak.
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Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 5,0 tum, dack 165/65 R15.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 187, langd 269, bredd 166, hojd 155, sparvidd f/b 147/143. Markfrigang i. u.
Tjanstevikt 1 115, maxlast 205, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym (VDA-liter) 260-340 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 11,8 s, toppfart 130 km/h.

Bransleforbrukning
Elférbrukning 1,29-1,45 kWh/mil. Rackvidd 14,5-16,0 mil (NEDC corr).

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, batteri 8 ar.

Skatt
360 kronor per ar.

Rivaler

Renault Zoe

Renault Zoe har riktigt bra rackvidd med sitt batteri pa 41 kW. Just nu rabattpris 305 900
kronor, dessutom far man 60 000 kr bonus av staten.

Pris: 329 900 kronor.

Volkswagen e-Up

Volkswagen e-Up har en elmotor som ar lika stark som den i Smart, 82 hk. Med batteri pa
18,7 kWh lovas 16 mil rackvidd i NEDC. | nya WLTP lar det bli ca 13 mil.

Pris: 284 900 kronor.
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Teknikens Varld

6. Provkorning av Mercedes-AMG A 35 4Matic

Oskar Kriiger 17 mars 2019

A-klass har fatt ett mellansteg i viantan pa varstingen AMG A 45. Vi dker ner till Mallorca for
att se om A 35 ar mer an en motortrimmad A-klass med vinge.

Avgassmallarna ekar hogljutt i dalgangarna langs Mallorcas vastkust. Vaxellddans tata steg gor
dessa ljud frekventa da det smattrar vid varje nedvaxling. Dacken etsar sig fast i den flackvis
vata, nylagda asfalten utan markbara ingrepp av antispinnsystemet. Nagot som imponerar, for
dven om AMG A 35 ar fyrhjulsdriven ar det anda 306 hastkrafter och 400 Nm som levereras fran
den ettriga tvaliters turbofyran under huven.

Den sjuvaxlade dubbelkopplingsladan, som ar fintrimmad for modellen, ger inte bara upphov
till valljudande nedvaxlingar — utan ger mycket till hela kérupplevelsen. Vaxlingspaddlarna pa
AMG-ratten kanner jag igen fran prestandamonstret E 63 S. Nar jag trycker ner hogerpaddeln,
nar lamporna som indikerar nar jag ska vaxla lyser fullt ut i head-up-displayen, smaller det till i
hela bilen nar den hogre vaxeln kuggar i. Gransen mellan extra racingkansla och kanslan av att
bilen tar sonder sig sjalv ar harfin men har har tyskarna hittat precis ratt.

Vaxlingspaddlarna ar inte den enda detaljen som ar tagen fran stérre och kraftigare AMG-
modeller. Ratten som paddlarna sitter pa och den harda skalstolen kdnns dven de direkt tagna
fran monsterkombin E 63 S som vi for 6vrigt testade i fjol. Trots stolarnas hardhet fungerade de
forvanansvart bra under langre strackor under det testet och de ar inte obekvamai lilla AMG A
35 heller. Nar det bjuds pa koérning pa tatt kurviga vagar haller stolarna mig pa plats med sitt
rejala sidostod och sin kraftiga skalning. Nackdelen for en kort individ som jag sjalv, 166 cm, ar
att jag bara precis nar pedalerna med stolen i framsta laget.
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Vingen pa bakluckan och vingarna pd stétfangaren
ingdr i AMG Aerodynamikpaket for 17 900 kronor.

Mercedes har heller inte forstort fjadringskomforten utan A 35 har en behaglig komfort med
de elektroniskt stallbara damparna i det mjukaste laget. Men chassit ar styvare an hos vanliga A-
klassen. Overlag ar bussningarna hardare och stétdampningen ar dven den dverlag styvare.
| framvagnen sitter det en starkande plat under motorn i stallet for en plastkapa och i framvag-
nens undre triangellankar finner vi en uniball pa vardera sida. Dessa tillsammans med extra
forstyvningsstag gor framvagnen mer rigid vilket resulterar i en mer direkt styrning med battre
kansla — riktigt skarp och kommunikativ.

De tyska ingenjorerna har heller inte glomt bort bakvagnen utan har aven har modifierat chas-
sit genom att bulta fast bakaxeln i karossen utan bussning. Fram och bak ar aven krangnings-
hammarna hardare an i vanliga A-klass. Mercedes-AMG har utvecklat A 35 samtidigt som kom-
mande A 45. Den senare en dnnu mer hardhudad och brutal prestandabil med en bit dver 400
hastkrafter. Formodligen ar det darfor A 35 fatt sa manga forbattrade komponenter jamfort
med en vanlig A-klass. 306 hastkrafter ar mycket aven om det ar drygt 100 hastkrafter farre an
i kommande varstingen.

Motorvolymen ar samma som i forra A 45 men ar inte en nedtrimmad versionen av gamla
motorn. | stallet &r det A 250 som statt grund for den turboladdade fyran pa 1 991 kubikcenti-
meter. 0-100 km/h anges till 4,7 sekunder, och bortskdamd som jag ar saknar jag lite pulver under
accelerationen. For pa de andra punkterna upplevs det har som en riktig AMG och Mercedes-
AMG har gjort det svart for sig att motivera kunderna till att kdpa en A 45 i stdllet. Om det inte
ar just acceleration man ar ute efter.

For att fa stopp pa ekipaget som har en begransad toppfart pa 250 km/h &r A 35 utrustad med
lika stora bromsar som forra A 45. Det innebar 350 mm skivor fram och 330 mm bak. Ventilerade
och borrade, sa klart. Oken fram har fyra kolvar och oken bak har en. For att ha den varsta GTI-
bilen pa marknaden far du vanta tills Mercedes-AMG kommer med dnnu vassare A 45 senare i
ar. Men tro inte att A 35 ar nagon halvmjakig mellanmjélksmodell, det ar den inte. A 35 &r en
riktigt rolig bil!
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Nere till hbger om rattens centrum sitter ett vred
som vaxlar kérldgen, precis som i en Porsche.

Det har ar nytt!

Motor Motorn som sitter i A 250 har 306 hastkrafter och 400 Nm.

Chassi Chassit ar forstyvat med hardare bussningar, uniballs och forstyvningsstag.
Aerodynamik Aerodynamikpaketet kostar extra och ar mest for syns skull men ska aven ge
battre koregenskaper i hogre farter.

Mercedes-AMG A 35 4Matic
Pris
421 900 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 oOverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 83,0/92,0 mm, cylindervolym 1 991 cm3.
Max effekt 306 hk (225 kW) vid 5 800 r/min, max vridmoment 400 Nm vid 3 000-4 000 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilinkaxel med 4
lankarmar per sida.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,5 meter.

Bromsar

Borrade skivor fram och bak. Antisladdsystem.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 25

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/40 R18.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 273, langd 444, bredd 180, hojd 141, sparvidd f/b 157/157. Markfrigang i.u.
Tjanstevikt 1 555, maxlast 500, max slapvagnsvikt 0. Tank 51 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 370-
1 210 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 4,7 s, toppfart 250 km/h.

Bransleférbrukning (NEDC)
Stad 0,93 I/mil, landsvag 0,61 I/mil, blandad kdrning 0,73 |/mil. CO2 167 g/km.

Bransleforbrukning (WLTP)

Ingen uppgift. Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd upp till 30 ar, lack 2 ar, assistans
30 ar*.

*Assistansgarantin férnyas vid varje intervallservice utférd av auktoriserad mdrkesverkstad.

Skatt
6 939 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 1 592 kronor per ar.

Konkurrenter

Seat Leon Cupra 5D DSG7

Cupra kommer nagra hastkrafter kort med sina 290 och saknar aven fyrhjulsdrift. Stor
prisskillnad men inte lika stor skillnad i korgladje.

Pris: 334 900 kronor.

Honda Civic Type R

Det ar inte for intet som Civic Type R vann Teknikens Varlds stora bilpris och kom pa en femte
plats i senaste bankalaset. Men A 35 ar modernare och trevligare att leva med.

Pris: 350 500 kronor.

GALLERI
Mercedes AMG A 35 2019
30 bilder
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SVENSKA DAGBLADET
7. Porscheattlingen Piéchs nya koncept — Mark Zero
Av Daniel Ostlund 2019-03-17 15.30

Piéch Automotive utmanar i sportbilsligan. Forstlingsverket visades pa Genévesalongen och
far man tro pa uppgifterna ar det bara starten pa ett helt nytt bilprogram.

y
o

Mark Zero — Piéch Automotives férsta bilmodell.
En tvdsitsig sportbil med tre motorer pa dryga 200 hdistkrafter.

Bilvarlden hade inte varit vad den ar utan sina moguler. Henry Ford, Gianni Agnelli, Carlos
Ghosn, alla har de format varlden med sina jarnnavar. Men den storste av dem alla, eller at-
minstone den hogst profilerade atminstone under efterkrigstiden, torde vara Volkswagengrup-
pens tidigare gudfader Ferdinand Piéch.

Fodd in i Porschefamiljen — pappa Anton var inte bara Ferdinand Porsches advokat, utan gifte
sig ocksa med hans dotter Louise — var han tongivande inom koncernen i ett halvt sekel. Utan
Piéch — det utalas "pii-esch" — hade Audi knappast varit en trovardig premiumspelare, Bentley
hade formodligen varit en dekaltrimmad BMW och Lamborghini hade gissningsvis dukat under,
som den superbilstillverkare pa dekis den var innan Piéch orkestrerade 6vertagandet av market.

Piéch var ocksa kand for sina bombastiska prestigeprojekt. Han var pappa till bade Volkswagen
Phaeton, som var nagot slags lyx-Passat, och Bugatti, som satte hela sportbilsvarlden pa plats
med sin 1 000-hastars Veyron — ett projekt som lar ha kostat miljarder.

Det var inte heller det enda som Ferdinand Piéch var pappa till. Han har ocksa avlat tolv barn,
med fyra olika kvinnor. Sa varlden kryllar dar ute av Piéchs telningar, rika som troll forstas och
uppfodda med motorolja i nappflaskan. Det var val bara en tidsfraga innan nagon av dem kom

pa tanken att bygga en egen bil.
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Sa nu har sonen Anton, dopt efter farfar far man formoda, lanserat Piéch Automotive med bas
i Schweiz och den forsta modellen, ett koncept kallat Mark Zero, stalldes ut pa bilsalongen i
Geneve.

Det handlar om en tvasitsig, eldriven sportbil med tre motorer pa dryga 200 hastkrafter styck:
en dar fram och tva dar bak.

Mest intressant ar kanske batterierna, som med hjalp av ny teknik "tillater signifikant hogre
stromfléden under laddning och urladdning och som knappt genererar nagon varme". Darmed
ska man ocksa klara sig med enbart luftkylning av batteripaketet, nagonting som hjalper till att
spara vikt.

Mark Zero ska ses som en forsmak av vad som komma skall. Piech Automotive tros planera att
anvanda sin nyutvecklade plattform till bade en sedanmodell och en suv och har finns plats for
forbranningsmotorer, bransleceller eller hybriddrivlinor for den som inte litar till batteridrift. Jo,
man raknar nog med att bli en biltillverkare att rakna med i sinom tid.

Om pappa Piéch ar med pa nagot horn framgar inte av historien. Nagonting behover han val i
och for sig sysselsatta sig med, nu nar han har blivit utmandvrerad fran Volkswagengruppen och
salt av alla sina innehav. Om inte annat vet han ju ett och annat om hur man lyfter ett bilmarke.

~
S —
—~—

Daniel Ostlund dr redaktionschef p& branschtidningen Motor-Magasinet.
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8. Henrik Fisker gér comeback med ny elbil
Publicerad 18 mar 2019 13:00

Minns ni den danske designern Henrik Fisker som fick stor uppmarksamhet for sin elhybrid
Fisker Karma? Det var tio ar sedan och Karma blev aldrig nagon storsaljare.

Nu gor Henrik Fisker comeback med en ny elsuv. Bilen ska borja sédljas om drygt tva ar.

BMW, Aston Martin och Tesla. Bildesignern Henrik Fisker har flera innovativa och ikoniska bil-
projekt bakom sig. Hans egen bil Fisker Karma visades pa bilsalongen i Detroit 2008 och i prak-
tiken anvande Fisker samma laddhybriddrivlina som General Motors i sin Ampera-e. Bland in-
novationerna pa Karma marktes bland annat ett tak med solceller som drev klimatanlagg-
ningen.

LAS MER: Sa blir nya Polestar 2

Kandisarnas favorit

Karma fick stor uppmarksamhet nar det begav sig. Bland dgarna fanns manga kandisar — dar-
ibland Justin Bieber, som till och med gick ut och erbjod sig att skjuta till pengar for att foérhindra
en konkurs 2013. Andra stora namn att ansluta sig till skaran var Leonardo DiCaprio, Ashton
Kutcher och Al Gore.

Men nagon forsaljningssuccé hos en bredare kundkrets blev den aldrig. Kanske pa grund av
priset pa narmare en miljon.

Nu ska Henrik Fisker géra comeback. Om drygt tva ar ska hans marke borja sélja en eldriven
suv. Den har gangen ska bilen kosta mindre an 40 000 dollar, ha ett batteri pa drygt 80 kWh och

en rackvidd pa narmare 50 mil.
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Justin Bieber dr ett stort fan av Fisker.
2012 blev han stoppad av polisen nér han kérde for fort i sin kromfdrgade Karma.

Utmanar Tesla Model 3 och Polestar 2

Av de skisser som Fisker delat med sig av kan vi sen en tydlig design och en tuff karaktar, lite
at Range Rover Evoque-hallet. Darmed gar Fisker en annan vag med formen an till exempel
Polestar, Lynk & Co, Ford och Volkswagen som alla visat en betydligt snallare design pa sina nya
elbilar

En radar ersatter den traditionella grillen och Henrik Fisker vagar kliva bort fran flera traditio-
nella former och funktioner. Pa insidan ska Fisker utnyttja elbilens férdelar med mojlighet till
Oppna ytor. Det paminner om hur Tesla arbetar med Model 3 men ar tvartemot vad till exempel
Polestar gor med Polestar 2.

Den forsta korbara prototypen ska visas i slutet av aret men de forsta produktionsbilarna ar
klara forst senare halften av 2021. Henrik Fisker har annu inte bestamt vem som ska bygga bilen
men enligt ett pressmeddelande ska den byggas i USA.

Fisker Karma fick stor uppmdrksamhet.
Men trots att mdanga kéndisar vurmar fér modellen blev den aldrig ndgon stérre succé.
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9. Volvo sdljer 900 bussar till Australien
1T

2019-03-18 09:07

Volvo Bussar har fatt en stororder fran kollektivtrafikforetaget PTA i vdstra Australien.

PTA har gjort en bestallning pa upp till 900 bussar under en tioarsperiod.

Ordern har ett varde som motsvarar ungefar 1,8 miljarder kronor. Det ar Volvo Bussars storsta
order hittills pa chassier till Australien, uppger fordonstillverkaren i ett pressmeddelande.

Bussarna ska trafikera staden Perth med omnejd.

Volvo-buss 1933.
Karossor AB Svenska Jérnvdgsverkstiderna
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10. Alkolas kan bli obligatoriskt for nya fordon i EU
2019-03-18 15:50
Johan Kristensson

Alkolas och varningssystem for nar foraren ar pa vag att bli okoncentrerad kan bli obligato-
riskt pa nya vagfordon nar EU infér nya sdakerhetskrav.

Allt farre dor i trafiken i EU varje ar, men de senaste aren har minskningen avstannat. EU-
parlamentet vill darfor infora nya sdakerhetskrav pa vagfordon, till exempel bilar och lastbilar,
for att forbattra statistiken ytterligare, rapporterar Sveriges Radio Ekot.

Det kan handla om alkol3s, system som varnar om foraren blir trott eller kor for fort samt
automatisk bromsfunktion.

Fredrick Federley (C), EU-parlamentariker, sager till radiokanalen att det ar ”ratt sannolikt” att
de flesta framforda kraven kommer att ga igenom.

— Jag bedomer att dven om det har inte ar den exakta utkomsten sa kommer vi nog att hamna
nagonstans ganska nara, sager han.

Las mer: Volvo sanker hastigheten for att radda liv

Sakerhetskraven ska nu forhandlas med medlemslanderna. De kan vara inférda om nagra ar.
Branschorganisationen Bil Sweden tycker generellt att forslaget ar bra men for fram att en
analys av kostnaderna for bildagare, tillverkare och samhalle inte riktigt har gjorts.

JOHAN KRISTENSSON
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11. Sa mycket lastade férsta MB-lastbilen

den 12 mars 2019 06:10 | Av Pierre Kjellin |

Den kunde lasta upp till 1,5 ton och drevs framat av blott 35 hdstkrafter. Mercedes-Benz allra
forsta lastbilsmodell visas just nu pa en veteranbilsmassa i tyska Stuttgart.

Under forsta varldskriget var produktionen av det som kom att bli Mercedes forsta riktiga last-
bil — Benz 1CN —i full gang. Ja den hette bara Benz, ty fusionen mellan Daimler och Benz dgde
rum forst 1926.

Hur som helst hade Benz 1CN som bdorjade tillverkas 1921 en hytt med fonster och dorrar som
gav foraren skydd fran vader och vind. Langre an sa strackte sig inte komforten. Styrservon var
inte uppfunnen, men framfarten gick inte i nagra svindlande hastigheter, da den 4,7 liter stora
fyrcylindriga dieselmotorn gav blott 35 icke turbomatade hastkrafter.

Benz 1CN gick att fa i olika langder, med en hjulbas pa allt fran 3,7 till 4,3 meter.

Mercedes-Benz L1 1926—-32
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12. Grattis Opel Commodore!

Publicerad 20 mars 2009

I dag ndr Joakim och Kim har namnsdag passar vi pa att hylla Commodore!
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Commodore betyder helt enkelt kommendor pa engelska - en befdlhavare dver en flottstyrka.
Tre bilmarken har genom aren dopt bilar till Commodore och det faller sig naturligt att namnet
getts till prestigemodeller.

Hudson Commodore introducerades 1941 och var den storsta och lyxigaste Hudsonmodellen.
1942-45 producerade Hudson krigsmateriel och i augusti 1945 kunde ater den civila produk-
tionen tas upp. Commodore fanns som tva- och fyrdorrars sedan och som 6ppen kupé. 1952 var
den sistaarsmodellen for Hudson Commodore.

1967 introducerades Opel Commodore, i princip en upplyxad Rekord med sexcylindrig motor.
Commodore A fanns till en borjan med en 2,2 | stor rak sexa pa 95 hk eller en 2,5 liter stor rak
sexa pa 115 hk.

Commodore A fanns som tva- och fyrdorrars sedan och som hardtop kupé.

Commodore A tillverkades i totalt 156 497 exemplar fram till 1971.

Med arsmodell 1972 kom Opel Commodore B som baserades pa Rekord D. Commodore B
byggdes i totalt 140 827 exemplar 1972-1977.

Opel Commodore C introducerades 1977. Modellen baserades pa Rekord E och fanns till och
med 1982. Den tillverkades i 82 820 exemplar.

Den forsta generationen Holden Commodore kom 1978 och baserades pa Opel Rekord E. Till
skillnad fran sin europeiska forlaga sa fanns den forutom med sexcylindrig motor dven med V8.

De senare Holden Commodore generationerna baserades pa Senator B, Omega A och Omega
B. 2006 presenterades Holden VE Commodore, det ar den forsta generationen Commodore som
utvecklats i Australien.
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ALTRED ¢

1949 introducerade Hudson en ny lyxigare modellvariant av sin Commodore,
kallad Custom line.

Sportig Opel Commodore A i hardtopversionen.
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Sjuttiotalsflérd med Opel Commodore B.
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Sista eller i vart fall senaste generationen Opel Commodore
tillverkades mellan 1977 och 1982.

LUMINA

Holden Commodore éir en inhemsk australiensisk produkt enligt GM.

Lds mer om: Opel Commodore

NEVS-brevet


http://www.klassiker.nu/alltom/Opel/Commodore
http://www.klassiker.nu/alltom/Opel/Commodore

NEVS-brevet

SLUT

NEVS-brevet

37



