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1. Volvo installerar kameror i kupén — ska upptéacka rattfylla

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-03-20, 16:55

Valdigt manga dodsolyckor i trafiken beror pa antingen rattfylla eller distraktion i form av
att foraren "pillar pa sin smartphone". Det vill Volvo rada bot pa med ett nytt system som ska
uppticka om foraren ar onykter eller pa nagot annat satt distraherad.
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Det ska ske genom kameror och sensorer som 6vervakar foraren och om féraren upptrader
onyktert eller distraherat ska bilen kunna ingripa. | ett forsta skede ska bilen sanda ut signaler
som foraren aktivt maste reagera pa.

Skulle ingen reaktion upptackas ska enligt Volvo nagra ingrepp fran bilen kunna vara att bilens
hastighet begransas, att Volvo on Call larmas och som en slutgiltig atgard, att bilen bromsar ned
sig sjalv och parkerar pa en saker plats.

"Ndr det kommer till sdkerhet dr vart mal att undvika olyckor helt snarare én att begrénsa
effekterna ndr en olycka dr ndra férestdende och oundviklig. | det hér fallet kommer kamerorna
att 6vervaka for att uppticka beteenden som skulle kunna leda till allvarliga personskador eller
dédsfall”, sager Henrik Green, Senior Vice President, Research & Development pa Volvo Cars.

Som exempel pa sadana beteenden namner Volvo total avsaknad av rattrorelser under en
langre tid, om foraren har stangda 6gon eller har tittat bort fran vagen en lang period eller att
bilen ror sig fram och tillbaka mellan vagmarkeringarna och har onormalt langsamma reaktions-
tider.

Detta sakerhetssystem med kameror och sensorer i kupén kommer att inféras i samband med
att Volvos SPA2-plattform tas i bruk i boérjan av 2020.

Sedan tidigare har Volvo berattat att man infor en fartsparr stalld till 180 km/h pa alla nya bilar
fran modellar 2021.
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Teknikens Varld

2. Volkswagen och svenska Northvolt bildar European Battery Union
Mattias Rabe
21 mars 2019

Ett nytt europeiskt konsortium har bildats for att framja forskningen kring och utvecklingen
av batterier. Bakom bildandet star svenska Northvolt och tyska Volkswagen-koncernen.

northvolt
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Det hander mycket inom batteribranschen, framfor allt nu nar antalet elektrifierade bilar bor-
jar ta fart. Det handlar inte bara om tillverkning i sa hog takt som majligt, det galler for bran-
schen att hitta nya och smidiga vagar for att kunna leverera produkter som det stalls allt storre
krav pa. Omraden som ar viktiga att fokusera pa ror allt fran utvinningen av ramaterialen och
framstallningen av battericellerna till atervinningen av dem. Men det galler samtidigt att ha na-
gon form av gemensam strategi och det ar har ett helt nybildat konsortium kommer in i bilden.

For att samla kunskap inom forskning och utveckling under ett tak har det europeiska batteri-
konsortiet European Battery Union, EBU, bildats. Sammanslutningen utgors av europeiska fore-
tag och institut som ska ledas av svenska batteritillverkaren Northvolt och tyska fordonsgigan-
ten Volkswagen AG.

Konsortiets avsikt beskrivs som ”“deltagande i finansiering av forskning, utveckling och indu-
striell implementering av batteriteknik” for att skapa ett sa brett kunskapsomrade genom hela
kedjan som mojligt.

Konsortiet bestar av samarbetspartners fran sju EU-lander som ska forska inom ramaterialpro-
duktion, cellteknik, cellproduktionsprocesser och atervinning, men aven koncentrera sig pa att
hitta utvecklings- och konstruktionsmetoder som tillater hallbar, miljovanlig och konkurrens-
kraftig tillverkning av battericeller inom den europeiska unionen. Alla parter kommer sedan att
fa ta del av resultaten.

| dag star Asien for en valdigt stor del av varldens batteriproduktion och sa kommer det att
forbli enligt vissa branschanalytiker. Asien anses namligen vara sa pass langt framme i bland
annat produktionsprocesserna att det inte gar att komma ikapp. Men med bildandet av EBU
kan fordelningen mojligtvis jdmna ut sig.

| takt med att konsortiets forskningsaktiviteter, som pabdérjas under 2020, avancerar ska par-
terna inom det 6ka sina investeringar, parallellt med det ekonomiska stéd som kan erhallas fran

tyska staten.
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https://teknikensvarld.se/taggar/northvolt/
https://teknikensvarld.se/tyskland-sponsrar-inhemsk-industri-for-elbilsbatterier-med-tio-miljarder-kronor/
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https://teknikensvarld.se/tyskland-sponsrar-inhemsk-industri-for-elbilsbatterier-med-tio-miljarder-kronor/
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Nerikes Allehanda
3. Kor bilarna med el - inte gas
Insandare 2019-03-19

Replik till "Dags att planera...” av Inge Svensson, i NA 4 mars och "Gasa med vatgas” av H2,
18 februari.

Ladda din bil har!

Elbilar laddas pd natten de det finns eléverskott.

1. Vatgasbilar ar dyra, endast for de rika! Dessa bilar ar nog bra, men endast for de rika, da
bilarna kostar dubbelt sa mycket, 700 000, mot en vanlig elbil, 350 000 kronor. Eller ska staten
subventionera vatgasbilen med 350 000 kronor? Det tror val ingen.

2. Elen racker ej? Det ar 6verskott pa el nattetid och det ar ju da (efter klockan 19) som elbilen
laddas. Det ska racka?!

3. Batterier giftiga och daliga? Alla &r ju 6verens om att batterier har fatt stérre energidensitet
och har blivit battre, med langre rackvidd samt att utvecklingen snabbt gar framat.

Vi kan konstatera att utan bidrag kommer elbilssatsningen av sig. Olja och uran tar slut. Vi ska
inte elda upp oljan utan anvanda den att smoérja motorer. En motorvarmarstolpe = en elbils-
stolpe for nattladdning. De flesta problem med elbilar har bestatt i for fa laddare, fler laddare
och problemen forsvinner, da el finns 6verallt. Solceller och vattenkraft kompenserar vid brist
pa vind. Aven vitgasframstillning behéver mycket el.

Elbilen har potential att bli giftfri! Sa varfor oroas?

"Elbil at alla”
Lindesberg

Las artikel den 4 mars har.

Las artikeln den 18 februari har.
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https://www.na.se/artikel/insandare/satsa-pa-att-gora-vatgas-av-elen
https://www.na.se/artikel/insandare/gasa-pa-med-vatgas-i-fordonen
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4. EU kraver fler laddplatser for elbilar pa parkeringar
Jan-Eric Lundberg Publicerad: 21 mars 2019 05.00

Laddmajlighet for elbilar kravs vid nybyggen och stérre renoveringar av flerbostadshus. Kra-
vet stalls i ett EU-direktiv fran forra aret. Och effekten syns redan pa vissa hall.

[

Laddstolpar krévs vid nybyggen enligt ett EU-direktiv

Kravet galler for parkeringar i eller i anknytning till bostadshus med fler an tio parkeringsplat-
ser. Vid kommersiella parkeringar med fler an tio parkeringsplatser ska det finnas minst en ladd-
punkt. Det ska aven forberedas for framtida utbyggnad genom att tomror ska dras till minst 20
procent av parkeringsplatserna.

Laddplatser byggs pa Vikaholm

Ett omrade i Vaxjo dar de nya kraven marks tydligt ar pa Vikaholm. Ett omrade dar manga
bostader har byggts, bade villor och lagenheter. UIf Hordegard fran Vaxjé kommun ar den som
har varit projektledare for Vikaholm:

— Ser man sig om har pa Vikaholm vaxer det fram laddstolpar pa de allra flesta parkeringarna
och det ser bra ut i en helhet, tycker han.

Laddar pa natten

Manga som bor pa Vikaholm har mdojlighet att ladda sin bil vid ndagon av omradets laddplatser,
vanliga laddstationer dar man laddar sin bil fullt 6ver natten. Vissa radhus har redan fran borjan
fatt laddboxar installerade i direkt anslutning till husets egen parkering.

Det har sedan omradet planerades stallts krav fran kommunen om att det ska finnas laddmoj-
ligheter. Men alla har inte f6ljt kommunens krav. Vi har besokt ett omrade dar det bara finns
vanliga uttag for motorvarmare. Ett misslyckande tycker UIf Hordegard.

Vissa byggbolag foljer inte kraven

—Ser vi att en byggherre struntar i att félja den ambitionen vi har for ett omrade helt och hallet,
da far det foljder nasta gang de vill kopa mark av oss, sager Ulf Hordegard.

Kommunen kommer nar omradet ar fardigbyggt att géra en uppfdljning for att titta pa om
kravet pa laddpunkter ar uppfyllt.
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5. Svensk genomgang gor klart: Elbilar ar klart battre for miljon
Av Erik S6derholm Publicerad 2019-03-19, 15:55

Tunga organisationer ger klart besked — forbranningsbilarna kan inte konkurrera.

FILM: https://youtu.be/w40dnd69wayY

En svensk genomgang av nya forskningsstudier visar tydligt att elbilarna ar battre ur klimat-
synpunkt an bensin- och dieselbilar.

Det har lange funnits kritik mot att sjalva tillverkningen av elbilar ger upphov till enormt mycket
utslapp. A andra sidan &r utslappen under kdrning nara noll, sarskilt om elbilen laddas med for-
nybar el.

Nu gor flera svenska aktorer alltsa klart att elbilar ar battre for miljon an forbranningsbilar.

Nya berdkningar fran norsk studie

Det dr inga lattviktare som ligger bakom beskedet. Hela bilindustrins branschorganisation, Bil
Sweden, har tillsammans med Motorbranschens riksforbund och Power Circle "skrivit under"
pa att elbilar ar battre for miljon an forbranningsbilar.

Aven IVL Svenska Miljdinstitutet — som |&g bakom den mest uppméarksammade studien hittills
om elbilarnas miljopaverkan —haller med om att elbilarna ar battre. Studien fran 2017 kom fram
till att elbilar hade hoga utslapp under sjalva tillverkningsfasen, men tolkades av manga medier
som att elbilar automatiskt ar samre an forbranningsbilar ur klimatsynpunkt.

“Fossila brénslen dr en dtervindsgrdnd — elbilen dir béttre ur klimatsynpunkt"”

Nu fortydligar IVL Svenska Miljoinstitutet och ger beskedet att elbilar ar ett smartare klimatval.
Berdkningar som IVL gjort och som baseras pa nyare underlag visar att batterielbilar ar klart
battre for miljon an fossildrivna bilar i Sverige.
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https://youtu.be/w40dnd69waY
http://press.powercircle.org/pressreleases/bilbransch-och-miljoeinstitut-tar-samlat-grepp-elbilar-aer-baettre-foer-miljoen-2849504
http://press.powercircle.org/pressreleases/bilbransch-och-miljoeinstitut-tar-samlat-grepp-elbilar-aer-baettre-foer-miljoen-2849504
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
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"Det var tva ar sedan vi gjorde den studien, och sedan dess har det kommit nya siffror som
tyder pa att storre batterifabriker sanker utslappen per tillverkat batteri. Det har ar inte en ny
studie utan en beradkning utifran en norsk studie", sager Lisbeth Dahll6f pa IVL Svenska Miljo-
instituetet till Recharge, och fortsatter:

"Vissa kanske tog var tidigare rapport som att man lika garna kan kora fossilt, men det stam-
mer alltsd inte och det stamde inte heller da eftersom bilbatterierna haller langre an det tar att
kora in koldioxidutslappen fran produktionen som rapporterats."

e Slar ni nu fast att elbilen ar det basta ur klimatsynpunkt? "Ja, elbilen ar battre an bilar som
drivs med fossilt bransle ur miljosynpunkt. | och med att global uppvarmning ar ett vaxlande
problem och fossila branslen ar en atervandsgrand ar elbilen battre ur klimatsynpunkt i Sverige,
och den ar ocksa lite battre dven ute i Europa", sager Lisbeth Dahllo6f.

Stort forsprang med svensk elmix

En liten elbil sparar upp emot 70 procent av vaxthusgasutslappen under sin livstid (18.000 mil)
jamfort med motsvarande fossildriven bil i Sverige. Aven i Europa bidrar en elbil till minskade
utslapp aven om utslappen kopplade till elen ar hogre.

"Batteridrivna fordon ar tydligt battre an fossildrivna fordon i Sverige men aven i snitt i
Europa", skriver Power Circle.

Hur mycket battre elbilen ar for klimatet beror alltsa pa hur elen genereras. Med den svenska
energimixen ar elbilens forsprang stort.

Rapporten som Power Circle och de andra organisationerna publicerat tar dven upp tillgangen
pa kobolt, och du kan ldsa hela rapporten har.

Elbilen behover bara nagra ar for att “kora in” utsldapp fran batteritillverkning
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https://www.mynewsdesk.com/se/power-circle-ab/documents/batteriers-miljoepaaverkan-faktablad-fraan-power-circle-86614
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
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6. Service av elbil - billig men dyr
Mikael Stjerna 20 mars 2019

Elbilarna ar billiga att serva — utom Tesla. Men det &r inte mycket service man far for peng-
arna.

Service
1274 kr

Elbilar kostar mindre an konventionella bilar att serva. Forsta servicen for en Hyundai Kona
Electric kostar 1 274 kronor. Den bensindrivna versionen, Kona 1,0T, kostar 2 369 kronor for
motsvarande service. Det ar oljebytet som gor skillnad. Ett filter och nagra liter olja betyder
tusenlappen mer i servicekostnad for en traditionell Otto-motor.

Det finns undantag. Tesla ar riktigt dyr att serva. Tesla-verkstaden tar 4 900 kronor for en ba-
service pa en Model X. Model 3 kostar 4 000-5 000 kronor pa forsta servicen (exakt pris ar annu
inte faststallt) men har till skillnad fran Tesla Model S ar fordelen att den bara behover service
vartannat ar.

Nissan-verkstdderna tar ocksa bra betalt for att serva elektriska Nissan Leaf. Markesverkstaden
Mobility Motors i Stockholm tar 2 955 kronor for att géra forsta servicen pa Leaf.

Det ar inte dyrt jamfort med vad en bensindriven bil kostar. Men med tanke pa att verksta-
derna mest dgnar tid at kontroller ar det mycket pengar. Om bilen ar frisk har bara kupéfiltret
bytts ut.

En elmotor ar namligen i princip servicefri. Ingen olja, inget oljefilter. Inga tandstift, ingen kam-
rem, ingen vattenkylning. Ingen kylarglykol att kontrollera. Inga oljelackage att leta efter, inga
packningar som ger sig. Det finns heller ingen vaxelldda som kan spoka och lacka olja. EImotorer
har direktdrift.

Men elbilen behover anda kontrolleras. Pa Nissan-verkstaden har mekanikern ett service-
schema med 63 kontrollpunkter for en Nissan Leaf. | huvudsak galler kontrollerna samma funk-
tioner som vid servicen av en konventionell bil. Dacktrycket kontrolleras, man kdanner pa vind-
rutetorkarbladen. Dorrarna 6ppnas och stiangs — behdver de smorjas? Spolarvatskenivan kon-
trolleras.
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Nissan Leaf avklddd in pa bara “kroppen”.

Manga kontrollpunkter kdnns ocksa igen fran kontrollbesiktningen.

Stralkastarna kontrolleras, liksom hjulupphdngningen, bromsbeldggens tjocklek med mera.
Med tanke pa att en kontrollbesiktning ocksa ar omfattande ar prisnivan hog pa markesverksta-
derna. Bilprovningen tar omkring 400 kronor for en kontrollbesiktning. Snarlika kontroller som
gors pa Nissan-verkstaden kostar sju ganger mer.

Vissa elbilsspecifika kontroller gors dock bara pa serviceverkstaden. Laddporten kontrolleras,
och verkstaden gor ocksa ett konditionstest av batteriet. Men med tanke pa den begransade
omvardnad en elbil behover framstar servicekostnaden anda som ogenerat hog.

Sa servas Nissan Leaf

Sammanlagt 63 punkter kontrolleras pa Nissan-verkstaden. En del ar viktiga, andra punkter
kontrollerar du sjalv lika bra. Har ar ett smakprov fran alla kontrollpunkter.

Punkt 5 "Kontroll av baklampor”. Vill du verkligen betala 1 500 kronor i timmen for att nagon
ska titta pa baklamporna?

Punkt 8 “Serviceindikatorn nollstalls”. Viktigt for sinnesfriden.

Punkt 13 “Kontrollera sakerhetsbaltets funktion vanster fram”. Det ar ju forarbaltet! Hade det
inte fungerat hade du nog markt det.

Punkt 20 “"Kontroll av vanster baksatesbalte”.

Punkt 28 “Kontroll av hoger baksatesbalte”.

Punkt 24 “Kontroll av bagageutrymmets belysning”.

Punkt 45 “Kontroll av fjadringsinfastningen”. Detta ar kontroller som gors ett ar efter kopet.
Men varfor ska kunden betala for att tillverkaren kontrollerar om de har gjort en produktions-
miss?
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Punkt 51 och 52 “Kontroll av bromsskivor och bromsok”. Den kanske viktigaste kontrollpunk-
ten pa en elbil eftersom bromsarna latt karvar igen nar de séllan anvands.

Punkt 61 "Kontrollera felkoder”. Aven uppdatering av mjukvaran gors vid behov.

Punkt 62 “Batteri-rapport”. Hur friskt ar bilens batteri?

Men att strunta helt i servicen kan fa konsekvenser. Dels blir man formodligen utan uppdate-
ringar av mjukvaran. En annan bra anledning till att besdka verkstaden ar att fa bromsarna kon-
trollerade. Just for att bromsarna anvands mer sdllan i en elbil ar det extra viktigt att oken kon-
trolleras. Om inte bakbromsarna anvands alls under en langre tid kommer de garanterat att
borja karva.

Till sist handlar det om garantin. Normalt sett kraver nybilsgarantin att bilagaren utfor den
service som tillverkaren rekommenderar. Men viktigare for elbilarna ar hur den langa batteri-
garantin paverkas. Tesla har ingen koppling mellan service och garantigivningen. Bade nybils-
och batterigaranti galler oavsett om bilen har servats eller inte. Nissan kraver daremot att ser-
vicen har utforts enligt tillverkarens rekommendationer.

—Vikraver inte markesverkstad men kunden maste kunna visa att servicen ar utford enligt vara
rekommendationer, siger Alexandra Osterplan, informationschef pa Nissan.

Andra tillverkare kraver inte att servicen ar gjord, men friskriver sig for vissa batterifel.

”Garantin pa hogspanningsbatterier galler inte om felet har orsakats av att batteriet inte har
anvants, hanterats eller underhallits som beskrivet i instruktionsboken”, sager Volkswagen.

Aven Renault dr inne pa samma linje. ”Féljdskador p& grund av bristande underhall och service
som kan leda till ett skadat batteri innebar att garantin pa batteriet inte kan dberopas”, skriver
Renault.

Att serva elbilen ordentligt under garantitiden kan darfoér betala sig — om inte annat i form av
ett battre andrahandsvarde.

Sa mycket kostar servicen pa de vanligaste elbilarna

Hyundai Kona electric

Beloppen inom () avser Hyundai Kona 1,0T.
Servicelar: 1274 kr (2 221 kr)

Service 2 ar: 2 562 kr (4 358 kr)

Service 33ar: 1274 kr (2 221 kr)

Batterigaranti: 8 ar/20 000 mil

Krav: Service enligt tillverkarens rekommendationer.

Priser fran Hyundai Center Stockholm.
NEVS-brevet



NEVS-brevet

Nissan Leaf

Service 1 ar: 2 955 kr

Service 2 ar: 3 317 kr

Service 3 ar: 3 155 kr

Batterigaranti: 8 ar/16 000 mil

Krav: Service enligt tillverkarens rekommendationer
Serviceavtal kostar 5 700 kronor for tre servicetillfallen.
Priser fran Mobility Motors, Stockholm.

Tesla Model 3

Service 2 ar: ca 4 500 kr

Service 4 ar: ca 5 500 kr

Batterigaranti: 8 ar/16 000 mil (19 200 mil for Long Range-batteriet)
Krav: Inget krav pa genomford service.

Volkswagen e-Golf*

Service 1 ar: Ej service forsta aret

Service 2 ar: 3014 kr

Service 3 ar: 4 055 kr

Batterigaranti: 8 ar/16 000 mil

Krav: Ersatter inte fel som beror pa bristande service.

Serviceavtal kostar 99 kronor per manad (totalt 3 564 kr) for totalt 4 500 mil/3 ar.

Kia e-Niro

Service 1 ar: 749 kr

Service 2 ar: 2 205 kr

Service 3 ar: 749 kr

Batterigaranti: 7 ar/15 000 mil

Krav: Service enligt tillverkarens rekommendationer.
Priserna kommer fran generalagenten.

Renault Zoe

Beloppen inom () avser Renault Clio TCe90.

Service 1 ar: 1 660 kr (1 771 kr)

Service 2 ar: 1 839 kr (3 789 kr)

Service 3 3ar: 5162 kr (1 771 kr)

Batterigaranti: 8 ar/16 000 mil

Krav: Ersatter inte fel som beror pa bristande service.
Priser fran Upplands Motor.

Volkswagen e-Up*

Service 1 ar: Ej service forsta aret

Service 2 ar: 2 314 kr

Service 3 ar: 3 355 kr

Batterigaranti: 8 ar/16 000 mil

Krav: Ersatter inte fel som beror pa bristande service.
Serviceavtal kostar 99 kr per manad (totalt 3 564 kr) for totalt 4 500 mil/3 ar.
Slutsats

11

Elbilar ar inte servicefria, och det kostar en del pa serviceverkstaden. Men jamfort med en
bensindriven motsvarighet ar elbilen billig. Den bensindrivna Kona 1,0T kostar de tre forsta aren

3 690 kronor mer i service an Kona Electric.
* Volkswagens priser kommer fréan Din Bil, Stockholm.
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Vasterbotten
7. Brist pa metaller ndr anvandningen av elbilar 6kar
Publicerat tisdag 19 mars kl 09.58 av Tomas Lindblad

Allt fler vdljer att kora elbil. Stora mangder metaller kommer i framtiden behovas till bilarnas
batterier.

Batterierna innehaller flera viktiga grundamnen dar efterfragan kan mangdubblas pa bara
nagra ar. Aven om vi kan 3tervinna det mesta, kan det bli svart att driva bilarna med dagens
batterier, sager Christian Ekberg som ar professor i industriell atervinningsteknik pa Chalmers i
Goteborg.

— Det gar ju naturligtvis, men det gar inte sa lange, sager han.

Christian Ekberg leder en forskargrupp som tar fram nya metoder for att atervinna metaller ur
de batterier som i princip alla elbilar ska drivas med. Litiumjonbatterier innehaller bland an-
nat metallerna litium, kobolt, koppar och mangan.

For att det overhuvudtaget ska bli mojligt att forse framtidens bilar med sadana batterier
maste vi borja atervinna metallerna. Det sdger Emma Nehrenheim som ar miljochef pa
Northvolt, foretaget som planerar att bygga Europas storsta batterifabrik i Skelleftea.

— Atervinning av de har metallerna, alltsa rdvaran som kan atervinnas precis till sin elementéra
form, kommer att kravas. Det dr inget snack om den saken, sager hon.

Northvolt har ett ambitiost program déar de tanker sig att sjdlva atervinna en stor del av de
batterier de tillverkar. Men prognoser pekar pa att atgangen av metaller och andra komponen-
ter till bilbatterierna 6kar extremt snabbt, nar till exempel Kina elektrifierar sina bilar.

| det Ianga loppet blir det svart for atervinningen att hanga med, sager Christian Ekberg.
Kanske maste vi hitta nya typer av batterier for att 6vergangen till fossilfri trafik ska halla i lang-
den.

— Problemet &r val att man ser framfor sig en storskalig 6kning pa batterifronten, bade for
transporter och andra applikationer. Och det ar aterigen samma sak, hur langt ska det fa vaxa?
Det ar det som ar den springande punkten, sager han.

Da &r alternativet kanske att hitta en ny batterikemi, helt och hallet?

— Ja, det tror jag nog man maste gora. En storskalig uppvaxling till batteridriven eller eldriven
fordonsflotta, det tror jag blir svart.
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Go Further
8. Satena i nya Ford Focus lindrar ryggont — hyllas av medicinska experter

Pressmeddelande

Mar 20, 2019 08:00 CET

I nya Ford Focus har framsatena forsetts med 18 instdllningsmojligheter som gor det mojligt
att hitta den perfekta sittpositionen for varje resendr.

Aktion Gesunder Riicken e.V

Nya Ford Focus saten far berom fran en grupp doktorer och fysioterapeuter for formagan att
lindra ryggont. Genom 18 installningsmajligheter kan du anpassa stolen for maximalt stod
och komfort som bade kan lindra och forhindra ryggproblem, som beraknas drabba halften
av alla européer.

Ryggont ar den framsta orsaken till funktionshinder i varlden, och experter berdaknar att det
drabbar halften av Europas befolkning vid nagot tillfalle i livet. | nya Ford Focus har framséatena
forsetts med 18 installningsmojligheter som gor det mojligt att hitta den perfekta sittpositionen
for varje resenar. Tack vare ergonomin har satena fatt erkdannande inom tyska “Campaign for
Healthier Backs” av Aktion Gesunder Riicken, AGR. Nya Focus ar den forsta Ford-modellen som
far ett erkdnnande av AGR:s oberoende testkommitté med experter fran en rad olika medi-

cinska omraden.
NEVS-brevet


http://www.mynewsdesk.com/se/ford/pressreleases

NEVS-brevet 14

—Genom att sitta i fel position i ett bilsate kan du latt fa problem med landryggen. Malet med
nya Focus saten var att bygga in sa manga justeringsmojligheter som majligt for att optimera
komforten for forare och passagerare i framsatet, speciellt pa langa resor, sidger Glen Goold,
chefsingenjor for Ford Focus.

Européer kor i genomsnitt runt en timme om dagen, utan att rakna med tid i kder eller parke-
ringsletande. En brittisk undersékning visade att 75 procent av alla férare har ryggproblem or-
sakade av bristfalliga sittpositioner. Ryggproblemen kan i sin tur leda till nackproblem, muskel-
trotthet och dalig cirkulation som kan leda till att forare blir trotta snabbare.

Manniskan i centrum

Anledningen till att Fords ingenjorer utformat satena med malet att fa AGR:s kvalitetsstampel
ar en manniskocentrerad filosofi som satter anvandarupplevelsen i hjartat av designen. Det ar
ocksa ett svar pa Focus-kunders tidigare 6nskemal om extra benutrymme och landryggsstod.

— Den ergonomiska kvaliteten i ett bilsate ar av yttersta vikt, sarskilt for dem som kér mycket.
Vi ar valdigt glada att Ford gar med i kampen mot ryggsmartor genom att géra komfortabla
saten tillgangliga for annu fler, sager Detlef Detjen, verksamhetschef pa Aktion Gesunder
Ricken.

“NyTeknik

9. Forskare har forvandlat havsvatten till vatgas
2019-03-19 14:15
Linda Nohrstedt

Saltvatten gor att elektroden rostar. Men en forskargrupp ledd fran Stanford har kommit pa
hur problemet ska I6sas sa att havsvatten kan anvandas for att producera vatgas.

Forskarna har tagit fram en prototyp
som kan generera vdtgas fran havsvatten med hjdlp av solceller.
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Manga ser elektrolys som en lovande ny killa till férnybar energi. Elektrolys innebar att vatten
spjalkas till vatgas och syrgas.

Fornybar elektricitet kan anvandas for att driva elektrolysen och vatgasen som produceras kan
sedan anvdndas som drivmedel i till exempel branslecellsbilar. Det ger foérdelen att kérningen
inte leder till nagra koldioxidutslapp.

Elektrolys ar en gammal och enkel idé. En kraftkalla ansluts till tva elektroder som placeras i
vatten. Nar strommen slas pa bildas vatgas vid den ena elektroden och syrgas vid den andra.

Men elektrolysmetoden har en del nackdelar. En ar att endast rent vatten kan anvandas vid
spjalkningen. Annars korroderar den positiva elektroden.

Belaggning kunde st6ta bort kloriden

En forskagrupp ledd av professor Hongjie Dai vid Stanforduniversitet har arbetat pa att |6sa
problemet. For det ar dyrt att framstalla rent vatten.

— Teoretiskt behover du sa mycket vatgas for att driva stader och bilar att det inte ar tankbart
att anvanda renat vatten, sager forskarna i ett pressmeddelande.

De upptackte att en belaggning med negativ laddning kunde stéta bort kloriden i saltvattnet
och darmed férdroja nedbrytningen av den underliggande metallen pa den positiva elektroden.

Beldaggningen bestar av en kdrna av nickelskum tackt med nickelsulfid och nickeljarnhydroxid.

Prototyp ger vatgas av San Franciscobuktens vatten

Utan beldaggningen kunde elektrolysutrustningen fungera i omkring tolv timmar i havsvatten.
Men med belaggningen kunde den arbeta i mer an tusen timmar.

Forskargruppen kunde ocksa driva elektrolysen betydligt snabbare an tidigare forsok.

— Det som imponerar i den har studien ar att vi kunde anvanda samma stromstyrka som an-
vands i industrin i dag, sager studenten Michael Kenney, som deltog i studien, i pressmeddelan-
det.

Forskarnas arbete har mestadels utforts i laboratoriet dar det var enkelt att kontrollera forhal-
landena, men de har ocksa tagit fram en prototyp som drivs av solkraft. Den kan producera
vatgas och syrgas fran havsvatten som hamtades fran San Franciscobukten.

Linda Nohrstedt
RELATERADE ARTIKLAR

Nytt batteri gor bade el och vatgas

Svensk tillverkare av bransleceller levererar till Bosch

Hyundai plojer ned mer an 60 miljarder i bransleceller

Scania bygger sopbil driven av bransleceller

Forskarnas upptackt blev genombrott inom branslecellsteknik
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INFRASTRUKTUR

10. Michelin Arets dicktillverkare 2019
Av jmhogberg | tisdag 19 mars 2019 kl. 15:32
Michelin har valts till Arets dacktillverkare, ”Tire Manufacturer of the Year”, av en panel be-

staende av 31 industrispecialister, dack- och fordonstillverkare, professionella industrifors-
kare och universitetsexperter varlden over.

Michelin tilldelades det har prestigefyllda priset vid 2019 ars “Tire Technology International
Awards for Innovation and Excellence” vid en ceremoni under “Tire Technology Expo 2019” vid
massan i Hannover i Tyskland.

Panelen belénade Michelin for flera insatser, i synnerhet foretagets initiativ for miljon, pro-
duktinnovationer och dess studier om slitna dacks prestanda.

— Michelins initiativ fér miljén har varit enastdende, séiger Judge Klaus Baltruschat.

— Michelin ér en av fa tillverkare av originalmonterade déick, som stéllt sig bakom 2048 Grs mal
fér hallbarhet. Michelin har i flera ar drivit pG marknaden med innovationer och koncept for
hdllbarhet. Deras initiativ fér miljién med till exempel mikroniserat gummipulver och intelligenta
ddckménster som ger goda prestanda dven ndr déicken dr ndstan utslitna ér bara nagra fé ex-
empel som kan ndmnas hdir.

Pierre Robert, chef for forskning och utveckling inom Michelin-gruppen, kommenterade sa har:

— Ddéickindustrin dr mycket konkurrensutsatt sa det ér en verklig dra fér Michelin att fa ta emot
den prestigefyllda utmdrkelsen ‘Tire manufacturer of the Year’. Innovationer har varit grunden
fér Michelins framgdngar i mer én 125 dr och den hér utmdrkelsen vittnar om det banbrytande
arbete som de drygt 6 000 anstdllda inom forskning och utveckling vérlden éver utfér for Miche-
lin.
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Teknikens Varld

11. Nya Skoda Octavia till Frankfurt i host
Peter Klemensberger 20 mars 2019

Skodas bast sdljande modell Octavia kommer i ny tappning i ar och ska fortsitta vara en vanlig
bil for vanliga manniskor. Avtackningen sker i Frankfurt i host.

Nya Skoda Octavia kommer i produktion i ar och ska tackas av under hostens bilsalong i Frank-
furt. Det har markets vd Bernhard Maier bekraftat under tillverkarens arsstamma i Mlada Bole-
slav i dag.

Octavia ar markets bast sdljande modell med 388 200 salda exemplar av totalt 1 253 700 under
2018. Kommande Octavia kommer att finnas som saval 48-volts mildhybrid som laddhybrid men
ska enligt Skoda sjalva fortsatta att vara “en vanlig bil for vanliga manniskor”. Ett utbud av ben-
sin- och dieselmotorer kommer pa menyn men om det stuvas om i utbudet i och med lanse-
ringen av nya modellen Scala aterstar att se.

Laddhybridtekniken kommer i alla fall att delas med den stérre modellen Superb som blir forst
ut med tekniken i Skodas modellpalett. En bil som var spionfotograf har fangat pa bild under
test i Arjeplog, en modell som Skoda har valt att ga forsiktigt fram med designmassigt.

Nar det galler ren eldrift borjar Skoda i andra andan med lilla e-Citigo som ska lanseras senare
iar.

Skoda som modell fyller Octavia 60 ar i ar (emblemet pa bilden 6verst ar fran 1961 ars modell),
dagens generation har hangt med sedan 2013. | vart kombitest av atta bilar i Teknikens Varld
nummer 14/2018 vann Skoda Octavia da den var som en smabil sett till milkostnad men som en
stor bil nar det kom till utrymmen.

Frankfurtsalongen dppnar den 10 september for media.
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Teknikens Varld

12. Skiss avslojar Porsche Cayenne som coupé
Peter Klemensberger 20 mars 2019

Porsches suv Cayenne kommer, till slut, med coupélinjer. Premiaren rycker allt narmare och
har ar en forsta skiss pa bilen.

En illustration pa Porsche Cayenne i coupéutférande florerar i media. Vissa kéallor havdar att
det ar en lacka inifran, andra att det ror sig om en officiell teaserbild. Den ar i alla fall akta da
den ar signerad av Ingo Scheinhlitte, mannen med ansvar for Porsches exteridrdesign. Det vi ser
ar en féraning om en bil som snart kommer att bli officiell.

Modellen som sadan ar ingen nyhet, arbetet borjade redan 2014, och kommer inte heller som
nagon overraskning. Suvar med sluttande taklinje har varit pa tapeten ett bra tag nu och med
bilen har tar Porsche upp kampen mot rivaler som Audi Q8, BMW X6 och Mercedes GLE Coupé.

Var spionfotograf fangade coupén som testmula sommaren 2018 (se Teknikens Varld nummer
17/2018) och har ovan har vi stéllt den bilen vid sidan om skissen for en jamforelse. Som ni ser
har Porsche haft en hel del att jobba med for att na resultatet pa skissen. Baken blir helt an-
norlunda med Porsches langsgaende ljusramp pa plats samt med ett nytt stuk pa C-stolpar och
taklinje. Att ha i atanke ar dock att skisser ofta ar 6éverdrivna och lyfter fram fracka linjer.

Bilen tas fram under arbetsnamnet Cayenne Coupé men det lar inte dverleva till lansering. Mer
sannolikt ar Sport Turismo med tanke pa bilarna Panamera Sport Turismo och Taycan Sport
Turismo, den senare ar under test just nu ndgot var spionfotograf har lyckats fanga pa bildaven
det.
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13. Premiar for Hymers Crosscamp
Publicerad 2019-03-20 7:09 text Pelle Kjorling
Crosscamp fran Hymer ar inte stor, den bygger pa Toyota Proce Verso, ar under fem meter,

vager under tre ton och har uppfillbart tak. Men for den som vill ha en méjlighet till 6vernatt-
ning vid helgutflykterna kan den vara ett mycket trevligt val.

Crosscamp ar inget helt eget fabrikat om man ska vara riktigt korrekt. Den tillverkas av Erwin
Hymer Group och tillhér kategorin kompakta husbilar vars inredning kan tas ur och har ett upp-
fallbart tak sa att man far en stahojd pa tva meter. Malgruppen ar exempelvis sportintresserade
som kan ta husbilen ut pa dventyr och dven sova 6ver i den. Fér motsvarigheter bland de andra
fabrikan hittar man Volkswagen California, Mercedes Marco Polo medan Nissan har Michelan-
gelo.

Hymer bygger sin Crosscamp pa Toyota Proace Verso som fatt ett uppfallbart tak. Med en
langd pa 495 centimeter blir forstas utrymmena begransade men den har i stallet andra forde-
lar. Segmentet fyller absolut en funktion och dven om dessa husbilar inte ar storst pa den
svenska marknaden ar kategorin stor nog for Hymer att satsa pa.

| grundutforandet erbjuds en fyrcylindrig dieselmotor pa 1,5 liter och 120 hastkrafter (85 kW)
men det finns en 150 hastkrafters (110 kW) tvalitersmotor som alternativ. Bada motoralterna-
tiven har SCR och uppfyller Euro 6d TEMP. Den manuella vaxellddan ar sexvaxlad medan den
automatiska ar attastegad. Crosscamps langd ar 495 centimeter, bredden 192 och héjden 199.

Crosscamp byggs pa Dethleffs fabrik i Isny och dven om Possl Campster ocksa byggs dar ar skill-
naderna mellan modellerna stora. Modellen ar avsedd for tva och dessa erbjuds en taksang som
ar 120 x 200. Det gar dven att falla satena och da kan ytterligare tva sova i den sdangen som har
matten 114 x 199. Maximalt finns sittplatser for fem personer.

Framstolarna gar att vrida i 180 grader och bildar med forsta satesraden och ett bord en liten
sittgrupp.
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Koket har en tvalagig spis samt ho och enheten gar att lyfta ur och anvandas utanfor bilen. |
enheten finns bade farsk och gravattentankar pa vardera tio liter samt en 2,8 kilos gasol-
flaska. Det minimala kylskapet, Hymer anvander ordet kylbox, ser ut att rymma sex olflaskor
och dven det gar att flytta ut. Bordet gar att fasta i koksmodulen och ger darigenom en storre
arbetsbank nar enheten ar utomhus.

Varmen skots av en dieselvarmare fran Webasto och batteriet ar pa 95 Ah

Med en uppfallbar "hylla", mdjligen skulle man kunna kalla den sangbotten, i bak skapas ett
utrymme for bagage och dven stolarna gar att falla och ta ur beroende pa behov.

Navigationsutrustningen ar rostsyrd och har en 7" stor pekskarm. Crosscamp erbjuder fyra
kartuppdateringar per ar och systemet har Wifi.

Det finns ett sdkerhetspaket som innehaller fotgdngarvarning, filhallningsassistans, automa-
tiskt helljus, trafikskyltsavlasning, adaptiv farthallare och head-up-display (HUD).

Nar, och om, modellen kommer att sdljas i Sverige ar inte kdnt just nu. Premiarvisningen i for-
saljningslokalerna ar utsatt till den 6 april och eftersom Toyota blir en del av forsaljningsnatver-
ket kommer den dven dar att finnas hos utvalda handlare.
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Pa Crosscamps hemsida (tyska) hittar du mer information.
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14. Fornybar diesel fran plast och dack

Av: Stefan Nilsson 20 mars, 20190

Tester av Scanias 16-liters motor i Australien kan leda till anvandningen av annu ett férnybart
bransle i kommersiell skala.

Scania har levererat en 16-liters motor for en innovativ ny utvardering av fornybart diesel-
bransle. Branslet kommer att tillverkas av avfall plast, gamla fordonsdack, jordbruks- och skogs-
bruksavfall samt annat bioavfall, och malet &r kommersiell produktion.

Under de narmaste 12 till 18 manaderna, kommer Queensland-baserade foretaget Southern
Oil att prova det fornybara dieselbranslet i testmotorn. Syftet ar att visa att detta fornybara
bransle kan fungera identiskt med petroleumbaserad diesel.

Scania-godkannande avgoérande for Southern QOil

Southern Qil ar en ledande australiensisk leverantér av smorjolja. Foretaget renar spillolja for
att avlagsna alla fororeningar och aterstalla det till originalet for ateranvandning. Southern Qil
stravar nu efter att bygga ett fornyelsebart raffinaderi i kommersiell skala inom fem ar.

— Att ha ett foretag som Scanias stod for utveckling gen av vart bransle ar avgorande for att
skapa en kommersiell efterfragan pa diesel och flytta fran pilotskala till demonstrationsskala,
sager Tim Rose, VD, Southern Qil.

En kritisk milstolpe for fornyelsebart bransle i Australien

Men innan tekniken ar sakrad, kommer uppskattningsvis en miljon liter férnybar diesel att pro-
vas i Southern Oils biobranslelaboratorium.

— Garanti fran en originalutrustningstillverkare som Scania ar avgérande for kommersialisering
och produktionsstart av branslet, eftersom det maste ha samma prestanda och egenskaper som
fossilt bransle”, sager Queenslands statsminister och handelsminister Annastacia Palaszczuk.

”Dessa tester ar en kritisk milstolpe for utvecklingen av fornybart bransle och tillverkningsin-
dustri for branslet i Queensland”, avslutar hon pressreleasen fran Scania.
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15. Basta och samsta bilsaljarna enligt dgarna
Av Erik Soderholm, Publicerad 2018-09-18 07:20
Inget kan forstora en bildrom som en dalig bilsdljare som inte bryr sig. Har avsléjar auto

motor & sport-lasarna vilka marken som lyckas bast — och markena som maste rycka upp sig.
Vi har ocksa en checklista pa hur en riktigt bra bilsédljare ska vara.

Tesla har inga sdljare i klassisk mening men lyckas dndd bra i var undersékning.
Kanske just ddrfér?

De flesta som kopt bil har nog atminstone en riktig skrackhistoria om en dalig bilsdljare.

Att sitta och trycka pa kontoret nar det ar fullt med kdpare i bilhallen med pengar pa fickan ar
en vanlig "synd" som kdparna ogillar. Och att gissa sig till svar istallet for att faktiskt ta reda pa
dem gar bort direkt.

I var begagnatdatabas finns 6ver 48.000 svar dar bildgarna sjalva satt betyg pa sina bilar — allt
fran korgladje till ekonomi. Men de satter inte bara betyg pa bilarna i sig utan ocksa pa andra
delar av bildgandet, som verkstaden, garantierna och saljarna.

Tittar vi ndrmare pa saljarna visar det sig att framfor allt tre marken sticker ut.

Porsches sdljare dr allra badst, enligt ldsarna.
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Toppbetyg for Porsche och Lexus

Forst ut ar Porsche och Lexus som bada verkar ha exceptionellt bra sédljare, enligt 4garna. Be-
tyget blir hela 92 procent for Porsche och 91 procent for Lexus. Har forstar sig saljarna pa kopa-
rens behov och hittar en bra [6sning — utan att vara for "saljig".

Det tredje market sticker istallet ut negativt, och det ar Jaguar, som hamnar tvekldst sist med
73 procent. Det ar ordentligt under snittet pa 83 procent. Koncernsyskonet Land Rover ar battre
men far anda inte godkant med sina 78 procent.

Bilarna i sig far dock hoga betyg av Jaguar- och Land Rover-dgarna, sa helheltsupplevelsen ar
fortfarande bra. Men saljarna behdver battra sig, enligt agarna.

Andra marken som ligger illa till ar Suzuki, Dacia, Citroén, Mitsubishi, Nissan och Renault.

E—

Aven Mercedes lyckas bra.

"Showroompersonal" istdllet for saljare

Tesla har inga saljare i regelratt mening utan snarare "showroompersonal" som ska guida ko-
paren. En viktig skillnad ar att Tesla inte jobbar med aterforsaljare utan sjalva har hand om for-
saljningen. Det ar ett upplagg som koparna verkar gilla: Tesla far 87 procent i betyg och hamnar
pa tredje plats.

Lexus koncernsyskon Toyota hamnar inte langt efter lyxmarket, pa fjarde plats, foljt av BMW.
Att Skoda, Honda och Peugeot hamnar hogt upp bevisar att dven mer "normalt" prissatta bilar
kan ha riktigt bra sdljare — det ar inte bara forbehallet premiummarken. Det dr nagot som alla
kopare ska krava oavsett bilens pris.

Lasarnas checklista: Sa ska en bra bilséljare vara

e Kunden vill forst och framst bli sedd. Ett enkelt "hej!" racker i manga fall.

e Darefter vill kunden bli tagen pa allvar — oavsett hur hen ser ut. En lyxbilskopare kan ga med
mjukisbyxor och en smabilskopare kan ha kostym. Séljaren maste forsta koparens krav och be-
hov och inte avfarda dem.

e Bilkoparna har full forstaelse for att saljarna kan ha mycket att géra, men att ignorera en
kund ar heller inte bra. Det racker att sdga "vialkommen, jag maste gora klar en sak forst men
kommer och hjalper dig om en stund, om det gar bra".

e Enkla sdljknep som fungerade for tusen ar sedan funkar inte langre. En typisk l6gn som &r
ganska latt att avsl6ja ar den om att "detta ar sista exemplaret!", nar det i sjalva verket star 20
likadana bilar runt hornet.

e |Idag ar det enkelt att leta reda pa information pa natet och saljaren maste vara paldast. Om
saljaren inte kan svara pa en detaljfraga galler det att inte bara hitta pa ett svar — da maste

saljaren vara arlig och uppriktigt forklara att hen inte vet, men att hen garna tar reda pa svaret.
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Fotnot: | den hér undersékningen har dgarna sjélva satt betyg pa bilséljarna.
Vi har bara tagit med bilar av modelldr 2012-2018.
Totalt urval i den hdr undersékningen ér 13.275 bilar.
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16. Huvudagare vill se PSA och FCA ga samman
Peter Klemensberger 20 mars 2019

Huvudagare inom PSA-koncernen vill se en sammanslagning med eller forvarvning av FCA-
koncernen.

Peugeot-familjen, en av PSA-koncernenshuvudagare, ar 6ppen for ett kop av eller en samman-
slagning med FCA-koncernen, enligt franska Les Echos. Inga samtal har dock skett mellan kon-
cernerna men PSA:s lyckade kép av Opel ska ha gett Robert Peugeot blodad tand.

| dag utgors PSA-koncernen av Citroén, DS, Peugeot, Opel/Vauxhall och FCA-koncernen av mar-
kena Abarth, Alfa Romeo, Chrysler, Dodge, Fiat, Jeep, Lancia och Maserati.

Ett samarbetet finns sedan tidigare mellan koncernerna rérande transportfordon och det ar
inte forsta gangen PSA har uttryckt ett intresse for ett utokat samarbete.

Mike Manley, vd pa FCA, ska under Genévesalongen ha sagt att han ar 6ppen for samarbeten
med andra biltillverkare oavsett om det handlar om sa kallade ”joint ventures” eller djupare
samarbeten.

PSA har tidigare aven visat intresse for Jaguar-Land Rover-koncernen som i dag ags av indiska
Tata.

En avgorande faktor till PSA:s intresse for FCA sdgs en etablering i Nordamerika vara. Den
marknaden och Kina ar de som man ska vaxa mest pa den kommande tiden.
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HOGSTA VAXELN

17. Suzuki och Toyota 6vervager ett potentiellt samarbete
Av Joel Sandberg
20 mars, 2019

Ett japanskt partnerskap

Joint

AXFHARH

Corporatior
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uzuki och Toyota ar bada stora bilmarken. Som manga av er sakert vet ar ursprungslandet
for de bada markena detsamma, namligen Japan. Toyota ar det storsta av de tva globalt
men Suzukis forsaljning tyder pa att aven de ar en stark spelare inom bilindustrin.

Suzuki och Toyota har nyligen tillkannagett att de utforskar méjligheterna till ett partnerskap.
Samarbetet géller vissa omraden dar Toyotas storsta fokus ligger pa att dela med sig av hybrid-
teknik och Suzuki kommer att dela med sig av nyutvecklade motorer. Samarbetet ska gynna
markena globalt, men ska dven ha en viktig betydelse for utbredningen pa den indiska, saval
som den europeiska marknaden.

Suzuki meddelar att forsknings- och utvecklingsarbetet for markena kommer att fortsatta pa
enskilda hall men att framtida teknologier inom miljo, sdkerhet och IT ligger i fokus nar det
kommer till partnerskapet. Sist men inte minst sa uttrycker Suzuki att bade de och Toyota ar
Oppna for involvering av andra aktorer betrdaffande samarbetet och att malet ar standardisering
inom industrin.

Mycket verkar vara osdkert men ett samarbete mellan Toyota och Suzuki vore ett relativt na-
turligt steg i den gemensamma utvecklingen for bada parter. Det kommer tvekldst att gynna
markena och med all sakerhet andra inblandade ocksa.
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18. Porsche efter rekordaret 2018 — anstallda far 6ver 100 000 kronor i bonus
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-03-21, 06:13
2018 var ett synnerligen bra ar for Porsche. Forsaljningen 6kade med fyra procent, omsatt-

ningen med tio procent och efter bokslutet fér 2018 kunde en 6kad vinst pa 4 procent, eller
4,3 miljarder euro, rapporteras.

o g T S TR
B P A o s A DL A O s i A

Det ar tack vare dessa goda siffror som Porsche nu vill visa sina anstallda valfortjant uppskatt-
ning i form av en bonus pa 9.700 euro, motsvarande strax dver 101.000 kronor. Av dessa kom-
mer 9.000 euro betalas ut i samband med aprillonen medan resterande 700 euro placeras i en
personlig pensionsfond.

"2018 var extremt utmanande och stundtals mycket pdfrestande pd hela teamet. Trots detta
lyckades vi prestera dnnu bdttre siffror éin 2017 i form av 6kad omsdttning, vinst och levererade
bilar. Och dessutom utvecklat nya enastaende bilar till marknaden", sager Oliver Blume, vd och
styrelseordférande for Porsche AG.

9.700 euro ar den storsta bonusen som Porsche nagonsin betalat ut till sina anstallda. Det ti-
digare rekordet var fran 2017. Da fick de anstallda 9.656 euro, vara 9.300 var for det goda eko-
nomiska resultatet och 356 euro for att fira sitt 70-arsjubileum.

Porsche firar rekordaret — nastan alla anstallda far 9.111 euro i bonus
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19. Bered dig pa hogre skatt pa bilar —igen
Lasse Sward 20 mars 2019

Nasta ar riskerar de flesta nya bilar hogre arlig fordonsskatt — igen! Bakgrunden &r en ny
tuffare matmetod for forbrukning och utslapp. Den ger hogre varden och darmed hojda skat-
ter — om regeringen inte gor nagra justeringar i host efter den 6versyn som nu ska goras. | en
del fall slar forandringen extra hart — Volvos laddhybrid XC90 T8 Twin Engineforlorar statusen
som klimatbonusbil.

NEDC och WLTP ar matmetoder for att se hur mycket nya bilar forbrukar och slapper ut innan
de kan godkannas for trafik i EU. Det later krangligt och ar det ocksa, men resultaten ar viktiga
att halla koll pa vid kop av ny bil.

NEDC har rotter anda tillbaka till 1980-talet da bilarna var betydligt enklare konstruerade. Att
mata en modern bils férbrukning med NEDC ger alldeles for laga varden. Skillnaden mellan upp-
matta varden och verklig forbrukning har stadigt 6kat i takt med att bilarna fatt mer utrustning.

LAS OCKSA: Bilarna med hogst fordonsskatt

Det ar bakgrunden till den tuffare kércykeln WLTP. Den ersatter gradvis NEDC. Forsta steget
togs i september 2017 for nya modeller och det andra i september 2018 da alla nya personbilar
omfattades. Under en dvergangstid redovisas varden for bade NEDC och WLTP, men nar den
arliga fordonsskatten ska berdknas i bonus/malus, da galler det lagre vardet — till utgangen av
2019. Fran den 1 januari nasta ar baseras skatten — eller mer korrekt malus-delen i bonus/malus
— pa utslappen enligt WLTP.

De flesta bilar far betydligt hogre forbrukning och utslapp i WLTP. Hur mycket hogre framgar
av tabellen harintill. Dar har vi tagit med 20 nya modeller i skilda storleksklasser som exempel.
Som synes ar spridningen stor. Jaguars lyxbil XJblir bara fyra centiliter torstigare per mil (plus
sex procent) i WLTP.
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Med dagens regelverk och évergdng till WLTP
férlorar Volvos laddhybrid XC90 T8 Twin Engine AWD sin status som klimatbonusbil.

Aven klimatbonusbilar paverkas. Volvos lyxiga laddhybrid XC90 T8 Twin Engine 6kar med hela
40 procent, fran 0,25 till 0,35 liter per mil. Utslappen av koldioxid stiger darmed till 79 gram per
kilometer, vilket med dagens regler innebar att den forlorar sin status som klimatbonusbil.
Ser man hela gruppen blir den genomsnittliga 6kningen i forbrukning 21 procent och av kol-
dioxid 30 procent.

LAS OCKSA: WLTP — toérstigare bilar och kortare rickvidd

Nar beslutet om bonus/malus togs 2017 visste ingen hur resultaten i WLTP skulle bli. Darfor
lades en passus in om att 2019 se 6ver utfallet.

— Vi ska gora en 6versyn av effekterna under aret. Det kan hdanda att det finns skal att justera
hur bade malus och bonus slar, sdger Martin Larsson, kanslirdd pa miljddepartementet.

— Det blir i sa fall en politisk fraga att ta stallning till och nagot som kan bli aktuellt i hostbud-
geten for att borja gélla den 1 januari nasta ar, sager han.

Anders Norén, teknisk chef pa branschforeningen Bil Sweden, hoppas pa en dversyn av hela
bonus/malus.

— Vi forvantar oss en oversyn. Det har man gjort i andra lander. Man maste justera malus sa

skatterna inte hojs med automatik. Bilarnas miljobelastning ar ju precis densamma den 31 de-
cember som den 1 januari, sager han.
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— Vi 6nskar ocksa att systemet blir mer teknikneutralt. | dag far gasbilar bonus, men inte E85
eller HYO100, tva drivmedel med mycket hog klimatreduktionseffekt, sager han.

— Dessutom anser vi det helt fel att stdlla samma krav pa latta lastbilar som pa personbilar.
Man maste ta hansyn till fordonens transportnytta, sager Anders Norén.

LAS OCKSA: HV0100 - riddaren i dieselnéden

Han ar ocksa kritisk till att malus galler i bara tre ar. Det skapar oonskade troskeleffekter, menar
han.

— Malus bor fordelas ut 6ver bilens hela livslangd, alternativt under 5-7 ar istallet for under tre
ar som i dag. Nu finns risken att folk behaller bilen langre an tre ar, som ar vanlig leasingperiod,
eftersom bilen da far normal skatt igen. Det finns ocksa en risk att importen av tre ar gamla och
aldre bilar 6kar pa bekostnad av nybilsférsaljningen.

— Sammantaget motverkar det fornyelsen av fordonsflotten, vilket kan bromsa utvecklingen
mot fordon som ar sdkrare och har lagre miljdpaverkan, sager Anders Norén.

Sa andras utsldpp och skatt med WLTP

NEDC  NEDC WLTP  WLTP Skillna NEDC- WLTP-

Bilmodell P (/mil) (g/km) (/mil) (g/km) d(%) skatt(kr) skatt (kr)

Audi Al Sportback 30 TFSI

116 hk S tronic Bensin 0,48 110 0,6 136 25 1590 3722
AudiA4 Avant 40 TDILSORK i1 059 138 063 165 21 6001 9206
quattro S tronic

BMW 840d xDrive Diesel 0,62 164 0,72 189 16 9 085 12 098
BMW X5 xDrive30d Diesel 0,62 162 0,81 211 31 8 844 14 750
Jaguar XJ 3,0 V6 300 hk Diesel 0,71 184 0,75 197 6 11 495 13 062
Lexus ES 300h Hybrid 0,45 103 0,56 126 24 1016 2902
Mercedes A 200 Bensin 0,53 123 0,64 145 21 2 656 4 585
Mercedes B 220 Diesel 0,44 116 0,53 138 20 3900 6 001
MItSUbI'ShI Outlander Plug- Lad.dh 0,18 40 0,20 46 11 360 360

In Hybrid ybrid

Porsche Panamera GTS Bensin 1,03 235 1,21 276 17 14 215 18 602
Renault Clio Energy TCe 90 Bensin 0,50 113 0,6 135 20 1836 3640
Skoda Fabia 1,0 TSI 95hk Bensin 0,46 106 0,56 126 22 1262 2902
Subaru Outback 2,5i Bensin 0,73 166 0,86 193 18 6 832 9721
Toyota RAV4 Hybrid FWD Hybrid 0,46 105 0,56 128 22 1180 3066
Volkswagen Golf .

Sportscombi 1,6 TDI SCR Diesel 0,42 109 0,51 133 21 3232 5524
Volkswagen Tiguan 2,001 1 054 143 071 186 31 6554 11737
SCR 4Motion

X\c;\'/‘g’ VeOCrossCountry D4 ool 054 143 065 169 20 6554 9688
Volvo XC40 D3 Diesel 0,51 131 0,6 158 18 5333 8362
Volvo XC40 T5 AWD Bensin 0,71 166 0,86 196 21 6 832 10042
Volvo XC90 T8 Twin Engine Laddh

AWD ybrid 0,25 56 0,35 79 40 360 360

Kdlla: Bil Sweden och Transportstyrelsen.
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© scania
20. Scanias uppkopplade fordon samlar in data fran 2,9 miljarder korda kilometer
per manad
to, mar 21, 2019 12:00 CET
Antalet uppkopplade fordon 6kar i och med att allt fler kunder satsar pa underhallsavtal och

tidsbesparande service. Detta resulterar inte bara i en 6kning av fordonens tid i drift utan
aven i en 6kad mangd data som kan samlas in.

Trots att det bara var tva ar sedan tjansten lanserades hade Scania mer an 70 000 paskrivna
Flexible Maintenance-avtal i slutet av 2018. Det ar en 6kning med 68 procent jamfoért med 2017.
Tjansten ger kunderna upp till en hel dags extra drift per ar, nagot som 6kar deras |l6nsamhet
och forbattrar den service de i sin tur erbjuder sina kunder.

— Detta ar bara en av manga signaler som visar att uppkopplade fordon forandrar tunga trans-
porter. Ur kundens synvinkel resulterar Scanias satsning pa uppkopplade fordon sedan 2011 i
battre férmaner for varje ar. Okat nyttjande av fordonen och smartare planering betyder en
forbattrad vinst — och mer hallbara transporter, sager Karin Radstrom, Executive Vice President
och chef for Scania Sales & Marketing.

Vid slutet av 2018 fanns det mer an 360 000 uppkopplade Scanialastbilar

och -bussar pa vagarna. | Europa ar ungefar 90 procent av fordonsflottan uppkopplad och
andra delar av varlden foljer efter.

Hela flottan av Scaniafordon kor 2,9 miljarder kilometer varje manad. Under 2011 var motsva-
rande siffra 62 miljoner kilometer. Det ar innehallet i datan som ger Scania mdjligheten att
skraddarsy tjanster som Scania Maintenance with Flexible Plans; fordonsunderhall som bygger
pa realtidsdata och faktisk fordonsanvandning.
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Underhallsbehovet for varje lastbil bestams utifran den data som samlas in. Darfor kan till ex-
empel byte av olja och filter goras nar det passar bast, vilket minimerar tiden i verkstaden, for-
battrar kundens ekonomi och gor byten av reservdelar sa hallbara som mojligt.

— Mangden data fran Scaniafordon pa vagarna dubbleras var tjugonde manad och denna data
ar ovarderlig nar det kommer till forskning och utveckling. Ingenjérer har stor nytta av inform-
ationen nar de konstruerar eller forbattrar funktioner. De kan till exempel anvanda information
om slitage pa vissa delar men aven slitstyrkan 6verlag som utgangspunkt for att géra en sa op-
timal konstruktion som mojligt, sager Claes Erixon, Executive Vice President och chef over
Scania Research and Development.

Realtidsdata fran uppkopplade fordon breddar ocksa utbudet av tjanster som Scania kan er-
bjuda sina kunder. Uppkopplade fordon ar grunden for Scania Fleet Management i och med att
de ger insikter i korbeteende, produktivitet och ekonomi som i sin tur kan forbattra bade fordo-
nets prestanda och sdkerhet. Detta ar avgérande for Ionsamheten, vagsakerheten och miljopa-
verkan. Det ger daven Scania mojligheten att erbjuda forarutbildningar och personlig coachning
samt system installerade i hytten som fokuserar pa foraren.

Mer information

Las mer i Scanias ars- och hallbarhetsredovisning 2018, som du hittar har.

For ytterligare information, vanligen kontakta:

Karin Hallstan, Head of Corporate Communications & PR

Telefon: 072-967 02 84

E-post: karin.hallstan@scania.com

Scania dr en vdrldsledande leverantér av transportlésningar. Tillsammans med vdra partners
och kunder driver vi 6vergdngen till ett héllbart transportsystem. Ar 2018 levererade vi 88 000
lastbilar, 8 500 bussar samt 12 800 industri- och marinmotorer till vara kunder. Nettoomsditt-
ningen uppgick till mer dn 137 miljarder kronor, varav cirka 20 procent var tjéinsterelaterade.
Scania grundades 1891 och dr idag verksamt i fler én 100 Iéinder och har cirka 52 100 medarbe-
tare. Forskning och utveckling dr koncentrerad till Sverige, med filialer i Brasilien och Indien. Till-
verkning sker i Europa, Latinamerika och Asien, med regionala produktionscentrum i Afrika,
Asien och Eurasien. Scania dr en del av TRATON SE. Fér mer information besék:www.scania.com.

Scania Type PK 1901-02
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Feber
21. Ny eldriven liten lastbil fran Sverige

av Bobby Green
2019-03-21 kl 10:45

Inzile PRO4 ska borja levereras i host

Det svenska foretaget Inzile presenterar nu PRO4 som ar en liten eldriven latt lastbil. Planen ar
att de forsta exemplaren ska vara redo for leverans under andra kvartalet i ar. Inziles vd och
huvudigare Ragnar Ahgren sager foljande:

"Fér ndrvarande finns éver 200 stdder i virlden med miljézoner och mdnga ytterligare ér pa
vdg att foresla dieselférbud eller kraftigt begrénsa den fossildrivna trafiken. Kommunstyrelsen i
Goteborg beslutade i férra veckan att stadens fordonsflotta ska vara fossilfri senast 2023. Denna
utveckling gynnar miljén i stdderna och skapar goda férutsdttningar for var verksamhet. Tran-
sportféretag och e-handlare som vill eliminera utsldppen fér “the last mile” dr en av vdara kund-
grupper. Den andra dr kommuner och parkférvaltningar.”

Lastbilen har en modular design och kan anpassas efter kundens dnskemal. Man kan ha ett
Oppet flak, ett skap eller en stangd trailer. Det sistndmnda ger en lastkapacitet pa ett ton. Man
kan dven utrusta med plog, lyft eller tippflak. Bilen mater 4,45 meter pa langden, 1,6 pa bredden
och 2,08 pa hojden. Utan batteri vager den in pa 950 kilo. EImotorn ar pa 25 kW och det finns
tva stycken olika batteripack att vélja mellan - 13,8 eller 27,6 kWh. Det forsta ger en rackvidd
pa 12 mil medan det storre ger upp till 24 mil. Ladda gar att gora via vagguttag, trefas eller
laddstolpe. Toppfarten anges till 50 km/h.

Vad PRO4 kommer att kosta far vi tyvarr inte reda pa for tillfallet.

inzile.com +
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Rlassiker

22. Renaulten fran Rumanien

Publicerad 2019-03-217:05

Text Marten Carlsson

LICENSTILLVERKAT

Dacia 1100 borjade som en n6édldsning.

Tidig rumansk bilhistoria ar ett kapitel som ar latt att sammanfatta, det fanns ingen.

Det hade gjorts enstaka forsok genom aren, men forst pa femtiotalet borjade man bygga tunga
lastbilar i ndgon storre skala. Roman kallades dom och var rakt av en rysk ZIS-150

Rumanien var till stora delar ett mycket fattigt land, sa forst 1966 hade man kommit sapass
langt att fundera pa biltillverkning pa hemmaplan. Ett bolag som forst kallades UAP bildades,
och vad skulle man bygga for nat da? Jo, en helt ny modern modell fran Renault, man fick
rattigheterna att géra Renault 12 i Rumanien. Den presenterades ju 1968 och da hade man
byggt klart fabriken i Colibasi for andamalet. Men det kom att bli fordrojningar, med press-
verktyg och annat som inte var helt fardigt for att fraktas dit.

Sa for att fa igdng nagon produktion alls, |6ste man det snabbt med att bygga den aldre lilla
Renault 8 istdllet. Den hade ju en del ar pa nacken, och det fanns pressar med mera hos Renault
att for att kunna satta igdng omgaende. Attan var i bérjan pa sextiotalet en ratt modern bil men
1968 var den redan ganska passé, men dog gott och val for rumanska marknaden. | juli 1968
borjade produktionen av Dacia 1100 som den fick heta, och man gjorde 37.546 stycken fram till
1972.

Da hade man redan kommit igdng med den nya moderna Dacian, 1300 fick Renault 12:an heta
dar och den forsta rullade av bandet i augusti 1969.

Dacia 1100 var viktig i rollen som Rumaniens forsta personbil, men den var anda en slags pa-
rentes. Dacia 1300 blev den verkliga rumanska folkbilen. Den kom i olika varianter hanga med
anda fram till 2004. Da hade man gjort narmare 2 miljoner av den.
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Det fanns dven en rivigare Dacia 1100S, som i specifikation var en licensbyggd Gordini

source: D. VOICHIN - A. BREBENEL Din istoria automobilului, 1973

Nya Daciabilar pg en Roman lastbil, dessa lastbilar kallades dven Steagul Rosu,
som fabriken var dépt till, och det beytder Réda flaggan.

NEVS-brevet
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Rlassiker
23. Grattis Ford Escort!
Publicerad 22 mars 2009

I dag ndr Kennet och Kent har namnsdag passar vi pa att hylla Escort!

| engelsklexikonet har Escort flera liknande betydelser: Kavaljer, sallskap, skyddsvakt. | bilvarl-
den sa ar det bara Ford som anvant Escort som foljeslagare genom bilhistorien.

1955 ar forsta gangen modellnamnet Escort dyker upp. Ford Escort var en herrgardsvagnsver-
sion av Ford Anglia. Tillverkningen fortsatte till 1961.

Den Escort som de flesta tanker pa introducerades i slutet av 1967 och var en produkt fran
brittiska Ford. Den ersatte Anglia och hade bakhjulsdrift och en fyrvaxlad manuell 1ada eller tre-
vaxlad automatlada. Escort fanns ursprungligen som tvadorrars sedan och senare ocksa
som fyrdoérrars sedan och tredoérrars kombi.

Med arsmodell 1975 kom den andra generationen Escort. Den har gangen hade modellen ut-
vecklats gemensamt av Ford i Storbritannien och Vasttyskland.

Escort Mk IIl kom 1980 och var ett stort steg framat pa flera satt. Den nya Escort var framhjuls-
driven och var ett forsok till en global bil. Den fanns i en rad olika versioner och tillverkades pa
manga platser i varlden. Minns du Brasse-Escorten som var tillverkad i Brasilien och nagra tu-
senlappar billigare?

| USA tillverkades fran 1981 en Ford Escort som till utseendet paminde starkt om den europei-
ska bilen, men mekaniskt sett var det inte mycket som var gemensamt férutom motorn.

Modellnamnet Escort kom att anvandas av Ford i Europa fram till och med ar 2000, i USA lades
den sista generationen Escort ner ar 2003.

Las mer om: Ford England Escort

NEVS-brevet


http://www.klassiker.nu/alltom/Ford_England/Escort

NEVS-brevet

Ford Escort blev snabbt en mycket framgdngsrik rallybil.
Hdir ser vi Escort RS1800 Lombard RAC Rally (11) 1978

Den andra generationen Escort hade férst runda strdlkastare men under dren som den tillver-
kades fick allt fler modellvarianter fyrkantiga lampor. Om mannen pad bilden kan man vdl bara
sdga att pressbilder sGg annorlunda ut forr i tiden...
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Med 1981 ars modell kom Ford Escort Mk llI.

Férsta gangen Ford anvinde namnet Escort
var som en herrgdrdsvagnsversion av Anglia.
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24. F3: Lundqvist satsar pa Euroformula Open
Av Gergei Farkas
Posted on 20 mars 2019

Regerande engelska Formel 3-mastaren Linus Lundqvist har antligen spikat planerna infor
arets tavlingssdsong: det blir nybildade Euroformula Open-serien for den 19-ariga Tyreso-
sonen.

‘, W “ Winies
R

»

Karridrsteget innebar att Linus fortsatter samarbetet med Double R Racing — teamet som han
vann brittiska F3-masterskapet med i fjol — men tar ett rejalt kliv ut pa den kontinentala
racingscenen.

En av Euroformula Open-seriens stora styrkor ar namligen att alla tavlingshelger utom ett
avgors pa aktuella F1-banor som Spa, Monza och Red Bull Ring — ndgot som Linus naturligtvis
ser fram emot.

—Jag dr vdldigt glad att ha den hdér satsningen pa plats och att fa fortséitta jobba med Double
R Racing under ytterligare en sdsong. Vi arbetar enormt bra tillsammans och ambitionen dr att
ta vid pd samma nivd som gav oss F3-titeln i England férra dret. Det hdr blir férsta gdngen jag
tdvlar pa de stora banorna ute i Europa, och jag ser verkligen fram emot det. Det blir viktigt infér
framtiden.
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Euroformula Open vaxte ursprungligen fram ur det spanska Formel 3-masterskapet och eta-
blerade sig tidigt som ett kostnadseffektivt alternativ till t.ex. Euroseries F3.

Och seriens ekonomiska forutsattningar har sakerligen bidragit till att det ar har vi finner Linus
Lundqvist i ar och inte annorstades. Huvudstrategin infor 2019 var namligen en satsning pa det
nya FIA F3-masterskapet som kors i samband med F1 och i ar ersatter GP3.

Linus korde ocksa ett GP3-test i slutet av 2018 och var direkt bland de snabbaste — trots att
han inte var bekant med bilen.

Anledningen till att det 4nda inte blev en GP3-/FIA F3-satsning 2019 &r i forsta hand att man
inte fick till en styrning hos nagot av toppteamen — och da ar det klokt att ta sin pengapase
nagon annanstans.

Steget upp till GP3-/FIA F3 hade i och for sig kastat ut Linus i det rampljus som de gemensamma
tavlingshelgerna med F1 innebar, men att ta det klivet med ett team som inte befinner sig i
toppen ar valdigt riskabelt.

| det langa loppet ar det darfér formodligen en klok strategi att ta steget ut pa kontinenten
med ett beprdvat vinnarstall — dven om serien i sig har nagot lagre profil an GP3/FIA F3.

Sasongen inleds 27-28:e april pa Paul Ricard i sddra Frankrike, och avslutas i mitten av oktober
pa Monza-banan.

Vill du lasa mer om Linus Lundgvist och tva andra svenska jatteloften pa vag mot Formel 1 ska
duinvestera i Auto Motor Sports Edition F1 2019 vari jag forutom Linus skriver om Rasmus Lindh
som storsatsar i USA och Hampus Ericsson som siktar pa topp 5 i engelska F3-masterskapet i ar.

FORMEL FRAMTID - 3 SVENSKAR SOM SIKTAR PA FI

S "i’””i”l'“"'"'l“ilr

{ +INTRODUKTION TILLINOYEAR =

ERVJUER
.

EUROFORMULA OPEN - Tavlingskalender 2019

27-28 april: Paul Ricard, Frankrike

18-19 ma;j: Grand Prix de Pau, Frankrike
25-26 ma;j: Hockenheim, Tyskland

8-9 juni: Spa-Francorchamps, Belgien
6-7 juli: Hungaroring, Ungern

13-14 juli: Red Bull Ring, Osterrike

7-8 september: Silverstone, England

21-22 september: Barcelona, Spanien

12-13 oktober: Monza, Italien
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Teknikens Varld

25. Tillbaka pa COTA...
Skrivet den 21 mars 2019, klockan 10:53

59 kommentarer

Kan unge Colton Herta upprepa den fina farten fran testerna pd COTA?

Indycarserien atervander i helgen till COTA dar man koérde sin ”Spring training” i februari och
baserat pa forarnas reaktioner efter den testen ar det ett kart aterseende. Banan utanfor cen-
trala Austin ar nagot helt annat an den i St Petersburg for tva veckor sedan, inte bara for att
layouten ar en helt annan utan dven runt omkring dar teamen, egentligen for enda gangenii ar,
har riktiga garage i en permanent depa.

Ska bli valdigt intresset och se hur formen ar denna gang for team och férare, som ni kanske
minns var ju Colton Herta valdigt stark under testerna och vill sakert upprepa detta kommande
racehelg. Vara svenskar hangde ocksa med bra pa testerna och jag tror absolut att det finns
mojlighet for bada att vara med och slass om topp 5 i mal. Jag pratade med Marcus Ericsson i
Melbourne och han siktar absolut pa ett vara med i toppen, ska han det vara det maste dock
kvalet sitta den har gangen och overlag en solid helg dar man har bra koll pa set up och strategi.
Som vanligt ar dock de tre stora teamen favoriter med sina respektive férstauppstallningar och
en sadan som Alexander Rossi kommer garanterat vara bade snabb och revanschsugen efter en
premidr dar det sista lilla saknades fartmassigt.
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Felix Rosenqvist kommer att ha 6gonen pad sig
efter succédebuten i Florida fér tva veckor sedan

Marcus Ericsson hoppas pd bdttre tur denna gdng
och siktar pa att vara med och sldss i toppen

Nagra nya forare kommer till den har helgen med framst mexikanen Pato O"Ward som det mest
spannande namnet. Fjolarets dominant i Indylghts gick ju miste om en ordinarie plats pa gridden
da det tankta teamet, Harding Steinbrenner Racing, inte fick ihop resten av budgeten. Som
vinnare av Indylights far du en grundplat pa en miljon dollar vilket dock inte tacker for en hel
sasong som ligger pa ungefar 9 miljoner, kanske drygt det for toppteamen. O"Ward lyckades till
slut fa till en deal med Carlin om att kora 13 race i ar med premidar kommande helg pa COTA.
Tror inte vi kan rdkna med att han ar med i toppen direkt men i hans enda race férra aret, som
pris for segern i Indylights, i finalen pa Sonoma kvalade han in P5 och blev 9:a i racet sa killen
kan verkligen kora bil.

Du ser bade kval och race pa Viasat Motor och Viaplay, tiderna ar for I6rdag 19.55 och séndag

18.10 — val mott!
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You([T)

26. Fredagshumorn: Rattmuffen, Golfspelaren m fl

FILM: https://youtu.be/7QplcbLkNP8

You([T)

27. Fredagsfilmen: S.F. Edge Trophy full race | 75MM

FILM: https://youtu.be/GYwpxIAonBY
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NEVX

28. Lediga befattningar

119007 - Functional Safety Manager
NEVS, Trollhattan

Software Tribe

Shape mobility for a more sustainable future!
NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.
We are now looking for a Functional Safety Manager.

Description
Do you want to make a difference?
Join NEVS in our vision is to shape mobility for a more sustainable future!
An important part in the work towards that vision is to provide vehicles that are connected,
autonomous, shared and electrified. To support this, the software in the vehicles is a crucial
component. Both the amount and the complexity of the software will increase drastically in
coming vehicle architectures. NEVS strategy is to create a lot of this software in-house.
We are now looking for a Functional Safety Manager to drive an active and structured work with
functional safety. As Functional Safety Manager you will be involved in all phases of our vehicle
projects.
We work in an agile organisation, where team work, empowered self-organising teams and
quick learning cycles is a key to success. Thus you need to be a good team player and conti-
nuously strive to make the team successful.

The role as a Functional Safety Manager involves:
« Drive and coordinate the functional safety related activities for NEVS products
« Building a functional safety culture in the whole organization
« Providing input to best practice design solutions
o Process guidance for the whole vehicle lifecycle
« Participating in analysis of designs such as FMEA, FTA etc.
o Educate the organization in functional safety and 1SO-26262
« Keep track of trends within the functional safety domain
We are looking for someone who has:
o Minimum education of a Bachelor of Science in Software Engineering, Electronics or equi-
valent.
« Experience from software intense systems in the automotive industry
« Engineering experience from development of systems with functional safety require-
ments, minimum 5 years
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o Deep knowledge of ISO-26262

o Ability to communicate clearly in English, both spoken and written.
We are looking for someone who is:

« A team player with ability to plan and prioritize

« Inspiring, solution-oriented and open minded

o Flexible in the interaction with different persons, groups and culture.

« Be professional and business oriented in your profession
Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!
We very much encourage female applicants!

About us

The world is in need of change —and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.
Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our part-
ners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.

In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it's im-
portant to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms
NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining
agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjorer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!

Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or
similar companies!

Type of employment Tillsvidareanstallning
Contract type Full time
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Number of positions 1

Working hours 100%

City Trollhattan

County Vastra Gotalands lan

Country Sweden

Reference number 2019/26

Contact Benny Fondén, Chapter Leader, Software Architectur,
benny.fonden@nevs.com

Published 15.Mar.2019

Last application date 15.Apr.2019 11:59 PM CET

119009 - Software Systems Architect
NEVS, Trollhattan
Software Tribe

Shape mobility for a more sustainable future!
NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.
We are now looking for a Software Systems Architect.

Description
Do you want to make a difference?
Join NEVS in our vision is to shape mobility for a more sustainable future!
An important part in the work towards that vision is to provide vehicles that are connected,
autonomous, shared and electrified. To support this, the software in the vehicles is a crucial
component. Both the amount and the complexity of the software will increase drastically in
coming vehicle architectures. NEVS strategy is to create a lot of this software in-house.
We are looking for an experienced system architect for the logical design of our next generation
vehicles. Your role will be to design and maintain a robust and adaptable system architecture
that supports the different systems in the vehicle. This is done in cross-functional teams where
you will contribute with your competence in software architecture.
We work in an agile organisation, where team work, empowered self-organising teams and
quick learning cycles is a key to success. Thus you need to be a good team player and
continuously strive to make the team successful.

The role as Vehicle SW Systems Architect involves:

« Defining architectural requirements and guidelines

« Creating and maintaining the logical design of the functionality of the vehicle

« Supporting design and implementation work on more detailed abstraction layers

« Ensuring the consistency of the complete vehicle logical design over the life-time of the

product

o Contribute to the continuous improvement of ways-of-working for related processes

We are looking for someone who has:
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Minimum education of a Bachelor of Science in Software Engineering or equivalent.
Experience from software and electronics development in the automotive industry
Experience from model based systems engineering using SysML
Fluent in English both spoken and written
Experience from agile ways-of-working is an advantage
To be successful in this role, you need to:
o Be ateam player with ability to plan and prioritize
o Be creative, solution-oriented and open minded
« Have good communication skills
« Adaptability in the interaction with different persons, groups and culture.
Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!
We very much encourage female applicants!

About us

The world is in need of change — and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.
Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our
partners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.
In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it’s
important to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms
NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining
agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjorer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!

Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or
similar companies!
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Type of employment
Contract type
Number of positions
Working hours

City

County

Country

Reference number
Contact

Published
Last application date

Tillsvidareanstallning

Full time

2

100%

Trollhattan

Vastra Gotalands lan
Sweden

2019/27

Benny Fondén, Chapter
benny.fonden@nevs.com
15.Mar.2019

15.Apr.2019 11:59 PM CET

Leader, Software

50

Architectur,

119059/60 Embedded Software Developers for Vehicle Control Unit
NEVS, Trollhattan
Software Tribe

Shape mobility for a more sustainable future!

NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.

We are now looking for a Embedded Software Engineers for development of Vehicle Control
Unit!

Description
We are looking for innovative embedded software developers that can join the team that
develops the software for our Vehicle Control Unit. The Vehicle Control Unit will host the
majority of the vehicle level application software. The first tasks for the team includes analysis,
design and development of a proof of concept, such that we can learn and adapt our solutions
before we go for industrialization. The work will include both software development at
application level, as well as configuration and adaptation of the software platform.
Previous experience from embedded software development, hypervisors, real-time operating
systems or continuous integration is great.
You will be part of the Chapter Infotainment, HMI and Body Software, which is one of four teams
within the Software Tribe. Our aim is to develop embedded software solutions for software
platforms, gateways, body control functionalities, remote services and infotainment systems.
You will join an agile organisation, where team work, empowered self-organising teams and
quick learning cycles is a key to success. Thus you need to be a good team player and
continuously strive to make the team successful.
We will ensure that you will have opportunities to grow and take on new challenges!
The role involves:

« Software Development
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« Evaluation of Software Architecture Design solutions
« Software Development, C, C++
« Continuous Integration Configuration of SW platforms and RTOS
« Maintaining and developing software development environments
« Requirements identification and analysis
« Collaboration with NEVS engineers at different departments and locations
We are looking for someone who has:
« Bachelor of Science or higher degree
Coding skills
Previous experience from embedded software development
Ability to share her or his expertise to colleagues
Fluent in English both spoken and written
To be successful in this role, you need to:
o Believe in our future products
o Beateam player
Be action oriented
Be innovative
« Be flexible

We very much encourage female applicants!

Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!

About us

The world is in need of change — and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.
Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our
partners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.

In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it’s
important to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms
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NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining
agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjérer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!

Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or
similar companies!

Type of employment Tillsvidareanstallning

Contract type Full time

Number of positions 2

Working hours 100%

City Trollhattan

County Vastra Gotalands lan

Country Sweden

Reference number 2019/28

Contact Magnus Cedervang, Chapter Leader, +46 520 85 734; magnus.cederv

Published 20.Mar.2019

Last application date 22.Apr.2019 11:59 PM CET
SLUT
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