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ViBildgare
1. Northvolt i batteriallians med Volkswagen

Publicerad 2019-03-25 10:42, text Maria Dahlin

Malet dr att lara sig att gora klimatvanliga batterier till elbilar.

" northvou-_-
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Svenska batteritillverkaren Northvolt och tyska biltillverkaren Volkswagen gar samman i ett
batterikonsortium, EBU. Avsikten ar att forska och utveckla batterier till elfordon.

I samarbetet ska man titta ndarmare pa ramaterial, cellteknik och produktion samt atervinning
och fokus ligger pa att forsoka ta fram sa klimatvanliga och hallbara batterier som majligt till ett
bra pris.

Northvolt, under ledning av Peter Carlsson, startar i ar upp sitt forskningslabb i Vasterds dar
de ocksa kommer att producera mindre volymer av elbilsbatterier. 2020 satter fabriken i
Skelleftea igang produktionslinan och har ska merparten av batterierna tillverkas. | borjan ar
malet 8 Gigawattimmars batterikapacitet som sedan ska oka till 32 Gigawattimmar nar produk-
tionen ar igang for full maskin.

2020 kommer Volkswagens forsta renodlade elbil pa nya plattformen MEB. Bilkoncernen pla-
nerar att skjutsa ut 22 miljoner elbilar pa marknaden de kommande tio dren. Ar 2030 beriknar
de att 40 procent av bilflottan utgors av elbilar.

En annan biltillverkare som ingatt samarbete med Northvolt ar BMW.

Relaterade artiklar

BMW satsar pa Northvolt

Northvolt 6ppnar fabrik i Polen
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2. Domare sanker troskeln for ratt till ersattning efter Volkswagens dieselfusk
Nyhetsbyran Direkt
Publicerad: 25 mars 2019, 14:19

En tysk domare har beslutat att det ska bli lattare att doma fordonstillverkaren Volkswagen
att betala skadestand till biligare av modeller med den mjukvara som medvetet underrap-

porterat utslapp. Det rapporterar flera medier med hanvisning till en prelimindr dom i Braun-
schweig pa mandagen.

- /

Volkswagens argument att bilhandlare inte visste om att bilarna hade manipulerad program-
vara nar de saldes duger inte langre, menar domaren.

Det ar fullt tillrackligt att hoga ingenjorer hos fordonstillverkaren visste, enligt den preliminara
beddmningen.

Totalt gdller malet for stimningar fran framst institutionella investerare pa motsvarande 9 mil-
jarder euro, som havdar att de missletts av Volkswagen.

Volkswagen har konsekvent fornekat att bilkdpare skulle ha blivit felaktigt informerade om
harvan, till vilken fordonskoncernen erkande sig skyldig 2015.

Biltillverkaren har dock havdat att det var en grupp seniora ingenjorer som lag bakom den ut-
studerade manipulationen, som gjordes for att bilarna skulle anses miljomassigt konkurrens-
kraftiga, men inte Volkswagens centrala ledarskap stod bakom konspirationen.
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BILAR

3. Svenske Mercedes-chefen kan skrota Smart
Av Jan-Erik Berggren
Publicerad 26 mar 2019 10:32
Svenske Ola Killenius tar 6ver som vd for biljatten Daimler i maj i ar. Forsta stora beslutet

vantas bli om bilmarket Smart ska skrotas. Smart forluster berdknas till 500-700 miljoner euro
per ar, en inte speciellt smart affar for Daimler.

Svensken Ola Kdllenius tilltréider snart som vd for biljétten Daimler.

Redan pa 1980-talet funderade flera biltillverkare pa framtidens transporter i storstaderna.
Volkswagen och klocktillverkaren Swatch inledde ett samarbete for att ta fram en konceptbil.
Daimler tog 6ver VW:s roll i projektet och skapade Swatch-Mercedes-Art - Smart.

1998 presenterades den forsta Smart-bilen och sedan dess har Daimler pumpat in miljarder
for att fa market att lyfta. Det senaste strategiska beslutet ar att géra Smart till ett elbilsmarke
och det finns fortfarande planer pa att anvdanda Smart-bilar i nagon slags bildelningstjanst for
storstader.

Men Smart bloder pengar. | fjol sjonk forsaljningen till ynka 128 802 bilar. Det ar visserligen
mer an vad Saab salde per ar under sin storhetstid men det anses i biloranschen vara alldeles

far laga siffror for att fa [onsamhet.
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Hans férsta beslut véntas réra huruvida
det forlusttyngda bilmdrket Smart ska finnas kvar.

Besked redan i sommar om framtiden for Smart

Branschanalytiker pastar att Smart samlar pa sig forluster pa 500-700 miljoner euro per ar.

I maj tilltrader Ola Kallenius rollen som vd for Daimler-koncernen. Ett forsta stora beslut vantas
bli hur Smart ska hanteras. Kanske saljer Ola Smart till Daimlers storste dgare, Geely, som pa
alla satt visat att de vill bygga ut sin bilkoncern.

Men fler och fler bedomare sager att en nedlaggning av Smart det enda vettiga. Ola Kallenius
pastas ocksa sakna kansla for bilmarket da han mer brinner fér Daimlers och Mercedes
prestandabilar.

Den tyska affarstidningen Handelsblatt skriver i sin analys att Ola Kallenius “inte har nagon
historia med Smart” och att han ”inte har nagra skrupler utan kan doda bilmarket om det ar
nodvandigt”.

Samtidigt star Daimler infor ett storre mobilitetsprojekt med BMW dar bland andra Seats vd
Luca de Meo sagt att han ”inte blir férvanad om Daimler och BMW utvecklar ett fordon for
mobilitet tillsammans”.

Senast i slutet av 2019 vantas Daimler komma med ett besked om framtiden for Smart. Men
redan i sommar kan ett forsta tecken pa nedlaggning eller forsaljning komma.

Jan-Erik Berggren
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Teknikens Varld

4. EU stryper WLTP-kryphal som biltillverkarna utnyttjat
Mattias Rabe
26 mars 2019

Testforfarandet vid matning av forbrukning och utslapp enligt nya WLTP-korcykeln har inne-
hallit ett antal kryphal som biltillverkarna har anvant sig av. Nu har EU tdppt igen luckorna.

EMISSIONS
Eanl

Den 1 september 2018 togs nya testmetoden WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicles
Test Procedure) i bruk som ersattare till NEDC (New European Driving Cycle). Tanken med den
ar att biltillverkarnas matningar av forbrukning och utslapp ska battre stamma 6verens med
verkligheten samtidigt som en del av de kryphal som NEDC-cykeln bjod tillverkarna pa ska tap-
pas igen.

Biltillverkarna har anpassat sig till WLTP-testmetoden men ocksa hittat kryphal — for att 6ka
forbrukningen och utslappen. Jo, du laste ratt. Biltillverkarna har tagit till olika knep for att med
hoga utslappssiffror forsvaga framtida mal om minskade utsldpp. Det rapporterar European
Federation for Transport and Environment, ofta bara benamnt Transport & Environment (T&E).

Enligt T&E har man funnit att vissa biltillverkare manipulerat forbruknings- och utslappstes-
terna genom att stdnga av bilarnas start/stopp-funktioner, justerat deras vaxlingsmonster och

kort dem i Sport-laget. Vilka biltillverkare det ror sig om avsléjar man dock inte.

LAS MER: WLTP — torstigare bilar och kortare rickvidd
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I den nya WLTP-kércykeln (grén kurva) pressas bilarna mer, accelererar fortare och kérs
snabbare. Dessutom styrde man upp reglerna fér hur bilarna utrustas infér provet, men kryphdl
fanns dndd, ndgot som EU nu dtgdrdat.

Med anledning av manipulationen, som T&E menar ar en viss del av forklaringen till varfér
WLTP-siffrorna har slagit hardare mot vissa biltillverkare dn andra (ett spann fran 1 till 81 pro-
cent)), har EU-kommissionen sedan februari tappt igen kryphalen som biltillverkarna utnyttjat.
Det atstramade regelverket tvingar nu biltillverkarna att sla pa bilarnas samtliga forbruknings-
och utslappsbesparande funktioner, exempelvis start/stopp-systemet och Eco-laget.

Europeiska bilbranschorganisationen ACEA valkomnar EU:s forandring som de anser gor WLTP-
testmetoden an mer robust och palitlig.

T&E har flaggat for att biltillverkare kan komma tvingas till att testa om bilmodeller for att fa
fram nya siffror som inte dr uppmatta med hjilp av de tidigare kryphalen. De uppmanar samti-
digt Europas olika regeringar att inte anvanda WLTP-siffror uppmatta innan februari 2019 som
skatteunderlag. "Datan tyder pa att WLTP-siffrorna ar instabila”, skriver T&E som framover
sager sig halla koll pa testforfarandet for att se om fler kryphal upptacks.

Osca 1600 by Fissore 1963
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5. De hackade Tesla — och vann en Model 3

Simon Campanello
2019-03-25 09:38

Forra veckan anordnades hackertavlingen Pwn20wn i Vancouver och det blev en storslam
for sakerhetsforskarna Amat Cama och Richard Zhu — eller Flouroacetate som de kallar sig i
tavlingssammanhang.

Hackarna hittade en sdrbarhet i Teslas webbldsare
och kammade hem en ny bil och 35 000 dollar som tack fér hjélpen

Pwn20wn anordnas ett par ganger om aret av it-foretaget Trend Micro och gar ut pa att under
tidspress hitta sarbarheter i vdalanvanda it-system. Vid tavlingen i Kanada lag fokus pa webb-
lasare som Safari, Firefox och Edge.

Las mer: Tesla startar nytt rekommendationsprogram

Men Tesla fanns ocksa med pa ett horn. Billtillverkaren hade koért dit en Model 3 och den som
hittade det allvarligaste sdkerhetshalet i den fick bade en stor pase pengar och nycklarna till
bilen.

Cama och Zhu tog hem priset efter att de hittat en sa kallad JIT-bugg i renderingsmotorn i
Teslas webbldasare som gjorde det mojligt att kora kod i bilens mjukvara.
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Zero Day Initiative

v @thezdi

That's a wrap! Congrats to @fluoroacetate on winning Master of Pwn. There total was
$375,000 (plus a vehicle) for the week. Superb work from this great duo.

837
00:54 - 23 mars 2019

292 personer pratar om detta

Info om Twitter Ads och integritet

Tesla skriver i en kommentar till Techcrunch att de kommer att atgarda sarbarheten med hjalp
av en mjukvaruppdatering som kommer att skickas ut till alla bilar inom kort. De menar ocksa
att det inte finns nagon risk for att den har typen av angrepp kan anvandas for att stéra ut andra
system i bilen.

Las mer: Nokiatelefoner skickade kansliga uppgifter till Kina

Upptackten rackte bade till bilen och 35 000 dollar darutéver i beloning. Duon nojde sig dock
inte med att dga Tesla, utan hittade under tavlingen en lang rad sarbarheter i mjukvara fran
Apple, Mozilla, Microsoft och VMWare. Under de tre dagar som Pwn20wn pagick kammade
Flouroacetate forutom bilen hem totalt 375 000 dollar - knappt 3,5 miljoner kronor.
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6. BMW X1 laddhybrid far elva mils rackvidd pa el
Mattias Rabe 25 mars 2019

BMW uppdaterar laddhybridvarianten av X1 med bland annat ny batteriteknik som ger
hogre energidensitet. Nu ar rackvidden vid korning pa el hela elva mil.

Hosten 2016 lanserade BMW modellen X1 xDrive25Le iPerformance, en X1 med forlangt
axelavstand och med en elmotor som assisterar bensinmotorn. Denna laddhybridmodell har
sedan dess enbart salts i Kina och sa ska det forbli dven efter den uppdatering av modellver-
sionen som nu presenteras och som ska stallas ut pa bilsalongen i Shanghai nasta manad.

Det mest intressanta X1 xDrive25Le modellar 2020 ar inte att den har tappat namntillagget
iPerformance, i likhet med andra nyare laddhybrider fran market, utan att den har en ny batte-
ristruktur som medfor hogre energidensitet. Anoden i battericellerna har en ny férdelning mel-
lan metallerna nickel, kobolt och mangan; atta delar nickel, en del kobolt och en del mangan.
Andelen nickel har hojts och sags vara anledningen till den hégre energidensiteten. Tack vare
den storre mangden nickel har andelen kobolt kunnat reduceras vilket ar valkommet eftersom
kobolt dr en sa kallad konfliktfylld metall. Den nya batteristrukturen har aven medfort att bat-
teripaketet har blivit tyngre, men endast med 2,5 kilo (nickel ar dessutom en nagot tyngre me-
tall an kobolt).

Tidigare hade BMW X1 xDrive25Le en elektrisk rackvidd, enligt NEDC-korcykeln, pa sex mil.
Siffran har tack vare de nya battericellerna 6kat med hela 83 procent till elva mil.

NEDC-korcykeln och laddhybrider ar ingen bra kombination, men rackvidden ar anda impone-
rande i jamforelse med manga andra laddhybrider som, baserat pa NEDC, erbjuder hilften sa
lang rackvidd, om ens det.

Elmotorn arbetar parallellt med BMW:s trecylindriga 1,5-liters TwinPower Turbo-bensinmotor.
Tillsammans levererar de 231 hastkrafter och 382 newtonmeter. 0-100 km/h gar pa 7,4 sekun-
der och forbrukningen vid blandad korning ar 0,13 liter per mil, 0,05 liter mindre an tidigare.
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ViBilagare
7. Provkorning: Toyota RAV4 (2019)
Publicerad 23 mars Text Tommy Wahlstrom
Med anletsdragen hamtade fran soldaterna i Star Wars och bransleeffektiv hybriddrift tar

Toyota upp kampen i suvarnas mellanklass. Kan nya RAV4 besegra fiender som VW Tiguan
och Volvo XC60?

Toyota talar om “design med polygona influenser.
Vi ser mest rymdimperiets soldater fran Star Wars-filmerna.

FILM: https://youtu.be/mizxOeVrLgk

Nar vi gasar pa upp ur parkeringsgaraget i centrala Barcelona drar bensinmotorn igang. Jag
och kollegan tittar hipet pa varandra. Ar det méjligt? Ska den verkligen |ata s har? Det litta
sparvagnsvinandet fran eldriften drunknar i ett ilsket morrande som inte alls kanns 2019.
Mycket ar genomtankt med den nya generationen av Toyota RAV4 men nar det kommer till
ljudisolering verkar Toyotas ingenjorer ha tagit semester.

Det dr inte bara forbranningsmotorn som verkar sparsamt bullerddmpad. P4 motorvagen hor
vien hel del vindbrus fran backspeglarna och pa nagra sallsynta avsnitt med grovre asfalt mullrar
det orovackande hogt fran dacken.

"Det dir i stadstrafik som RAV4 trivs allra bdst, mycket tack vare den utmdrkta runtomsikten."

Suven Rav4 har blivit en global forsaljningssuccé med over 8,5 miljoner tillverkade exemplar
sedan modellen debuterade ar 1994. Den var forst i sitt slag med att kombinera personbilskom-
fort med rimlig forbrukning, hog sittposition och god framkomlighet i latthanterligt format. Kun-
derna flockades. 2017 blev RAV4 varldens mest salda suv med 810953 levererade exemplar.
Den nya, femte generationen av modellen bygger pa plattformen GA-K och dr darmed néara slakt
med bilar som Lexus ES och nya Toyota Camry. | RAV4 ar det forsta gangen denna grund anvands
i en suv.
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Haspldtar fram och bak ska nog frimst ses som kosmetiska.

Ny plattform har bland annat inneburit att bilen lastar 79 liter mer an tidigare. Bagageutrym-
met ar fyrkantigt och lattlastat men saknar krokar for kassar och majlighet att falla baksatets
ryggstod direkt fran bagageutrymmet. Under bagagerumsgolvet finns i alla fall goda férvarings-
mojligheter for smaprylar. | féregdende generation av RAV4 Hybrid tog batteriet en del lastut-
rymme i ansprak men nu ar det helt integrerat under golvet.

Baksatet dr utformat med tva personer i atanke. Mittplatsen dr smal och obekvam men pa
ytterplatserna har passagerarna gatt om utrymme. Dynan ar dock |3g sa langbenta far daligt
stod for laren.

Framstolarna ar bekvama och justeringsmojligheterna tillrackligt bra for att de allra flesta fo-
rare ska kunna hitta en bra korstallning. Instrument och reglage fungerar utmarkt och kanslan i
knappar och rattar haller hogre klass an tidigare. Ett extra plus vill vi skicka till den som hittade
pa klimatanldaggningens stora, gummerade, temperaturrattar som ar extremt lattmanodvrerade
och skona att ta i!

Bra férarmiljo! De digitala instrumenten dr tydliga och de flesta reglage sitter déir man férvén-
tar sig. Klimatanlédggning och stolsviirme kan mandévreras med lovikavantar pd. Hogt placerad
mediaskdrm ger god Idsbarhet men navigatorn kréver tillvénjning innan man riktigt fattar vad
den vill.
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Toyotas hybriddrift HSD ar kand sedan tidigare. Den bestar av en bensinmotor och en elmotor
som via en elektroniskt styrd vaxelldda med variabel utvaxling ger ovanligt l1ag bransleforbruk-
ning. RAV4 tas enbart in till Sverige i hybridutféorande men finns att fa med enbart framhjulsdrift
eller med en extra elmotor pa bakaxeln vilken da gor bilen fyrhjulsdriven. Foregdende genera-
tion fick kritik for systemets funktion och Toyota sdger att man lagt mycket energi pa att for-
battra fyrhjulsdriften. Hur val man lyckats aterkommer vi till nar vi fatt testa bilen hemma. Klart
ar att hybriddriften ar extremt smidig i sin funktion. De dragstarka elmotorerna skjuter pa fint
redan fran start och RAV4 accelererar snabbt samtidigt som bensinforbrukningen halls 1ag. |
stadstrafik kan bilen rulla korta strackor pa enbart el men bensinmotorn gar ofta in och stottar.

Det ar i stadstrafik som RAV4 trivs allra bast, mycket tack vare den utmarkta runtomsikten.
Buskorning pa slingriga smavagar ar daremot inte nagon paradgren. RAV4 gor det foraren begar
men utan entusiasm. Pa motorvag noterar vi att fjadringen har svart att maskera mindre ojamn-
heter samtidigt som bilen kan upplevas som val mjuk i hoga farter.

Hybriddrift sdljer men fragan ar om inte utseendet pa nya RAV4 kommer att bli den starkaste
kundmagneten. Designen sticker verkligen ut, speciellt nar bilen ar lackad i svart-vitt. Toyotas
nya, kantigare stil, har blivit succé i den lilla suven C-HR och man kommer inte att lyckas samre
med RAVA4. Priserna ligger i nivda med konkurrenterna, utrustningen ar generds och sakerheten
pa hogsta niva. Toyota har ett grundmurat kvalitetsrykte och far goda resultat i konsument-
undersokningar som Autolndex vilket gér RAV4 till ett intressant alternativ. Komfortbristerna ar
dock ett minustecken.

Toyota Rav4 Hybrid AWD Executive

Pris, fran kr: 365 900.

Saljstart: Nu.

Matt, cm: L 460/B 186/H 168.
Markfrigang, cm: 19,0.
Bagagevolym, I: 580-1 690.
Tjanstevikt, kg: Fran 1725.

Max dragvikt, kg: 1 650.

Motor: Tvarstalld fyrcylindrig bensinmotor samt tva elmotorer pa 120 hk fram samt 55 hk bak.
Nickel-metal hydrid batteri pa 1,6 kWh. Volym bensinmotor 2 487 cm3. Systemeffekt 222 hk.
Vridmoment (bensinmotor) 221 Nm fran 3 600 v/min.

Kraftoverforing: Steglos kraft-overforing med planetvaxel. Fyrhjulsdrift genom eldriven bak-
axel.

Prestanda: Toppfart 180 km/tim. Acceleration 0—00 km/tim pa 8,1 s.

Deklarerad forbrukning: 4,5 1/100 km. (Korrelerat varde NEDC).

CO2-utsldpp: 103 g/km.

Konkurrenter: Honda CR-V, Kia Sportage, VW Tiguan, Peugeot 3008, Skoda Kodiaqg, Ford Kuga,
Mazda CX-5, Volvo XC60.

Plus: Bra sikt, rymligt bagage, smidig i stan, pigg, snal.
Minus: Hogljudd bensinmotor, obekvamt baksate.
Vad nytt? Ny generation av Toyotas storsaljande hybridsuv.

For vem? Suvalskare med angsligt miljdsamvete.
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8. Mitsubishi L200 tuffar till sig
Mattias Rabe 26 mars 2019

Mitsubishi ar for tillfallet fast i konceptbilstrasket. Efter Engelberg Tourer Concept visas nu
Triton Absolute Concept, eller L200 Absolute som vi européer helire kallar den.

Pa den nyligen 6ppnade bilsalongen i Bangkok staller Mitsubishi ut en konceptbil vid namn
Triton Absolute. Triton ar namnet pa pickupen L200 pa marknader utanfor Europa.

Med Triton Absolute vill Mitsubishi visa upp en tuffare och mer robust sida av modellen. Japa-
nerna kallar tilltaget for ikoniskt och beskriver konceptbilen med kraftuttryck som ”dynamiskt
kraftfull”, “mekaniskt hallbar”, “uppbyggd robusthet” samt "mer solid och grovhuggen”.

Vad det handlar om ar en L200 med LED-ljus pa taket, roda handtag ovanfér samtliga dorrar,
skarmbreddare i kolfiber, réda detaljer pa hasplatarna, grova dack, fem centimeter hogre mark-
frigdng och bredare sparvidd. Fjadringsvagen har utokats for att forbattra den populara pick-
upens egenskaper utanfor asfalten.

Triton Absolute Concept ska inte bara kunna beskadas pa pagaende bilsalongen i Bangkok utan
aven pa andra platser det narmaste aret. Mitsubishi vill namligen se hur betraktarna reagerar
pa bilen och om det ar positivt nog kanske en produktionsversion kan bli aktuell.

-

GALLERI
Mitsubishi Triton Absolute Concept
9 bilder
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9. Sa mycket kostar nya CLA i Sverige
redaktoren bytbil 2019-03-25

Lockar nya kopare till market

Nu borjar forsaljningen av Mercedes nya modell CLA i Sverige. Instegsmodellen kostar fran
285.900 kr. Den som vill ha Shooting Brake-versionen far vanta till i host.

Mercedes-Benz CLA har varit en framgangsrik modell for den tyska tillverkaren och nu kommer
andra generationen. Forsta modellen har salts i fler an 750.000 exemplar och har lockat yngre
kopare till Mercedes-Benz. En stor andel av kunderna har tidigare kort andra bilmarken.

Den nya generationen har vuxit med bland annat med bredare sparvidd och inredningen ar
rejalt uppdaterad med bland annat storre skarmar.

CLA séljs inledningsvis i Sverige med fyra olika bensinmotorer. CLA 180 (136 hk, 5,3 1/100 km)
kostar fran 285.900 medan CLA 200 (163 hk, 5,3 1/100 km) borjar pa 309.900 kr. CLA 220 (190
hk, 6,1 1/100 km) och CLA 250 (224 hk, 6,1 1/100 km) &r de tva motorstarkaste modellerna och
gar bada att fa med 4MATIC fyrhjulsdrift. Har borjar priserna pa 371.900 kr. Fler motorer kom-
mer senare under aret.

Troligen blir SE-Edition ett populart tillval i Sverige. Da ingar bland annat Advantagepaket, na-
vigationspaket, extra stor display och parkeringspaket. CLA SE Edition kostar: CLA 180 Coupé:
295 500 kr, CLA 200 Coupé: 315 900 kr, CLA 220 Coupé: 357.900 kr, CLA 220 4MATIC Coupé:
377 900 kr.
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10. Aston Martin DBS GT Zagato — forsta skisserna pa svindyra jubileumsmodellen
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-03-25, 16:57

Aston Martin har slappt de forsta skisserna pa deras kommande jubileumsmodell DBS GT
Zagato, som byggs for att fira designhuset Zagatos hundrade fodelsedag.

DBS GT Zagato ar ingen ny modell utan en ombyggd version av DBS Superleggera som den
kommer dela alla mekaniska delar med. Det innebéar att DBS GT Zagato far den turbomatade
5,2-liters V12an som sitter i DBS Superleggera och som ger 725 hastar.

Designmassigt hamtar Aston Martin DBS GT Zagato inspiration fran DB4 GT Zagato fran 60-
talet med breda hofter och runda linjer. DB4 GT Zagato som ocksa kommer i en nyversion kallad
DB4 GT Zagato Continuation.

Den modellen blir byggd for bana och har exakt samma specifikationer som originalet — inklu-
derat den raka sexan pa 385 hastar.

Bilarna saljs i par och DB4 GT Zagato Continuation borjar levereras till kunder i slutet av 2019,
medan leveranserna av DBS GT Zagato drojer ytterligare ett ar — slutet av 2020. Priset for denna
duo blir hisnande 6 miljoner pund, motsvarande cirka 73 miljoner kronor, och endast 19 exem-
plar av varje bil kommer byggas.

Aston Martin DBS GT Zagato.
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Aston Martin DB4 GT Zagato Continuation.
Lyssna pa filmen: Aston Martins V12 sugmotor till Valkyrie ger 1.000 hk vid 10.500 rpm

Aston Martin har skohornat ned en V8-motor i minimala citybilen Cygnet

Aston Martin Valkyrie har en 6,5-liters V12-motor pa 1.150 hk — som later fantastiskt
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11. Toyota: "Kdparna skriker inte efter elbilar — hybrider ar det basta”
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2019-03-26, 06:23

Toyotachefen ar 6vertygad om att vanliga hybridbilar ar battre for bilkoparna an sa lange.

oYV

Toyota ténker fortsdtta sin satsning pd brdnslecellsbilar,
sdéger Matt Harrison, vd fér Toyota i Europa.

Toyota var tidigt ute med hybridbilar — men har enligt manga helt missat att stdlla om till helt
eldrivna bilar. Toyota tror stenhart pa branslecellstekniken, och det ar dar de storsta resurserna
laggs, men i ar kom i alla fall nyheten att Toyota trots allt ska lansera en batterielbil 2021.

Matt Harrison, vd for Toyota i Europa, berattar om japanernas plan for framtiden.

¢ Varfor saljer ni inga elbilar i Europa?

"Vi klarar koldioxidmalen och hybrider &r det basta for kunderna. Men 2021 kommer vi med
elbilar, da gar laddningen snabbare, korstrackorna blir [angre och affairsmodellen béattre", sager
Matt Harrison till Recharge.

e Forlorar andra tillverkare pa sin elbilsforsaljning?

"Jag skulle bli forvanad om man tjanar pengar pa mindre elbilar. Men stora, dyra lar man tjana
pengar pa."

¢ Drivs elbilsutvecklingen av politiker eller av kunder?

"Det ar en mix. Politikerna driver pa, men det ar inte bara politiska utspel. Kunderna oroar sig
for smutsig luft. Men just nu skriker inte bilkdparna efter elbilar."

e Hur ser er plan ut?

"2021 har vi tre elbilar och tio globalt om man raknar samman Lexus och Toyota. Men vi fort-
satter med branslecellstekniken som ar intressant, speciellt for tyngre fordon."

E’l

Alrik Séderlind
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12. TEST: Tre populdra suvar visar sig dra mer an vantat
Av Hans Olsson
Publicerad 26 mar 2019 09:37
Bensinbilar star numera for nastan halften av nybilsférsaljningen i Sverige. Men hur hallbart
ar det nar det kommer till suvar, en del av marknaden dar kunderna hittills foredragit diesel?

Vi har provkort tre populdra modeller: Volvo XC60, VW Tiguan och Mazda CX 5 och alla visar
sig vara riktiga bransleslukare.
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Vi har provkért de tre storsdljarna Volvo XC60, VW Tiguan och Mazda CX 5.

Trots aratal av debatt om bilarnas bransledrift utgér bensinbilarna ungefar halften av den
svenska fordonsflottan. Varje ar sker det en svag minskning men det kommer att drdja lange
innan de bensindrivna bilarna blir en utrotningshotad art pa de svenska vagarna.

Enligt Trafikanalys saldes bara under januari nastan 9 000 nya bensinbilar i Sverige, nagot fler
an dieselbilarna. Samtidigt saldes ungefar 1 000 elbilar och lika manga laddhybrider. Malet om
en fossilfri nybilsflotta till 2030 kommer att krdava en rejal omprioritering bade fran képarna och
fran tillverkarna.

Alla tre ar torstiga som en 80-talsbil

Vi har under vintern provkort tre av de mest salda mellanklassuvarna med bensinmotor: Volvo
XC 60, VW Tiguan och Mazda CX 5. Resultatet ar entydigt, den som kor en bensindriven suv i
den har storleksklassen kommer upp i en bransleforbrukning som kan jamféras med en gammal
Volvo 240 fran 1980-talet. Samtliga bilar drar uppat litern eller mer per mil trots att merparten
av provstrackan gatt pa landsvag. Inte konstigt att de flesta kopare i denna kategori foredragit
diesel.
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Mazda CX-5

Huruvida avgaser fran diesel ar mer skadliga an avgaser fran bensin finns det skilda asikter om.
Det ar forst pa senare tid som dieslar fatt rening som verkar fungera dven i verklig trafik. Tidigare
har utslappen av partiklar och férsurande och halsovadliga kvaveoxider varit ett stort bekymmer
for dieslar. Men om en bilmodell med bensinmotor drar betydligt mer an en med dieselmotor
sa ar det definitivt till bensinarens nackdel ur klimatsynpunkt. Utslappen av vaxthusgaser blir ju
storre desto mer bilen forbrukar.

Enligt tillverkaren slapper en fyrhjulsdriven Volvo XC60 D4 ut cirka 150 gram koldioxid per kilo-
meter medan bensindrivna systermodellen XC60 T5 slapper ut cirka 170 gram per kilometer.

LAS MER: 22 familjebilar som far dyra fel

Tre suvar: Mazda CX-5, Volvo XC60 och VW Tiguan

Vi inleder var provkorning med Mazdas mellan-suv CX-5, som i grundpris kostar cirka 250.000
kronor. Motorn ar pa 194 hastkrafter och ska enligt tillverkaren dra 0,71 liter per mil vid blandad
korning. Vi kor Mazdan i drygt 100 mil och méater upp en verklig forbrukning pa 0,86 liter/ mil.

Det ska anda visa sig vara en hygglig notering jamfort med de 6vriga bilarna. Volvos pa manga
satt fantastiska XC 60 T5 ar en frojd att kora, men en mardrom att tanka. Enligt Volvo ska T5:an
med sina 250 hastkrafter dra mellan 0,71 och 0,74 liter bensin per mil vid blandad koérning. Var
notering blir 1,1 liter/ mil efter en ldangkdrning som pa inga satt innehdll nagra anmarkningsvart
bransleslukande inslag. Tvartom, de flesta milen avverkades pa landsvag. En tidigare provkor-

ning visade pa liknande resultat.
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Volvo XC 60 T5

VW Tiguan lagger sig nagonstans mittemellan med en forbrukning pa 0,97 liter per mil vid verk-
lig korning. Enligt tillverkaren borde det ha stannat vid 0,78 liter/mil med det hdar motoralterna-
tivet pa 220 hastkrafter.

Bilarna som vi provkort motsvarar pa manga satt forvantningarna som en képare kan ha pa en
modern bil. Komforten ar genomgaende bra, sidkerheten ar hég och den senaste tekniken ar
elegant inforlivad i inredningen. Men bransleférbrukningen ar ett problem. Inte bara for att den
verkliga forbrukningen skiljer sig rejalt fran det som tillverkarna anger, utan ocksa for att klimat-
avtrycket blir betydligt storre an det borde vara.

LAS MER: 11 bilar du inte ska kopa

Med sina sméckra linjer ger Mazda CX-5 ett mer kompakt intryck an manga andra bilar i den har
klassen. Men den eleganta formgivningen har ocksa ett pris. Bagaget ar onddigt trangt for den
som har behov av att fa med sig skrymmande packning.

Bakom ratten blir det tydligt att Mazda mer sneglat pa sina europeiska konkurrenter an sina
japanska dito ndar man formgett instrumenteringen. Den plottrighet som manga asiatiska tillver-
kare envisas med ar har som bortblast till forman for en stram och anvandarvanlig uppsattning
knappar och reglage.
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VW Tiguan TSI 220

Motorn pa 194 hastar gar mjukt och fint men reagerar pafallande segt i normalt korlage - sport-
laget fungerar mycket battre. Komforten ar bra, inte mer. P4 motorvag blir det lite bullrigt i
kupén och de skalade stolarna passar definitivt battre for smavaxta an for valbyggda.

Den har provturen genomfors i rejalt vintervader med temperaturer nedat 26 minus och
Mazdans varmesystem imponerar. Nar andra bilar har svart att halla rent fran is och imma ar
det soprent pa CX-5:an.

BETYG OCH FAKTA
Betyg del for del

Koregenskaper 3
Sakerhet 5
Design 4
Komfort 3
Ekonomi 4

Totalbetyg = 19 av 25

Miljo
Koldioxidutslapp: 162 gram/ kilometer
Bransleférbrukning: 7,2 liter/100 km, (DN:s provtur 8,6 liter/100 km)

Ekonomi

Pris: fran 264 900 kronor (provbilen 341 400 kronor)

Arlig fordonsskatt: 6 618 kronor

Servicekostnad 3 ar/6 000 mil: 9 103 kronor
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Teknik

Motor: 4 cylindrar, 2,5 liter, 194 hk vid 5 700 varv/min.
Drivning: Fyrhjulsdrift

Vaxellada: 6-stegs automat

Prestanda
Acceleration 0-100 km/tim: 9,2 sekunder

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 456/184/168 cm

Bagagevolym: 506/919 liter med bakre ryggstoden uppe/nedfillda

Volvos XC 60 har trots en hog prislapp snabbt blivit en storsaljare. Det ar latt att forsta varfor
manga kopare lockas av den har mellansuven, som avger en tydlig premiumkansla i snart sagt
alla detaljer.

Instrumenteringen kdnns igen fran 6vriga Volvomodeller med en tydlig och anvandarvanlig
pekskdarm centralt placerad i instrumentpanelen. Stolarna haller varldsklass och klarar manga
mil utan att trasmaken infinner sig.

250-hastarsmotorn i T5:an ar pafallande pigg (men ack sa torstig) och gar mjukt och fint i alla
hastigheter. Kupén ar valisolerad och ljudnivan blir aldrig storande ens under offensiv motor-
vagskorning. Vaghallningen ar utmarkt dven under svara forhallanden och med dubbdack kanns
det tryggt att kora ocksa nar underlaget bestar av blankis.

Bagaget pa 505 liter under bagagehyllan ar dock i minsta laget, men for den som kan lasta anda
upp till taket gar det anda att fa in en rejal vinterpackning, om dan med skohorn.

Volvo XC 60 ar en bil som klarar de flesta forhallanden med bravur, men den &r dyr och bor
kunna erbjuda battre bransleekonomi for att bli langlivad.

BETYG OCH FAKTA
Betyg del for del
Kéregenskaper 4
Sakerhet 5

Design 4

Komfort 4

Ekonomi 3
Totalbetyg = 20 av 25

Miljo
Koldioxidutslapp: 166-171 gram/ kilometer
Bransleforbrukning: 7,1-7,4 liter/100 km (DN:s provtur 10,1 liter/100 km)

Ekonomi

Pris: 344 000 kronor (provbilen cirka 480 000 kronor)
Arlig fordonsskatt: 6 832-7 367 kronor
Servicekostnad 3 ar/6 000 mil: 11 275 kronor

Teknik
Motor: 4 cylindrar, 2 liter, 250 hk vid 5.500 varv/min.
Drivning: Fyrhjulsdrift
Vaxellada: 8-stegs automat
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Prestanda
Acceleration 0-100 km/tim: 6,9 sekunder

Matt/vikt
Langd/bredd/hojd: 469/190/166 cm
Bagagevolym: 505/1 432 liter med bakre ryggstod uppe/nere.

VW Tiguan fick for nagra ar sedan en valbehovlig ansiktslyftning och dven sallskap i modellpro-
grammet av den mer omfangsrika Allspace. Vi provkor 220-hastarsvarianten som med sin kom-
pakta design ar ett bra alternativ for den som mer soker funktion an flard. Har far man en rejal
bil som inte sticker ut men som gor jobbet i de flesta situationer.

Ett stort plus for det generdsa bagageutrymmet som trots att Tiguanen ar 20 centimeter kor-
tare an XC 60 anda ar 100 liter storre. Det ar valkommet nar skidor och pjaxor ska lastas in.
tillsammans med 6vrig skrymmande packning.

Vart provexemplar ar tyvarr utrustat med lagprofildack vilket ger en direkt plagsam ljudniva i
kupén under motorvagskorning. Andra dack torde ge ett behagligare ljud men den har uppsatt-
ningen skvallrar om att det finns mer att jobba pa med isoleringen. | 6vrigt ar komforten god
med bekvama stolar och stilren instrumentering med tysk precision. Stabilt, helt enkelt.

BETYG OCH FAKTA

Betyg del for del

Koregenskaper 3

Sakerhet 5

Design 3

Komfort 3

Ekonomi 4

Totalbetyg= 18 av 25

Miljo

Koldioxidutslapp: 210 gram/ kilometer

Bransleforbrukning: 9,3 liter/100 km (DN:s provtur 9,7 liter/ 100 km)
Ekonomi

Pris: 394 900 kronor (provbilen 444 700 kronor)

Arlig fordonsskatt: 11 540 kronor

Servicekostnad 3 ar/6 000 mil: 13 382 kronor

Teknik

Motor: 4 cylindrar, 2 liter, 220 hk vid 4 500-6 200 varv/min.
Drivning: Fyrhjulsdrift

Vaxellada: 7-stegs automat DSG

Prestanda
Acceleration 0-100 km/tim: 6,5 sekunder

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 449/184/167 cm
Bagagevolym: 615/1 655 liter med bakre ryggstoden uppe/nere.
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ViBildgare
13. Sa mycket kostar stenskottet

Publicerad 2019-03-25 11:04, text Maria Dahlin

Vissa forsdkringsbolag tacker reparationskostnaden for sprickan, andra inte.

Na&r varen stundar peppras vindrutorna av flygande stenprojektiler. Insplanet, en jamforelse-
sajt for forsakringar, har kartlagt vad det kostar att laga stenskott — och i varsta fall vad priset
blir om man maste byta hela rutan.

Delen av bilforsakringen som tacker stenskott kallas delkaskoférsakring och galler om vind-,
sido- eller bakrutor sprackts eller krossats och behover lagas. Panoramaglastak ingar inte, utan
gar pa bilens vagnskada.

Om stenskottet ar tillrackligt litet behover man inte byta ut hela rutan utan reparerar bara
sprickan. Da betalar man sjalvrisk pa nagra hundralappar — vissa forsakringsbolag bjuder pa
denna kostnad. Ar det sd illa att hela rutan behdver bytas innebir det 750-1.500 kronor i sjélv-
risk hos de flesta forsakringsbolag, alternativt en viss procent av totalkostnaden.

Forsakringsbolag Laga stenskott Byta hela rutan (sjalvrisk)
Dina forsakringar 200 kronor 1 495 kronor

Gjensidige Gratis 1 500 kronor

ICA Forsakring 200 kronor 1 500 kronor

Lansforsakringar 200 kronor 1 500 kronor

Moderna Forsakringar  Gratis 35 % av kostnaden

Moderna SMART Gratis 35 % av kostnaden

NU Bilférsakring Gratis 1 500 kronor

Paydrive Gratis 1 500 kronor

Redo+ 200 kronor 1 500 kronor

SafeTown Gratis 1 500 kronor

Svedea Gratis 1 500 kronor

Vardia 200 kronor 1 500 kronor

Villadgarna Gratis 1 500 kronor

Folksam Gratis 1 500 kronor

Folksam Stor Gratis 750 kr

Trygg-Hansa 100 kronor 1 500 kronor

Trygg-Hansa Stor 50 kronor 750 kr

If 200 kronor 1 500 kronor ¥y o

If Stor 200 kronor 1500 kronor 1=t insplanet

NEVS-brevet


https://www.insplanet.com/forsakring/bil/artiklar/stenskott/

NEVS-brevet 26

14. Guide: Nya alternativa branslen som raddar férbranningsmotorn och miljon
Av Par Brandt
Publicerad 2018-09-20 10:51, uppdaterad 2019-03-26, 13:35

Fossilfria transporter kan uppnas med biobrédnsle och syntetiska drivmedel. Men nu giller
det att politikerna satter fart!

Audi har visat hur man kan producera syntetisk bensin fran socker.
Men det finns ocksa andra, lovande bréinslen.

Vagen mot fossilfria transporter stavas biobransle och syntetiskt framstallda drivmedel. Om-
stallningen kan ga snabbt och ske parallellt med att de elektrifierade modellerna blir allt fler.
Biobranslen framstar som riktigt smarta och fragan ar vad vara politiker vantar pa? Satt igang
och bygg ut produktionen!

Det finns manga alternativa biobrdanslen — bade nya, sddana det forskas kring och etablerade
alternativ som etanol och biogas. Nagra av de mest intressanta ska vi titta pa i den har artikeln.

For att minska hoten mot klimatet och forbattra miljon maste vi halla flera bollar i luften sam-
tidigt. De fossila kvaveoxidutslappen kommer till stor del fran fordonstransporter dar merpar-
ten av bilarna drivs av bensin eller diesel.

Ett snabbt och kraftfullt satt att minska de fossila utslappen vore att forbattra vara branslen.
Det sker till viss del redan med dieselbranslet som blandas upp med fornybart, syntetiskt die-
selbransle. Cirka 20 procent av det dieselbransle som saljs i Sverige idag ar fornybart drivmedel.
Aven bensin blandas upp med etanol, som kan framstillas fossilfritt.

Inblandningen férnybara biodrivmedel ar en del av den sa kallade "reduktionsplikten" for ben-
sin och diesel. Det mal som regeringen satt upp ar att minska vaxthusgasutsldppen med 40 pro-
cent till 2030.

Det finns manga alternativa branslen — bade nya, sadana det forskas kring och etablerade al-

ternativ som etanol och biogas. Nagra av de mest intressanta ska vi titta pa i den har artikeln.
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Att forbattra branslena kostar en del men ger flera fordelar. Istdllet for att importera bensin
och diesel kan syntetiska biobrdnslen produceras i Sverige. Det gynnar var handelsbalans och
skapar fler arbetstillfallen.

Aven om syntetiska brinslen kraver investeringar ligger de pa relativt "rimliga" nivaer. | Sverige
finns det cirka fem miljoner personbilar. Om vi i ett slag skulle byta ut alla dessa mot elbilar
skulle utslappen minska dramatiskt. Men om vi tar Nissan Leaf som en del av rakneexemplet
skulle det kosta 5.000.000 x 345.000 kronor. Totalsumman blir svindlande 1.725 miljarder kro-
nor.

Da framstar det som betydligt mera kostnadseffektivt att behalla befintlig vagnpark, fortsatta
utvecklingen av mer effektiva fordon (som successivt ersatter gamla bilar) och parallellt inféra
syntetiska biobranslen som minskar de fossila utslappen. Flera bollar i luften, som sagt.

FORNYBARA DRIVMEDEL | TRANSPORTSEKTORN

Etanol ldginblandad
M Etanol EBS/ED95
M FAME laginblandad
FAME B100
HVO drop in
HVO 100
M Biogas

0 ¥ ¥ + . ¥ ¥ ¥ +
2006 2007 2008 2009 2010 2m a0m2 2013 2014 2015 2016

Grafen visar hur stor andel olika férnybara drivmedel bidrar med i transportsektorn. Olika drivmedel har olika energiinnehall och fér att fa jamférbarhet har

levererade volymer raknats om till energi och grafen visar andelen pa energibasis. Berdkningen ar gjord enligt biodrivmedelsdirektivet 2003/30/EG med tilldgg av

naturgas. Sveriges mal ar att nd 10 procent i transportsektorn till 2020, ett mal som passerades redan 2013.

Andelen férnybara drivmedel har 6kat raskt de senaste dren.
Men politikerna behéver géra mer for att ka takten.

En annan fordel med biobranslen och syntetiska branslen ar att de fungerar utmarkt i befintlig
infrastruktur. Mackarna behover inte byggas om, vilket till exempel ar en nédvandig och kost-
sam investering om vi skulle ga over till vatgas som drivmedel.

| rattvisans namn ar det inte bara de fossila utslappen fran transporter som maste minskas. De
svenska hushallens koldioxidutslapp kommer fran livsmedel, boende, transporter och konsum-
tion. Transporter och livsmedel star for cirka en tredjedel vardera. Att enbart minska utslappen
fran fordonstransporter racker alltsa inte.

Enligt Naturvardsverkets berdkningar ligger de svenska koldioxidutsldppen pa cirka 11 ton per
person och ar. Det borde minska till 1-2 ton, menar Naturvardsverket, vilket kraver omfattande
forandringar i livsstil och konsumtion.

Som jamforelse star svenskarnas flygresor for ungefar lika stora koldioxidutslapp som de fran
personbilstrafiken. Aven flyget borde alltsa inféra fossilfritt bransle.
Alternativa, fossilfria branslen ar en viktig del av de forbattringar som behdvs for att mota
klimathotet. Har nedan listar vi nagra av de mest intressanta.
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FORSALJNINGSVOLYMER 1000 KUBIKMETER _4
Guwooe WA 'Y70 s %0 200 2010 2017 | |

E85 - - - - 168 32

Bensin 3780 4750 5630 5370 4550 2440

Diesel 2200 2460 2775 3512 5165 4340

FAME - - - - 18 52

HVO - - - - - 380

Fordonsgas - - - 12 106 107

Villaolja 8875 7334 3300 2650 1100 450

Tjockolja 14 640 9 655 1800 1200 1150 105

Utvecklingen av nya brénslen har gdtt ryckvis genom dren,
men i takt med att de introducerats pd marknaden sa ékar ocksa férsdljiningsvolymerna.

e L7

Som bildgare kan man férbdttra sitt miliosamvete genom att vdlja dieselbrénsle med h6g andel
biobriinsle. Ett exempel dr Preem Evolution Diesel som ér Svanenmdirkt och innehdller minst 50
procent férnybar rdvara (tallolja). Tallolja utvinns ur svartlut, en biprodukt vid framstdllning av
pappersmassa.

HVO - det fantastiska dieselbranslet

Fordelar med HVO:

e Kan produceras lokalt

¢ Blandbar med fossil diesel

e Stor minskning av koldioxidutslappen

e Lagre utslapp av svaveloxid och kvaveoxider

Nackdelar med HVO:

e Fossil vatgas i produktionen

e Halsofarliga utslapp lokalt

 De flesta fordonsmodeller ar inte godkdanda (annu)

e Inblandning av palmolja forekommer, vilket riskerar skdvling av regnskog
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Ingen miljointresserad bilist har undgatt bokstavskombinationen HVO, "Hydrogenated
Vegetable Qil". Det ar en syntetiskt framstalld typ av biodiesel dar ravaran kan vara tallolja,
slakteriavfall eller palmolja.

Annu s& lange ar det 4 biltillverkare som tillater att deras dieselmodeller kérs pa 100 procent
HVO (HV0100), daremot tillater alla en 50/50 blandning av vanlig citydiesel och HVO. Flera
falttester sker just nu och inom kort lar det bli fler biltillverkare som godkdanner HVO100.

Om vi raknar pa HVO och anvander Volvo V90 D5 i exemplet slapper den ut 4,6 ton koldioxid
per ar med en arlig korstracka pa 2.000 mil. Skulle vi tanka 100 procent HVO istallet for diesel
sjunker CO2-utslappet till 580 kilo. En radikal forbattring, alltsa.

| dagens lage racker inte HVO-produktionen till alla dieselfordon. Men exempelvis vill Preem
utoka fran dagens produktion pa 200.000 ton till tre miljoner ton, vilket skulle tacka 50 procent
av dieselforsaljningen i Sverige.

Preem tillverkar HVO fran tallolja i en fabrik utanfor Pited och uppskattar att en utokad HVO-
produktion leder till 1.000 nya jobb i Sverige.

Enligt en rapport fran Energimyndigheten ar tallolja den ravara som ger bast klimatnytta vid
framstallning av HVO-diesel. Med tallolja som ravara reduceras CO2-utslappet med 89 procent.
Det pagar lovande forsok att tillverka HVO fran alger och i industriell storproduktion kan
kostnaden ligga pa en sa lag niva att den konkurrerar med fossil diesel.

En nackdel med HVO éar att de lokala avgasutslappen fran dieselmotorerna bara forbattras i
mindre grad. NOx-utslappet ar ungefar lika stort, oavsett om bilen kors pa HVO eller vanlig
diesel. Darfor galler det att valja en dieselmodell med effektiv avgasrening som testats med laga
NOx-utslapp.

Syntetisk biodiesel finns aven i form av FAME, fettsyrametylestrar, som gors av fettsyra och
metanol. Rapsmetyester, RME, ar ocksa biodiesel men den tillverkas av rapsolja och metanol.
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Preem vill utéka fran dagens produktion pd 200.000 ton per dr till tre miljoner ton,
vilket skulle técka 50 procent av dieselférséljningen i Sverige.
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Audi e-diesel plant Laufenburg

11717

1. Renewable electricity Chemical synthesis
Renewable energy obtained In the first step, hydrogen and CO,
from hydropower. are converted to synthesis gas

in the reverse water-gas shift reactor.

The Fischer-Tropsch reactor then
uses this to build hydrocarbon chains.

2. Electrolysis

Electrolysis splits water
into hydrogen and oxygen,
Oxygen dissipates into
the surrounding air,

co,

CO, from sustainable
e sources or from the air.
Q e 3. Conversion
A two-step process turns

CO, and hydrogen
into hydrocarbon chains. e~ iesel

P //'/ Infrastructure compatibility
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Heat for use in residential
areas or in industry. Renewable waxes for cosmetics,

foodstuffs and chemical industries Almost CO,-neutral

e-diesel for mobility

Audi har medverkat i pilotprojekt som producerar bade syntetisk bensin
och syntetisk diesel. Men som alltid ér kostnaden ett problem, rdoljan dr billigare.

Syntetisk bensin — alkylatbensin

Fordelar med syntetisk bensin:

Kan direkt ersatta vanlig bensin

Inga forandringar i dagens infrastruktur

Ger renare avgaser

Hogt oktantal ger bra motorprestanda

Nackdelar med syntetisk bensin:

Dyr produktion

Energikravande

Tekniken att tillverka syntetisk bensin ar kand sedan mer dn 100 ar. | mitten av andra varlds-
kriget producerade Tyskland ungefar halva sitt bensinbehov i en process med kol och vatgas.

Men till skillnad fran dieselbranslet HVO100 finns det inga mackar dar man kan tanka syntetisk
bensin. OKQ8 blandar in syntetisk bensin i den vanliga bensinen och uppger att man under 2017
haft tretton procent syntetisk bensin inblandad i den bensin som salts i norra Stockholm och
Uppsala.

Syntetisk bensin kallas dven for alkylatbensin och den gar att kdpa i handeln. Det svenska fo-
retaget Aspen lanserade 1989 alkylatbensin som tagits fram av Roland EImang for att forbattra
arbetsmiljon for skogsarbetare som anvande motorsag.

Alkylatbensin innehaller ingen bensen, svavel, bly eller liknande farliga amnen. | sa kallade
"hobbymotorer", som exempelvis motorgrasklippare, brukar det inte finnas nagon avgasrening
och da ar alkylatbensin ett lampligt bransle. Alkylatbensinen ar dock cirka dubbelt sa dyr som

vanlig handelsbensin.
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Audi har medverkat i flera pilotprojekt dar man framstaller syntetiska branslen. 2015 visade
Audi ett projekt dar man tillsammans med franska Global Bioenergies tillverkade "e-bensin".

Den syntetiska e-bensinen framstélls genom att jasa sockerarter pa ett nytt, energieffektivt
satt. Att jasa socker for att fa fram etanol kanner vi ju igen sedan forut men Global Bioenergies
har uppfunnit en genmodifierad E. coli-bakterie som bildar gasen isobuten. Gasen sipprar ut ur
blandningen och mikroorganismerna skadas inte pa samma satt som nar etanolhalten blir hog.
Fran isobuten produceras sedan alkylatbensin.

Den syntetiska alkylatbensinen ar fri fran svavel och bensen, dessutom har "e-bensinen" ett
naturligt hogt oktantal som gor att man kan anvanda ett hogre kompressionsforhallande (eller

hogre laddtryck i turbon). Metoden bygger dock pa tillgang till billigt socker och ar energikra-
vande.

TH

GoEosy

Vérdar din motor

© GokEasy
© GoEasyExtrd

& E85
B GoEasy

Nar bilagaren besoker en mack sa finns det redan en relativt stor andel av fornybara branslen.
| bade 95 och 98 oktan bensin ingar 5 procent etanol. E85 &r, som vi alla vet, ett bransle med 85
procent etanol och 15 procent bensin. Till hdger i raden ser vi OKQ8 GoEasy Diesel som inne-
haller 42 procent fornybar ravara. OKQ8 erbjuder dven Diesel Bio HVO pa vissa mackar, det ar
ett 100 procent fornybart dieselbransle. Langst till hoger ser vi en pump for AdBlue, ett urin-
amne som behdvs for att rena dieselavgaserna fran NOx.

| USA tillverkas etanol med majs som ravara,
vilket konkurrerar med livsmedelsproduktionen och héjer priset paG majs.
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Etanol och metanol - standigt aktuella

Foérdelar med alkohol som bransle:

Relativt billigt bransle

Hogt oktantal ger bra motorprestanda

Nackdelar med alkohol som brénsle:

Kraver omfattande investeringar

Metanol ar mycket giftigt

Ungefar halva energiinnehallet som bensin

Konkurrerar i vissa fall med livsmedelsproduktion

Etanol och metanol ar vilbekanta som motorbranslen. Bada ar de alkoholer med manga lik-
heter men ocksa skillnader. Metanol (trasprit) ar till exempel mycket giftigt vid fortaring.

Etanol ingar till 85 procent i branslet E85, resten ar bensin. Som alla minns var etanolbilarna
gynnade av skattesubventioner for ett drygt decennium sedan och forsaljningen av E85-bilar
Okade kraftigt. Men sedan steg priset pa E85 under 2008 och da stortdok ocksa intresset, liksom
forsaljningen.

Den sa kallade pumplagen bérjade galla 2005 och da "tvingades" de flesta mackagare att in-
stallera tank och pumputrustning for E85-branslet. Investeringen ar alltsa redan gjord och det
vore darfor enkelt att fornya intresset for etanolbilar, eller flexifuelbilar som de ocksa kallats.

Alkohol och elektricitet har en likhet och det ar att tillverkningen kan variera kraftigt. Ungefar
som "gron el" (vindkraft och solpaneler) och "ful-el" (kolkraft). Hur etanol/metanol producerats
ar alltsa helt avgorande for miljépaverkan och fordelar/nackdelar.

Etanol och metanol ar stindigt aktuella som alternativa, fossilfria branslen. Forskning pagar
och det finns flera pilotférsok som visar pa maojligheter att producera pa annorlunda satt, istallet
for att konkurrera med livsmedelproduktionen (socker och majs). Vi ska darfor inte avskriva
alkoholerna som bra alternativ till bensin... inte riktigt an.

Tillgangen pd fordonsgas dr god, numera, och snart finns det 200 kommersiella pumpstillen
utspritt i Sverige. Att taxidkerierna ofta vdljer gasbilar beror pd att kunderna (kommuner, lands-

ting, foretag) kréiver fordon som kan kéras pa miljébrdnsle.
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Biogas kan produceras lokalt, till exempel hos lantbrukare,
och ta tillvara pd energin i organiskt material och gddsel.

Biogas vaxer aterigen

Fordelar med biogas som bransle:

Utnyttjar lokal energi som annars gatt till spillo

Laga utslapp ur avgasroret

Mycket lag klimatpaverkan

Etablerad, beprovad teknik

Nackdelar med biogas som bransle:

Gastankar har begransad livslangd — dyra att byta

Kan bytas ut mot fossil naturgas

Gasbilar har medialt sett hamnat lite i skuggan av elbilarna, vilket ar synd. Och faktum ar att
forsaljningen av gasbilar dkar, i Sverige med 41 procent under forsta halvaret 2018. P4 manga
stallen i Europa ar 6kningen annu storre.

Nar bonus/malus-systemet inférdes 1 juli 2018 tillkom ocksa en bonus fér gasbilar pa 10.000
kronor. Det marktes av direkt i juli, da forsaljningen av gasbilar nastan fordubblades (jamfort
med for ett ar sedan).

Flera forskningsrapporter har visat att biogas ar det miljovanligaste branslet for fordon. For
att uppnad malet med fossilfria transporter ar darfor biogas en stor och mycket viktig pusselbit.

Nar forsaljningen av gasbilarna kom igang pa allvar, for ungefar 15 ar sedan, bestod fordons-
gasen av mestadels fossil naturgas. Men andelen fossilfri biogas har 6kat stadigt och under 2017
bestod fordonsgasen av 86 procent biogas. Den fossila naturgas som importeras kommer framst
fran Danmark och Norge.

Antalet tankstéllen har ocksa o6kat i stadig takt. 2004 fanns det bara 50 tankstéllen i hela Sve-
rige, inom nagot ar ar den siffran uppe i 200. | praktiken ar det inga problem att tanka gasbilen.
| slutet av 2017 fanns det 55.000 gasfordon i Sverige, varav drygt 3.000 var bussar och tunga
fordon.

Biogas bildas vid nedbrytning av organiskt material och tillverkningen kan ske lokalt vid exem-
pelvis soptippar och reningsverk. Lantbrukare kan dven utvinna biogas ur godsel, och uppna

dubbla syften da metangas ar en negativ biprodukt fran animalisk produktion.
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Livsmedelsavfall, som sorteras ut av hushall och storkdk, kan anvandas for produktion av bio-
gas. Mycket av matavfallet slangs idag utan nagon atervinning. Sammantaget innebar det att
biogas kan utvinnas ur flera olika ravaror som kanske annars inte skulle anvandas for energi-
tillverkning.

Distributionen av biogas kan ske via rorledningar eller tankbilar. Fordonsgas mats och saljs i
kilo. Energiinnehallet ar hogt, en gasbil kommer langre pa ett kilo fordonsgas jamfort med en
liter bensin.

Gasbilar som kors pa biogas har lagre utslapp av NOx (kvaveoxider) och partiklar, jamfért med
dieselbilar och bensinbilar. Gasbilar ar darfor speciellt gynnsamma i stadstrafik och vid varu-
leveranser, soptransporter, med mera.

En av fa nackdelar med biogas ar att gastanken har en begransad livslangd. Att byta gastank pa
en aldre bil blir en dyr affar och ar i manga fall inte ekonomiskt forsvarbart. Enda alternativet ar
da att koppla ur gasdriften och kora enbart pa bensin. Nagra biltillverkare har en relativt hog
livslangd, Volkswagen har till exempel 20 ar, vilket gor att bilen sannolikt ocksa natt slutet av sin
livstid vid denna alder.

Vid tankning har det skett ett flertal gasexplosioner i Sverige, bade med tunga fordon och per-
sonbilar. Hittills utan nagra dodsfall. Fran den 20 juli 2018 ska darfor gasbilar besiktigas med
gastanken frilagd (inga skyddsplatar) sa att besiktningspersonalen kan kontrollera eventuella
rostangrepp eller andra skador.

BRANSLEBESKATTNING IDAG, SVERIGE

BRANSLE SKATTEREDUKTION
Etanol l[aginblandad 88 %
Etanol i E85 92 %

RME/FAME laginblandad i diesel | 36 %
RME/FAME héginblandad 63 %
HVO 100 %

Sveriges omfattande planer pa satsningar pa fornybara bréinslen kan bromsas upp av EU,
som fruktar att kéinsliga skogar i Europa skévlas for att tillverka brénsle.

Politisk osdkerhet kring biobranslen

Trots osdkerheten kring EU-politiken vill regeringen under 2018 infora nya subventioner for
etanol och FAME, vilka da blir helt skattebefriade. Detta dr goda nyheter for de som &ger en
etanolbil, men majligheten till genomférande hdanger pa EU-reglerna.

Regeringen har dven infort "reduktionsplikt", med start sommaren 2018. Det innebar att in-
blandning av biodrivmedel i branslena blir lag. Inférandet ska ske gradvis och malet ar cirka 50
procent biobransleinblandning i bensin och diesel ar 2030.

Motivet till forslaget ar inte bara att uppna klimatmalen utan dven att minska beroendet av
olja for att sdkra energitillforseln samtidigt som det kan skapa viktiga affars- och arbetstillfallen.

Men Sveriges omfattande planer pa satsningar pa fornybara branslen kan komma att stoppas
av EU. Nyligen beslutade namligen EU:s miljoutskott att infora nya regler for skogsbaserade och
grodobaserade branslen for perioden 2021-2030 genom att klassificera dessa som icke forny-
bara. Tanken ar bland annat att skydda Europas skogar fran skovling.

Forslaget skapar osakerhet hos biobransleindustrin och kan hota investeringsplaner.
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BILAR

15. 11 bilar du inte ska kopa
Publicerad 22 jan 2019 13:38

Flera av vara mest populdra bilar fornyas i vinter. Det betyder att bade nya och gamla bilar
ska trangas i bilhallarna och det &r inte alltid l4tt att se skillnad. Bilhandlarna siljer utgaende
modeller som nya och forsoker lura dig med magra kampanjer. Har ar 11 stora modellbyten
du ska se upp med i vinter. 11 bilar du inte ska képa utan att veta vad det ar du far fér peng-
arna.

1. BMW 3-serie

BMW star mitt i ett modellbyte av sin bastsédljare 3-serien. Nya 3-serien ar byggd pa en helt ny
plattform. Forrforra 3-serien hette pa BMW-sprak E90 och den forra, utgdende modellen, F30.
Den nya modellen heter internt G20. 3-serie har blivit storre och rymligare och fatt en helt ny
typ av instrumentering. Men se upp — for det finns fortfarande "gamla" BMW-bilar ute i handeln
som sdljs som nya och vi har till exempel annu inte sett till den nya kombin. BMW behdver rea
ut de utgaende bilarna rejalt for att det ska bli en bra affar. Mitt rad ar att képa den nya, inte
den utgaende.
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2. Audi A4

Audi har gjort en mindre ansiktslyftning infor modellar 2019 och pa utsidan ar det verkligen
inte latt att se skillnad pa den nya jamfért med den gamla modellen. Audi har ocksa varit duktigt
pa att stada undan utgdende modeller. Men jag har hittat exempel pa nar en 2018-bil saljs for
exakt lika mycket pengar som en 2019-bil. Och det ar forstas onddigt att betala lika mycket for
en gammal bil som for en ny — dven om det inte ar sa stora skillnader pa bilarna. Drivlinorna ar
desamma och det ar bara sma skillnader i interidren. Forandringarna galler bade kombi och
sedan och rakt igenom hela A4-familjen.

3. Jaguar XE

Jaguar har en ny strategi pa gang for den svenska marknaden med flera sa kallade Signature-
modeller. Modellen XE ska ansiktslyftas och forhoppningsvis ocksa fa nagon slags elektrifiering
av drivlinan for att fa ner forbrukning och utslapp. | slutet av aret kommer den ansiktslyfta XE
till svenska handlare. Jag gissar att det inte blir ndgon storre prishdjning jamfért med i dag. Men
det blir stora skillnader i framfér allt interidrdesignen. Ar du intresserad av en Jaguar XE tycker
jag att du ska ha lite is i magen. De nya bilar som finns i dag kommer att reas ut senare i ar och
blir det inte ett bra pris pa dem ar det lika bra att vanta lite till och kdpa den nya modellen.
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4. Mazda3

Fjarde generationen av Mazdas mellanklassbil Mazda3 hade varldspremiar i Los Angeles i hos-
tas. Nya trean byggs pa en ny plattform och far flera tekniska uppdateringar. Nya Mazda3 blir
ocksa den forsta bil som Mazda ska sdlja med sin nya innovativa motor med sa kallad Spark
Controlled Compression. Mazda3 ska testkdras nu under vintern infor den svenska lanseringen.
Det ar sa mycket nytt i Mazda3 att det verkligen inte finns nagon anledning att kdpa de gamla
bilar med noll mil pa mataren som star ute hos svenska handlare just nu. Mellanklassen ar tuff
sa Mazda kommer inte att kunna hdja priserna pa sin nya bil. Ligg lagt.

5. Mercedes GLE

Modellbyte mitt i vintern betyder varningstriangel. Mercedes nya stora och dyra suv GLE har
fatt rejal modernisering till sin fjarde generation. Ny design pa utsidan och Mercedes fina ope-
rativsystem med roststyrning som i nya A-klass pa insidan. Att kdpa en GLE ar ofta en affar i
miljonklassen och da &r det bara slarv om du kdper den utgadende modellen —som det finns gott
om hos svenska handlare. Mercedes har tagit stora kliv tekniskt de senaste aren sa de gamla
bilarna kommer snabbt att kdannas valdigt gamla. Kép garna en Mercedes GLE — men absolut
inte den utgaende generationen.
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6. Mercedes B-klass

Mercedes har redan visat sin nya generation B-klass och precis som for A-klass under 2018 sa
har det blivit en nya och betydligt snyggare design. Pa insidan har B-klass fatt samma liggande
bildskarm som A-klass och samma fina operativsystem. Jag tycker att Mercedes A-klass ar favo-
rit till Car of the Year 2019 och B-klass kommer att folja efter. Jag har svart att se att Mercedes
ska sanka priset pa utgdende B-klass sa mycket att det ar vart att chansa pa en gammal och
omodern bil. Generationsskiftet for B-klass ar stort sa glom den utgaende modellen.

7. Peugeot 208

Det har varit manga rykten om Peugeots nya smabil 208. Forst sades det att bilen skulle komma
redan 2018 men sa blev det inte. Nu ar det i alla fall dags och premiaren vantas bli pa salongen
i Genéve i mars. Nya 208 byggs pa en helt ny plattform och den nya generationen far ocksa
uppdaterade drivlinor. Jag ar allra mest nyfiken pa den eldrivna 208:a som Peugeot lovat.

Plattformen ska anvandas flitigt inom PSA-koncernen sa det héar blir en mycket viktig lansering.
Designen pa nya 208 paminner om lanserade 508 vilket bland annat betyder en lite mer
aggressiv front. Premiar i Genéve och PSA-gruppens storsatsning pa elbilar tyder pa att det blir
saljstart for nya 208 redan i sommar. Det finns manga fler bilar i koncernen som ska visas slag i
slag efter 208.
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8. Renault Clio

Renault har forstas ett svar pa Peugeot 208 — samt forstas pa Volkswagen Polo och Ford Fiesta
som fatt regera smabilsklassen det senaste aret. Svaret heter Renault Clio. Nya Clio byggs pa en
nagot moderniserad plattform fran Nissan Micra. Renault pastar att det har kommer att bli det
mest avancerade smabil man byggt vilket talar for flera forarassistanssystem och dven teknik
for att Clio ska kora pa egen hand. Renault visade nya Clio for en handfull journalister fore jul
vilket tyder pa snabb lansering under varen 2019. Renault kommer troligen att forsdka rea ut
aldre Clio-bilar i vinter men ga inte pa den finten. Smabilsklassen ar tuff och Renault kommer
inte att kunna hoja priset speciellt mycket, trots att Clio kommer att packas med massor av
nyttig teknik.

9. Skoda Superb

Kommer ni ihag Skodas stora Superb? Modellen blev snabbt en favorit i Sverige men har efter
lanseringsaren fallit lite i glomska. Nu ar det dags for en ansiktslyft version och trots att de syn-
liga delarna pa utsidan inte forandrats speciellt mycket sa ar det har verkligen en bil som ar vard
att vanta pa. Omvant galler da att spring inte i vag och kop den gamla modellen. Ansiktslyfta
Superb kommer att ga att fas med en helt digital bildskarm och jag blir inte forvanad om den
skdarmen blir standard pa bilarna i Sverige. Nytt ar ocksa att Superb far en laddhybriddrivlina,
Skodas allra forsta. Det betyder laga formansvardet och att Skoda kan gbra en ny attack pa
tjanstebilsmarknaden. Blir Skoda Superb laddhybrid den nya svenska tjanstebilsfavoriten?
Mycket tyder pa det.
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10. Toyota Rav4

Toyota Rav4 ar en popular mellanklassuv som manga svenska familjer sneglar pa. Inte minst ar
det har en bilmodell som alla som i dag sitter i en Toyota Prius eller Avensis ser som ett naturligt
nasta steg. Men tank till. Toyota har Iatit oss biljournalister testkéra nya Rav4 men det drojer
till lite langre fram i var innan bilen kommer till Sverige och svenska handlare. Exteridrdesignen
har férandrats ordentligt och Rav4 har ocksa fatt en helt ny insida. Som vanligt nar det galler
Toyota sa ar hybridmodellen den allra mest intressanta. Toyota har slappt information om nya
Rav4 pa sin egen hemsida och dar finns dven bilder pa bilen. Titta ordentligt pa dem sa att du
inte koper den utgdende bilen. Det har ar en stor och viktig lansering for Toyota och Rav4 har
forbattrats pa flera punkter.
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11. Volkswagen Golf

En helt ny elbil och en helt ny Golf. Ja, Volkswagen har ett viktigt 2019 framfor sig. Elbilen
kommer i host men redan i var kan det vara dags att visa den attonde generationen av storsal-
jaren Golf. Ta er en titt pa lilla Polo fran 2018 sa ser ni lite av hur designen ska férandras. Totalt
ska det bli hela tio medlemmar i den nya Golf-generationen och den nya designen har gjort Golf
annu lite mer sofistikerad. De yttre matten skiljer inte speciellt mycket med dagens Golf. Inred-
ningen ar helt ny med nya bildskdarmar. Det viskas mycket om elektrifierade drivlinor vilket be-
tyder bade hybrider, 48 V, och laddhybrider.

Nya Volkswagen Golf ar en storsaljare och med tanke pa satsningen pa elbilar behéver VW
verkligen plocka at sig marknadsandelar. De som koper en nya VW Golf i ar ska byta till en elbil
om tre till fem ar — ar det tankt. VW kommer att rea ut sina Golfar fran 2018 under varen men
med tanke pa det stora tekniska steget ar det inte vart att chansa pa den gamla bilen. Kép nytt
— riktigt nytt — om du danda ska képa en Golfi ar.

Jan-Erik Berggren
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BILAR

16. 9 trafikfarliga smabilar
Publicerad 26 mar 2019 13:58, av Oskar Kriiger
Att sitta bakom ratten i en smabil ndr det smaller ar samre dn att sitta i en storre bil, oavsett

hur manga stjarnor den fatt i krocktester. Men vissa ar farligare an andra och har nedan vi
listar nio stycken du helst ska undvika.

1. Volkswagen Polo

En av klassens mest salda bilar visade ett ovantat beteende och resultat nar vi testade Polo i
undanmandverprovet dlgtestet. Dar godkant resultat ligger pa 70 km/h, en grans de flesta bilar
klarar utan problem, kommer Polo kort med 67 km/h. Beteendet var riktigt daligt och den lilla
bilen sladdade brett genom konbanan.

Nar en annan Polo med samma 95 hastars bensinmotor testades i senare skede var beteendet
helt annorlunda och resultatet blev da 72 km/h. Volkswagen kommunicerar dock inte att de
gjort ndgra andringar. Vi hojer varningens finger for tidiga Volkswagen Polo.

2. BMW i3
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BMW i3 ar inte med pa den har listan for det ar en elbil. Ryktet om att elbilar ar farliga och
borjar brinna vid en krasch ar inte sant i i3:s fall. Den lilla elbilen har varit med om allvarliga
olyckor dar bilen knappt varit igenkdannbar och inga brander har foljt.

Daremot presterar i3 ytterst tveksamt i krocktester med fyra av fem stjarnor i Euro NCAP 2013.
Inte heller i USA dar IIHS (Insurance Institute for Highway Safety) utfér liknande krocktestet im-
ponerar BMW i3. Men det ar inte allt. BMW i3 har extremt smala hjul vilket i kombination med
en superdirekt styrning ger ett trafikfarligt beteende. Nar vi i fjol testade BMW i3s i undan-
manoverprov slog falgen i asfalten och dacket krangde av falgen.

) ——
————
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3. Fiat 500

Med tydliga drag fran den forsta 500:an som lanserades 1957 ar "nya" Fiat 500 en charmig typ.
Nya ar dock en overdrift da bilen lanserades ar 2007, men trots att modellen ar 12 ar gammal
sdljs den fortfarande. Notera att en bilmodell vanligtvis har en livstid pa runt sju ar innan den
byts av.

Fiat 500 uppdaterades dock 2016 men det raknas som ett ansiktslyft da interiéren och exteri-
oren snyggades till, sakerhetsmassigt ar 500 fortfarande en gammal bil vilket visades nar bilen
senast krocktestades av Euro NCAP 2017 dar den fick blygsamma tre stjarnor. Nar amerikanska
motsvarigheten IIHS krocktestade Fiat 500 fick den dven samsta modjliga betyg vid en fron-
talkrock med 25 procents dverlappning.

4. Smart Fortwo
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En bil som ar lika lang som en vanlig bil ar bred baddar saklart inte for bra sakerhet for de som
aker i bilen. Krocka med ett annat fordon och det ar den knappt ett ton tunga Smarten som far
ta den stora smallen. Luras inte att Smart har fatt bra resultat i Euro NCAP:s krocktester. Fyra
stjarnor ar inte toppbetyg men bra for att ha sa sma krockzoner som den lilla Smarten har. Smart
Fortwo passar bast i stan pa manga satt, inte minst for att det ar battre att krocka i lagre farter.

5. Dacia Sandero

Sveriges billigaste bil Dacia Sandero ar din for 79 900 kr. Det ar verkligen riktigt billigt men
saklart ar Sandero inte en lika bra bil som exempelvis en Volkswagen Polo eller Ford Fiesta. Sett
till vardagsegenskaper sasom komfort och kvalitetskansla.

Det ar flera bilar i klassen som bara far fyra stjarnor i Euro NCAP. Toyota Aygo, Suzuki Swift och
Citroén C3 ar nagra exempel. Men skillnaden ar att Dacia Sandero fick sina fyra stjarnor sa tidigt
som 2013 och kraven har hojts, vilket Opel Karl &r ett bevis pa. Den lilla Opeln fick fyra stjarnor
2015 men bara tre stjarnor nar den testades igen 2017.

6. Opel Karl
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Som ni kan lasa i texten om Dacia Sandero fick Opel Karl bara tre stjarnor av Euro NCAP 2017
vilket framst beror pa daligt krockskydd rakt igenom, bade for férare och barn. 61 procent i
vuxenskydd kan jamféras med Volkswagen Polos 96 procent. Ovriga i klassen kretsar runt 80
procent. Barnskydd ar det overlag samre med i smabilar men 60 procent ar anda inte forsvar-
bart. Opel Karl saljs inte langre som ny men ett gang finns pa begagnatmarknaden.

7. Kia Picanto

Att Kias minsta modell Picanto bara far fyra av fem stjarnor av Euro NCAP ar inte bra men inte
heller katastrof. Men Picanto ar farlig for fotgdngare da fotgdangarskyddet pa 54 procent ar klas-
sens samsta. Dels saknar Picanto autobroms sen gor det framst ondare i huvudet for fotganga-
ren vid en kollision dn om hen hade blivit pakord av till exempel en Volkswagen Polo istéllet.
Polo har namligen 76 procent i fotgangarskydd.

e
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8. DS3

Citroéns numera fristdende lyxmarke, DS, saljer inte langre vanliga DS3 utan forlitar sig i dags-
laget helt pa suvar. Men DS3 som kom 2009 finns alltjamt relativt valrepresenterad pa begag-
natmarknaden. Anledningen till att DS3 far vara med pa listan ar att den presterade riktigt daligt
i Euro NCAP:s krocktest 2017. Endast tre stjarnor fick franska DS3 efter att Euro NCAP gjort sitt.
Tre stjarnor ar riktigt daligt och barn lever farligt i DS3. Skydd av barn uppgar endast till 37
procent. Manga av konkurrenterna har ett betyg 6ver 70 procent.
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9. Ford Ka+

Ford Ka+ blev en kortlivad historia pa den svenska marknaden. 2016 klev modellen in i Sverige
men forsaljningen av den billiga smabilen levde inte upp till forvantningarna och har darmed
redan slutat att sdljas. Ett hundratal bilar finns i vart land och med ynka tre stjarnor i Euro NCAP
ar Ka+ en trafikfarlig bil. Jamfort med listans 6vriga tva trestjarniga bilar ar vuxenskyddet inte
lika daligt som i Opel Karl och skydd av barn inte katastrofalt som i DS3. Daremot ar Ford Ka+
samre an snittet i alla moment av krocktesterna.

sverigesadio
17. Darfor satsar Kina pa elbilar

Victor Jensen, publicerat tisdag 26 mars kl 16.28

Elbilsforsdljningen 6kar snabbt i Kina, som ocksa dr varldens klart storsta elbilsmarknad.

En elbil laddas
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De kinesiska myndigheterna vill att forsaljningen fortsatter att dka av flera anledningar: bland
annat sakerhetspolitiska, enligt analytiker.

— Det ar en stor del — att minska mangden olja de importerar fran andra stéllen. De har sagt
ratt tydligt att de inte ar ndjda med sin niva av oljeberoende, sager Colin McKerracher, som ar
chefsanalytiker pa Bloomberg NEF, till Ekot.

Men satsningen pa elbilar fran landets myndigheter handlar ocksa om att minska luftférore-
ningarna i stora stader och om att forsoka bli ledande pa tillverkning av framtidens bilar.

— De forsoker att bli centrumet for tillverkning av nasta generations fordon och ocksa av bat-
terierna som driver dem, sager han.

Mer an halften av alla nya elbilar sdljs i Kina, och i fjol saldes éver en miljon elbilar dar.

De kinesiska myndigheterna driver pa for att forsaljningen ska oka.

Inte bara genom att subventionera elbilskdp, utan ocksa genom att stalla krav pa att biltillver-
karna saljer en viss andel elbilar och att man gor det svart att kdpa och anvanda vanliga kon-
ventionella bilar, enligt McKerracher.

— Allt detta tillsammans driver verkligen pa marknaden, sdager han.

Kinesiska myndigheter hoppas ocksa att elbilarna ska gora att kinesiska biltillverkare lyckas sla
sig in i pa den europeiska marknaden.

Nar det galler bensin- och dieseldrivna bilar har kinesiska foretag inte lyckats, men nu vill man
kunna salja elbilar i hela varlden.

— De forsoker skapa nya nationella vinnare som kan konkurrerar globalt. Det ar svart, men det
ar flera som satsar ordentligt, sager Colin McKerracher.

Det ar ocksa flera kinesiska foretag som planerar att sélja elbilar i Europa, daribland det nya
foretag Byton, som bland annat ags av kinesiska batteritillverkare CATL.

Henrik Wenders, Byton.

— Vi kommer borija tillverka var forsta bil for den kinesiska marknaden i slutet pa detta ar, sager
marknadschefen Henrik Wenders till Ekot.

Lite langre fram ska bilar ocksa exporteras till Europa och USA.

— | slutet pa 2020 startar vi produktionen for den europeiska och amerikanska marknaden,
sager han.

Victor Jensen
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ViBildgare
18. Bilfragan: Vad skiljer B och BE?

Publicerad 2019-03-26 7:49

Text redaktionen

KORKORT SVERIGE
1. ANDERSSON

2. JOHAN S

3. 21.08.1963-

4a.31.01.2016 4c. Trans%@w‘
4b.31.01.2026 4d 234567890 >

5. 630821-2817
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Fraga:
Ar det ndgon skillnad i regelverket pa utdkat B- och en gammal hederlig BE-behérighet?
Pierre Trénhammar

Svar:

Ja. Korkortsbehorigheten utokad B, eller B96, ar precis som det |ater en kdrkortsbehorighet
som tillater lite mer — det vill sdga hogre tagvikt. Man far da kéra en fordonskombination med
en totalvikt pa 4.250 kg, istallet for 3.500 kg, vilket ar begransningen for B-korkort. Det ger lite
storre utrymme for att kora en slapvagn med hogre totalvikt. Notera att dragbilens totalvikt
forstas inte far overstiga 3.500 kg.

Med BE far man kora personbil eller 1att lastbil med en maximalt tillaten totalvikt pa 3.500 kg
plus den for dragbilen maximalt tillatna slapvagnsvikten. Tagvikten kan alltsa vara betydligt
hogre och beror i princip pa dragbilens tekniska begransning.

Bra att tanka pa: Om du gor koérprovet for utokad B-behorighet i en automatvaxlad bil, utfardas
ditt nya korkort med villkoret automat. Det innebar att du bara far kora bilar med automlada,
nar fordonskombinationen kraver utokad B-behorighet.

Erik Rénnblom, Vi Bildgare
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Rlassikir

19. Pa vag till London 1958

Publicerad 2019-03-26 7:00

Text Marten Carlsson

FLYGANDE HOLLANDARE

Nagra smabilar skall fa dka pa sin forsta resa utomlands

1958 hade knappast nagon hort talats om Daf. Dom borjade med slapvagnar, for att vaxla over
till lastbilar och militarfordon. Men i mitten av femtiotalet foddes idén med att driva en bil med
rem, pa samma satt som maskinerna i deras verkstad drevs.

Pa AutoRai i Amsterdam kunde man pa varen 1958 visa upp sin forsta personbil. Den sag
ganska blygsam och enkel ut, det var den ocksa, forutom den specialla transmissionen, Vario-
matic. Nu var det slut med vaxlandet och dubbeltrampandet, nu fanns en helautomatisk lada
for forsta gangen i en billig smabil.

Det var en sinnrik fast skrymmande anordning, Variomaticen var stegl6s, fram och back var
enda vaxellagena. Men pa de tidiga bilarna hade man inte 16st kopplingsbiten fullt ut. S& man
fick stoppa och starta om motorn for att kunna lagga i backen. Motorn, var en liten tvacylindrig
boxer pa 590cc och 19 hastkrafter. Det |ater i minsta laget men det var vad som blev kvar bakom
Variomaticen, som inte bara tog plats, den kravde en del effekt ocksa. Daf 600 boérjade séljas
varen 1959, men 1961 kom den lite starkare Daf 750 som kunde knuffas upp i drygt 110km/h.

Bilarna pa bilden lastas in i en Bristol Freighter fran Silver City Airways, for att vara med pa
London Motor show i oktober 1958. Nu skulle varlden fa borja hora talas om Daf, det lilla undret
fran Eindhoven med sin finurliga automatlada. | april 1959 akte dom anda till Amerika for att
visas upp pa New Yorkmassan, och man salde en del bilar dar ocksa, med sloganen "The dutch
took the clutch"

Las mer om: Daf 600/750
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Rlassikir
20. Grattis Morgan Aero Eight!

Publicerad 28 mars 2009

I dag ndar Malkolm och Morgan har namnsdag passar vi pa att hylla Aero Eight!

—_h
%)
_‘\‘_

K\\\\

Pa Morgans namnsdag maste ju en bil fran Malvern Link vara med. Men Morgan har for vana
att anvanda siffror som modellbeteckningar, inte namn. Men féretaget som 2009 fyllde 100 ar
gick ifran sin policy dven pa denna punkt ar 2000 nar de for forsta gangen sedan 1948 presen-
terade en helt ny modell: Aero Eight.

Med en V8-motor fran BMW och lattmetallram bryter den ytterligare mot traditionerna men
karossen ar i alla fall i aluminium och det finns inslag av asktra i konstruktionen.

Aero 8 2006
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Ornens mopeder ar helt
svenskbyggda och erbjuder
salunda fullstindig reserv-
delsservice. De #r robust
men elegant KkKonstruerade,
lattkorda, snabba och
palitliga. Se Ornen hos
niarmaste aterforsiljare —

Ni kdper den!
Mod. 50 spec.
JB-motor.

Ke, 770: —
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"

for knuttar”’
med ansprak

Snabbhet, elegans och styrka
karaktiriserar Ornens
motorcyklar, kinda sedan
1902. Begir garna var katalog
over MC, mopeder eller
velocipeder!

AB JOHN HEDBERGS MASKINAFFAR MALMO
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