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' NyTeknik

1. Polestar 2 ar presenterad — har ar allt du vill veta om elbilen
Felix Bjorklund 2019-04-01 12:15

Den forsta riktiga utmanaren till Tesla och ett marke for konnassorer.

Volvo-avknoppningen Polestar har stuckit ut hakan ordentligt i elbilskriget. Men vad ar det de
erbjuder? Har har vi samlat allt du vill veta om Polestar 2.

Nummer tva mot modell tre. S3 ska striden sta nar Polestar sldpper sin forsta rena elbil. For
sedan bilmarket, med designchef och vd Thomas Ingenlath i spetsen, brots ut fran Volvo har
man inte hymlat om vem man jagar.

Men till en bérjan var det forvirrat. Nar Ny Teknik var med pa lanseringen av det nya elbilsmar-
ket i Shanghai visades inte nagot som var ens i ndarheten av en Tesla-dédare. Snarare var hybri-
den Polestar 1 nagot som Elon Musk kunde avfarda med en axelryckning.

Men nu har man antligen presenterat Polestar 2 — den dkta Tesla-utmanaren. Bilen premiar-
visades pa Genevesalongen i ar, men kommer inte rulla ut fran fabriken forran i februari 2020.
Till en borjan blir det Kina, USA (Kalifornien, Washington), Kanada, Sverige, Norge, Storbritan-
nien, Tyskland, Nederlanderna och Belgien som prioriteras.

Skiljer sig fran Tesla Model 3

Polestar talar garna om att bilen kommer att kosta fran 39 900 euro, men under forsta aret
kommer inte prislappen vara i narheten av detta eftersom man bara ska erbjuda en introduk-
tionsversion for 59 900 euro. Forvisso skiljer det har sig inte fran Tesla som genomfort samma
resa med Model 3 och precis (intressant nog i samband med Polester 2-lanseringen) borjat er-
bjuda instegsmodellen.

Aven om man frén Polestar-hall vill tala om en Tesla Model 3-utmanare skiljer sig de bada bi-
larna en hel del at i designen. 2:an ar en slags femdorrars fastback med retrostil. Dartill ar den
lite hojd och har crossover-aktiga svarta detaljer kring hjulhus och langs sidan. Allt summerat
ska det har leda till vad de sjdlva benamner som avantgarde.

Det kan jamforas med Teslan som har en vanlig sedandesign.
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https://www.nyteknik.se/fordon/polestar-en-svensk-bilstjarna-tands-i-kina-6878368
https://www.nyteknik.se/fordon/ingenlath-avslojar-sa-ska-polestar-2-konkurrera-med-tesla-6949844
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Polestar 2 tar mycket fran Volvo

Inuti gar det inte att ta miste pa att man har [anat in det mesta fran Volvo, hur garna man an
vill pasta att varumarket ar nagot helt nytt. Och visst, vegansk kladsel pa satena sticker ut och
ar nagot som kanske inte finns pa hyllorna i Torslanda.

Nagot Polestar hoppas ska bli en stor dragare ar att man slagit sina pasar samman med Google.
Detta i form av att bilens operativsystem for media och infotainment bygger pa Android. Det
innebar att kartor och appbutiken ar Googles, men aven att réststyrning och andra assistans-
system levereras fran den amerikanska jatten. Det hela presenteras pa en 11-tumsskarm i mitt-
konsolen.

Nar det kommer till batteri skiljer det en hel del. Tesla har sin skateboard-design som har
manga fordelar. Eftersom Polestar 2 bygger pa Volvos CMA-plattform som dven huserar rent
fossildrivna modeller ar I6sningen inte lika specialiserat. Kapacitetsmassigt har man dock lyckats
knapa in 78 kWh och malet ar att bilen minst ska klara 500 kilometer pa en laddning. En siffra
som pekar mot att energiforbrukningen skulle hamna pa 15,6 kW per mil.

Polestar 2 gar att bestalla

Sedan ett tag ar bilen bestéallningsbar och pa tillverkarens sajt gar det att konfigurera ett ex-
emplar. Hittills har man valt att halla det enkelt. Sex exteriorfarger, tva val for interior och saten
samt mojlighet att lagga till performance-paket — det ar allt. For de som vill ga utanfor graskalan
pa lacken ar det foliering eller eftermarknaden som giller.

Visst kan man kalla Polestar 2 en Tesla-utmanare, men det ar egentligen mycket mer an sa.
Tesla har ju visat att en elbil kan dominera forsaljningen da man sedan introduktionen av Model
3 har toppat listorna dver mellanklasstora premiumbilar i Europa. Och far Polestar bara till pro-
duktionen sa lar man kunna hanga pa dar.

Polestar 2: Fakta, specifikationer och pris

Specifikationer

Pris: Fran 39 900 euro, men till en borjan kommer bara toppversionen for 59 900 euro att séljas.

Batteri: 78 kWh, 324 pasceller, 27 moduler, vatskekylt — levererat av LG Chem.

Snabbladdningskapacitet: 150 kW.

Inbyggd laddare: 11 kW.

Motorer: Tva elmotorer, en pa vardera axel.

Systemeffekt: 300 kW (408 hastkrafter).

Vridmoment: 660 Nm.

Rackvidd: malet ar 500 km enligt WLTP.

Acceleration: 0-100 km/h: 4,7 sekunder.

Dimensioner

Langd: 4 607 mm.

Hojd: 1 478 mm.

Bredd inklusive backspeglar: 1 859 mm.

Hjulbas: 2 735 mm.

Finesser

Bluetooth mobilnyckel.

Trad|os laddning av telefon.

Android Auto operativsystem i bade instrumentering och mittskarm.

Tradlos fjarruppdatering av bilen.

Ovrigt

Kommer inte saljas via bilhandlare.

Ska byggas i Polestars nya produktionscenter i Chengdu Kina.
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https://www.nyteknik.se/fordon/polestar-vill-sta-pa-egna-ben-nagot-annat-an-volvo-6950548
https://www.nyteknik.se/fordon/har-ar-forsta-volvo-bilen-med-android-ombord-6940972
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2. Lotus oppna for suv — kanske med Volvo-teknik
Mattias Rabe 1 april 2019
I fjol var det mycket snack om en suv fran Lotus som numera dgs av Geely som dven dger

Volvo Cars. Men med ny vd vid styret ar snacket lite mer diffust, men nagra dorrar till en suv
ar inte stangda.

|

~

| en langre intervju med Automotive News berattar Lotus nya vd Phil Popham om framtiden,
bland annat att han tillater den brittiska sportbilstillverkaren att franga sportbilsgenren som har
varit markets signum sedan Colin Chapman rullade igdng Lotus-projektet for 71 ar sedan, men
att han fortfarande ser dem som ett sportbilsmarke. De ska i slutet av 2020 presentera en helt
ny sportbil som inte ar elektrisk men som ska tilltala en bredare publik, dock med Lotus typiska
attribut bibehallna. Darefter ska de investera i en helt ny plattform som ska ligga till grund for
flera framtida modeller, och de ska titta pa olika framdrivningssystem, aven elektriskt.

Pa fragan om Lotus kommer att gora en suv svarar Phil Popham att de har en tro pa foretaget
som stracker sig utanfor sportbilarna. Han menar att Lotus med tiden kommer att ta klivet in i
andra segment. Han bekraftar alltsa inget specifikt om en suv, men stanger inga dorrar for bil-
typen. Nar amnet kommer in pa att dela plattformar med Volvo, Polestar och/eller Lynk & Co,
som precis som Lotus alla dgs av Geely, sdger nya vd:n att hans firma inte har tittat ndrmare pa
koncernens utbud, men om de skulle se potential i nagot befintligt material skulle de aldrig bara
ta en plattform eller arkitektur och satta Lotus-emblem pa den. Lotus DNA &r viktigt att fa med.

Phil Pophams uttalande ar alltsa ett steg tillbaka fran vad tidigare vd:n Jean-Marc Gales, som
lamnade i augusti i fiol, berattade for ett ar sedan. Jean-Marc Gales bekraftade en suv-modell
och att Volvos SPA-plattform sannolikt var grundbulten i den.

Hela intervjun med Jean-Marc Gales, som tidigare haft chefsroller hos bland annat Jaguar Land
Rover och Volkswagen, kan du ldsa har.
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https://teknikensvarld.se/geely-boss-tar-over-ansvaret-hos-lotus/
https://teknikensvarld.se/geely-boss-tar-over-ansvaret-hos-lotus/
https://teknikensvarld.se/lotus-suv-byggs-pa-volvo-plattform-601439/
https://teknikensvarld.se/lotus-suv-byggs-pa-volvo-plattform-601439/
https://www.autonews.com/executives/lotus-suv-if-it-performs-lotus
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BILAR

3. Rekordmanga svenskar képer elbil efter nya Teslan
Publicerad 1 apr 2019 10:41
Av Elias Andersson
Det har aldrig salts sa manga laddbara bilar i Sverige som i mars 2019, enligt statistik fran Bil

Sweden. Bakom den stora 6kningen ligger den nya elbilen Tesla Model 3 — som nu saljer lika
bra som de populdra fossilmodellerna fran Volvo och Volkswagen.

Tesla Model 3 har gar in starkt pa den svenska marknaden
och antalet salda elbilar skjuter i héjden.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/vi-testar-tesla-model-3/

Nar branschorganisationen Bil Sweden sammanfattar den gangna manaden konstaterar de att
nyregistreringarna av laddbara bilar 6kat med hela 68 procent jamfort med mars i fjol.

Aldrig tidigare har svenskarna kopt sa manga elektrifierade bilar. Bland dem finns dessutom en
ovanligt hog andel renodlade elbilar.

Forklaringen? Tesla Model 3.

— Uppgangen var sarskilt stark for rena elbilar, plus 183 procent, vilket till stor del forklaras av
introduktionen av Tesla Model 3 pa den svenska marknaden. Av de laddbara bilarna i mars ut-
gjordes narmare halften av rena elbilar, sager Mattias Bergman, vd for Bil Sweden.
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TOPP 10: MEST SALDA MODELLERNA | MARS

Volvo S/V60 2031
Volvo S/V90 1162
Volvo XC60 1035
Volkswagen Golf 1026
Tesla Model 3 1005
Volkswagen Tiguan 805
Kia Niro 713

Mitsubishi Outlander 675
Volkswagen Passat 614
Mercedes E-klass 576

TEST: Snygga Tesla Model 3 dr raketsnabb och dyr

Nya fordonsskatten och ny matmetod bromsar

Den totala forsaljningen fortsatter att minska i kolvattnet efter den nya fordonsskatten och
den nya testmetoden for utslapp, WLTP.

Det var den 1 juli som regeringen inforde ett sa kallat bonus malus-system, vilket innebar dy-
rare skatt for torstigare alternativ och bidrag till sndlare sddana. Effekten av det blev att efter-
fragan pa de storsaljande bensin- och dieselbilarna minskade samtidigt som fler blev intresse-
rade av bonusfordon.

Men pa grund av den nya WLTP-standarden har tillverkarna haft svart att fa sina laddbara bilar
certifierade i tid for att kunna mota det 6kade intresset.

— Nyregistreringarna av personbilar minskade med 18,7 procent i mars. Férutom en inbroms-
ning av hogkonjunkturen i Sverige paverkas bilmarknaden fortfarande negativt av de forlangda
leveranstider som den nya testmetoden WLTP, har inneburit. Det ar samtidigt viktigt och
komma ihag att vi jamfor med mycket starka registreringssiffror forra aret, siger Mattias Berg-
man.

LAS MER: Alla nya bilar 2019 — hela listan 6ver 117 nya modeller

Allt farre koper dieselbilar

Forsaljningen av dieselbilar fortsatter att minska. Fran att ha haft en dominerande stallning pa
den svenska marknaden i narmare tio ar, har bensinbilarna nu befast positionen som képarnas
forstahandsval.

—Trenden under det senaste aret med en hogre andel bensinbilar an dieselbilar fortsatter och
i mars hade dieseldrivna bilar 34,7 procent marknadsandel jamfort med bensinbilarnas 44,4
procent. Dieslarna har sedan topparet 2012 successivt minskat sin andel varje ar, men minsk-
ningen har under de senaste manaderna planat ut pa en andel av 35-40 procent.

A
Elias Andersson
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https://www.expressen.se/motor/biltester/test-snygga-tesla-model-3-ar-raketsnabb-och-riktigt-dyr/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/alla-nya-bilar-2019--hela-listan-over-117-nya-modeller/
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4. Hotade att "sdaga sanningen" — nu grips han igen
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-04-04 16:49

Renault/Nissan-chefen Carlos Ghosn greps i Tokyo.

Chefen for Renault/Nissan-koncernen, Carlos Ghosn, utreds for olagliga penningtransaktioner
som ska ha gatt via Oman pa totalt 750 miljoner kronor, och har nu aterigen gripits av aklagare
— for fjarde gangen.

Han har redan suttit i hdkte i mer an tre manader och slappts mot borgen pa 80 miljoner kro-
nor, uppger Sveriges Radio. Han har varit under bevakning dygnet runt och far inte [amna Japan.

Carlos Ghosn uppgav tidigare att han i nasta vecka ska halla en presskonferens och "sdga san-
ningen" pa Twitter. Han har beskrivit gripandet som skandalost och godtyckligt, men sager att
han "inte kommer knackas". Han nekar till anklagelserna.

Nu ar presskonferensen framskjuten och Carlos Ghosn sdger att han kommer fa upprattelse
om rattegangen blir rattvis. Exakt vad presskonferensen skulle innehalla ar inte bekraftat, men
enligt Carlos Ghosns advokat skulle den inte handla om specifika fakta kring fallet — det sparas
till rattegangen.

Renault/Nissan-chefen Carlos Ghosn misstinks for skattebrott — sparkas som styrelseord-
forande

Renault vill g2 samman med Nissan — sedan kdpa Fiat/Chrysler

Renault/Nissan-chefen tinker inte géora som Tesla — Gigafactory beskrivs som sléseri med
pengar

A
-
2,

Erik Soderholm
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181119/renaultnissan-chefen-carlos-ghosn-misstanks-for-skattebrott-sparkas-som-styrelseordforande/
https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=7192416
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181119/renaultnissan-chefen-carlos-ghosn-misstanks-for-skattebrott-sparkas-som-styrelseordforande/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181119/renaultnissan-chefen-carlos-ghosn-misstanks-for-skattebrott-sparkas-som-styrelseordforande/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190328/renault-vill-ga-samman-med-nissan-sedan-kopa-fiatchrysler/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190328/renault-vill-ga-samman-med-nissan-sedan-kopa-fiatchrysler/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161219/renaultnissan-chefen-tanker-inte-gora-som-tesla-gigafactory-beskrivs-som-sloseri-med-pengar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161219/renaultnissan-chefen-tanker-inte-gora-som-tesla-gigafactory-beskrivs-som-sloseri-med-pengar/
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5. Apple rekryterar toppnamn fran Tesla — Applebilen spas vara pa g
Text: Lotta Hedin
Publicerad: 2019-04-01
Det ryktades lange om en elbil fran Apple, sen blev det tyst och manga trodde att projektet

somnat in. Nu finns dock starka skal att tro att foretaget pa allvar dr pa gang med bilsatsingen
igen

Back 3/4

Bilden ovan visar en av mdnga idéer om hur en bil frdn Apple skulle kunna se ut. Den
hdr designen frdn by Aristomenis Tsirbas vann Freelancer’s Apple Car Concept contest 2015.

Apple har rekryterat Michael Schwekutsch, en av nyckelpersonerna bakom utvecklingen av
Teslas drivlinor, rapporterar nyhetssajten Electrek.

Schwekutsch beskrivs som en av Teslas mest erfarna ingenjorer, som deltagit i utvecklingen av
Tesla Roadster 2 och Tesla Semi/ Tesla/Truck.

Enligt Electrek ar rekryteringen av Schwekutsch ett tydligt tecken pa att Apple planerar att ta
fram en helt egen bil fran grunden, och inte bara ett system for sjalvkérning som det ocksa
spekulerats kring.

Schwekutsch ska inte vara den enda fore detta Teslapersonen som Apple nu rekryterar.
Kanske, skriver Elektrec, ar det en ny vag av den tjuvjakt pa personal mellan féretagen som
inleddes 2015. Elon Musk sa da om Apple: “De har anstallt en del personer som vi sparkat. Vi
kallar alltid skamtsamt Apple for teslakyrkogarden”.

Michael Schwekutsch blev dock inte sparkad utan meddelade att han skulle sluta fran Tesla for
nagra veckor sedan, under vad som verkar vara vanskapliga former.
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Teknikens Varld

6. Citroén tar sig an Indien — efter harresande analys
Peter Klemensberger 4 april 2019

Citroén ska in pa den indiska marknaden med indisk hjdlp. Landets bilmarknad spas vara
varldens tredje storsta redan 2020 och utvecklingen vaxer explosionsartat.

PSA satsar stort och ska vaxa med 50 procent till 2021, som vi har skrivit om tidigare.
For Citroénsdel ska satsningen ske framst i Kina. Nu meddelar man daven en omfattande plan for
att ta sig an den indiska marknaden. Studerar man deras analys av utvecklingen i landet forstar
man ambitionerna till fullo.

Citroén C5 Aircross ska lanseras 2020 och nya modeller foljer i slutet av 2021. De bilarna ska
byggas i Indien tillsammans med CK Birla Group och pa sikt dven lanseras pa andra marknader.
Hur manga modeller det handlar om ar oklart men en ny modell per ar ska lanseras. Lag pris-
sattning ar kdarnan hos dessa modeller och programmet jobbar efter "tre C” — cool, comfort och
clever. Bilarna ska vara valdesignade, komfortabla och smarta helt enkelt.

LAS MER: Provkorning av Citroén C5 Aircross

Nu till analysen. | dag har landet 1,3 miljarder invanare och 2050 berdknas invanarantalet 6ver-
stiga de for USA och Kina gemensamt. Det ar ocksa en ung befolkning, medeladern ar 25 ar.
Antalet barn under fyra ar ar nastan det dubbla mot Frankrikes hela befolkning.

2025 kommer 55 procent av befolkningen vara i arbetsfor alder, vilket ar en fjardedel av jor-
dens aktiva befolkning. Medelklassen spas 6ka med 75 procent till 2025 och omfatta 110 miljo-
ner manniskor.

Nar det kommer till fordon finns i dag bara 40 bilar per 1000 invanare men siffran stiger med
atta procent per ar. 2018 var antalet fordon 3,3 miljoner i landet, 2025 berdknas siffran vara
over sex miljoner. Redan 2020 kan Indien vara varldens tredje storsta bilmarknad efter USA och
Kina.
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https://teknikensvarld.se/taggar/psa/
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7. Fortum satsar pa batteriatervinning
Text: Lotta Hedin
Publicerad: 2019-03-26

Energibolaget Fortum ger sig nu in pa marknaden for atervinning av litiumjonbatterier.

Med hjalp av en ny metod som tagits fram av det finska foretaget Crisolteq sager Fortum att
de kan atervinna attio procent av materialet i batterierna.

Med metoden separeras forst plast, aluminium och koppar fran batteriet och atervinns i egna
processer. Sedan kan kobolt, litium, mangan och nickel atervinnas och skickas tillbaka till
batteritillverkarna.

En anldggning ar redan pa plats i Finland och star enligt Fortum redo for batteridtervinning i
industriell skala. Nagon kommersiell atervinning har ddremot inte startat dar annu.

— Men med tanke pa hur stor efterfragan det ar pa batterier, och hur mycket elbilsmarknaden
vaxer tror vi att det finns goda forutsattningar for utveckling av atervinningsverksamheten fram-
over, sager Fortum Sveriges kommunikationschef Per-Oscar Hedman till Elbilen.

Lotta Hedin
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Teknikens Varld

8. EU kraver begransad acceleration hos bilar
Mattias Rabe
1 april 2019
For att ens ha en chans att na uppsatta klimatmal krdaver EU en rad forandringar hos bilar.

Bland annat vill man se en begransning av bilars accelerationsférmaga 0-100 km/h. 13 sekun-
der uppges vara en rimlig grans.

| fredags rapporterade vi om ett beslut som hade kommit i skymundan da EU-parlamentets
ovriga beslut stod hogre upp pa agendan. Beslutet rorde gamla bilars hoga utsldpp av kvave-
oxider och EU-parlamentets ledamoter rostade for ombyggnation av dessa. Med hjalp av ny
hardvara ska utslappen bli lagre.

Ovanstaende fraga och beslut var dock inte det enda som berorde bilars miljopaverkan, som
for tillfallet, vid sidan av Brexit, ar det hetaste samtalsamnet nar EU-topparna traffas.

En fraga, som uppges ha lett till hatska diskussioner bland parlamentets 751 ledamoter, hand-
lade om att sdanka utslappen av koldioxid genom att begransa bilars accelerationsférmaga. Vid
kraftigt gaspadrag anses koldioxidnivaerna fran bilarna vara omotiverat hoga och en begrans-
ning sags gynna det pabdrjade arbetet mot att na 2030-malet som innebar 37,5 procent lagre
koldioxidutslapp fran bilar jamfért med 2021 ars niva (som ar 95 gram per kilometer).

Av de narvarande ledamoterna i EU-parlamentet rostade 257 stycken for en begransning av
bilars accelerationsféormaga medan 230 rostade emot. 37 stycken lade ned sina roster och 6v-
riga 227 i parlamentet réstade inte av olika anledningar.

Med beslutet om begransad acceleration for personbilar foljer aven en rekommendation om
att begransningen, fran stillastaende till 100 km/h, bor ligga pa 13 sekunder. Det ar i paritet med
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en savlig smabil, exempelvis lilla Hyundai i10 med den starkare 87-hdstarsmotorn. Snabbare an
sa ska det alltsa inte att ga att kora ivag, aven vid acceleration med en storre och motorstarkare
bil.

EU-parlamentets sakkunniga har en férhoppning om att beslutet ska galla alla nya bilar, med
eventuellt undantag av supersportbilar som byggs i begransad upplaga.

Beslutet ska nu ut pa remiss hos EU:s medlemslander som i de flesta fall vantas bifalla. Tysk-
land, som har en stor sportbilsproduktion, har emellertid stallt sig avvaktande till beslutet och
vantas komma med ett fordomande.

For nagra veckor sedan meddelade Volvo att de fran och med 2020 ska begransa toppfarten i
samtliga sina bilar till 180 km/h. Deras beslut har dock inga miljomadssiga grunder utan de ser
toppfartsbegransningen som en viktig pusselbit for att na malet om att ingen ska skadas allvarlig
eller omkomma i deras bilar.

Teknikens Varld

9. Provkorning av Cupra Ateca

Oskar Kriiger 30 mars 2019

Cupra star nu pa egna ben och forst ut dr Ateca. Vi provkor i hemlandet och ser om den
relativt lilla suven kan hantera sina 300 hastkrafter under huven.

Seat Ateca Cupra, eller nej forlat. Endast Cupra Ateca menade jag forstds. Att Seats vassaste
gatbilar heter Cupra gar tillbaka till 1999 med halvkombin Leon som var forst ut. Sen dess har
aven kombiversionen av samma bil blivit Cupra liksom minstingen |biza. Nu har Cupra vaxlat
upp och byggt suv samtidigt som de nu star under egen flagg och har skrapat bort Seat-emble-
men. For det ar i princip det som har hant, trots avsaknad av emblem ar det Seat rakt igenom.
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| Comfort-ldget gdr Cupra Ateca likadant som en vanlig Ateca, stabilt och bekvdimt.

Bade Ateca och Cupra-modellerna har salt battre dn férutspatt i Sverige. Ar kombinationen av
de bagge den gyllene medelvagen? Jag har tagit mig ner till ett vadervaxlande Barcelona for att
utréna om det har ar ratt vag att ga. Personligen ar jag ingen beundrare av suvar och prestan-
dasuvar ligger annu langre bort fran hjartat, men jag ar 6ppen for en tankestéllare.

Vi borjar med det viktigaste, Cupra Ateca ar bestyckad med samma drivlina som Leon Cupra.
Overlag ar det inte s3 mycket nytt hos Cupra Ateca, det dr snarare ett nytt sitt att sitta ihop
gamla delar. Motorn ar alltsa en tva liter stor turbomatad fyrcylindrig bensinmotor pa 300 hk
och 400 Nm. En motor som vi kort tidigare i Seat Leon Cupra och Volkswagen Golf R och som
inte utmarker sig fran konkurrenternas likvardiga motorer. Kraftutvecklingen ar valdigt linjar
och motorljudet ar okej men inte mer.

Atecas fyra utblds 6verraskar med ett tydligt och langt bludder vid nedvaxlingar, nagot som
inte kdnns igen fran tidigare tva namnda modeller. De fyra utblasen ar dven det som utmarker
utseendet mest, men dven Cupra-emblem och annat kjolpaket skiljer fran vanliga Ateca. Exem-
plaret jag provkor besitter dven unika kopparfargade 19-tumsfalgar med Pirelli P Zero som star
for kontakten mot asfalten. Sulorna har ljudisolerande matta pa insidan av slitbanan for att
dampa buller och inget dackljud marks pa de slata och tysta vagarna har nere.

| Comfort-laget gar Cupra Ateca likadant som en vanlig Ateca, stabilt och bekvamt. De 300 hést-
krafterna beter sig stillsamt och vaxelladan véaxlar inte ner vid minsta gaspadrag. Vrids vredet
som staller korlaget, som nu inte utgors av en knapp pa mittkonsolen som pa andra Cupra-
modeller, till Cupra-laget blir fjadringen nastan helt stum och gangen riktigt hard. Lite val hard,
men tur att det gdr att stilla alla instdllningar individuellt. Aven styrning, vixelldda, motorljud
och motorkaraktar ar stallbart genom knapptryckningar.

Jag viker av motorvagen och in pa ett, av arrangoOrerna, avstangt vagparti. Likt starten pa ett
rally radas bilarna upp bakom varandra. Forsta bilen sticker ivag och ljudet fran utblasen ar lika
tydligt utifran som bakom ratten. Jag rullar fram till startlinjen, lagger ESP i Sport, och trycker
ner bagge pedalerna samtidigt for att aktivera launch control. Klartecken ges fran en skaggig
spanjor med walkie-talkie i ena handen och startflagg i den andra. Fast i tanken pa att det har
ar rally pa riktigt flyger vansterfoten av bromspedalen reptilsnabbt och bilen 4r med pa noterna.
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Bak avsléjar de fyra piporna att det rér sig om nagot annat én en vanlig Seat.

Snarare ar det jag som blir 6verraskad for accelerationen pa de forsta tva vaxlarna ar riktigt
imponerande. Papperet sdger att 0-100 km/h ska ga pa 5,2 sekunder men kdnslan bakom ratten
sager att det gar fortare an sa! Motoreffekten gor saklart sitt men fyrhjulsdrift och dubbelkopp-
lingslada ar nastan ett maste for en sa kvick acceleration. Dock ar detta enda konfigurationen
pa drivlina da Cupra Ateca inte gar att fa med manuell [ada. Jag styr vaxelvaljaren i det manuella
laget, tyvarr ar det inte helt manuellt utan kickdown ar kvar liksom uppvaxling strax innan varvs-
topp. Men vaxlingarna ar valdigt explosiva och samtidigt somlosa. Dock kunde paddlarna varit
storre och lite mindre plastiga.

Utan riktig kartlasare pendlar blicken konstant mellan bilens navigation och vagen. Chassit
kranger mindre an vantat och styrningen ar spand men feedbacken tillbaka i ratten blir aldrig
helt hundra i en suv. Det ar alltid kul att kora fort men Cupra Ateca imponerar inte, men den
gor mig heller inte besviken. Jag hade helt klart haft roligare i en Seat Leon Cupra, helst med
manuell 1ada och framhjulsdrift!

Till Cupra Atecas forsvar ska tillaggas att jag kort bland andra Mercedes-AMG GLC 63 S, Alfa
Romeo Stelvio Quadrifoglio, BMW X4 M40i och aldrig riktigt imponerats av prestandasuvarnas
vagegenskaper nar de pressas till gransen.

Med ett stadigt 6kande suvsegment verkar jag tillhéra en minoritet som inte gillar suvar. Men
aven om Cupra Ateca inte ar min favorit bor den ga hem i Sverige. Cupra Ateca har inte heller
nagra riktiga konkurrenter. Vill du ha en snabb suv i dag far du slanta upp mycket pengar da det
bara ar premiumtyskarna som finns i segmentet. Cupra Ateca ar sa klart inte lika extrem som en
Mercedes AMG GLC 63 S eller ens mindre GLA 45, men daremot vettigt prissatt, 409 900 kronor.
Och betydligt mycket roligare dn en Volkswagen Tiguan! Jag spar att det nya bilméarket far en
lyckad start!

Cupra genom aren

1996 var forsta gangen bokstaverna Cupra namndes tillsammans med Seat. D3 handlade det
om en Seat |biza Cupra som aven tavlade i rally. Det drojde fram till 1999 da Leon Cupra kom
och utdkade Cupra-floran. Cupra symboliserar motorsport inom Seat och det ar snarare inom
racing an rally Seat varit mest framgangsrika. Meritlistan inom standardbilsracing ar lang och
storst framgangar har man haft i kategorins tuffaste masterskap, WTCC.
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Interiéren kénns igen fran Seat, endast detaljer gér Cupra Ateca unik.

Men Cupra fortsatter an idag och kammade i fjol hem segern i Europeiska TCR samt en andra
plats i svenska TCR-masterskapet — STCC. Sedan 22 januari i fjol star Cupra pa egna ben och till
2020 ska fyra nya modeller presenteras. Tva av dem &r Leon och Leon ST. Den tredje kallas CUV,
en coupé-suv eventuellt med namnet Terramar och den fjarde, som presenteras redan i ar, ska
std som en helt fristdende modell.

Det har ar nytt!

Cupra
Tidigare hade bilen hetat Seat Ateca Cupra. Men nu ar Cupra ett eget marke och férsta mo-
dellen ar Ateca.

Effekt
300 hastkrafter ar samma som Seat Leon Cupra har men ar langt mer an Ateca haft tidigare.

Vaxellada
Den sjustegade dubbelkopplingsladan har finjusterats for att ge snabbare och mer exakta vax-

lingar.
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60/40-fdllningen av baksdtesryggen kompleteras med genomlastningslucka.

Cupra Ateca

Pris 409 900 kronor, saljs nu.

Motor Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 Overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Kompression 9,3:1. Borrning/slag 82,5/92,8 mm, cylindervolym 1 984 cm3.
Max effekt 300 hk (221 kW) vid 5 300-6 500 r/min, max vridmoment 400 Nm vid 2 000-5 200
r/min.

Kraftoverféring Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel med 1 langsgaende lankarm och 3 tvarstallda lankarmar per sida.

Styrning Elservo. Vandcirkel 10,8 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 245/40 R19.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 263, langd 438, bredd 184, hojd 161, sparvidd f/b 157/155.
Markfrigang 17,5. Tjanstevikt 1 615, maxlast 535, max sldapvagnsvikt 2 100. Tank 55 liter. Baga-
gevolym (VDA-liter) 485-i. u liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 5,2 s, toppfart 247 km/h.
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Bransleforbrukning (NEDC): Stad 0,89 I/mil, landsvag 0,65 I/mil, blandad kdérning 0,74 1/mil.
CO2 168 g/km. Bransleforbrukning (WLTP): Blandad koérning 0,85 I/mil. CO2 192 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 2 ar.

Skatt 7 046 kronor per ar de forsta tre aren darefter 1 614 kronor per ar.

Rivaler

Mercedes-AMG GLA 45

Cupra Ateca har fa konkurrenter i samma prisklass. GLA 45 ar betydligt dyrare men bara 80
hastkrafter starkare. Och mycket trangre.

Pris: 585 900 kronor.

Volkswagen Tiguan 2,0 TSI 220 hk 4Motion

Tiguan finns inte som prestandaversion, men TSI 220 landar valdigt nara prismassigt. Nagot
rymligare med sina 449 cm.

Pris: 387 500 kronor.

i

&

GALLERI

Cupra Ateca
6 bilder
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ViBildgare
10. Skoda Scala — rapport fran provkérningen

Publicerad 2019-04-05 9:08 text Maria Dahlin

Anders Helgesson provkor nya Skoda Scala. Har ar forsta intrycken.

2 5
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Hej Anders, du dr ute pa filtet och provkor, vad sitter du i?

— Det ar Skoda Scala som star pa dagordningen och det ar Skodas forsta bil pa koncernens MQB
A0 plattform, det vill sdga att om man lyfter det grona skalet karossen sa hittar man krasst sett
en Polo, Ibiza eller Audi Al.

Okej, ar Scala en ersattare till Fabia da?

— Nej, den fungerar som en brygga mellan Fabia och Octavia och ersatter val snarast tidigare
utgangna Rapid. Karossen ar 436 centimeter lang vilket ar en knapp decimeter langre an VW
Golf. Jamfort med Rapide och for den delen daven Fabia har Skoda gjort en rejal uppryckning vad
galler materialval. Tidigare hardplast har ersatts av mjukstroppad instrumentpanel och dorr-
sidor, men dorrhandtag och instrumentpanelens nedre halva ar fortfarande i hardplast. For
forsta gangen i Skoda har mediaskarmen blivit staende, men &r i 6vrigt samma system som var
tidigare langtestbil Karoq. Tydligt och enkelt dessutom har den stod for tradlos Apple Car Play.
Under provkoérningen fanns det ett elektroniskt troll som gjorde att skarmen upprepade ganger
slocknade och tappade navigeringen.

Vad blir det fér motorer och vad kommer den att kosta?

— Motorpaletten ar VW-koncernens tre- och fyrcylindriga motorer. Basmotorn i Sverige blir
den trecylindriga bensinmotorn pa 115 hastkrafter. Prislappen ar fran 204.900 kronor. For lite
drygt 30.000 kronor extra blir det 1,5 TSI motorn pa 150 hastkrafter och sjuvéaxlad automatlada.
En diesel och dven en biogasmotor ar pa gang till hosten.

Innan jag slapper dig; har Skoda klackt nagon ny klurighet i stil med isskrapan i tanklocket?
— Absolut! Arets kluring ar att locket till spolarvitskans pafyllning ar gjord i mjukt gummi. Det ar
lattare att 6ppna an de vanliga hardplastlocken samtidigt som det i 6ppet lage forvandlas till en
pafyliningstratt. Sa smart och enkelt att man kan undra varfor ingen har tankt pa detta tidigare.
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11. Volkswagens bortglomda konceptbilar: Vi som blev nagot och vi som forsvann
Av Joakim Dyredand, Publicerad 2018-07-15 06:26, uppdaterad 2018-10-04 13:27

Del 2/4

Volkswagen har visat upp manga spannande modeller som aldrig blev verklighet. Vad sags
till exempel om en "downsizad" turbomotor redan 1981, en galen plan pa att byta ut klimat-

anlaggningen mot ett sarskilt "avdunstningssystem" och en maffig W12-coupé med 600 hast-
krafter?

£ — #
®
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Cheetah, Machimoto, Futura, Coupé Nardo, EcoRacer, GX3 och Nils.
Ndgra av VW:s alla konceptbilar.

o
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2002 e Magellan

Nagot av en tidig crossover, dopt efter den portugisiske upptacktsresande Ferdinand
Magellan. | den har bilen har designteamet forsokt forena suv, mpv och kombi. S8 mycket
VW-kansla blev det inte av resultatet. Mer Volvo faktiskt.

2002 e 1-liter Concept

Den 16 april skulle VW-koncernen ha styrelsemote i Hamburg. Styrelseordférande Piech 6ver-
raskade alla med att kéra denna lilla bil fran Wolfsburg till motet. Visst kanns dragen fran
Scoter (1986) igen, men hjulen har blivit fyra. Och motorn har blivit en encylindrig diesel pa

0,3 liter och 8,5 hastar. Den stangs automatiskt av om foraren slapper pedalen i till exempel
utforslut. Snittforbrukning: 0,99 1/100 km.

2002 e Tarek

Pa bilmassan i Essen far fabriksforaren Jutta Kleinschmidt dra tacket av en tavlingsbil, special-
byggd for Dakar-rallyt och designad av Italdesign. En 1,9-litersdiesel pa 218 hastkrafter far
racka som kraftkalla. Volkswagen Racing GmbH stallde upp med tva bilar och de slutade sexa
respektive atta i rallyt 2003.
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2003 e Concept R
Den har sportiga bilen presenterade Volkswagens nya designsprak med den kromtyngda gril-
len och de 6gonlika stralkastarna som tydligaste element. De fixerade sdtena (instrument-
panelen var skjutbar istdllet) bjod pa en ny typ av fjadring som skulle anpassa sig efter krop-
pen. Bakom de dkande lag den mittmonterade V6-motorn. Vi vantar fortfarande pa att den
ska ga i produktion.

2004 ¢ Concept C

Det harda fallbara taket som presenterades pa Vario | redan 1991 fick har en uppféljare. Men
har hade man aven adderat glastak. Den starkt U-formade grillen ska komma att bli en del av
VW-designen for flera ar framover. Och bilen gick i produktion 2006 under namnet Eos.
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2004 ¢ Concept T

Blandar man sportbil med suv far man tydligen Concept T. Formen for mest tankarna till en
"Beach Buggy" och sadana koncept har Volkswagen visat bade fore och efter detta. V6, fyr-
hjulsdrift (4Motion) och automatlada (Tiptronic).

2005 e EcoRacer

Coupé, roadster eller speedster (med minimal vindruta), EcoRacer kan vara allt detta. Till
stora delar byggd i kolfiber vager bilen in pa endast 850 kg. Motorn &r en 1,5-litersdiesel pa
136 hk/250 Nm vars kraft nar bakhjulen via en dubbelkopplingsvaxelldda (DSG). Den har
borde ni ha byggt, Volkwagen!
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2005 e New Beetle Ragster

Annu ett Beetle-koncept, denna gang for att dra lite uppmarksamhet till ansiktslyftade och
nu aven taklosa Beetle Cabriolet. Men fragan ar om inte produktionsbilen skulle sett ut sa
har. Forutom lagre vindruta och markerade takstolpar sa ar aven skarmar och stotfangare
stopta i ny form. Lacker!

2006 ® Concept A

Concept T fran 2004 skulle blanda sportbil med suv. Det gér Concept A, premidrvisad pa varen
i Genéve, ocksa. Nu borjar det dock bli lite mer likt en vanlig bil och det har vid tidpunkten
pratats om en kommande sadan fran Volkwagen.
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2006 ¢ GX3

Namen, ar det inte Scooter fran 1986 som ar tillbaka, nu i helt dppet utférande. Bilen fick stor
uppmarksamhet pa bilsalongen i Los Angeles. Motorn, en 1,6-litersmaskin pa 125 hastar,
plockades fran Lupo.

2006 ¢ IROC Concept

Plockar man bort nagra bokstaver fran Scirocco far man IROC, utmarkt for att ndstan avsldja
namnet pa en kommande modell. Konceptbilen visades i Paris och tva ar senare var produk-
tionsversionen fardig.
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2006 ® Neeza

Missat den har? Det kan bero pa att den bara visades pa bilsalongen i Peking. Modellen bas-
eras pa Passat och ar tankt att gora introduktionen av en marknadsanpassad Passat mer span-
nande. Man kan sdga att resultatet blev Magotan, vilket ar vad Passat heter i Kina.

2006 ¢ Concept Tiguan

Redan pa senhosten 2006 fick varkonceptet Concept A en betydligt mer produktionsklar upp-
foljare. Pa salongen i Los Angeles visades Tiguan Concept, som sa nar som pa nagra detaljer,
bland annat orange detaljer i dacken, var den slutgiltiga produkten.

2007 ¢ Up, Space Up och Space Up Blue
Marknaden kravde en ny smabil. Pa Frankfurt-salongen stod forsta bilen, kort och gott Up.
Tva stora skarmar pa instrumentpanelen, den ena med multimedia, och saten med luftkud-
dar andades framtid. Motorn satt bak och drev bakhjulen.
Senare samma ar, i Tokyo, avtacktes Space Up. De bakre dorrarna var upphangda i bakkant
och bilen saknade B-stolpar. Den har versionen vantar vi fortfarande pa.
Tredje derivatet stod pa massan i Los Angelse. Space Up Blue, som forvirrande nog inte ar
den blalackade bilen utan den som ser ut som nagot av en miniversion av T1 med de klassiska
takfonstren. Uppe pa taket satt solceller som laddade bilens batteri. Detta var namligen en
elbil. Som extra laddkalla fanns dven en vatgascell.
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2007 ¢ Golf GTI W12-650

Den arliga VW-traffen (och sedan nagra ar dven for andra koncernmarken) vid 6sterrikiska
Worthersee arrangeras inte av VW-koncernen. Men traffen har sadant genomslag att flera
av koncernens marken valjer att bygga extrema konceptbilar for att avtacka just har. Design-
teamet ville behalla Golfens originalformer, nagot som blev svart nar den dubbelturbo-
matade W12-maskinen bakom framstolarna behévde mangder med kylande luft. En avsevard
karossbreddning och "diskreta" luftintag bakom dorrarna marks. Ytterligare luftintag har
gjorts genom att vika in bakre sidorutorna. Snyggt!
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2008 e Pickup Concept
Pa den lilla massan i Hannover for kommersiella fordon visade man Pickup Concept. Bilen

som tva ar senare skulle borja sdljas som Amarok var milt utsmyckad som raddningsfordon
(SAR = Search And Rescue).

2009 ¢ Concept BlueSport

Nagot av en uppfdljare pa Concept R fran 2003. Fortfarande med mittmotor men trots pre-
midren pa Detroit-massan nu férsedd med en dieselmotor. Bilen bygger pa en plattform som
ska delas med Audi (R4 eller R5) och en instegs-Porsche men annu har ingen av dessa bilar
gatt i produktion. Oka!

= W

2009 ¢ L1 Concept

1-litersbilen fran 2002 tillbaka med nagot mer produktionsfardig form. Passageraren sitter

fortfarande bakom foraren, for att bilen ska vara smal med lagt luftmotstand. Dieselmotorn

har nu tva cylindrar och ger 39 hastar och den backas upp av en 14 hk stark elmotor.
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2009 ¢ E-Up
Minstingen ar tillbaka, nu med helelektrisk drivlina och en sateskonfiguration som Volks-
wagen kallar 3+1. Bilen har en rackvidd pa 130 km.

2009 ¢ Up Lite Concept
Hektiskt konceptbilsar som avslutas med denna blandning av Up och L1. Bilen premiarvisas i
Los Angeles. Dieselhybrid med snittforbrukning pa 2,44 1/100 km.
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2010 ¢ Berlin Taxi, London Taxi och Milano Taxi
Under aret visade Volkswagen tre olika derivat pa Space Up Blue, nu med taxinaringen i skott-
gluggen. Bilarna visades inte i respektive stad, Milano Taxi hade premiar pa massan i Hanno-
ver, till exempel. Den enda hogerdorren ar av skjutmodell och glider framat. Tyvarr glomde
man att flytta passagerardorr och forarplats pa London-versionen...
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HOGSTA VAXELN

12. DeLorean DMC-12
Av Classic by GT 17 mars, 2019
"Tillbaka till Framtiden" i all ara, men Delorean har dven hyllats i musikform. "Stainless

Style" heter bandet Neon Neons hyllning till John Z DeLorean, mannen bakom DeLorean DMC-
12. Det kanske &ar dags att investera i en bil som inspirerat sa manga?

|6tsligt ar den Overallt. Ett flertal tidningar gér kopguider och pa natet finns det alltmer

information om den mytomspunna DeLorean DMC-12. Varfor det? Och varfor nu?

Intresset verkar ga i cykler, ndgon gang under varje decennium ar den udda skapelsen
pa tapeten. Kanske ar det en ny generation som upptackt “Tillbaka till Framtiden”-filmerna. Eller
sa har flera i dessa elbilstider uppmarksammat det faktum att det 2007 startade Texasforetaget
DelLorean Motor Company i ar aviserat att man ska bdorja en liten tillverkning av en elversion av
DMC-12.

Hur som helst verkar den inte upphora att fascinera, nagot som formodligen inte ens John
Zachary Delorean kunnat dromma om. Den var hans drom och hans verk. For att forsta hur
bilen kunde komma till b6r man ha lite bakgrundskannedom om honom.

Delorean var en bilkille fran borjan till slut. Han foddes 1925 i Detroit som den aldste av fyra
soner till en rumansk pappa och en 0Osterrikisk mamma. Pappan var fackligt aktiv pa Fords
Highland Parkfabrik men det var inte det som skulle fa unge John att satsa pa en karriar i bil-
branschen.

Istallet var det en mer avlagsen slakting vid namn Earl Pribak som jobbade pa Chryslers utveck-
lingsavdelning som sag till att John efter ingenjorsexamen pa Lawrence Technological University
fick en larlingsplats pa konstruktionsavdelningen.
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s LOrEan

Han larde sig verkligen bilar fran grunden, och extraknack som forsakringsforsaljare och enicke
avslutad juristutbildning sag till att smorja det munlader som kom att hjalpa honom na toppen.

Efter utbildningen bérjade han hos Packard dar han konstruerade en forbattrad automatlada,
men nar Packard fick problem och slogs ihop med Studebaker blev DeLorean kontaktad av GM.
Han ansags vara ett framtidslofte och fick valja inom vilken av fem divisioner han ville jobba!

Det blev Pontiac och det var dar han kom att skapa sig ett namn i den amerikanska bilindustrin.
Han gjorde en rad nya konstruktionsldsningar och samlade patent pa hog innan han 1961 blev
chefskonstruktor for market.

Delorean hade formagan att se mojligheter dar andra bara sag problem. Alltsa gjorde han om
ekonomibilen Tempest med rykte om sig att vara en bil for gamla tanter till kultmodellerna
LeMans och GTO och framgangen gjorde honom till chef dver hela Pontiac 1965.

Nar han sedan skapade Firebird var hans lycka gjord och nar Chevrolet fick problem fick han
ansvaret for market, det storsta i GM-koncernen. Men hans utatriktade playboyframtoning pas-
sade inte den hogsta ledningen och han fick slass allt hardare for sina idéer.

Trots det blev han vice vd for hela GM 1972 och just som alla trodde att han skulle ta klivet till
vd hoppade han av! Han sade upp sig den 2 april 1973, 48 ar gammal och infor den forvanade
Detroitpressen sa han att han ville gbra nagot eget.

Resultatet har minst sagt Iatit tala om sig, aven om DMC-12 inte riktigt blev den bil DelLorean
dromt om. Fran borjan var det tankt att den skulle ha mittmotor och att det som skulle sitta i
mitten var en wankelmaskin fran Comotor som skulle producera motorer till NSU och Citroén.
Nar Comotor kraschade ville DeLorean forst ha en Ford-V6:a, men sedan, nar man flyttat mo-
torn langst bak behovdes en latt maskin och Peugeot, Renault och Volvo slappte till sin alumi-
nium-Vé6:a.

Delorean byggde den forsta prototypen 1976 tillsammans med nagra kompisar fran Pontiac-
tiden och forst hade man tankt anvanda en ny metod for att gjuta chassit som Delorean hade
patenterat. Men i slutdndan fungerade det inte. Planen var ocksa att bygga bilen i Puerto Rico
men det var trassligt att fa till och nar man fick 100 miljoner pund i lokaliseringsstod for att lagga
fabriken pa Nordirland var det inget snack langre.

Vid det laget borjade John Delorean vara lite desillusionerad, inte mycket hade gatt som han
ville och han |at Colin Chapman och Lotus gora alltmer av arbetet for att anpassa bilen till de
nya omstandigheterna. Modellnamnet DMC-12 |ar peka mot att det pris man fran borjan tankt
sig lag pa 12 000 dollar men nar den forsta bilen Iamnade bandet i januari 1981 hade det stigit
till 25 000 dollar
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Formen ar signerad Giugiaro men annu mer utmarkande for karossen ar nog att den ar kladd
med borstade rostfria paneler. Inte for att det egentligen behovs, plastkarossen under haller i
stort sett samma form och under utvecklingen kérdes bilarna utan de rostfria bitarna.

De rostfria delarna ar ocksa det som staller till det idag. Minsta skada ar svar att reparera da
det inte gar att spackla och lacka. Ska man kdpa en begagnad Delorean ar alltsa karossens skick
av yttersta vikt. For svenska entusiaster ar dairemot V6-motorn, kand fran Volvo 260- och 760-
serierna, ett mindre problem.

Bra ar ocksa att entreprendren Stephen Wynne 1997 startade ett nytt “DeLorean Motor Com-
pany” i Humble, Texas, och till och med fatt ratten till namnet. Han har kopt pa sig alla delar
som blev over efter DeLoreans konkurs sent 1982 och har dessutom borjat nytillverka en del.
Pa hans mycket matiga hemsida www.delorean.com finns reservdelskataloger med priser och
allt. Dar kan man bland annat képa ett nytt, rostfritt dorrskinn for 1 250 dollar.

Han sdljer dessutom “fabriksrenoverade” bilar som till viss del kan vara nybyggen kring gamla,
oanvanda chassinummer. Pa hemsidan hittar vi i skrivande stund en okoérd bil for 54 000 dollar,
cirka 350 000 kronor.
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Det &r faktiskt svart att prissatta DeLoreanbilar, bland annat for att det finns “nya” bilar som
den ovan. Men en titt pa de som finns till salu antyder priser fran cirka 150 000 kronor till de
350 000 som namnts.

Kormassigt ar den battre an sitt rykte. Det Lotusutvecklade chassit ger en 6verraskande fjad-
ringskomfort och ar det nagot som inte bidrar till korgladjen ar det den ganska trotta Ve6-
motorn. Men det finns det botemedel for. Sammanfattningsvis ar DeLorean DMC-12 en tidlds
bil vars delvis daliga rykte har sina rotter i det faktum att den aldrig fick tillrackligt med utveck-
lingstid. Varfor inte satsa pa en DelLorean och bege dig ater till samtiden?

Delorean tidsmaskin dr en fiktiv bil i filmserien Tillbaka till framtiden.
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13. Grattis Vaz Lada Niva!

Publicerad 8 april 2009

I dag ndr Nadja och Tanja har namnsdag passar vi pa att hylla Niva.

Lada Niva som debuterade 1976 var AutoVaz' forsta egna bil, aven om den till utseendet an-
knyter starkt till den Fiat 124-baserade personbilen fran Togliattigrad.

Nar den kom var den i framkant eftersom det var en av de forsta terrangbilarna med sjalvba-
rande kaross.

| Sverige introducerades den forst 1979-1980, de svenska avgasreglerna sinkade lanseringen
en aning. Vid denna tid var Vaz ett marke att rakna med pa den svenska marknaden och gene-
ralagenten Matreco satsade med tva modeller av Niva; den enklare Niva 1600 och den lite mer
pakostade Niva 1600 Jet.

Forsaljningen gick ganska bra i borjan av 1980-talet for att mot slutet av decenniet klinga ut.

Men Niva finns kvar och gar numera att kopa fabriksny dven i Sverige. Karossen ar i stort sett
ofdrandrad sedan introduktionen, bakluckan har fatt lite battre dppning och grillen ser lite an-
norlunda ut.

Eftersom Niva bara ar 3,7 meter lang (det finns en version med langre axelavstand och fyra

dorrar ocksa men inte i Sverige) ar den smidig bade i stadstrafik och terrang.
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Absolut!

| Tyskland sdldes Niva i en specialversion kallad California.
Helt i enlighet med sovjetisk planekonomi?
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Niva dr en riktig terrdngbil med hég- och Idgvdxlar
och spdrrbar mellandifferential.
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Las mer om: Lada Niva

NEVS-brevet

37


http://www.klassiker.nu/alltom/Lada/Niva
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14. Ra Er sjalv pa Goggo

o o o
m ;J‘:.-:,é? aﬁ) Pa tva
«~®-4'@ tiodringar.

Ni som dagligen &ker s& dar en 15 km till och
frdn jobbet och dessutom vill se en del pd se-

mestern — prova en Goggo, den pressar Ert
dagliga reskonto — dven for tvé — till ett par
tiooringar.

Vasttysklands ledande scooter

Bottenldnksfiadring fram, svangarms-
ijadring bak. Fotvoxel med halvautom.
valiore. Instrumentpanel med belyst
vag- och hastighetsmatare. Dunlopillo
dubbelsadel, centralids for sadel, ba-
gggeutrymme, verkty%b bensintank.
X8” p& 150 cc, 4.00X10” pd 200 cc

Goggo 150 cc T 55

for stads- och landstrafik.
6,7 hkr, toppf. 80 km.
0,22 I./mil

Riktpris 2.075:—

Lo oggo 200 cc T 55

B 3 Turistscooter,
10 hkr.
Toppfart 100 km.
0,28 |/ mil

Riktpris
med kickstart
kr 2.375:==

med sjalvstart
kr 2.475:=

Generalagent AB NORDEX, Stockholm 1

Aterforsdaljare. och. service_ éver hela landet
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svt**Sport

15. Kevin Hansen pakord — vann efter domargranskning
Publicerad 2019-04-06 19.44

Kevin Hansen korde i mal som tvaa i VM-premiiren i rallycross i Abu Dhabi. Men efter
jurymote tilldomdes Hansen segern. Ettan Niclas Gronholm bestraffades med tre sekunders
tidstillagg. Finlandaren knuffade till Hansen néar han tog sig upp i ledningen. Ojuste ansag
juryn.

Kevin Hansen pdkdérd — vann efter domargranskning.

—Jag ar jatteglad att sta har som vinnare. Visst ar det trakigt att vinna pa det har sattet. Men
domaren domer och jag aker harifran med 30 poang, sdger Hansen till SVT.

En dromstart for 20-aringen som lange var ett osakert kort infor VM-sasongen.

— Vi har kampat dygnet runt for att fa till en deal och dverhuvudtaget komma till VM. Den
har segern ar familjens, fortsatter Kevin.

Gronholm slutade nu tvaa i tavlingen och britten Liam Doran blev trea.

— Niclas kom och 6verlamnade forstapriset. Han var besviken forstas men inga "hard fee-
lings” mellan oss.

Marklunds resa tog slut i semifinalen

For storebror Timmy Hansen blev det ett tvart slut nar han torpederades av norrmannen
Andreas Bakkerud i tredje kvalomgangen. Hansens bil var sa skadad att den fick kérférbud.
Fram dit hade Timmy dominerat tavlingen i Abu Dhabi. Han klarade sig omskakad fran inci-
denten.En klen trost var att Bakkerud diskades for pakérningen.

Anton Marklunds resa tog slut i semifinalen. Lettlandaren Reinis Nitiss gjorde en luftfard
efter start och demolerade bakdelen av Marklunds bil och svensken hade svart att kora for
fullt.

Nasta deltavling kors i Barcelona sista helgen i april.
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