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Teknikens Varld

1. Volvo storsatsar med XC100
Hans Hedberg 9 maj 2019
Framgangen for Volvo Cars ar global. Att na det utlovade rekordmalet med 800 000 salda

bilar per ar till 2020 verkar inte alls omojligt. For att fortsdtta vaxa planeras dven en fullt ut
sjusitsig suv for Nordamerika och Kina.

Rykten om att Volvo skulle utveckla en annu stérre suv an nuvarande XC90 (internt kodnamn
V526) har florerat anda sedan forsta generationen (P28) debuterade 2002. Tidigt sdg man att
XC90 var ett nummer for liten jamfort med konkurrenterna, framst i USA. Men stram budget
under tidigare Ford-dagande gjorde att Goteborgsfolket fick valja att utveckla andra — viktigare —
bilar i stallet for en mega-suv.

| samband med kinesiska Zhejiang Geely Holding Groups uppkdp av Volvo varen 2010 planera-
des framtida modellmatris om rejalt. Davarande vd Stefan Jacoby tillsammans med utvecklings-
chefen Peter Mertens, bada fran Tyskland, drog upp nya riktlinjer dar SPA-plattformen skulle
ligga till grund for de storre modellserierna 60 och 90. Flexibilitet och effektivitet var honnors-
ord, SPA ligger ocksa som bas for helt olika typer bilar —alltifran laddhybrid-sportbilen Polestar 1
till lyxlimousinen S90L Excellence.

SPA 2 heter kommande ersattningsplattformen som néasta generation stora bilar fran Volvo
(och Polestar) ska byggas pa — anpassad for global produktion i Europa, USA samt Kina. Europe-
iska konkurrenter som BMW X7, Mercedes GLS och Range Rover LWB laskar fortfarande Volvo
att bygga en fullstor suv med rejdla matt. Suv-trenden &r starkare dn nagonsin nar tillverkare
som Lamborghini, Rolls-Royce och till och med Lotus etablerar sig i segmentet. | USA saljer aven
Cadillac Escalade, Infiniti QX80, Lexus LX 570 och exempelvis Lincoln Navigator for bra for att
Volvo Cars ska lata bli att kliva pa megasuv-taget.

Projekt ”"V616” inom Volvo Cars innebar enligt den interna utvecklingsnomenklaturen: 6 —
storsta biltypen, 1 — forsta generation, 6 — suv/crossover. Projekt V616 &r tankt att kunna
pre-miarvisas nagon gang 2022-23, da som Volvo XC100. Exteriormatten blir rejala med svenska
matt matt: axelavstand pa 3,1 meter, langd pa 5,2 meter, 1,8 meter hog och tva meter bred, en
rejal pjas helt enkelt. Horde vi smeknamnet Volvo “Sugga” igen?
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https://teknikensvarld.se/bil/volvo/xc90/
https://teknikensvarld.se/geely-koper-volvo-avtalet-underskrivet-127086/
https://teknikensvarld.se/polestar-1-officiell-sporthybrid-med-600-hk-och-lang-rackvidd-542631/
https://teknikensvarld.se/vi-avnjuter-volvo-s90l-excellence-t8-twin-engine/
https://teknikensvarld.se/bmw-x7-officiell-fakta-och-bilder/
https://teknikensvarld.se/nya-mercedes-gls-officiell-storre-och-lyxigare/
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SPA 2-plattformen kommer ligga grund fér nédsta generation stora Volvo- och Polestar-bilar, i
och med det viil férberedd fér eldrift. Fér att konkurrera med stora Cadillac Escalade och Lincoln
Navigator krévs det att XC100 stricker pad sig. En ldngd pd minst 5,2 meter.

SPA 2 ar forberedd for olika grad av elektrifiering: mildhybrid, laddhybrid samt som batteri-
elbil. Varstingversionen "T12 Multi Engine” med tvaliters VEA Drive-E bensinmotor plus tre el-
motorer (en fram, tva bak) far mer an 600 hastkrafter men drivlinemassigt kommer givetvis
mildare alternativ.

Designmassigt kommer stilcheferna — tyske Thomas Ingenlath, engelsmannen Robin Page till-
sammans med Osterrikefédde Maximilian Missoni — fortsitta pd den inslagna linjen med balan-
serat valavvagt formsprak. Just design har blivit ett starkt kdrnvarde hos “det nya” kinesdgda
Volvo Cars, men rakna med tuffare attityd som exempelvis konceptbilen 360c uppvisade. Inte-
riort steppar XC100 upp ytterligare designmassigt med framfor allt skandinaviska stilgrepp och
materialval. ”Avskalad lyx” ar ett mantra som saljer och Volvo-kunderna har tagit till sig den nya
lyxigare stilen med hull och har. Rdkna dven med en sexsitsig version av XC100 for extra bekvam
komfortkryssning, nagot som speciellt eftersdks i Kina med sina langa avstand och allt tatare
trafik. Nuvarande XC90 kommer dock hinna fére med den sittkonfigureringen. XC100 férbereds
givetvis — liksom alla framtida Volvo — for olika grader av autonom sjalvkorning och snabb nat-
uppkoppling for den mest bekvama resan.

Volvo XC100 ar bara en av flera helt nya biltyper som kommer att renodlas och utvecklas inom
den fortsatt starkt vaxande Geely-koncernen.

Volvos XC-historia

Mycket av design hdmtas fran den autonoma konceptbilen Volvo 360c.
Rékna med svulstiga mdtt.
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https://teknikensvarld.se/volvo-360c-ar-ett-mobilt-kontorhem-som-kor-dig-vart-du-vill/
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Volvo ACC

Volvo Adventure Concept Car (ACC) presenterades pa Detroitsalongen 2001 och férutspadde
bade V70 XC och XC90. Designen var verkligen i biffig suv-stil med stora hjul och coupéslokande
taklinje, inte helt olik dagens sportcoupésuvar som BMW X6 och Audi Q8.

Volvo XC90
2002 dok Volvos stora familjesuv upp och den viktiga nordamerikanska kundgruppen gillade
direkt utforandet. XC90 blev vald till arets suv i USA 2003 och slog alla forvantade forsaljnings-
rekord. Tillverkningen i Sverige avslutades 2015 nar den nya XC90 Il debuterade men fortsatte
att saljas som XC Classic i Kina. Nya XC90 var forst ut med ny plattformsstruktur, motorer och
design.
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Volvo XC60

Mellanklassuven XC60 visades som koncept i Detroit 2007, dryga aret senare debuterade den
fardiga bilen pa Genévesalongen. Baserad pa den med europeiska Ford-gemensamma plattfor-
men Y20 blev XC60 populdr tack vare ratt storlek, fin komfort och hog sdkerhetsniva. Pa

Genevesalongen 2017 debuterade andra generationen, XC60 I, som delar mycket teknik med
XC90.

Volvo XC40

Nar Volvo lanserade kompaktsuven XC40 hosten 2017 var det med en helt ny teknik. Plattfor-
men CMA var svenskutvecklad for hela Geely-gruppen, men delade bland annat drivlinor med
de storre 60- och 90-serierna. Volvo XC40 blev utsedd till Arets bil 2018 i Europa och bevisade
att Volvos suv-filosofi passade mycket val in dven i ett mindre skal.
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2. Koenigsegg: Sa mycket kostar nya hybridbilen
Av Alexandra Letterfors Publicerad 9 maj 2019 kl 10.00
Lyxbilstillverkaren Koenigsegg ska borja tillverka hybridbil med Nevs. | det andra avsnittet

av programmet Di TV Motor berattar vd:n Christian von Koenigsegg om planerna med nya
bilen - och vad den kostar. — Den ska vara langt 6ver “amazing”, sager han.

Lyxbilstillverkaren Koenigsegg ska bérja tillverka hybridbil med Nevs.

FILM: https://www.expressen.se/tv/ditv/motor/di-tv-motor-9-maj---se-hela-programmet/

Koenigsegg Automotive AB, den svenska biltillverkaren som gor exklusiva sportbilar i sma
serier, ska borja tillverka bilar tillsammans med Nevs i Trollhdttan och Angelholm.

— | ar siktar vi pa lite 6ver 30 bilar. Ambitionen ar att drygt tiodubbla det inom ett par ar. Sa det
ar fortfarande extremt smaskaligt. Det handlar om att bygga ut, bygga nytt och anstélla flera,
berattar vd:n Christian von Koenigsegg i programmet Di TV Motor.

Gar det att behalla Koenigseggs kvalitet dven nar ni vaxlar upp?

— Ja, det méste vi gbra. Aven om den har bilen har en lite annan prissattning ar det fortfarande
en fantastiskt dyr bil. En bil som kostar narmare tio miljoner kronor da finns det inga ursakter
for att den inte ska vara perfekt. Den ska vara langt 6ver "amazing”.

Det dr dar vi hamnar, en hybridbil pa omkring tio miljoner?

— Ja precis, nagonstans dar. Det ar en tredjedel av vad vara extremaste bilar kostar.

Christian von Koenigsegg berattar att de har ritat pa bilen i tre ar och att de kommer att stélla
ut den, fullt korbar, pa Genévemassan 2020.

| intervjun i Di TV Motor berattar Christian von Koenigsegg daven om vilka bilforetagets kunder
ar.
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3. Jaguar Land Rover kan bli franskt — PSA-gruppen intresserade
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-05-10, 10:45, uppdaterad 2019-05-10, 12:53
PSA-gruppen som bestar av Peugeot, Citroén och Opel dr intresserade av att kdpa Jaguar

Land Rover (JLR). Det framgar i lackta dokument som brittiska nyhetsbyran Press Association
tagit del av.

PSA-chefen Carlos Tavares och Tata Motors nestor Ratan Tata.

| det dokumentet finns kalkyler som menar att bada foretagen hade tjanat pa att inga en union,
samt att det "ror pa sig bakom stangda dorrar" hos Jaguar Land Rover.

PSA-gruppens vd Carlos Tavares har tidigare sagt PSA inte har "nagon bradska" att géra nagra
nya forvarv, men att om mojligheten dyker upp som kommer man 6vervaga det. Det som talar
for att denna affar skulle kunna bli av ar ju PSA-gruppens senaste oerhort lyckade forvarv av
Opel fran GM.

Dessutom gar det inte speciellt bra for JLR — det fjarde kvartalet under 2018 redovisades en
forlust pa cirka 3,4 miljarder kronor.

Jaguar Land Rovers dgare, indiska Tata Motors, dementerar dock ryktena om att en forsaljning
skulle vara aktuell.

"Det finns ingen sanning i ryktena om att Tata Motors skulle vara intresserade av att salja
Jaguar Land Rover", sdager Tata Motors i ett uttalande.

Chockbeskedet: Opel vander till vinst

PSA-chefen om bilindustrins framtid: ”Det blir kaos!”

PSA-chefen: Politikerna ar blinda — elektrifieringen kan skada hela samhallet

Opel dr lonsamt igen — efter 19 ar — PSA 6kade nettovinsten med 18 procent
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/chockbeskedet-opel-vander-till-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/chockbeskedet-opel-vander-till-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/chockbeskedet-opel-vander-till-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/chockbeskedet-opel-vander-till-vinst/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190409/psa-chefen-om-bilindustrins-framtid-et-blir-kaos/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190409/psa-chefen-om-bilindustrins-framtid-et-blir-kaos/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190329/psa-chefen-politikerna-ar-blinda-elektrifieringen-kan-skada-hela-samhallet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190329/psa-chefen-politikerna-ar-blinda-elektrifieringen-kan-skada-hela-samhallet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180725/opel-ar-lonsamt-igen-efter-19-ar-psa-group-okade-nettovinsten-med-18-procent/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180725/opel-ar-lonsamt-igen-efter-19-ar-psa-group-okade-nettovinsten-med-18-procent/
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4. Nya uppgifter: Volkswagen kan skrota ny elbilsplattform
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-10, 19:30

Samtidigt ryktas det om att Bentley ska siljas och ersattas med nagot helt annat.

Volkswagenkoncernen har plojt ned miljardbelopp i utvecklingen av elbilar, som nu borjar ta
farti och med att férhandsbokningarna av Volkswagen ID 3 6ppnade.

Den bygger pa VW-koncernens elbilsplattform MEB, som ska ligga till grund for en mangd el-
bilar under de kommande aren.

Men for modeller langre upp i markeshierarkin, som Bentley och Porsche, skulle Volkswagen
istallet borja utveckla en annan plattform for eldrivna lyx- och sportbilar.

Sa verkar det dock inte bli. Den nya eldrivna sportbilsplattformen som gick under namnet SPE
kommer laggas ned, enligt uppgifter till tidningen Automobile.

Bentley pa vag ut?

Nedlaggningen hotar dock inte beslutet att elektrifiera Porsche 718 Boxster och Cayman, som
vi skrev om for nagra veckor sedan.

| samma artikel kommer ocksa Automobile med obekraftade uppgifter om att Volkswagen
eventuellt kan komma att sdlja Bentley och ersatta det brittiska lyxmarket med ett nytt elbils-
marke for unga stadsbor. Men det ar alltsa inte bekraftat.

Volkswagen ar under hard press med omstallningen till eldrift, sarskilt med de hoga botesbe-
loppen for dieselskandalen. Darmed ar det heller inte sa konstigt att koncernen far dra ned pa
projekt som inte ar I[6nsamma, eller sdlja av varumarken.

Forhandsbokningen av Volkswagen ID 3 oppen — en Special Edition med 42 mils rackvidd
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190508/forhandsbokningen-oppnad-for-volkswagen-id-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190425/nasta-porsche-718-boxster-och-cayman-blir-bade-elbil-och-hybrid-lanseras-2022/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190508/forhandsbokningen-oppnad-for-volkswagen-id-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190508/forhandsbokningen-oppnad-for-volkswagen-id-/
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5. BMW stuvar om i produktionen
Peter Klemensberger 9 maj 2019

Antalet drivlinor bantas ned och modeller laggs ned. Produktionsleden effektiviseras och
elektrifieringen tar fart. Har framtiden for BMW.

Nya modeller fran BMW ploppar upp och runt hornet lurar nya 8-serie Gran Coupé och nya 1-
serie, langre fram, varen 2020, kommer BMW 2-serie Gran Coupé. Taget tuffar pa men bakom
kulisserna sker stora omstallningar.

Till 2021 ska halften av dagens drivlinor strykas och BMW ska fokusera pa mer ”sofistikerade
och flexibla” fordonskonstruktioner och man kommer att forlita sig pa tva plattformar. | och
med det ska utvecklingstiden for nya modeller kapas med en tredjedel.

Hela modellpaletten ska analyseras och stadas upp och ett forsta resultat ar att modellen 3-
serie Gran Turismo laggs ned — eller det kommer ingen ny version i och med nya 3-serien (las
var provkorning av modellen har). Vi har tidigare skrivit om GT:ns 6de men nu ar det alltsa be-
kraftat fran BMW:s hall.

Eldrift, uppkoppling, modern mobilitet och autonom koérning ligger i fokus aven for BMW, pre-
cis som for andra biltillverkare. Samarbetet med konkurrenten Daimler/Mercedes rorande bil-
delning, on-demandtjanster, laddning med mera fortsatter — deras sa kallade ”joint-venture”
presenterades i varas.

LAS MER: BMW:s elektrifierade satsning

| slutet av aret ska koncernen ha levererat en halv miljon elektrifierade bilar och da ska dven
over tio modeller finnas pa marknaden med koncernens eldrivlina.

Samtidigt lurar den femte generationens elektriska drivlina runt hérnet som debuterar i BMW
iX3 2020, en bil som redan nu kan forbestillas i Sverige. Aret dirpa ska koncernen ha fem helt
eldrivna bilmodeller pa marknaden och 2025 ska antalet vara tolv. Det totala antalet elektrifie-
rade modeller ska da var 25.
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https://teknikensvarld.se/forsta-officiella-bilden-pa-bmw-8-serie-gran-coupe/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-1-serie-tar-efter-3-serie/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-1-serie-tar-efter-3-serie/
https://teknikensvarld.se/forsta-bilden-bmw-2-serie-gran-coupe/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-bmw-320d/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-bmw-320d/
https://teknikensvarld.se/bmw-3-serie-gran-turismo-laggs-ned-kommer-inte-tillbaka/
https://teknikensvarld.se/bmw-och-mercedes-i-samarbete-rorande-mobilitet-613942/
https://teknikensvarld.se/bmw-och-mercedes-i-samarbete-rorande-mobilitet-613942/
https://teknikensvarld.se/bmws-elektrifierade-satsning/
https://teknikensvarld.se/bmw-concept-ix3-officiell-622565/
https://teknikensvarld.se/bmw-concept-ix3-officiell-622565/
https://teknikensvarld.se/bmw-ix3-kan-nu-forhandsbokas-i-sverige/
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6. Mercedes E-klass med klassiska drag
Peter Klemensberger 10 maj 2019

Gammalt och nytt i harmoni med Icon E Concept. Bilen kombinerar dagens Mercedes E-klass
med former vi minns fran forr.

FILM: https://youtu.be/GScuXnlCa¥Yw

Gillar du klassiska former i kombination med den senaste tekniken nar det kommer till bilar?
Da ar din lycka gjord med Icon E Concept. Speciellt om du ar inne pa market Mercedes. Det
handlar om en bil med ett skal inspirerad av Mercedes W 114/W 115 byggd pa teknik fran da-
gens E-klass med internkod W 213 och har med andra ord samma dimensioner.

| fronten ser vi de utmarkande vertikala stralkastarna pa vardera sida om en lika rakryggad grill
och baktill finns nytolkningar av de liggande baklamporna med ribbat glas. Invandigt hittar vi en
avskalad interior som blandar nytt med gammalt. Digital instrumentering andas nutid men rat-
ten med sin kromring for oss artionden tillbaka i tiden. Bilen ar inte ett renodlat retrobygge utan
en hyllning till formgivarna Paul Bracq och Bruno Sacco som bada jobbade for koncernen under
tiden for W 114/W 115.

Aven om det mesta pekar pa att Icon E Concept forblir just ett koncept ska man aldrig siga
aldrig. Sarskilt inte denna gang da detta ar ett verk av David Obendorfer. Du kanske minns kittet
for ett par ar sedan som férvandlade (naja) Citroén Jumpy till en klassisk Citroén HY/H Van? Det
var David Obendorfer verk, det forsta av hans skisser som har kommit i produktion.

SVERIGES
BASTA
MODELLER BILVARDS-
\ GUIDER
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https://youtu.be/GScuXn1CaYw
https://teknikensvarld.se/bil/mercedes/e-klass/
https://teknikensvarld.se/citroen-jumper-i-retroskrud-459763/
https://teknikensvarld.se/citroen-jumper-i-retroskrud-459763/
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Mercedes W 114/W 115 tillverkades 1967 — 1976 och dr dven kidnd som “Kompakt-mercan”.
Modellen Idnade drag frdn lyxiga W 108 som introducerats 1965. Férutom sedanversionen fanns
dven en coupé och en limousin. 1973 fick modellserien en uppdatering.
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7. Mazdas overraskande nyhet: Nu utvecklas raka bensin- och dieselsexor
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-10, 09:31

Mazdas plan verkar vara att fors6ka krama ur sa mycket det gar ur forbranningsmotorerna
och om vi far tro den japanska koncernen finns det fortfarande stor forbattringspotential.
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Hittills har vi bland annat fatt se en intressant prototyp av Skyactiv-X-motorn, som ar ett slags
mellanting mellan bensin- och dieselmotor, och det har ocksa ryktats om en elbil med en wan-
kelmotor som rackviddsforlangare.

Snart kommer ndsta nyhet, namligen raka, sexcylindriga motorer — bade bensin och diesel.

De raka sexorna var lange vanliga i lyx- och sportbilar, men férsvann med tiden. Nu upplever
de raka sexorna en renassans, inte minst hos Mercedes, dar de kombineras med mildhybridtek-
nik.

De nya uppgifterna om att Mazda ska utveckla raka sexcylindriga motorer hittades av bilsajten
Jalopnik och har nu bekraftats av Mazda. Motorerna ska hamna i kommande stérre modeller
som bygger pa markets nya storbilsplattform. Den far ocksa stod for 48-volts mildhybridteknik,
laddhybridteknik och i-AWD-fyrhjulsdriftssystemet.

Skyactiv-X-tekniken som de raka sexorna skulle bygga pa har alltsa redan premiarvisats i fyrcy-
lindrig form i nya Mazda 3, och i var provkorning blev var testforare riktigt imponerad av tekni-
ken.

Nu ar det bekraftat: Mazda ska lansera en elbil med wankelmotor

Den raka sexans revansch — billigare och battre

Sa funkar Mazda Skyactiv-X: "En riktig ingenjorsbedrift!"

NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180310/nu-ar-det-bekraftat-mazda-ska-lansera-en-elbil-med-wankelmotor/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180310/nu-ar-det-bekraftat-mazda-ska-lansera-en-elbil-med-wankelmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161102/mercedes-raka-sexa-gor-comeback-dessutom-ny-bensinfyra-och-v8/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180310/nu-ar-det-bekraftat-mazda-ska-lansera-en-elbil-med-wankelmotor/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180310/nu-ar-det-bekraftat-mazda-ska-lansera-en-elbil-med-wankelmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170812/den-raka-sexans-revansch-billigare-och-battre/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170812/den-raka-sexans-revansch-billigare-och-battre/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
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8. Jazz blir hybrid och namnbyte pa Urban

Text Maria Dahlin Publicerad 2019-05-09 12:09

Honda plockar drivlinan fran CR-V och stoppar den i Jazz. Dessutom har de bestamt namnet
pa sin elbil.

N&sta generation av Honda Jazz kommer att fa elektrisk hjalp. Den blir namligen en sjalvladd-
ande mildhybrid och lanar drivsystemet i-MMD fran suven CR-V. Forkortningen i-MMD star for
Intelligent Multi-Mode Drive. Nya Jazz visas pa Tokyo Motor Show i slutet av oktober.
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Biltillverkaren meddelar ocksa att de bestamt vad deras forsta elbil ska heta. Den vackte upp-
marksamhet som konceptet Urban EV nar den dok upp for forsta gangen 2017. Senast vi sag
den var som nastan fardigstalld prototyp i Genéeve i mars, dad med bakhjulsdrift och 20 mils rack-
vidd. Tidigt 2020 borjar den séljas, da under namnet Honda e.

Relaterade artiklar

Urban EV eldriven citybil i retrostil

2019 kommer Hondas forsta elbil for Europa. Har ar prototypen som visar hur den kan se
ut. 6

Hondas urbana elbil narmar sig

Honda e Prototype ar steget innan serieproduktion 2019. Far 20 mils rackvidd och bakhjuls-
drift.
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9. Forsta rapporten: Provkérning av Suzuki Jimny — en ny charmknutte i terrangen
Av Par Brandt, Publicerad 2019-05-08, 15:44

Det verkar som om Suzuki lyckats med nya generationen Jimny — var testredaktor John
Eriksson ar alldeles lyrisk!

Hej John, var ar du och vad gor du?

Jag befinner migi Nederlanderna och har det stora nojet att fa provkoéra den nya, fjarde genera-
tionen Suzuki Jimny. Det ar kanske inte det forsta landet man tanker pa nar man ska kora ter-
rangbil, men vi har fatt prova bilen i allt fran stadstrafik till pa en riktigt utmanande off road-
bana.

Hur ar den att kora da?

Arligt talat, for de allra flesta bjuder den inte pa sirskiltimponerande kéregenskaper eller kom-
fort. Men for den lilla skara som faktiskt anvander en bil sa som Jimny klarar att nyttjas ar den
otroligt imponerande och lattkord i terrangen. Den ar inte sa dum som stadsbil heller. Formatet
ar litet och sikten god. Och den ar ooooootroligt charmig. Man blir liksom glad av den. Just det
ar den stora behallningen med Jimny om man inte ska anvanda den i skogen.

Nagon nordig och kul detalj?

Min favoritfiness ar att man kan falla bade baksatena och framsatena till en plan yta, det gor
att man kan sova i bilen. | 6vrigt finns det en del roliga och praktiska tillbehér, men mer om det
i artikeln som kommer i tidningen.

Nar kan man fa en bil?

Alla 150 bilar som kommer till Sverige i ar ar redan salda. Intresset ar valdigt stort. Suzuki
Sverige berattar att de hade fatt in drygt 1.000 intresseanmalningar pa bilen. Om man bestéller
nu sa far man rakna med att vanta till ndgon gang vintern/varen nasta ar.

Ar du sugen?
Ja, det har ar en bil som talar till hjartat och det ar valdigt kul.
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Korta éverhéng fram och bak gér Suzuki Jimny riktigt terréingkapabel.
Och dessutom ldttkérd i stan.

Titta, lite luft under héger bakhjul!
I det hdr ldget ska man helst inte kéra pd en sten med framhjulen ...
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Visst dr det smart? Stolarna kan féllas sa att det bildas en plan yta.
Bara att rulla ut liggunderlaget och sovsdcken.
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Bilar som gjorts med hjéirtat dr oftast véldigt charmiga
dven om de kanske inte vinner ndgra tester. John Eriksson gillar nya Jimny.

Kanske dr det att svdra i kyrkan,
men far man inte lite G-Wagen vibrationer i den hér vinkeln?

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1OTM4MDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1MTdkYWQ0N2VmZTk3OGY2ZTdjZTRhYzExYzJlOWJlMTRkMDNkNzY2Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1OTM4MDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlNjMyMjA2YjdkYzRlY2ZmMDEzZjdmZTg5NWMyMWI0Zjc4MTA1ODU3Ijt9

NEVS-brevet 19

BILAR

10. TEST: T-Cross ar sa bra att den nastan blir trakig
Av Robin Tornros Publicerad 9 maj 2019 15:23

Suvmarknaden boérjar bli ganska mattad vid det har laget, men det hindrar inte Volkswagen
fran att lansera ytterligare en suv. Darfor tar vi nu pulsen pa nya T-Cross.

Volkswagen T-Cross 1,0 TSI 95-

Nar det kommer till bilar i denna storleksklass vill tillverkarna garna krydda dem lite med spex-
iga farger i interidoren och pa falgarna. Ett forsok att géra dem lite mer intressanta an vad de ar.
Bland annat gjorde Nissan det med Juke och Volkswagen det med minstingen Up. T-Cross ar
inget undantag och min férdom bekraftas snabbt da flottan uppradad framfoér mig pa flygplat-
sen i Mallorca innehaller en palett av flertalet pastellfarger. Farger som du troligtvis inte kom-
mer att se pa vanlig vag i Sverige da kunderna sallan vagar svava ut allt for mycket. Trakigt.

Jag blir tilldelad en T-Cross med instegsmotorn TSI 95 ikladd Energetic Orange som kan liknas
vid en trafikkon. Beteckningar som X, Cross och Q ar vanliga for bilvarldens suvar men denna
gang lovar Cross-beteckningen lite mer an vad den levererar. Har finns ingen fyrhjulsdrift, avan-
cerade terrangsystem eller slitstarka hasplatar. Detta ar en bil for stadstrafik. Punkt. Men sedd
som en sadan ar den faktiskt ganska bra pa det den gor.

LAS AVEN: Hir dr Volkswagen ID.3 — elbilen som ska foridndra allt
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Bra korposition som vanligt hos Volkswagen

Jag kliver in bakom ratten och insteget underlattas av suvhdjden, nagot som sakerligen upp-
skattas av nagot aldre kunder. Val pa plats ar den tygkladda stolen riktigt bekvdm med gott om
sidostod i bade dyna och ryggstdd. Svankstod justeras med en konventionell spak vid sidan mot
dorren. Att hitta en bra kdrposition ar som vanligt hos Volkswagen inga problem da justermanen
ar god, sa dven gallande installning av rattposition.

Nagot jag reagerar pa ar de hoga dorrsidorna som far mig att kdnna mig inpackad, lite obe-
kvamt till en borjan men nagot jag snabbt vanjer mig vid och trivs med. Det gar ocksa att hoja
stolen en bit och det hoga taket tillater ganska mycket langre personer dn jag med mina 176
centimeter.

Den lilla trecylindriga enlitersmotorn puttrar i gang med det karaktaristiska trepipsljudet, nas-
tan lite likt det hos en boxermotor. Den ar kopplad till en femvaxlad manuell Iada och det kdnns
ovant att i en ny bil navigera en sadan nu for tiden, men ettan hittas snabbt och jag boérjar navi-
gera ut fran flygplatsen. T-Cross upplevs direkt smidig och tack vare den kompakta storleken ar
det enkelt att ha overblick 6ver var bilen faktiskt befinner sig. Nagot som den kantiga formen
ocksa bidrar till.

Vil ute pa motorvag ar det forvanande att vag- och vindljud ar relativt franvarande. Nu rullar
jag visserligen pa slat asfalt pa Mallorca men den ar trots det tystare i kupén an vantat. Motorns
puttrande gor sig dock pamint da och da men inte pa ett alltfor stérande vis. Volkswagen Sverige
tror att just denna 95-hastars bensinmotor blir den mest populdra pa den svenska marknaden
och den ar faktiskt helt tillrdacklig. Visst blir jag tvungen att vaxla ner nagra steg vid brantare
uppforslut men overlag ter sig T-Cross bra med denna maskin.

LAS AVEN: Volkswagen menar att elbilen ir bittre fér miljon in diesel
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Provkéraren sjélv bredvid bilen.

T-Cross ar en avslappnad bil att kéra

Enligt den nya WLTP-korcykeln utlovar Volkswagen en snittférbrukning pa 0,58 |/mil och under
dagens korning verkar det faktiskt stamma ganska bra. Farddatorn meddelar ett snitt om 0,59
I/mil under korning langs motorvag, landsvag och i stadskdrnor. Typexempel pa blandad kor-
ning.

Jag viker in pa lite kurvigare landsvagar, oerhort smala sadana med stenmurar tatt intill pa bada
sidor. Ett mote har betyder i princip att sidospeglarna stryker mot varandra men tacksamt nog
ar karossen smal och misséden kan undvikas. | mittlage rakt fram upplevs styrningen avslapp-
nad och tillater ett visst spel innan hjulen borjar rora sig. Pa ett positivt satt ska tillaggas. Nar
det kravs ar den alert och distinkt men dnda at det avslappnade hallet, det gar Iatt. En viss un-
derstyrningstendens kdnns av men pa grund av kort axelavstand motverkas detta.

Mattet 255 centimeter mellan axlarna ar exakt samma som hos Polo. Till skillnad fran Polo har
T-Cross ett baksate som kan skjutas totalt 14 centimeterildangdled. En funktion som Volkswagen
gor en stor sak av och ar stolta 6ver. Jag forstar dock inte grejen. Pa plats i baksatet bakom mig
sjalv har jag cirka fem centimeter 6ver mellan kna och ryggstod om baksatet ar i det bakre laget.
Helt klart godkant for denna biltyp. Men skjuter jag det framat for att frigdra mer lastutrymme
blir benutrymmet i stort sett obefintligt. Dessutom uppstar ett djupt dike mellan bagagerums-
golvet och ryggstddet dar prylar kan trilla ner och tappas bort. Aven om ryggstéden fills ner
kvarstar diket och dessutom blir funktionen av skjutbart baksate da 6verflodig. En onddig funk-
tion helt enkelt. Med stolarna i sin grundposition ryms 385 liter last i bagaget, fem liter mer an
i Golf, och med det helt nedfallt gar det in upp till 1 281 liter.
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Bortsett fran baksatet upplever jag T-Cross som en riktigt trevlig bil som faktiskt kan bjuda pa
en del korgladje samtidigt som formatet ar smidigt och den ar lattkord. Detta ar dock inte forsta
gangen Volkswagen forsoker lansera en crossovermodell i Polo-format. Kanske kommer du ihag
nar Volkswagen redan for drygt femton ar sedan lanserade liknande versioner av Golf och Polo
med fornamnet Cross. Mottagandet blev relativt svalt och det ar ytterst sdllan de syns i daglig
trafik. Nu verkar marknaden vara mer mogen for biltypen da var och varannan bil som rullar ut
fran bilhandlarna ar nagon form av hogbygge.

Syskonet till T-Cross, den Golf-baserade T-Roc, som lanserades under 2017 har blivit riktigt
populdr och ar ett vanligt inslag i trafiken, atminstone kring vara storre stader. Det badar gott
for en bil som T-Cross som ar sndappet mindre an namnda syskon. Polo ar en bra bas men T-
Cross ar inte ensam i sitt segment for har trangs ju aven bilar som kusinen Seat Arona som
lanserades for tva ar sedan. | stort sett samma bil bortsett fran andra designdrag och ett lagre
pris.

LAS AVEN: Kartliggning over vilka bilar som svenskarna helst képer

Perfekt storlek for stadsmiljo

Jamfoért med T-Roc ar T-Cross 13 centimeter kortare och mater in pa totalt 411 centimeter,
alltsa drygt fem centimeter langre an Polo. Ett matt som torde vara perfekt for stadsmiljo. For
det ar trots allt i staderna som majoriteten av framtida T-Cross kommer att rulla, trots sina suv-
attribut. Nagot som aven avsaknaden av fyrhjulsdrift vittnar om.

T-Cross kommer till Sverige i slutet av april och Volkswagen forvantar sig som sagt att instegs-
modellen med 95-histars bensinare blir storsiljare. Den kostar fr&n 199 900 kronor. Ovriga mo-
torer ar samma bensinmotor men med 115 hastkrafter eller en 1,6-liters dieselmaskin med 95
hastar, de gar aven att fa med DSG-lada for ett tilldagg om 15 500 kronor, sexvaxlad manuell &r
standard. Startpris ar 223 900 kronor respektive 234 900 kronor. Prispaslaget beror pa att de da
kommer med den hogre utrustningsnivan GT dar bland annat parkeringsassistent, adaptiv fart-
hallare, LED-stralkastare och dimljus ingar.

Prisnivan for T-Cross med TSI 115-motorn ligger valdigt nara det storre syskonet T-Roc med
samma motor. Merkostnaden for T-Roc ar endast 5 000 kronor vilket torde fa kunder att rikta
blickarna mot den i stallet. Det ar med andra ord ganska trangt i segmentet kompakta suvar.
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Koregenskaper 7
Som vanligt hos Volkswagen-modeller ar styrningen kommunikativ pa ett avslappnat satt. Bra

sa att den nastan blir trakig. Trots det bjuder T-Cross stundvis pa en korglad upplevelse. Den
trecylindriga motorn ar artig och instegsalternativet TSI 95 ar faktiskt fullt tillracklig.
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Sakerhet @%?@%?@9;?

T-Cross ar annu inte krocktestad i Euro NCAP sa slutgiltigt betyg ar svart att satta. Sakerhets-
system som autobroms, filkérningsassistent, filbytesassistent, déda vinkelvarnare och trott-
hetsvarnare ar standard och badar gott for sakerheten.

Den béar nastan mer likheter med Tiguan an T-Roc, sarskilt om vi tittar pa fronten. Den samman-
hangande ljusrampen bak tycker jag att de har lyckats med. Tack for att ni valt att inte montera
fejkade avgasutblas i stotfangaren Volkswagen!
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Komfort %%%%

Stolarna ser enkla ut men ar faktiskt riktigt bekvama. Kort hjulbas brukar betyda att bilen har
ett struttigt beteende med i T-Cross marks det inte av. Den har dven bra ljudisolering foér en bil
i denna klass, det som tranger in ar ljudet fran den trecylindriga motorn men det ar mest ett
mysigt brummande. Sittpositionen ar behagligt hog och ger god sikt.

e e

Ekonomi
Startpris under 200 000 kronor men det sticker snabbt i vdg om du kryssar for nagra tillval. Valjer
du dessutom nagon annan motor an TSI 95 sa far du den storre T-Roc for i princip samma kost-
nad. T-Cross ar dyr jamfort med konkurrenter i samma klass.

Totalbetyg: 17 (av 25).

2 konkurrenter

Seat Arona 1,0 TSI 95

| stort sett samma bil som VW T-Cross, samma motorer erbjuds men till ett lite lagre pris. Lat
smaken avgora.

Pris: 176 900 kronor.

DS 3 Crossback

DS vill utstrala lyx med sin nya lillsuv och visst har den ett sarpraglat utseende som sticker ut
fran mangden.

Pris: Ej prissatt, men cirka 230 000 kronor i grund.
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Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)

A++.Under 50
A+.51-75 A+ 4
A.76-95 |

B.96-120

C.121-150 L i
D.151-175 o
E.176-200 [
F.Over200 [

Utsldppen for VW T-Cross dr 131 g/km, vilket ger betyg C.

VOLKSWAGEN T-CROSS 1,0 TSI 95

Pris: 199 900 kronor, saljs nu, forsta kundleverans april.

Motor: Bensin. Tvarstalld 3-cyl radmotor med 2 dverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 74,5/76,4 mm, cylindervolym 999 cm 3.
Max effekt 95 hk (70 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 175 Nm mellan 2 000-3 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 5-vaxlad manuell 1ada.

Fjadring/hjulstdll: Skruvfjadring, krangningshammare bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak torsionsaxel med langsgaende lankarmar.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,6 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6 tum, dack 205/60 R16.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 255, langd 411, bredd 176, hojd 158, sparvidd f/b 153/150.
Markfrigang 18. Tjanstevikt 1 245, maxlast 475, max sldapvagnsvikt 1 000. Tank 40 liter. Bagage-
volym (VDA-liter) 455-1 281 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 11,5 s, toppfart 180 km/h.

Bransleforbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,58 |/mil. CO 2 131 g/km. NEDC: Stad 0,59 I/mil,
landsvag 0,44 |/mil, blandad kérning 0,49 |/mil. CO 2 112 g/km.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans X
ar/assistansgarantin fornyas vid varje intervallservice utford av auktoriserad méarkesverkstad.
Skatt: 1 754 kr per ar de forsta tre aren, darefter 382 kr per ar.

Tillverkarens uppagifter.

Plus
Snygg design
Kompakt format

Minus
Hogt pris for klassen

Diket mellan bagagegolv och ryggstod
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Rlassiker
11. Grattis Jeep Renegade!

Publicerad 17 maj 2009

I dag nar Rebecka och Ruben har namnsdag vill vi gdrna gora dig uppmarksam pa Renegade.

Renegade (renegat) betyder avfilling, trosfornekare eller svikare. Inte sa positivt i alla lager
men Jeep har anvdant namnet pa en rad modellvarianter av CJ och Wrangler samt senast 2008
pa en konceptbil.

Egentligen var Renegade ett dekal- och utrustningspaket som 1970 férst erbjods till CJ-5. Under
ndgra ar ingick V-8 men den blev senare tillgénglig i CJ-5 édven utan dekaltrimning. Pa bilden en
76:q.
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CJ-7 hade Iédngre hjulbas én CJ-5 och fanns med hardtop och platdérrar. Pa bilden en 77:a.
Renegade fick med dren sdllskap av andra paket, Golden Eagle, Laredo, Limited och Jamboree.

Aven den frén bérjan endast for export avsedda CJ-8 fanns som Renegade.
Ndr den bérjade sdljas i USA hette den inte CJ-8 utan Scrambler.
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Dekalsatsen till Renegade dndrades varje ar och detta dr en 83:q,
hégerstyrd for den engelska marknaden.
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CJ-7 Renegade Softtop CJ-7 Laredo Hardtop
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Mer innehdll én Renegade hade Laredopaketet
som var det som féljde med till den nya Wrangler som kom en bit in pd 1986.

Wrangler Renegade erbjods modelldren 1991-1993 som den dyraste modellen i serien. Den var
utstyrd med utlagda skérmar i glasfiber och ndgon sorts spoiler. En felsatsning som inte blev
populdr.
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You([T)

12. Fredagshumorn: Galenskaparna & After Shave - Allt mojligt

FILM: https://youtu.be/xZ4hqgp Ezzl

You([T)

13. Fredagsfilmen: Machines forced to Work | Overloaded Truck

FILM: https://youtu.be/P6M8xmRtVY0
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