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. Volkswagen: Vi ska atervinna 97 procent av vara elbilsbatterier

. Elbilsnyhet pa gang i Norge: Bostadsrattsforeningen fa inte neka till laddplats
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. Opel Grandland X kommer som 300-hastars laddhybrid
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1. Volvo forsvarar kontroversiella hastighetsgransen
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-13, 07:05

Alla nya bilar far begransas till 180 km/h.

Volvo fick mycket uppmarksamhet for en nyhet som presenterades tidigare i ar. Nya Volvo-
modeller ska hastighetsbegransas till 180 km/h — av sdkerhets- och miljoskal.

Bilarna ska ocksa fa kameror som kan avgora om foraren ar paverkad eller trott.

Nyheten mottes av bade hyllningar och sagningar. Volvos utvecklingschef Henrik Green for-
svarar nu satsningen i Automotive News. Enligt honom har 80 procent av asikterna varit positiva
eller neutrala, och resten negativa.

"Det ar inte svart att bygga en bil som gar snabbt. Det ar mycket svarare att kora sakert", sager
han, och fortsatter:

"Vi har hort argumentet att 'storebror ser dig', som jag kan forsta och sympatisera med. Det
ar en balansgang mellan vad man ska och inte ska géra som biltillverkare. Det ar en relevant
diskussion. Men darfor har vi tagit fram de negativa kommentarerna vi fick nar vi lanserade
sakerhetsbaltet for 60 ar sedan for de ar valdigt likvardiga."

Risken att raka ut for en allvarlig olycka &r forstas stor aven i 179 km/h, men det &r valdigt
sallan nagon Volvoférare kor i de har hastigheterna, enligt Henrik Green.

Sa varfor just 180 km/h?

"Vi var tvungna att balansera det mot alla méjliga scenarior och forhallanden. Det inkluderar
tillfallen nar folk behdver aka fort, som nodsituationer. Man maste balansera den majligheten
for foraren i dessa valdigt fa fall med risken for en olycka. Det var sa vi hamnade pa 180 km/h
som den basta balansen. Det ar fortfarande valdigt snabbt."

Beskedet: Volvo infor fartsparr pa alla bilar

Volvos varldsnyhet far hard kritik: "En meningslos mediekupp"

Volvo installerar kameror i kupén — ska upptacka rattfylla
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190304/beskedet-volvo-infor-fartsparr-pa-alla-bilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190320/volvo-installerar-kameror-i-kupen-ska-upptacka-rattfylla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190308/volvos-varldsnyhet-far-hard-kritik-en-meningslos-mediekupp/
https://europe.autonews.com/automakers/volvo-rd-chief-defends-big-brother-steps-reach-safety-goal
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190304/beskedet-volvo-infor-fartsparr-pa-alla-bilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190304/beskedet-volvo-infor-fartsparr-pa-alla-bilar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190308/volvos-varldsnyhet-far-hard-kritik-en-meningslos-mediekupp/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190308/volvos-varldsnyhet-far-hard-kritik-en-meningslos-mediekupp/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190320/volvo-installerar-kameror-i-kupen-ska-upptacka-rattfylla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190320/volvo-installerar-kameror-i-kupen-ska-upptacka-rattfylla/
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2. Northvolt och Scania i samarbete — satsning pa battericeller for tunga fordon
Av Patrik Lundin, Publicerad i dag, 15:23

Idag tillkinnagavs ett nytt helsvenskt samarbete mellan lastbilstillverkaren Scania och
batteritillverkaren Northvolt.

X

Ett expertteam bestdende av personer fran bada foretagen ska arbeta tillsammans i Northvolts
forskningscenter i Vasteras, med malet att utveckla battericeller som ar optimerade for tunga
fordon. Foretagen ar ocksa overens en 6verenskommelse om framtida inkdp av battericeller.
Dessutom gor Scania en investering pa 10 miljoner euro i Northvolt.

Uppgifter till nyhetsbyran Reuters gor ocksa gallande att Scania har langt gdngna planet pa att
ga in som deldgare Northvolt, men det ar inget som Scania eller Northvolt bekraftat.

Northvolts vd Peter Carlsson ar saklart n6jd med att ett samarbete nu ar inlett.

"Med Scanias stora kunnande om saval produkterna som den kommersiella miljon i kombina-
tion med var innovativa tillverkningsprocess ar vi 6vertygade om att vi kan producera hallbara
battericeller av hogsta kvalitet for den kravande tunga fordonsmarknaden", sager Peter Carls-
son, Northvolts vd och grundare.

Volkswagen och Northvolt ska forska om nya elbilsbatterier

Exklusiv intervju: Sa ska Peter Carlsson bygga varldens gronaste elbilsbatterier i Skelleftea

Northvolt vill 6ka tempot — halva fabriken pa en gang

m

Patrik Lundin
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https://www.reuters.com/article/us-volkswagen-electric-scania-northvolt/exclusive-scania-signs-northvolt-battery-deal-in-talks-on-equity-idUSKCN1SJ12L
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190321/volkswagen-och-northvolt-ska-forska-om-nya-elbilsbatterier/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190321/volkswagen-och-northvolt-ska-forska-om-nya-elbilsbatterier/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181108/exklusiv-intervju-sa-ska-peter-carlsson-bygga-varldens-gronaste-elbilsbatterier-i-skelleftea/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181108/exklusiv-intervju-sa-ska-peter-carlsson-bygga-varldens-gronaste-elbilsbatterier-i-skelleftea/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190220/northvolt-vill-oka-tempot-halva-fabriken-pa-en-gang/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190220/northvolt-vill-oka-tempot-halva-fabriken-pa-en-gang/
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3. Matning: Billigare att kora bil i dag an for 20 ar sedan
Av Sebastian Hagberg, publicerad 12 maj, 16:50
Trots de rekordhdga bensinpriserna ar det billigare an nagonsin att kora bil i Sverige, skriver SvD

Naringsliv. Tidningen har jamfort den genomsnittliga korstrackan i mil, snittpriset for bensin och
bransleférbrukning och viktat det mot vad manniskor i snitt tjanar.

|

vl

X

| slutet av 1990-talet spenderade svensken drygt 4 procent av sin arslon fore skatt pa att kora
bil. Siffran 2016 var dryga 2,3 procent. Bil Swedens vice vd Jessica Alenius invander dock att
siffrorna inte stammer for manga pa landsbygden.

— Manga som bor i glesbygden har inte ekonomi att kdpa en ny bil, och de har darfor inte
kunnat dra nytta av utvecklingen med mer branslesnala bilar, sdager hon till tidningen.

Siffrorna stammer 6verens med statistik fran StorbritannienSvenska Dagbladet

400 000 svenskar kraver lagre bensinprisDagens Nyheter

Den svaga kronan dr en av faktorerna bakom det hoga bensinpriset (10 maj)TT
Bensinupprorets grundare: Akessons uttalande oroar (10 maj)Svenska Dagbladet
Bensinupproret: En kvarts miljon svenskar gar med i Facebookgruppen (9 maj)Expressen

Fakta bensinpriset

Bensinpriset vid pumpen bestar av flera delar. Dagspriset pa 16:69 kronor litern fér 95-oktanig
bensin kan beskrivas enligt féljande, ungefarliga belopp:

Sjalva produkten kostar i dagslaget narmare fem kronor

Bensinbolagens bruttomarginal, paslag, cirka 1:50 kronor

Skatter (energiskatt och koldioxidskatt), 6:70 kronor (fast pris, oberoende av produktpriset)
Moms, en bit 6ver tre kronor

Kélla: SPBI
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https://www.svd.se/rekordbilligt-att-kora-bil--trots-bensinpriserna
https://www.dn.se/ekonomi/400000-svenskar-kraver-lagre-bensinpris/
http://tt.omni.se/kora-bil-inte-dyrare-an-1990-trots-dyr-bensin/a/Xg4bEE
https://www.svd.se/bensinupprorets-grundare-akessons-uttalande-oroar
https://www.expressen.se/dinapengar/en-kvarts-miljon-svenskar-gar-med-i-bensinupproret-20/
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4. Volkswagen: Vi ska atervinna 97 procent av vara elbilsbatterier
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-05-13, 15:13
Volkswagens plan att bygga en miljon batteripaket om aret fran 2025 staller héga krav pa

effektiv atervinning av batterierna nar de natt slutet pa sin livscykel. Bade av ekonomiska och
miljomassiga skal.

VOLKSWAGEN

Darfor har Volkswagen satt upp som mal att 97 procent av rdmaterialen i batterierna ska ater-
vinnas. Idag ligger den siffran pa ungefar 53 procent. Volkswagens fabrik i Salzgitter vantas bli
hjartat for tillverkarens atervinningsplaner och redan nasta ar raknar man med att atervinna
cirka 1.200 ton elbilsbatterier. Vilket motsvarar batteripaketen fran omkring 3.000 elbilar.
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En illustration pé hur dtervinningen gar till.
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Forst analyseras de batterier som kommer in till fabriken och en man gor en bedémning pa
batteriets skick och status. Antingen far batteriet ett "andra liv" som exempelvis i den power-
bank for elbilar som Volkswagen utvecklat. Eller sa atervinns batteriet.

Det som hander da ar att batterierna forstors i vad som narmast kan beskrivas som en special-
byggd dokumentforstérare som kan dela pa batteriets olika bestandsdelar: Koppar, aluminium,
stal och de vardefulla metallerna kobolt, litium, mangan och nickel — kallade "black powder".

Efter att kobolt, litium, mangan och nickel genomgott en ytterligare separeringsprocess ar de
amnena redo att anvandas i nya batterier. Det innebar stora besparingar rent ekonomiskt och
pa miljon.

Anlaggningen i Salzgitter ar forst ut med atervinningstekniken. Men Volkswagen sdger att det
inom att antal ska finnas flera liknande anlaggningar. Dessa ska vara klara lagom till att den
forsta stora laddningen uttjanta batteripaket anlander.

Ny rapport visar: Elbilen kor snabbt in smutsiga batterier — bensin- och dieselbilarna kan
inte konkurrera

Ny studie visar: Elbilar ar overlagsna dieselbilar — aven om de drivs av smutsig el

Elbilen behover bara nagra ar for att "kora in” utsldapp fran batteritillverkning

Patrik Lundin
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180213/ny-rapport-visar-elbilen-kor-snabbt-in-smutsiga-batterier-bensin-och-dieselbilarna-kan-inte-konkurrera/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180213/ny-rapport-visar-elbilen-kor-snabbt-in-smutsiga-batterier-bensin-och-dieselbilarna-kan-inte-konkurrera/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171030/ny-studie-visar-elbilar-ar-renare-an-dieselbilar-aven-om-de-drivs-av-smutsig-el/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171030/ny-studie-visar-elbilar-ar-renare-an-dieselbilar-aven-om-de-drivs-av-smutsig-el/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170529/elbilen-behover-bara-nagra-ar-for-att-kora-in-utslapp-fran-batteritillverkning/
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5. Elbilsnyhet pa gang i Norge: Bostadsrattsforeningen fa inte neka till laddplats
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-13, 09:42

En ny lag kommer géra livet som elbilist i Norge dnnu enklare. Da kan namligen inte bostads-
rattsforeningar neka de boende att installera laddplats utan valdigt speciella skal.

.
AN,
Al A

| forra veckan kom regeringens forslag om att andra i bostadsrattslagen, skriver Norsk Elbil-
forening. Det har ar ett forslag som togs upp redan 2017, och nu finns alltsa ett fardigt forslag
som nu ska pa remiss.

"Vi ar valdigt glada att ha fatt politiskt genomslag for den har fragan. Det ar viktigt att skynda
pa utbyggnaden av laddinfrastruktur i landets 8.500 bostadsrattsféreningar sa hela Norge kan
bli redo for laddning", sager generalsekreteraren Christina Bu.

Hon sager ocksa att det blir viktigt att s manga som mojligt kan ladda hemma om Norge ska
na malet om att sluta salja forbranningsbilar senast 2025.

Styrelsen i en bostadsrattsforening kan fortfarande neka till laddmojlighet om det kostar mer
an halva norska "grundbeloppet i forsakringssystemet" (ungefar som Sveriges basbelopp) vilket
just nu ar 48.000 norska kronor, om det inte finns nagon lamplig plats for laddstolpen eller om
styrelsen kan dokumentera att brandrisken blir for hog.

Den sista punkten blir svar for styrelsen, eftersom norska motsvarigheten till Myndigheten for

samhallsskydd och beredskap gjort klart att elbilar inte utgdr en stérre brandfara an bensin- och
dieselbilar.

Hdér kan du ldsa mer om laddning av elbil i [igenhetshus.

Nya lagen i Norge: Forbjudet att neka lagenhetsbor laddning av elbil
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http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20160516/ladda-elbil-i-flerbostadshus-lagenhet-garage/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170601/nya-lagen-i-norge-forbjudet-att-neka-lagenhetsbor-laddning-av-elbil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170601/nya-lagen-i-norge-forbjudet-att-neka-lagenhetsbor-laddning-av-elbil/
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6. BMW M5 Competition har inte 625 hk/750 Nm — snarare runt 690 hk/900 Nm
Av Par Brandt
Publicerad 2019-05-14, 10:04

Man ska inte luras — men vi forlater BMW direkt. Toppeffekten ar mycket hogre an uppgivna
625 hk.

Pz

BMW luras lite med M5 Competition, men det dr ok. Pa bilden "vanliga" BMW MS5.

"Tala alltid sanning!" brukar foraldrar saga till sina barn. Men det finns ju bra och daliga satt
att fara med osanning. Vi tycker att BMW definitivt luras pa ett bra satt med M5 Competition.

Det ar amerikanska Car and Driver som testat BMW M5 Competition och inte riktigt kan fa ihop
matematiken. Visst, fyrhjulsdriften hjalper till att hitta grepp och sanka 0-100 tiderna, men
egentligen ska inte BMW M5 Competition kunna vara sa snabb som den &r.

Nar Car and Driver matte BMW M5 Competition gjorde den kvartsmilen pa strippen pa 11,0
sekunder, vilket egentligen ar omojligt med tanke pa att bilen vager in pa en bit dver tva ton.
Toppeffekten borde vara betydligt hogre an de 625 hk och 750 Nm som BMW uppger for M5
Competition. Omraknat till amerikanska hastkrafter blir det 617 hp.

Vara amerikanska kollegor tog M5:an till Livernois Motorsports and Engineering i Dearborn
Heights, Michigan, och deras Dynojet rullande landsvag for fyrhjulsdrivna bilar. Det visade sig
att BMW M5 Competition gav 617 hp och 822 Nm — pa drivhjulen!

Mest imponerande ar den otroliga vriidmomentkurvan som sticker rakt upp som en raket och
ligger pa maxniva mellan 2.100-5.000 rpm och sedan bara tappar lite upp till 6.000 rpm.

Effektforlusterna bor ligga runt tio procent och anvander vi den siffran blir toppeffekten pa
vevaxeln cirka 690 hk och 900 Nm. Det ar alltsa runt 65 hk och 150 Nm mer dn vad BMW uppger.

| Sverige kostar Competition Package till M5 88.000 kronor, da ingar en del exteridrdetaljer
och M Sport avgassystem samt 20-tumshjul. Det hojer totalpriset till 1.242.000 kronor. Ganska
prisvart med tanke pa att man far en rymlig familjebil med 690 hk och 900 Nm.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180503/bmw-m5-competition-package-avslojad-625-hk-och-800-nm/
https://www.caranddriver.com/features/a27437648/2019-bmw-m5-dyno-horsepower/
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7. Opel Grandland X kommer som 300-hastars laddhybrid
Peter Klemensberger
13 maj 2019

Fyrhjulsdrift, eldrift, fyra korldgen... och svart motorhuv om du sa vill. Har dr Grandland X
Hybrid4, Opels suv med vidlkand laddhybridteknik.
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Grandland X, Opels suv i C-segmentet, kommer som laddhybrid. Namnet Grandland X Hybrid4
avslojar ursprunget —det ror sig om samma teknik som hos tillverkarna Citroén, DS och Peugeot,
helt logiskt da de alla ingar i samma koncern.

Grandland X Hybrid4 har fyrhjulsdrift och ett total motoreffekt pa 300 hastkrafter. Motorerna
utgors av en fyrcylindrig bensinmotor med turbo pa 1,6 liter och 197 hastkrafter samt tva elmo-
torer pa 107 hastkrafter.

Batterikapaciteten ar 13,2 kWh och ska ge bilen en elrackvidd pa fem mil enligt WLTP-cykeln.
Batteripaketet ar placerat under baksatet och ladduttaget finns pa motsatt sida om tanklocket.
Batteriet laddas full pa 50 minuter via en laddbox pa 7,4 kW.

Bilen har fyra korlagen: elektrisk, hybrid, fyrhjulsdrift och sport. Bromsarna ar av regenere-
rande typ och ska kunna ge bilen upp till tio procent langre rackvidd pa el. Modellen borjar
marknadsfdras om ett par veckor och de forsta leveranserna ska se tidigt 2020. Utférandet med
svart huv, som du ser pa bilderna har och i galleriet nedan, finns da att kryssa for.

Grandland X Hybrid4 ingar i Opels elektrifieringsoffensiv. 2024 ska alla bilar fran market vara
elektrifierade. Inom en 20-manadersperiod gor nya Corsa, nya Zafira Life, nya Vivaro och ersét-
taren till Mokka X debut. Alla dessa bilar kommer i elektrifierad form.

NEVS-brevet



https://teknikensvarld.se/bil/opel/grandland-x/
https://teknikensvarld.se/citroen-c5-aircross-kommer-till-paris/
https://teknikensvarld.se/ds-7-crossback-e-tense-4x4-officiell/
https://teknikensvarld.se/peugeot-508-och-3008-blir-hybrider-igen/
https://teknikensvarld.se/klart-psa-koper-opel-for-21-miljarder-kronor-403882/
https://teknikensvarld.se/taggar/corsa/
https://teknikensvarld.se/nya-opel-zafira-life-officiell/
https://teknikensvarld.se/nya-opel-vivaro-officiell/
https://teknikensvarld.se/nya-opel-mokka-och-vivaro-kommer-med-eldrift/
https://teknikensvarld.se/nya-opel-mokka-och-vivaro-kommer-med-eldrift/
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Opel Grandland X Hybrid4

13 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/opel-grandland-x-hybrid4
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/opel-grandland-x-hybrid4
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/opel-grandland-x-hybrid4
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/opel-grandland-x-hybrid4
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8. Test: Porsche 718 Boxster T — spartansk kérmaskin som fortjanar en boxersexa

Av Marcus Schurig
Publicerad 2019-05-10 06:17

Touringmodellerna symboliserar renldrighet hos Porsche. Men réacker raden av atgarder for
att gora Boxster T till en akta kormaskin i kategorin sma sportbilar? Vi har testat "T-Rex" och
blivit bade glada och besvikna.
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Porsche dr sedan evigheter ett rittesnére fér bromsar och Boxster T bromsar
lika bra som en 911. Hdar med de keramiska PCCB med 20-tumshjul som standard.

Efter perioder av maximalt frosseri foljer diet och forsakelse. Porsche Boxster T ser ut att bryta
bilbyggandets spiral av allt mer utrustning och allt mer vikt genom att ta bort och utelamna.

Lattviktsbyggande borde vara en ledstjarna for hela bilindustrin och inte bara for sportbilar.
Utan ett trendbrott hotar bilen ga samma dde till métes som en annan med ett stort T, namligen
Tyrannosaurus Rex som ju dog ut tillsammans med de andra dinosaurerna.

Boxster T ar garanterat lattare eftersom den kommer med ingenting. Ingen ljudanlaggning och
ingen navigation — inte ens ett USB-uttag. Ungefar som en patvingad utflykt till Faroarna.

Efter ett tag tycker man att det ar riktigt behagligt att inte ha nagon radio sa man kan dgna sig
helt at att kora bilen utan att nagon pladdrar sonder koncentrationen. Man borjar plotsligt kora
mer medvetet i stallet for att hoppa mellan olika infotainmentfunktioner. Man kan forvisso
stanga av allt i en vanlig bil men man gor det aldrig, kanske for att man ar radd att missa nagot.
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Hockenheim gdr Boxster T knallhart och kéinns exakt.

Pa
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Utmdrkta och dyra stolar. Sport-Chronopaketet dr standardutrustning pa T-modellerna.

Vad gor da uteldmnandet av en del utrustning for kordynamiken? Svaret ar att kordynamiken
ar utmarkt hos Boxster T men det har inget med vad som utelamnats att gora.

Visst, med 1.397 kilo ar T en |att Boxster, men inte sa latt att den flyger fram. Dessutom hade
testbilen en PDK-vaxelldda istdllet for den vanliga sexvaxlade manuella ladan och det ger 30
kilo extra. Man skulle vara tvungen att plocka bort 100 eller 200 kg for att astadkomma en riktig
lattviktseffekt som skulle vara markbar for foraren. Tygbanden for att dppna dorrarna i Boxster
T, till exempel, ar mer symbol an l6sning. Daremot har Porsche lyckats skapa en synnerligen vass
vagvagn.

Pa Hockenheims GP-bana ar den rena kurvkramaren. Med PASM och diffsparr, en perfekt set-
up och kryddat med en nypa understyrning gar den sa perfekt att foraren nastan blir cham-
pagnerusig. Lagg dartill en styrning som ar dverlagsen alla andra ifraga om respons, precision
och vagkansla.

Dacken, omsorgsfullt utvalda Pirelli P Zero i Porschespecifikation, kdnns som en kombination
av semislicks och aretruntdack. Som gradde pa moset finns det keramiska bromsar som tillval
som ger uthallighet och bromsférmaga som en 911.

Varvtider ar inget annat an summan av de dynamiska egenskaperna och 718 Boxster T med
instegsmotorn pa 300 hk rundar Hockenheim en till en och en halv sekund snabbare an Boxster
i grundutférande — alltsa minst pa samma niva som den 50 hk starkare Boxster S.

Att Porsche Performance kan Hockenheim ar ingen nyhet. Varvtiden 1.58,8 ar riktigt bra. "T-
Rex" har mer grepp an effekt vilket gor korningen pa racerbanan till ett avspant néje. Dessutom
svarar den prompt ndr man med latta rattrorelser vill fa den att rotera eller kompensera under-
styrningen.

Vividhaller att Boxster T tilltalar sinnena med sin minimalism och den levererar pa racerbanan.
Bra, men sa ar den ocksa dyr som en Porsche. Grundpriset borjar pa 660.000 kronor mot vanliga

Boxsterns 570.000. Valjer man till PDK-ladan hoppar Boxster T upp i 693.900 kronor.
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De fargglada dérréglorna kostar inget extra
och sparar knappast ndgon vikt men de dr symboler for minimalismen i Boxster T.
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Varvtid
Hockenheims
GP-slinga

Porsche 718 Boxster TPDK 1.58,8 min PARABOLIKA
» 227km/h

INGANG PARABOLIKA
b 12,0m/s?

INGANG MERCEDES-TRIBUN
181km/h <Ip> 1,109

KURVA 8
b 12,5m/s?

NORDKURVAN
135km/h <Jp> 1,109

KURVA 10
119km/h <> 1,159

SACHSKURVAN
81km/h <Ip> 1,359

MALRAKAN
»> 188 km/h [» Kurvhastighet
B> Sidokraft

» Bromskraft

» Toppfart vid bromspunkt

INGANG MOTODROM
126 km/h <Ip> 1,159

SENKE
e Lufttemperatur 17 °C,
97km/h I 1,209 Asfalttemperatur 21 °C,

Lufttryck 1033 mbar.

SYDKURVAN
108km/h <Ip> 1,159

Totalt sett dr det en formidabel liten sportbil. Nastan. Problemet ar att vi inte hér nagonting.
Motorn later platt, nastan lagmald och gudarna ska veta att det inte ar menat som en kompli-
mang.

Tyvarr har Porsche skjutit sig i foten. Utan radio och hogtalare skulle motorn vara mastersang-
aren i bilen. Dessutom far man inget konstgjort motorljud, vilket hade varit en vélsignelse. Kara
Porschefolk. Ni saljer sportbilar och inte soffgrupper! Vid 140 km/h hor man tva saker: dackbul-
ler och vindbrus.

Jag har svart att tro att detta ar tillrackligt for att salja en sportbil till det priset. Audi TT RS
kostar nastan exakt lika mycket, har 100 hastkrafter mer och ett underbart motorljud fran sin
femcylindriga turbospis.
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OMDOME

PORSCHE 718 BOXSTER T

KAROSS

BAST: Nitt tvasitsig sportbil med SAMST:
anstandigt bagage. -
KOMFORT

BAST: Med tanke pa att det ar framst en SAMST:
kormaskin ar komforten bra. -

BAST: 300 hk réicker langt. Behdver du SAMST:
mer effekt valj Boxster S eller GTS. Ynkligt motorljud.

KOREGENSKAPER

BAST: Utmirkt traction, superbt fin styr- SAMST:
ning, mycket distinkta vagegenskaper. Lite karg kansla.

SAKERHET

BAST: SAMST:
Mycket bra bromsar. Samre skydd vid rundslagning.

Y F SAMST: En sportbil blir aldrig
Hyfsat g snittforbrukning. riktigt snal, det ligger i dess natur.

BAST: SAMST: Boxster T har en vl tilltagen
Bra andrahandsvarde. prislapp liksom alla tillval.

BETYG * k%

Idén att banta bort utrustning pad T-modellerna ér egentligen rétt cool. Tyvérr kommer man i
bdsta fall upp i 50-60 kg. | racing jéttemycket — pd landsvdg i stort sett ingenting. Pa racerbanan
levererar Boxster 718 T obarmhdirtigt och det gér den egentligen pd landsvidg ocksd. Synd att
det inte hors.
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5 KONKURRENTERNA

=

,

PORSCHE 718 BOXSTER T AUDI TTS ROADSTER MERCEDES-AMG SLC 43 PORSCHE 718 BOXSTER

' Typ/slagvolym, cm? ‘ B4, turbo/1 988 ‘ R4, turbo/1 984 Vé, turbo/2 996 B4, turbo/1 988

| Effekt, hkvid r/min ‘ 300 vid 6 500 | 310vid 5 800 | 367 vid 5 500 . 300 vid 6 500

| Vridmoment, Nm vid r/min | 380 vid 1 950 ‘ 380 vid 1 800 | 520 vid 2 000 380 vid 1 950

| Antalvéxlar, man/aut 6/7 [DKG) -/6 (DSG) -/9 6/7 (DKG)

' Drivning ‘ Bak } 4WD Bak Bak
BROMSAR

‘ Bromsskivor, typ |  Keramiska, ventilerade Stal, ventilerade Stal, ventilerade Keramiska, ventilerade

| Diameter f/b, mm | 350/350 ‘ 338/310 360/330 350/350

iDéckdimension,fram 235/35R20 [ 255/30R20 235/40R18 235/35R20

 Dackdimension, bak | 265/35R20 255/30 R20 | 255/35R18 | 265/35R20

\ D'agk, testbil : Pirelli PzrerrorN] [ Prirerui P Zero | Cﬂonrti‘ngnlalSportConrtact SP VPﬂireVlli PZero

' Falgbredd f/b, tum 8,0/10,0 : 9.0/9.0 8,0/9.0 8,0/10,0

| Lngd/bredd/hgjd, mm 4379/1801/1281 |___4191/1832/1345_ 4133/1810/1304 4374/1801/1282
 Axelavstdnd, mm , 2475 } 2505 , 2432 2475
| Tankvolym, liter 54 55 70 54

660 000:- 607 500:- 633900:~ 570000:-

f Grundpris

PRESTANDA (111 UPpG)
1 Acc 0-100 km/h, sek
| Toppfart, km/h

47 1 49 A 47 . 49
275 ‘ 250 250 275

MATVARDEN
Vikt fulltankad, kg 1397 152 1637 1434
Viktfordelning /b, % 43,8/56,2 ; 59,2/40,8 53,6/46,4 44,2/55,8
Vikteffektforh. k/hk | L7 | 49 : 45 . 48
Férbrukning, /100 km f
Min 9.9 10,6 1.4 10,6
Max 16,8 13,7 13,3 12,4
Shitt 12,3 12,4 12,0 1.4
| Acceleration, sek ' " ‘
| 0-40km/h 1.4 1.5 1,6 1.5
| 0-100km/h 48 5.1 5,0 49
| 0-160km/h 10,9 121 1.2 11,0
| 0-200km/h 17,7 21,1 18,1 185 !
Segdragning, sek
4/5/6/7/8/9 vxl
80-120km/h 4,5/5.4/71/17.4/-]- 4.416,1/8,1/-[-/- 3,7/4,8/5,9/7,0/9,7/ej matt 4,6/5,6/7,6/19,1
80-160 km/h | 9.4/11,314,7/30.4/=/- 9.7/13,3/17,9/-/-/- 8,1/10,1/12,3/14,8/20,0/ej matt 9,7/11,6/15,4/ej matt
| Varvtid Hockenheim*, min 1.58,8 1.15,4 1.15,5 ‘ 1.13,5
Slalom 18m, km/h 72,2 70,1 69.0 | 828
| Bromsstracka/-kraft m/ m/s? m / m/s? m / m/s? m/ m/s?
100-0km/h kalla 33,6/11.5 35,6/10,8 36,1/10,7 33.0/11,7
100-0km/hvarma 323/120 353/10,9 355/109 333/11.6
| 200-0km/h 128,9/12,0 139,2/11,1 1462,5/108 | 133,3/11,6

* Sedan testet av konkurrenterna genomfordes (2016) har Sport auto bérjat méta varvtid pa Hockenheims GP-slinga istéllet fir pa den korta slingan. Detta pa grund av markarbeten pa banan.

\3 PRIVATLEASING AT ALLA

SMART. SMIDIGT. OPEL.

Crossland X Grandland X

fr. 2.099 kr/men  fr. 2.699 kr/man

inkl. service inkl. service

) LAS MER
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ViBildgare
9. Provkorning: Range Rover Evoque (2019)

Publicerad 2019-05-12 10:00 text Erik Wedberg

Den ser ut nastan exakt som férr, men Range Rovers minsta modell Evoque har kommit i helt
ny skrud och ar annu duktigare pa att ta sig fram i terrangen.

Fa moderna bilmodeller kan kallas stilikoner, men Range Rover Evoque &r en av dem. Nar den
kom 2011 med sin kantiga och futuristiska kaross satte den ny ton for hela Land Rover-familjen.
Sedan dess har alla nya Land Rovers och Range Rovers anammat stilen.

Nar det nu lanseras en helt ny generation Evoque ser den nastan exakt likadan ut som fore-
gangaren. Men titta en gang till, den gamla modellens bitvis skarpa karossveck ar utslatade och
nya Evoque ser snarare ut som en Velar eller Discovery i miniatyr an en uppféljare till gamla
Evoque.

Den nya bilen ar exakt lika lang och bred som féregangaren. Avstandet mellan hjulaxlarna har
daremot vaxt med 21 millimeter for att ge baksatespassagerarna mer benutrymme och jo, nog
ar baksatet battre an tidigare. En 192 cm lang reporter kan faktiskt sitta bakom sig sjalv. Det
gick inte forut.

Nya Evoque byggs runt Jaguar Land Rover-koncernens nya plattform for bilar med tvarstallda
motorer, och det ar den forst med. Den kallas PTA (Premium Transverse Architecture) och blir
aven grund for nasta generation Jaguar E-Pace.

Den nya konstruktionen kdnns. Nya Evoque ror sig betydligt smidigare och bekvamare pa
vagen an Jaguar-kusinen som dras med gammal chassiteknik. PTA-plattan betyder ocksa att
Evoque elektrifieras. Alla motoralternativsom kombineras med automatlada far ett mildhybrid-
system som gor att forbranningsmotorn stangs av tidigare och under langre stopp. Nar man har
foten pa bromsen och hastigheten understiger 17 km/tim stangs motorn av och bilen rullar fritt.
Stoppen kommer som en befrielse eftersom den fyrcylindriga dieselmotorn ar en av mark-

nadens bullrigaste. Nasta ar kommer Evoque som laddhybrid.
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Evoque har fatt samma interiér som Velar. Tva pekskdrmar i mitten och en skérm
framfor ratten. Kvalitetskénslan ér h6g. Rattvdrme dr standard.

"Evoque har blivit en bekvimare, rymligare och mer kompetent bil."

Utover mildhybridsystemet ar Evoque fullsmetad med teknik. Interioren har samma stuk som
Velar, det vill saga tva pekskdarmar staplade pa varandra och en tredje skarm framfor ratten.
Aven innerbackspegeln kan bli en skarm. | fenan pa taket sitter en bakatriktad kamera vars bild
kan visas i innerbackspegeln, istallet for den vanliga spegel-bilden. Precis som i Toyota RAVA4.
Har ar dock bilden tydligare och eftersom kameran sitter pa taket blir den inte smutsig. Evoque
har dessutom fatt samma system for terrangkdrning som finns i de storre bilarna.

Evoque har blivit en bekvamare, rymligare och mer kompetent bil. Och faktiskt aven billigare.
Den forvantade storsaljaren heter D180 AWD och kostar fran 409 900 kr. Det ar nagra tusenlap-
par billigare an motsvarande motor i den utgaende modellen som dessutom hade skralare ut-

rustning.

Range Rover Evoque D180 AWD MHEV

Pris, fran kr:

Svensk lansering:

Matt, cm:

Markfrigang, cm:

Bagagevolym, I:
Tjanstevikt, kg:

Max dragvikt, kg:

Motor:

Kraftéverforing:
Prestanda:

419.900.

Nu.

L 437/B 190/ H 165.

21.

591-1 383

1891.

2 000.

Tvarstalld fyrcylindrig dieselmotor med turbo. 48 V mildhybridsystem,
4 ventiler/-cylinder. Max effekt 180 hk (132 kW) vid 2 400 v/min, max
vridmoment 430 Nm vid 1 750 v/min.

Fyrhjulsdrift, niovaxlad automatlada.

Toppfart 205 km/tim. Acceleration 0—100 km/tim pa 9,3 s.

Deklarerad forbrukning: 5,7 1/100 km. CO2-utslapp 150 g/km.

Konkurrenter:

Audi Q3, Jaguar E-Pace, BMW X2, Volvo XC40.
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Den bakatriktade kamerans bild visas i innerbackspegeln. Funktionen kostar extra.

-

-~ , B

Den bakdtriktade kamerans bild visas i innerbackspegeln.
Funktionen kostar extra.
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Dérrhandtagen férsvinner in i dérrsidorna
ndr bilen bérjar rulla eller Iases.

Evoque klarar sig bra i krock
Femstjarnigt nar Ranger Rover-suven testades av Euro NCAP. 7

Nva Evoque har rontgenblick
Land Rovers suv kommer i ny generation med formagan att se isenom motorhuven. 7

Provkorning: Range Rover Evoque Cabriolet (2017)
Velar du mellan att kopa en suv eller cabriolet? Misstrosta ej, ty nu har Range Rover en |6sning
pa ditt i-landsproblem. 13

Evoque far tygtak
Nu kommer lyxsuven Range Rover Evoque som cabriolet, med specialutformad skidlucka. 7

Bilfragan: For billig forsakring?
"| ert test av Range Rover Evoque uppgav ni att forsakringskostnaden var cirka 6 000 kr/ar. Hur
ar det moijligt?" Vi Bilagare svarar. 15

Autopilot for offroad i Evoque
Range Rover Evoque far en facelift for modellaret 2016. Det nya utseendet och en hel del ny
teknik visas pa bilsalongen i Géneve.
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Teknikens Varld

10. Provkorning av Lamborghini 400 GTE Espada
Mikael Stjerna 12 maj 2019

Lamborghini Espada ar snart 50 ar efter debuten fortfarande framtidssaker i formen. Vi har
provkort Gandinis masterverk, pa rymmen fran bilsalongen i Genéve.

ag ska erkanna en sak. Jag alskar bilsalonger. Framfor allt dlskar jag konceptbilarna man

bara ser pa bilsalonger. Sanslosa, extravaganta, exhibitionistiska. Form som har sluppit de

avgransningar som en gra vardag satter. Trakiga saker som bakatsikt, bagageutrymme, lag-
krav pa belysning och krocksadkerhet. Det ar darfor man inte ser konceptbilarna i trafik.

Men det finns ett fatal undantag. Det mest lysande &r stjarnan pa bilsalongen i Genéve 1967 —
Lamborghini Marzal. En konceptbil sa extrem att den fick Apollo 11 att se gammalmodig ut.
Bakom designen stod Carrozzeria Bertone, med dess chefsdesigner Marcello Gandini vid ritstif-
tet. Med masvingar av glas blev det forstas ingen serieproduktion. Men konceptbilen Marzal
gav formen till Lamborghini Espada som debuterade ett ar senare pa samma salong. Dorrarna
hade da ersatts av konventionellt designade dorrar som 6ppnades i bakkant och motorn hade
flyttats fram. Men profilen och formen var intakta.

Espada ser an i dag ut som en konceptbil som har rymt fran en bilsalong. Bakom Espada och
Marzal har vi en ung, hungrig sportbilstillverkare som vill ge Ferrari en match. Lamborghini hade
vid den tiden bara tagit fram tva modeller sedan starten 1963. Férsta modellen var 350/400 GT,
en exklusiv 2+2-sitsig modell med en egenkonstruerad V12-motor pa 3,5 liter och 270 hastkraf-
ter. Med foretagets andra modell, den ikoniska Miura fran 1966, kom det verkliga lyftet. En helt
ny form av sportbil, med Lamborghinis V12:a monterad pa tvaren framfér bakaxeln. Designen
var signerad Bertone och Marcello Gandini och stod for ett totalt nytankande. Med tanke pa
succén som Miura hade gjort var det inte underligt att Ferruccio Lamborghini vande sig till
Bertone for sitt ndsta projekt.
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Formerna, profilen och formatet togs fran Marzal, déremot inte mdsvingedérrarna.

Nu ville han visa en futuristisk showbil som skulle fa salongspubliken att stanna upp, en fyrsitsig
konceptmodell utan ambitioner om serieproduktion. Gandini ritade “Marzal”, en extremt lag
bil, med sluttande fastback-profil. Dérrarna var av glas och 6ppnades uppat. Precis som Miura
hade Marzal en mittmotor men bara halva V12:an fick plats, det blev alltsa en rak sexa pa tva
liter. Instrumentpanelen bestod av en mangd sexkantiga haligheter som rymde matarna.

Signore Lamborghini maste ha varit ndjd med resultatet. Ingen hade nagonsin sett nagot lik-
nande. Det vara bara en detalj som inte gick enligt planerna. Den gick i serieproduktion. Redan
1968 fanns den fyrsitsiga Espada till forsaljning hos Lamborghini-handlarna. Vi kanner igen fron-
ten, den langa motorhuven och profilen. Men uppbyggnaden skiljer sig at fran Marzal pa fram-
for allt tva punkter. Motorn sitter framtill. Hela motorn far dessutom plats, en V12 pa 3,9 liter
och 325 hastkrafter. Den andra stora skillnaden ar att dorrarna har hangts i framkant. | 6vrigt
ser den precis ut som Marzal, konceptbilen i Genéve 1967.

Marknaden gillade vad den sag. Med 1 217 tillverkade bilar ar “stormsuccé” kanske inte det
ord man forst kommer att tdnka pa, men faktum ar att Espada var Lamborghini-fabrikens mest
salda modell nar det begav sig. Jag tror att jetset-kunderna framfor allt gillade designen. Den
var och ar inget annat an sensationell. Dessutom fyrsitsig. Tank Gunter Sachs och tre blondiner
i Saint-Tropez 1969. Den stora bakrutan dppnas som en halvkombilucka och aven om bagage-
utrymmet inte ar stort, sa ar det i alla fall lattlastat. Har ryms ledigt ett par flaskor Bollinger och
Brigitte Bardots bikini.

Kupén ar ovantat rymlig. Jag sitter bra i de relativt smala stolarna vars stommar lar vara de-
samma som i Fiat Dino coupé som ocksa tillverkades av Bertone. Jag kan till och med antra
baksatet utan att ga sonder. Dar sitter jag extremt lagt vilket raddar takhojden, men benen far
en knivig vinkel. Mittkonsolen ar [ang som kinesiska muren och slutar forst i hojd med baksatets
ryggstod.

Jag satter mig ater i forarstolen, vrider om nyckeln och V12:an pa fyra liter mullrar igang med
en ljudlig stdmma. Pa tomgang paminner den lite om en amerikansk V8:a. Trycker ned kopp-
lingen. Den ar forvanansvart latt, jag hade forvantat mig en tyngre koppling med tanke pa mo-
torn. | med ettan och ivag. Trots aldern ror den pa sig bra. Serie Il har 350 hastkrafter och det
star sig an i dag som en motoreffekt utdver det vanliga. De tolv burkarna matas av sex Weber
40, och markligt nog gar motorn valdigt jamnt.
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Mittkonsolen stréicker sig genom hela kupén. Allt dr fint utfért i ljus ldder,
och jag kan konstatera att utrymmet i baksdtet ér férvdnansvdrt bra.

Nar bilen var ny hade den namn om sig att vara varldens snabbaste fyrsitsiga familjebil. Topp-
fart 260 km/h, 0-100 km/h pa 6,6 sekunder. Espada i stadstrafik &ringen drom. Men det ar inget
som stor mig. Det vore som att aka berg och dal-bana och férvanta sig en lugn tur. Det ar pa
landsvag den kommer till sin ratt. Ladan ar femvaxlad och monstret ar traditionellt, med ettan
uppat. Den har valdigt distinkta lagen, men slagen ar langa.

Motorn vaknar till vid runt 3 000 varv, och da kor jag i 100 km/h pa hogsta vaxeln. Ljudbilden
ar anstandig. Alla gamla bilar |ater, men Espada later mindre dn vad jag hade vantat mig. V12:an
varvar ur vid 7 500 varv och det lar vara en helt annan femma, ljudmassigt.

Om jag berattar att denna Espada saknar styrservo tror du kanske att varje biltur ar som ett
gym-pass. Men det ar inte sa sarskilt tungt. Att motorn har aluminiumblock hjalper till, liksom
generdsa 4,3 rattvarv mellan dndpunkterna. Anda sitter det bredare dack pé dn det borde. Ori-
ginalet har 205-R15 i normalprofil, alltsa 80-profil, monterade pa underskdna Campagnolo-mag-
nesiumfilgar. Agaren Fredrik Ajnefors har en uppsittning originalhjul som vintar pd att monte-
ras, men vid fototillfallet sitter det pa 17 tums falgar och bredare dack. De ar nog sa snygga,
med centrumbult och lackerade i bilens farg, men bredden ger formodligen ett visst motstand i
styrningen.

Fredrik Ajnefors Espada ser ut att vara i nyskick, anda ar det en gammal renovering.

— Jag har inte renoverat den sjadlv, arbetat har gjorts av Peter Duvander i bérjan av 90-talet.
Formodligen ar bilen battre hopsatt i dag an den var nar den lamnade fabriken, sager Fredrik
Ajnefors.

Hur kommer det sig att man faller for Espada?

— Jag gillar italienska bilar. De ar konstruerade med en elegans och latthet som ar speciell,
forklarar Fredrik Ajnefors. Designen ar inte oviktig.

— Det har ar nog den bil som folk reagerar mest pa. Oavsett alder, bade man och kvinnor, alla
stannar upp och tar bilder pa bilen, berattar Fredrik Ajnefors.
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\

Interiéren i denna andra generationens Espada har en mer elegant framtoning
dn forsta generationen. Ovanligt mycket virke fér att vara den tidens italienare.

7

Jag sitter bra, sittstdllningen dr inte 6verdrivet italiensk...
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Lamborghinis V12-motor dr undersként installerad. Sex férgasare
pumpar in drickat i cylindrarna. Samma motor satt i Lamborghini Miura och Islero.

Konceptbilen Lamborghini Marzal frén 1967.
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-

Agaren Fredrik Ajnefors vérdar sin Lamborghini kéirleksfullt
och och forsoker fa tid till provturer sd ofta det gar.

Tidslinje

Den forsta generationen Espada tillverkades 1968-1970, i totalt 186 exemplar. Bakom kon-
struktionen stod Gian Paolo Dallara, Lamborghinins chefskonstruktor, och Paolo Stanzani och
Bob Wallace — samma trio som hade skapat Miura nagot ar tidigare.

Produktionen innebar langa transporter, chassit byggdes av Marchesi, ett foretag i Modena.
Sedan tog Bertone 6ver bygget och monterade karossen och inredningen. Men det var i Lam-
borghini-fabriken i Sant’Agata Bolognese som Espada slutmonterades och forsags med motor
och vaxellada.

Generation Il presenterades pa bilsalongen i Bryssel i januari 1970. Espada fick da en ny instru-
mentering och motorn hogre kompression som gav 25 hastkrafter extra. 575 exemplar byggdes
av generation |l som darmed ar den mest tillverkade versionen.

Under 1972 kom den tredje och sista generationen och da blev servostyrning och luftkondi-
tionering standard. Tidigare var det tillval. En nyhet var att Espada gick att fa med en automat-
Iada fran Chrysler. 1978 lades produktionen ned efter totalt 1 217 tillverkade bilar.

Lamborghini 400 GTE Espada 1970
Pris Ursprungligt pris (1960): ca 20 000 dollar kr. Uppskattat pris (2016): 2 000 000 kr.
Motor Bensin. V12, langsmonterad, 1 6verliggande kamaxel per cylinderbank, 2 ventiler per
cylinder. 6 forgasare, Weber 40. Cylindervolym 3 939 cm3. Max effekt 350 hk vid 7 500 r/min,
max vridmoment 394 Nm vid 5 500 r/min.
Kraftoverforing Motorn fram, bakhjulsdrift. 5-vaxlad manuell [ada.
Hjul Falgbredd 7,0 tum, dack 205VR15.
Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 265, langd 473, bredd 186, hojd 118, sparvidd f/b 149/149.
Tjanstevikt 1 740, maxlast 260. Tank 93 liter.
Fartresurser Acceleration 0—100 km/h ca 6,6 s. Toppfart 260 km/h.
Bransleforbrukning Blandad korning 2,0 |/mil.
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11. Grattis Opel Corsa!

Publicerad 22 maj 2009 text Carl Legelius

I dag nar Hemming och Henning har namnsdag vill vi dven fira Corsa!

GG:SV 868

Corsa betyder tavlingslopp pa italienska och i bilvarlden férknippas namnet Corsa framst med
Opel men Ferrari och Chevrolet har anvant det ocksa.

Corvair Corsa fran Chevrolet var toppmodellen i programmet nar den kom som 1965 ars mo-
dell. Den gick att fa bade med och utan turbo och kdndes igen pa sitt silverglansande bakparti.

Chevrolet Corvair kom hosten 1964 i en omarbetad
och kraftigt forbdttrad upplaga. Coupén Corsa ersatte Spyder.
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Opel Corsa A presenterades 1983 och var Opels forsta framhjulsdrivna smabil och en direkt
konkurrent till Ford Fiesta. | England lanserades den med namnet Vauxhall Nova men nar gene-
ration B av Corsa kom 1993 hette dven Vauxhall-varianten sa.

Namnet Corsa anvandes forresten nagra ar tidigare av Opel pa en specialmodell av Opel
Kadett.

Opel Corsa A delade mycket teknik med den stérre Kadett.
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En skén ensitsig prototyp byggd pd Corsa.
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| Argentina sdljs fortfarande Corsa B som Chevrolet Corsa,
bland annat i denna kombiversion.
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Teknikens Varld

12. Varldens snabbaste suv — pa is
Peter Klemensberger 11 maj 2019

Over 6ver 700 histkrafter starka Jeep Grand Cherokee Trackhawk slar hastighetsrekord pa
Bajkalsjons is — 280 km/h.

Det ar inte bara pa saltoken i amerikanska Utahsom det slas hastighetsrekord, sedan 2011 halls
aven en fartfestival pa Balkansjon i sodra Sibirien. Ja, pa dess is vill sdga. Under aren har ett
tjugotal rekord slagits och nu kan Jeep Grand Cherokee Trackhawk titulera sig som varldens
snabbaste serietillverkade suv pa is.

Pa torr mark klarar modellen, som har en V8 pa 6,2 liter som ger 6ver 700 hastkrafter, 290
km/h och tar sig till 100 km/h pa 3,7 sekunder. Pa is fick man dock lagga om strategin. Rullande
start kravdes och pa en stracka av en kilometer snittade ekipaget 257 km/h och nadde en topp-
hastighet pa 280 km/h.

Rekordet sattes efter de regler som galler enligt det internationella motorsportférbundet FIA
och bekraftades av RAF — Russian Automobile Federation.

Innan start demonterades onddiga saker hos bilen och tanken témdes pa 6verflodigt bransle.
Jeep lyfter dock inte bara fram motorns kapacitet som avgérande for rekordet utan aven brom-
sarna fran Brembo, bilens fyrhjulsdriftssystem vid namn Quadra-Trac, bilens elektriska diff-
broms och korlagessystemet Selec-Track.

Att Jeep Grand Cherokee Trackhawk ar snabb vet vi sedan tidigare. Ni kanske minns att den
spoade Dodge Challenger SRT Hellcat Widebody i en duell? Hur det gick pa isen kan du se i
klippet nedan.

FILM: https://youtu.be/j3CEvvRd8As

GALLERI
Jeep Grand Cherokee Trackhawk
53 bilder
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13. Marcus Ericsson bast av svenskarna i kvalet till Indy 500
Av Anna Andersson 2019-05-19 00:10

Tva svenskar forsokte ta sig till Indy 500. Bada tva lyckades. Det gjorde daremot inte den
dubble F1-mastaren Fernando Alonso.

Marcus Ericsson bdst av svenskarna i kvalet till Indy 500

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/b5Q66/

Lordagen i Indianapolis dgnades at det utdragna kvalet till Indy 500. Bast av svenskarna lycka-
des den tidigare F1-féraren Marcus Ericsson, som lottades in tidigt i kvalet. Han korde riktigt
bra under sitt forsta forsok, det gav honom 13:e startplats och femte startled.

Svensken var ndjd med sina forsta fyra varv och valde sedan att inte gora nagra fler forsokt.

— Jag ar verkligen n6jd med mitt forsok, skriver Ericsson pa sociala medier.

For Felix Rosenqvist, som kraschade under traningarna i veckan, var det daremot tyngre. Han
hade betydligt svarare att hitta sjalvfortroendet och pressa ner varvtiderna sa som kravs for
en framskjuten placering. Istallet fick svensken kampa med att ta en av de 30 startplatserna
som garanterar en startplats i den klassiska tavlingen som avgors for 103:e gangen nasta
vecka.

— Det var kanske inte riktigt har vi ville vara, men det viktigaste var att vi klarade topp 30 och
att vi ar med i racet, sager Felix Rosenqvist.

— Det var det stora malet idag. Vi visste att vi inte skulle ha med toppstriden att gora i det har
kvalet; vi aterhamtar oss fortfarande fran kraschen i onsdags och tar ett steg i taget. Vi hade
forvantat oss att vara lite snabbare an vi var, men det ar skont att slippa Bump Day och oron
over att inte fa komma till start. Vi har en betydligt battre racebil, vi ar med i matchen och jag
kommer att ge allt. Jag ser fram emot mitt forsta Indy 500.

NEVS-brevet



https://www.aftonbladet.se/a/b5Q66l
https://www.aftonbladet.se/tagg/aecd6fea-8b56-4b5a-8c37-ffa99ae90fa5
https://www.aftonbladet.se/tagg/fde7b9f2-92b4-47c6-bdf3-2a7f91628dbf

NEVS-brevet 33

Till slut var han 29:e man, placeringen fore Pippa Mann. Den enda kvinnan i startfaltet tog
den sista garanterade platsen i sin sjunde start av Indy 500.

Pippa Mann kvalade ut Fernando Alonso

Snabbast av alla var Spencer Pigot, fére Will Power och Simon Pagenaud. De tre kommer till-
sammans med ytterligare sex forare att sldss om pole position under sondagen. | morgon son-
dag kommer dven de avslutande tre startpositionerna att delas ut, dd maste bland annat den
dubble F1-mastaren Fernando Alonso kaimpa om att ta en plats i loppet.

Han lyckades inte kvala in bland de 30 forsta - trots fem forsok under kvalet.

— Vi har inte farten, ar dar vi fortjanade, sager Fernando Alonso till NBC efter kvalet.

— Vi far en chans i morgon, om vi tar den sa fortjanar vi att vara i Indy 500 om vi inte gor det
sa fortjanade vi inte.

Aven Ericssons teamkollega James Hinchcliffe maste férsdka igen i morgon, han kraschade illa
under inledningen av kvalet och teamet fick sedan bygga om ett reservchassi for att kanaden-
saren 6verhuvudtaget skulle ha mojligheten att gora ytterligare ett forsok. Hinchcliffe kom ut
pa banan igen, men tiden rackte inte.

— Killarna i teamet har gjort ett stralande jobb, men reservbilen ar inte gjort for ovaler och nu
far vi jobba hart for att se om vi kan hitta mer fart till det avgdrande kvalet, sager han till NBC.
Under sondagens kval gor de nio snabbaste forarna fran lordagens kval goér upp om pole po-
sition och de sex langsammaste forarna gér upp om de tre platserna i sista startled. Prognosen
talar dock om regn och om kvalet skulle stallas tar Spencer Pigots pole position i Indy 500 som

avgors den 26 maj.

Rosengquvist infor kvalet till Indy 500: ”Det vore en mardrom”

-

Haftig krasch av Felix Rosenqvist infor Indy 500

Datum, tider och kval till Indy 500
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MotorMagasinet
14. Formel 1-legendaren Niki Lauda ar dod
den 21 maj 2019 08:41 | Av Olle Holm |
Den Osterrikiske Formel 1-foraren Niki Lauda har avlidit, uppger familjen i ett pressmed-
delande. ”Det dr med djup sorg som vi meddelar att var dlskade Niki i fridfullhet gatt bort,

omgiven av familj”, heter det. Lauda, trefaldig varldsmastare i F1, genomgick en lungtrans-
plantation i fjol.

Lauda hade en mycket framgangsrik karriar. Han deltog i 171 tavlingar och vann 25 av dem.
Vid Tysklands Grand Prix 1976 kraschade han och adrog sig allvarliga brannskador. Men efter
bara en kortare konvalecens var han tillbaka pa racerbanan igen, forlotade VM-titeln med en
billangd. Men aret darpa vann han VM igen. Han lamnade Formel 1 1979 och startade da flyg-
bolaget Lauda Air. Niki Lauda blev 70 ar gammal.

SLUT
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