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BILAR

1. Volvo gor sig av med hundratals anstallda
Av Jan-Erik Berggren, publicerad 14 maj 2019 14:15
Volvos forsaljning 6kar men vinstmarginalen ar fortfarande inte tillrackligt bra. Bland annat

darfor kan flera hundra personer tvingas att lamna. Samtidigt storsatsar koncernsyskonet
Lotus som anstaller och bygger nytt utvecklingscentrum.
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FILM: https://www.expressen.se/tv/nyheter/qt/ingen-bonus-for-de-anstallda-pa-volvo-cars-i-ar/

Geely-koncernen vaxer och byggs om. | Sverige uppges Volvo, enligt uppgifter fran Sveriges
Radio, gora sig av med flera hundra anstallda. Volvo Cars har inte bekraftat uppgifterna men
sager:
— Som ett vaxande foretag tittar vi hela tiden pa vara kostnader.
Enligt en talesperson fran Volvo Cars berors inte personal som ar direkt involverade i produk-
tionen av nagra besparingar. De pagaende diskussionerna mellan USA, Kina och EU om eventu-
ella tullar och handelshinder paverkar hela bilbranschen och kan komma att tvinga fram ytter-
ligare besparingar.
Volvos plan var att bygga modellen S90 i Kina och skeppa den till 6vriga varlden. S60 ska byggas
i USA for export till Europa och Kina. Men tullar kan statta stopp for de planerna och tvinga fram
forandringar. SPA-bilar kan byggas i olika fabriker men produktionen maste sakras med hjalp av
underleverantorer och ratt verktyg.

Vinstmarginalen for lag

Nar rakenskapsaret 2018 summerades var Volvos ledning inte ndjt med vinstmarginalen som
I3g under den for konkurrerande premiummarken. Den laga marginalen kommer att sjunka
ytterligare om det blir dyrare att bygga och transportera nya bilar till handlarna. Och trots 6kad
forsaljning under arets forsta kvartal ligger vinstmarginalen fortfarande for lagt.

Men om Volvo Cars har det kampigt finns det andra inom Geely-koncernen som sjuder av liv
och utveckling. Sportbilstillverkaren Lotus, som kdptes av Geely for tva ar sedan, ska utveckla
en egen ny plattform och oka forsaljningen till 5 000 bilar per ar. For att klara det har Geely lagt
en investeringsplan liknande den som gjordes for Volvo for atta ar sedan.

Lotus ska bygga ett nytt utvecklingscenter i Norfolk, England, samt en monteringsfabrik i
Wuhan, Kina, dar Lotus-bilarna ska byggas. Det blir Lotus allra forsta bilfabrik utanfor Storbri-

tannien.
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Vasterbotten
2. Miljardlan till batterifabriken i Skelleftea

Publicerat onsdag 15 maj kl 20.59

Den planerade stora batterifabriken i Skelleftea har tagit ett stort kliv ndrmare start.

Foretaget Northvolt har fatt motsvarande fyra miljarder kronor i [an av den europeiska inve-
steringsbanken, EIB.

— Det ar en jatteviktig milstolpe for oss pa vagen mot att slutféra finansieringen av Northvolt
1, sager presschefen Jesper Wigardt.

Den annu inte byggda fordonsbatterifabriken i Skelleftea berdknas fullt utbyggd skapa uppat
2500 nya jobb.

Sen nagot ar tillbaka pagar omfattande markberedningsarbeten for en industritomt pa ett
skogshygge i utkanten av staden, men den stora fragan har varit hur megafabriken ska finansie-
ras.

Runt 30 miljarder kronor beraknas hela fabriken kosta, och med det nu beviljade lanet fran EIB
har foretaget sakrat drygt 5,5 miljarder kronor efter lan man fatt tidigare, och kapital fran bland
annat ABB och Scania.

| borjan pa 2021 planeras den forsta fjardedelen av fabriken kunna tas i drift. De senaste da-
garna har det rapporterats om att batteriforetaget for diskussioner med bade Scania och mo-
belkedjan lkeas dgare som madjliga investerare i Northvolts satsningen. Men det vill Jesper
Wigardt inte kommentera.

Nils Eklund, Ekot
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3. Batterileverantorer klara for Polestar och Volvo

Peter Klemensberger 15 maj 2019

Bade Polestar och Volvo har nu skrivit kontrakt med tva tunga tillverkare av batterier.

Polestars och Volvos elbilar kommer att utrustas med litiumjonbatterier fran CATL (Contem-
porary Amperex Technology) och LG Chem. Det star klart efter ett “mangmiljardskontrakt” mel-
lan tillverkarna och Volvo Cars.

Forsta modell ut med batterierna for Polestars del blir Polestar 2 som kommer i produktion i
borjan av 2020. Enligt tidigare uppgifter ska bilen ha ett batteripaket med 27 moduler med en
total kapacitet pa 78 kWh vilket ger bilen en rackvidd pa 50 mil. Laddhybriden Polestar 1 omfat-

tas inte av affaren.
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FILM: https://youtu.be/-DReeqKQSJ4

Volvo bygger just nu ett produktionsled for elbilar i belgiska Gent och forsta elbil att rulla ut
dar blir XC40. Batterierna fran CATL och LG Chem kommer att finnas i bilar byggda pa plattfor-
marna CMA och kommande SPA 2.

Bade Kinesiska CATL (se tillverkningsprocess nedan) och sydkoreanska LG Chem &r valetable-
rade inom bilindustrin och levererar sedan tidigare batterier till bland annat BAIC, BMW och
PSA respektive GM, Renault och... Volvo.
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4. Volkswagens investerar 10 miljarder kronor i produktion av battericeller
Text: Fredrik Sandberg
Publicerad: 2019-05-14

Volkswagens styrelse har godkant en investering pa 1 miljard euro for produktion av batteri-
celler.

Efter att under manga ar ha tvekat i fragan om de sjalva ska tillverka battericeller har nu fore-
taget alltsa tagit ett beslutet att ge sig in i cellproduktion. Batterifabriken ska mest troligt place-
ras i Salzgitter, Tyskland. Dar ligger daven fabriken som ska producera Volkswagens elbilar i ID-
serien. Men dven Volkswagens batteriforskningsavdelning, och batteriatervinningscentrum.

— Det har ar en viktig milstolpe for Volkswagen, sade koncernchefen Herbert Diess, efter be-
slutet.

De narmsta aren kommer dock batterierna till Volkswagens stora elbilssatsning komma fran
asiatiska underleverantorer, som LG Chem, CATL och SK Innovations, som alla satter upp fabri-
ker i Europa, skriver Electrive.com.

Fredrik Sandberg
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5. VW-chefen: Tesla dr pionjarer — men vi kommer vinna
Av Erik S6derholm
Publicerad 2019-05-15, 06:14

Erkdnner att Tesla drivit pa utvecklingen hos den stora biljatten.

Flexible Schnellladeséule

Transformation in Richtung e-Mobilitat

Volkswagens hogsta chefer har haft en minst sagt tvadelad relation till Tesla. Den amerikanska
uppstickaren fick forst Volkswagen att ga ut med uttalanden om att "vi har formagor Tesla inte
har" och att VW-koncernens elbilar ar "lika bra som Tesla — till halva priset".

Men pa senare tid har VW-cheferna ocksa erkant att Tesla fick dem att tdnka om, och det marks
att market satt eld i baken pa utvecklingsteamet i Wolfsburg.

Nu har VW-chefen Herbert Diess intervjuats i en podcast hos tyska Die Welt, dar han beskriver
Tesla som "pionjarer" som driver pa hela Volkswagenkoncernen.

"Jag hoppas Tesla 6verlever for de ar forstas ett incitament for oss", sager Herbert Diess i pod-
den.

Men inte heller den har gangen kan han halla sig fran att havda styrkan i VW-koncernen. Enligt
VW-chefen har ett relativt litet och fokuserat foretag som Tesla valdiga fordelar nar det galler
snabbhet, batteriteknik och halvautonom teknik. Men Herbert Diess flikar samtidigt in att VW-
koncernen ocksa har sina fordelar.

"Vi ar stora, vi ar globala, och vi har ocksa fordelar nar det galler uppskalning och att starta upp
fabriker. Det har blir var chans under de kommande aren. Vi kommer vinna."

Volkswagen erkdanner: Tesla Model S fick oss att tinka om

Volkswagen pa offensiven igen: "Vi har formagor Tesla inte har"

VW-chefen skryter igen: Vara elbilar blir lika bra som Tesla — for halva priset
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volkswagen-erkanner-tesla-model-s-fick-oss-att-tanka-om/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volkswagen-erkanner-tesla-model-s-fick-oss-att-tanka-om/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170712/volkswagen-pa-offensiven-igen-vi-har-formagor-tesla-inte-har/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170712/volkswagen-pa-offensiven-igen-vi-har-formagor-tesla-inte-har/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181028/vw-chefen-skryter-igen-vara-elbilar-blir-lika-bra-som-tesla-for-halva-priset/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181028/vw-chefen-skryter-igen-vara-elbilar-blir-lika-bra-som-tesla-for-halva-priset/
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6. Tata sdljer inte Jaguar Land Rover till PSA
Mattias Rabe 13 maj 2019

Uppgifterna om att indiska Tata Motors amnar sdlja brittiska Jaguar Land Rover till franska
Groupe PSA dementeras nu av bade indierna och fransmannen.

Nyligen rapporterade brittiska nyhetsbyran Press Association, PA, att Tata Motors, pa grund av
bland annat kostnadsbesparingar, ar pa vag att inleda ett stérre samarbete med PSA samtidigt
som de tankte salja Jaguar Land Rover till den franska koncernen. Enligt PA:s kalla inom Jaguar
Land Rover I6pte forhandlingarna pa i snabb takt.

Nu slar bade Tata Motors och PSA hal pa uppgifterna fran den brittiska nyhetsbyran.

PSA, som vi vet ar 6ppna for fler forvarv efter Opel/Vauxhall, sager att de inte har brattom att
hitta ndagot nytt och de star bra ensamma.

| en kommentar skriver PSA att ”Vi genererar det kassaflode som ar nodvandigt for att betala
for var framtid. Om ett tillfalle dyker upp, som med Opel-Vauxhall, kommer vi att overvaga det.”

Tata Motors har aven de kommenterat uppgifterna:

”Som princip har vi att vi inte kommenterar spekulationer i media. Men vi kan bekrafta att det
inte finns nagon sanning i dessa rykten.”

Tata Motors kdpte Jaguar Land Rover av Ford under 2008.
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7. President Donald Trump skjuter fram biltullar for EU — men kan andras snabbt
Av Par Brandt, Publicerad 2019-05-16, 09:09
Handelskriget mellan USA och Kina fortsatter. Vilket kanske gynnar europeisk bilindustri,

tillfalligt. President Trump kan dock dndra sig, ndar som helst och han séitter hard press pa
biltillverkare som exporterar bilar och komponenter till USA.

President Donald Trump pressar biltillverkare som exporterar till USA.

President Donald Trump har planerat for tullar pa importerade bilar och komponenter, med
syftet att skydda den inhemska bilindustrin i USA. Uppgifter fran nyhetsbyran Bloomberg pekar
mot att beslutet om tull skjuts fram med upp till sex manader. Men det kan ske med speciella
villkor.

Bilindustrin ar till storsta delen global, vilket innebéar att komponenter och bilar tillverkas pa
manga olika stallen. Som exempel har bade BMW och Mercedes stora fabriker i USA som bygger
bilmodeller som exporteras over hela varlden. Manga av komponenterna till dessa bilar har
producerats i fabriker pa andra stallen, som exempelvis Europa. Sa vad ar en amerikansk bil,
eller en tysk bil? Svaret ar komplext.

Radknat till varde (inte volym) ar BMW USA:s storsta bilexportor. Storre an Ford, GM och
Chrysler. Flertalet av X-modellerna byggs i USA och skeppas sedan till kunder éver hela varlden.
Den ekonomiska ekvationen bygger pa frihandel, att varor och tjanster inte beldggs med
strafftullar.

Detta vet flera av president Trumps radgivare, som avratt fran biltullar. Men Donald Trump och
hans handelsminister Wilbur Ross har velat inféra tull pa alla importerade bilar. Tullen skulle
kunna hamna pa 25 procent.

Beslutet om att skjuta upp biltullarna med sex manader kan komma pa lérdag, 18 maj. D3
maste ett beslut tas. Men beslutet kan bli villkorat och tvinga biltillverkare att pa nagot satt
begransa sin export till USA. En annan av anledningarna ar att handelskriget mellan USA och
Kina eskalerat. Forhandlingarna mellan USA och EU samt Japan leds av Robert Lighthizer, som
avratt president Trump fran att infora tullar pa importerade bilar.
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Fabriken i Spartanburg, South Carolina, dr BMW:s stérsta och ddr produceras
alla de stora X-modellerna. Ungefdr 70 procent av bilarna exporteras utanfér USA.

Om president Trump infor biltullar skulle det framfor allt sla mot bilar som importerats fran
Japan, Sydkorea och Europa. Men det skulle ocksa sla hart mot manga inhemska bilfabriker i
USA som ar beroende av importerade komponenter.

| slutdndan skulle notan for hojda biltullar hamna i knat hos konsumenterna — bilarna blir
dyrare. Det géller for bade amerikanska biltillverkare, och de sa kallade utlandska varumarkena
som har produktion i USA. Mest paverkas forstas de som inte har nagon tillverkning i USA, som
exempelvis Audi och Porsche.

President Donald Trump kan riva upp alla USA:s forbruknings- och avgaslagar

\W \\\
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Trump: Har ar bilarna som star i hans garage
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8. McLaren-bil nummer 20 000 tillverkad
Peter Klemensberger
14 maj 2019

Sportbilstillverkaren McLaren firar 20 000 tillverkade bilar sedan 2011 med en gra 600LT
Spider.

\ & ¥ )

McLaren ma vara en exklusiv sportbilstillverkare men nu har 20 000 bilar skruvats samman i
det som kallas McLaren Production Centre (MPC) i Woking sedan starten 2011. Ja, det handlar
alltsa om McLaren Automotive, inte foregangaren MclLaren Cars som bildades 1985.

Under 2018 byggdes 4 800 bilar och man tanker halla sig runt 5 000 de ndarmaste aren for att
komma upp i 6 000 ar 2025 enligt sin plan vid namn Track 25 som da avslutas.

Foretaget har i dag 2 300 anstéllda och det stora hoppet togs under andra halvan av 2016 da
tillverkningstakten gick fran tio till 20 bilar om dagen. 90 procent av bilarna gar pa export till 32
olika lander varlden over.

Bil nummer 20 000 var en hogerstyrd 600LT Spider i kuléren Chicane Grey. Undrar du hur den
ar att kora och vad Kenny Brack har for favorit-MclLaren ska du |ds var provkorning av modellen
har.

Orkar du inte ldsa kan du istallet se klippet nedan dar var Hans Hedberg kor bilen.
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9. Mclaren rullar ut nya modellen GT

Av Bobby Green 2019-05-15 kl 14:20

En bil for langturer

FILM: https://youtu.be/oCyYeltGz60

Precis som utlovat presenterar McLaren idag den nya modellen GT och sa har ser den alltsa ut.
Det har ar en modell for den som garna aker langre strackor och som kanske inte bryr sig sa
mycket om att kora fort pa bana - aven om GT inte lar skammas for sig dar heller. Men tank att
du lastar in lite bagage (max 570 liter) och sedan piper ner till Rivieran, och sen fortsatter att
kora efter en battre lunch. Det ar tanken med den har, och att du ska gora det hela med stil.
Man kan val saga att den placerar sig mellan 570GT och Speedtail.

Som vantat sitter motorn dven har bakom sittbrunnen och det ar den numera beprévade dub-
belturbomatade V8:an pa 4,0 liter som anvands. | GT ger den 620 hastar och ett vrid pa 630
newtonmeter. 0-100 km/h ska ga pa 3,2 sekunder och 200 km/h nar man efter nio sekunder.
Toppfarten anges till 327 km/h. Vikten pa bilen anges till 1530 kilo.

Utseendemassigt har man valt att gora sa att bilen inte sticker ut allt for mycket. Har hittar du
inga feta vingar, monster-splitters eller liknande, utan ett ganska diskret yttre som ska kannas
mer elegant an exempelvis extrema Senna. Det finns ett nytt Proactive Damping Control-system
ombord sa att akturen ska bli sa behaglig som majligt. Den ar inte heller toklag sa att det faktiskt
ska ga att anvanda den pa stallen dar det finns massa fartgupp.

Insidan kdnns ganska sa ombonad och mysig och har finns bland annat det senaste infotain-
mentsystemet som man kallar for HERE.

GT gar att bestédlla nu och blir din for 163.000 pund. De forsta leveranserna ska ske i slutet av
aret.

cars.mclaren.com +
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10. Citroén 19_19 Concept med komfort till max
Peter Klemensberger 14 maj 2019

Citroén fyller hundra ar och firar detta med tva koncept. | varas kom citysmarta Ami One och
nu komfortinriktade 19_19.

Citroén fyller hundra ar och som vi tidigare har skrivit sa firar de sig sjalva genom att blicka
bada framat och bakat. Tva koncept ska presenteras under aret. Under varens bilsalong i
Genevevisades Ami One Concept upp vilket pekade pa markets vision om framtida urban mobi-
litet. En slags nytolkning av klassikern 2CV.

Nu har Citroén tackt av konceptbil nummer tva som lyfter fram markets kanske tyngsta gren:
komfort. 19 19 Concept heter bilen och ar byggd for att “fly staden” —ja, det ar faktiskt Citroéns
egna ord. Bilen beskrivs som ett UFO i bilvarlden och de akande ska fa en kansla av att flyga 6ver
vagen. Det gors mojligt tack vare en vidareutveckling av dagens fjadringssystem Progressive
Hydraulic Cushion som bland annat finns hos Citroén C5 Aircross (s var provkorning av bilen
har).

Koncept handlar i regel mycket om design och dar tar 19_19 Concept i fran tarna. Delar av
karossen ar utford i tonat glas och kan darfor ses igenom. Den bla fargen ska fora tankarna till
rekordbilen Petite Rosalie fran 1933, en bil som ses tillsammans med 19_19 Concept pa en av
bilderna har nedan. Bakrutan ar konkav, ytterligare en koppling till tidigare modeller som CX
och Cé.
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30-tums hjulen ar placerade langt ut i hérnorna och ger bilen ett axelavstand pa 3,10 meter
vilket ger plats for bade det val tilltagna batteripaketet och dkande som fardas i en lounge-
liknande miljo dar varje plats kan formas oberoende av de andra.

Inne hittar vi annars en miljo inspirerad av vardagsrummet, naturligtvis med en skarm men
aven nagot sa gammaldags som en bokhylla. Bilen kommunicerar med de akande via cylindern
pa instrumentbradan som befinner sig uppe eller nere beroende pa korlage. Roststyrningen,
utvecklat av SoundHound Inc, maktar med omkring 40 olika sprak och ska dyka upp i fram-
tida PSA-bilar.

Konceptet ar naturligtvis helt eldrivet och har en rackvidd pa 80 mil. Batteriet har en kapacitet
pa 100 kWh och bilen har tva elmotorer, en for varje hjulaxel, med totalt effekt pa 456 hastkraf-
ter och maximalt 800 newtonmeter i vridmoment. 0-100 km/h gar pa fem sekunder och 19 19
Concept toppar 200 km/h. Bilen kan laddas till 60 mils rackvidd pa 20 minuter men kan dven
laddas tradlost under fard dar sadan infrastruktur finns.

19 19 Concept ar aven sjalvkdérande dar hjulen har sensorer som ldaser av markytan och som
jobbar tillsammans med LIDAR-sensorer som ar svara att missa pa bilens tak. Ratten, en nytolk-
ning av Citroéns klassiska med endast en eker, falls in vid autonomt korlage det gor aven peda-
lerna.

Bakhangda bakdorrar, avsaknad av B-stolpar och kameror istéllet for backspeglar har dock varit
standard pa konceptbilar i artionden. Faktum ar att de dar kamerorna nu kommer ut pa gatorna
da bade Europa och Japan har godkédnt tekniken.

Ami One Concept och 19 19 Concept ar bilar byggda for helt olika miljéer och har design dar-
efter men en sak har de gemensamt: den ”Y-formade” ljusdesignen bade fram- och baktill. Grep-
pet ar dock inte helt nytt — ni kanske minns konceptet Cxperience fran 2016? Med andra ord
kan snittet snart finnas pa en serietillverkad Citroén nara dig.

Data for Citroén 19_19 Concept
Langd: 4 655 mm

Bredd: 2 240 mm

Hojd: 1 600 mm

Axelavstand: 3 100 mm
Hjuldiameter: 913 mm

Déack (Goodyear): 255/30 R30
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11. Forsta siffrorna: Porsche Taycan blir ett prestandamonster — med 1.000 Nm
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-15, 10:22
Premidren for en elbil manga ser fram emot narmar sig snabbt. Porsche Taycan ska locka

med lang rackvidd, supersnabb laddning och framfor allt imponerande acceleration som
dessutom ska kunna upprepas flera ganger utan att drivlinan blir 6verhettad.

I en elbil behévs inget avancerat mekaniskt system for att férdela kraften utan datorn kan
skicka ut réitt mdngd kraft till ratt hjul. "Inga forluster, 100 procent dynamisk effektivitet", séiger
projektledaren Stefan Weckbach.

Porsche har Iatit Automobile Magazine fa en forsta provtur i en prototyp av Taycan, och att
doma av provkorningen finns en mojlighet att Taycan blir en av de mest ikoniska modellerna
nagonsin for Porsche.

Har dr nagra av punkterna som testféraren Georg Kacher kommer fram till i provturen.

e 0—-60 mph (96 km/h) gar pa strax over tre sekunder. Tesla Model S Ludicrous fixar samma
sprint pa 2,4 sekunder, men Porschens accelerationen ska kunna upprepas oavsett laddniva (sa
lange inte batteriet ar helt urladdat forstas). "Sa lange det finns strom kvar kan du alltid gora en
fullstandig attack", sager Bernd Propfe, plattformschef for Taycan. Turboversionen ska kunna
gora tio fullgasaccelerationer pa raken utan att nagon forsamring i prestandan, enligt Porsche.
¢ Snabbladdningen ar visserligen imponerande, men an sa lange finns det bara ett fatal
snabbladdare som fixar ens 150 kW. Porsche har tidigare lovat snabbladdning pa 350 kW. Det
kommer senast 2021. Tills dess ar det 250 kW som géller, om du kan hitta en sadan laddare.
e Luftfjadring och fyrhjulsstyrning finns som tillval. Det senare innebar att bilen blir mer
lattmanovrerad i 1ag hastighet och stabilare i hogre hastighet. Fyrhjulsdrift ar standard pa alla
modeller utom instegsversionen.
¢ Vridmomentet ar pa 880 Nm men det kan tillfalligt 6kas till 1.000 Nm i tio sekunder.
e Batteriet ar vatskekylt och modulerna levereras av LG Chem. Instegsmodellen far
batterikapacitet pa 80 kWh, de dyrare modellerna Taycan 4S och Taycan Turbo (!) far 96 kWh.
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En av de stérsta utmaningarna fér ingenjérerna var att kombinera de keramiska bromsarna
(tillval) med bromskraftdtervinningen (eller regenereringen). Systemen mdste lira bra tillsam-
mans.

Porsche Taycan-fabriken ska rena luften — lika effektivt som trad

NEVS-brevet
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12. Audi A4 facelift officiell
Peter Klemensberger 15 maj 2019

Audis mellanklassare A4 uppdateras. Skarpare former, nya ljuskallor, mer elektrifiering och
mer digital teknik hor till nyheterna.

| hostas drogs skynket av nya BMW 3-serie och nu kommer huvudkonkurrenten Audi A4 i upp-
daterat utforande. Den aktuella generationen (B9) kom 2015 och det mesta ar sig likt design-
massigt. | fronten har dock grillen fatt ett lagre utforande och LED-stralkastarna, som ar stan-
dard, har ny form och geometri. LED matrix och helljusautomatik finns som tillval.

Med detta har dven stotfangarna en ny design och hjulhusen har blivit mer markerade. Ver-
sionerna basic, advanced, S line och framfor allt S-versionen och allroad quattro skiljer sig at. Pa
bilderna noterar vi att de tuffare versionerna har extra luftintag i form av ett "glapp” mellan huv
och kaross, ett grepp som forst kom pa lilla Al (las var provkérning hdr) och som hamtat inspi-
ration fran Audi Sport Quattro fran 1980-talet (I3s vart tema dar vi kor bilen har).

Invandigt hittar vi ett nytt MMI-system (MIB 3) och en ny TFT-skarm som mater 10,1 tum. Upp-
daterade A4 kommer med MMI navigation plus som standard. Onlinetjansten Connect har nya
funktioner som Car-to-X, som samlar uppkopplade bilars information. Har finns saker som par-
keringsinformation och information om trafikljus med hastighetsrekommendationer. Systemet
presenterades 2016, mer om det kan du ldsa har. Férarmiljon finns med bade digitalt och ana-
logt snitt, den forst namnda utgors av en skarm pa 12,3 tum.
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Att styra bilen med mobiltelefonen ligger i tiden och hit hér nu aven uppdaterade A4. Med
appen MyAudi kan du bland annat Idsa upp och starta bilen pa distans och lagra upp till 14
personers individuella installningar av bilen.

LAS MER: Audis sparar — firre chefer och motorer

Nytt ar daven att i efterhand kunna bestalla funktioner som MMI plus, DAB+ digital radio och
Audi smartphone interface under en testtid, en manad, ett ar eller for alltid.

De assisterande systemen kommer i tre paket, i Sverige ar utrustningsnivan “"Tour” standard
med bland annat adaptiv farthallare och kékdrningsassistenten Stop&Go. Ovriga nivaer ar ”City”
och ”Parkering”.

Uppdaterade A4 introduceras med fyra turbomotorer pa mellan 190 och 347 hastkrafter, fran
40 TFSI till S4 TDI, och tva av motoralternativen kommer med mildhybridsystem pa 12 volt.
Kraften fors over via vaxellddor med sju vaxlar (dubbelkopplingslddan S tronic) eller atta (auto-
matladan tiptronic) beroende pa motoralternativ.

Den fyrhjulsdrivna prestandaversionen S4 har alltsa en V6-diesel pa tre liter med maximalt ef-
fektuttag pa 347 hastkrafter och som mest 700 newtonmeter i viidmoment. Motorn jobbar till-
sammans med ett 48-volts mildhybridsystem. Sedanversionen klara sprinten 0-100 km/h pa 4,8
sekunder och drar 0,62 till 0,63 bransle per mil (CO2-varde 163-166 g/km).

Vi har tidigare skrivit om Audi S6 som bara kommer till Europa med dieselmotor. Siffrorna ovan
for S4 TDI stammer 6verens med de for Audi SQ5 TDI.

LAS MER: Siljstart fér nya Audi A6

Skogsmullealternativet Audi A4 allroad quattro har inte helt ovantat fyrhjulsdrift, hasplatar,
markerade hjulhus, storre hjul, bredare sparvidd och mer tilltagen markfrigdng av vanliga A4 —
35 millimeter for att vara exakt. En forbattring pa en (1) millimeter jamfort med féregangaren.

Audi A4 edition one heter en introduktionsmodell med motorerna 2,0 TFSI (245 hastkrafter),
2,0 TDI (190 hastkrafter) eller 3,0 TDI (231 hastkrafter). Exterioren baseras pa S line-versionen,
men har inslag i svart, bland annat Audi-ringarna i fronten, medans du interiort vadljer mellan
design selection eller S line.

Audi A4 och S4 TDI gar att bestalla i slutet av maj (allroad quattro i borjan av sommaren) och
blir tillgangliga i borjan av hosten.

GALLERI
Audi A4, S4, A4 allroad (2020)

1 bilder
Peter Klemensberger
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13. Mercedes helt nya elektriska transportbil eVito: "En trevlig arbetsmiljo"
Av Mercedes-Benz Transportbilar
ANNONS
Hela denna artikel @r ett annonssamarbete med Mercedes-Benz
Budcompaniett var forst i Sverige med att fa kopa forlanseringsbilar av Mercedes eldrivna

transportbil. Bolagets chaufforer konstaterar att eVito levererar samma prestanda som diesel-
versionen. — Man marker ingen skillnad, sager VD:n Owe Larsson.
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Mercedes eVito bérjar nu rullas ut pa den svenska marknaden och har bérjat testas.

For att fa ned koldioxidutsldappen behdver dven vara varor transporteras pa ett miljovanligt
satt. En pusselbit kommer fran Mercedes. Deras eldrivna transportbil eVito ar storst i det mel-
lanstora segmentet — och nu rullar modellen pa i Stockholm. | mitten av mars levererades de tre
forsta exemplaren till ett av stadens storsta budbolag, och Budcompaniett konstaterar att bil-
arna haller vad de lovar.

— Vi fick ett erbjudande fran generalagenten och var de forsta att hoppa pa, for vi kanner att
det har ar framtiden. Utrymmesmassigt passar de utmarkt for oss, och elversionen lastar samma
som de andra Vito-bilarna — plus att de ar smidiga att kdra inne i stan. | och med att eVito har
en elmotor sa ar den bade kvick och tyst. Framfor allt sa ar det en trevlig arbetsmiljo, sager Owe

Larsson, grundare och VD for Budcompaniett.
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Mercedes eVito uppndr full laddning pa sex timmar.

Med batterierna placerade under golvet har eVito ett intakt lastrum, som svaljer upp till 6,6
kubikmeter — med en lastvikt upp till 925 kilo. Rackvidden ligger pa 15 mil enligt WLTP. Owe
berattar att deras eVito-bilar i snitt rullar 10-12 mil innanfor tullarna, och om man vill fa nagra
extramil sa hittar chaufforerna alltid en laddats pa lunchen.

Bilarna kor allt fran kontorsmaterial och material for lassmeder, till matleveranser for cate-
ringfirmor. | Stockholm finns det forvisso budfirmor som kor el-personbilar, men sa vitt Owe vet
ar Budcompaniett forst med att erbjuda ett riktigt transportfordon som gar pa el. Och respon-
sen fran existerande kunder saval som fran andra foretag har varit valdigt positiv.

— Vi vill ju miljoprofilera oss och da ar det perfekt att kunna ta chansen med Mercedes. Vi ar
den forsta transportoren som tar tag i saken och det kdanns helt ratt. Och kunderna tycker att
det ar jattekul — det &r manga som vill hanga med och vara en del i det har. Vi har en massa
moten inbokade framéver med nya och gamla kunder som vi pratar med, sager Owe.

Utover konkurrensférdelen av att kunna erbjuda miljévanliga transporter finns det pengar att
tjdna. eVito har laga totala dgandekostnader. Versionen kostar lite mer i inkdp, men detta vags
upp av att andra utgifter blir Iagre — inte minst for bransle.

— Vi har rdknat pa att vi pa sikt kommer tjdna in de pengarna — det forutsatter vi. Vi har ett
jattebra samarbete med Upplands Motor och ett riktigt bra serviceavtal som ar ekonomiskt for-
delaktigt for oss. Servicen for elbilarna ar billigare jamfort med dieselbilar. Sedan ar exempelvis
trangsel- och vagtrafikskatt lagre, sager han.
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I Mercedes eVito finns 990 kg / lastvikt upp till 6,6 km? lastvolym.

Batteriet pa 41,4 kWh, fran Daimler-bolaget Accumotive, laddas fullt pa cirka sex timmar. Det
levererar en effekt pa 84 kW (112 hk) och 300 Nm. Budcompanietts chaufforer har noterat att
eVito levererar samma kapacitet i jobbet som den dieseldrivna versionen.

— Det ar samma vridmoment och bilarna blir inte sléare for att de har 300-400 kilo last. Man
marker ingen skillnad, sager Owe Larsson.

Upptack nya eVito

Mercedes eVito har nu kommit till Sverige.

e Upp till 150 km pa en laddning.

« Fulladdad pa cirka sex timmar.

e 990 kg / lastvikt upp till 6,6 km? lastvolym

« 100 procent elektrisk, vilket ger |aga driftkostnader.

o Saljstarti Sverige september 2019.

. Las mer om Mercedes eVito

Mercedes-Benz Transportbilar
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14. London satsar pa ren luft — dubbeldédckare blir vatgasdrivna
2019-05-13

Londons flotta med vatgasdrivna bussar far nasta ar sdllskap av varldens forsta dubbeldack-
are med bransleceller.

TfL (Transport for London) har bestallt 20 tvavaningsbussar och berdknar att driftskostnaden
for dessa blir motsvarande som for dieselbussar. Utover att vara helt fria fran skadliga utslapp
kommer dubbeldadckarna ocksa erbjuda sina passagerare laddningsuttag for mobiler och buller-
fria akturer.

Till en boérjan kommer dubbeldackarna trafikera tre rutter i vastra London och till Wembley,
rutter som forra aret tog sammanlagt 10 miljoner passagerarer.

Satsningen pa elbussar med bransleceller ingar i arbetet att fa bukt med stadens daliga luftkli-
mat. Enbart i London beraknas 1000 personer arligen tas in pa sjukhus till foljd av astma orsakat
av luftfororeningar. | april antogs en sarskild zon i innerstaden dar enbart de allra renaste for-
donen tillats, en sa kallad ultra-low emission zone.

— Vi vet att vi masta agera snabbare och mer langtgaende for att tackla det akuta hotet mot
allman halsa som orsakas av smutsig luft, sdger Clarie Mann, Director of bus operations TfL.

Bussarna kommer ge TfL stor flexibilitet da de klarar sig pa en fem-minuterstankning dagligen.

De har ocksa langre rackvidd an konventionella batteribussar vilket gor att de kan anvandas pa
fler rutter.
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15. Varldspremiar for Einride — en sjalvkérande lastbil pa allman vag
Simon Campanello 2019-05-15 13:50

Einrides hyttlosa autonoma ellastbil har gjort sin forsta tur pa allman vag. | gar togs deras T-
Pod i bruk pa ett av DB Schenkers lager utanfor Jonkoping.

Einrides sjdlvkérande lastbil

Den svenska uppstickaren Einrides forarlosa lastbil T-Pod skrev historia under onsdagen. For
forsta gangen togs en autonom och hyttlos lastbil i bruk pa allman vag.

— Jag tror att T-Pod och liknande l6sningar kommer att bli en ny standard inom transportsek-
torn, och allt borjar har i Jonkoping, sa Einrides vd och grundare Robert Falck pa en presstraff
infor premiarturen.

Kunden ar logistikjatten DB Schenker som ska anvdanda en T-Pod for att flytta varor fran ett
lager till en godsterminal utanfor Jonkoping. Den totala strackan som lastbilen kér ar 300 meter
enkel vag, varav 100 meter ar pa allman vag.

"Einride tillsammans med DB Schenker blev forst”

— Med sma medel, manga arbetstimmar och ett fantastiskt team har vi lyckats sla bade kine-
serna och amerikanerna. Det blev inte Google, Tesla eller nagot stort kinesiskt teknikforetag
som blev forst. Det blev Einride tillsammans med DB Schenker, sager Robert Falck.

Tillstandet fran Transportstyrelsen galler fram till den sista december 2020 och innebar att
lastbilen far framforas i max fem kilometer i timmen. Resan fjarrovervakas hela tiden av en ope-
ratoér som nar som helst kan ingripa och ta kontroll 6ver lastbilen.

Bade Einride och DB Schenker &r valdigt tydliga med att det visserligen ar ett pilotprojekt, men
att lastbilen kommer att anvandas i logistikflodet och bidra med nytta. Malsattningen ar att
fortsatta kora strackan autonomt dven efter att testerna ar fullbordade.

SIMON CAMPANELLO
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16. Han har tagit Volvos sjalvkorande lastbil ”fran science fiction” till verklighet

Helene Rothstein 2019-05-15 11:10

Volvo Truck har pa nagra fa ar utvecklat sin autonoma lastbil Volvo Vera. Mikael Karlsson ar
den som har lett projektet.
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Nar man kommer in pa Volvo Trucks huvudkontor pa Hisingen i Goteborg star lastbilstillverka-
rens nya arbetshast Vera till hoger om entrén. Det ar en sjalvkorande lastbil, som utseende-
massigt inte alls paminner om en lastbil, utan snarare en hybrid mellan en racerbil och en gi-
gantisk automatiserad grasklippare.

Mikael Karlsson, vice president Autonomous Solutions, Volvo Trucks, har drivit igenom pro-
jektet med den sjalvkoérande dragbilen Vera inom Volvokoncernen.

Darfor har han utsetts till en av fem finalister i tiavlingen Arets intraprendr som anordnas av

rekryteringsforetaget Talentia. Motiveringen lyder: "Med uthallighet och fokus har projektet pa
kort tid gatt fran science fiction till implementation”.

Las mer: Mangmiljardavtal ska halla Volvo fulladdat

Vera ar en del av en automationslosning som lastbilstillverkaren forséker implementera till
kunder som &ar i behov av repeterbara transporter ovan jord, det kan vara alltifran hamnar och
stora logistikomraden till gruvor. Vera ar mer lampad for de forstnamnda.

— Jag brukar jamfora det med en skidlift. For att en lift ska kunna transportera manniskor upp
for berg maste det finnas bra underlag, det kravs ocksa en del personal for att driva liften och
pa samma satt ar det med automationsldsningar. Vi investerar dar det finns underlag, sedan
maste det ocksa finnas personal, teknik och fungerande system, sdger Mikael Karlsson.
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Vera ar ett sjalvkorande fordon utan férare med ett datorsystem som ska se till att fordonet
tar sig fram pa sakert satt fran A till B. En central del av systemet ar kontrolltornet, fran vilket
overvakning och styrning av transportflodet dager rum.

Ni har en kund som ar ett norskt gruvbolag?

— Ja, vi har gjort en affar med en norsk aktér inom mining. Ldsningen bestar i att kalksten
transporteras av sex sjalvkdrande lastbilar mellan kalkbrottet och krossen. | det har avtalet an-
vander vi oss inte av Vera, men det ar ett annat exempel pa en total transportlosning dar vi
saljer tjdnsten over ett flerarigt avtal.

Hur stort kan det har bli inom tva ar?

—Viarien S-kurva nu och ganska tidigt i implementeringen. Men marknaden ar enormt stor. Vi
har en lang lista med kunder som vill skala affaren med oss, och vi tror att det pa sikt handlar
om en miljardindustri.

Till Vera gar det att koppla pa en trailer sa man kan flytta gods. Vad géller designen sager Mikael
Karlsson:

— Tanken ar att den ska uppfattas som vanlig och och en naturlig del i samhallet. Och vi har
forsokt ge en bild pa hur en framtida lastbil kan se ut. Med en vanlig trailerkoppling kan 16s-
ningen integreras i nuvarande logistiksystem

Las mer: "En jattemekaniker med 200 000 lastbilar i huvudet”

Har ni fatt reaktioner fran lastbilsférare?

—Just nu finns en enorm forarbrist och vi tror snarare att om man installerar den har tekniken
med oss, pa repeterbara strackor, sa far forarna battre roll pa sikt. Dessutom kan man skapa en
produktivitet i ett omrade och det kan i sig generera nya fléden.

Nar borjade ni och hur gick det till?

— Det borjade i ett litet team 2015. Vi tittade pa hur man skulle minimera alla kostnader och
kunna begransa erbjudandet. Vi gjorde en kostnadspaj dar vi satte alla kostnader till noll. Utifran
det resonerade vi oss fram: om man tar bort féraren som star for en tredjedel av kostnaden och
bransle som ocksa star for en tredjedel och forsakring som star for resterande del — om man
satter det till noll — vad behover vi da? Genom att boérja med det upptackte vi vilken teknik som
kravdes, att lastbilen maste kora langsammare, vilket 6ppnade for att den kan ga pa elektricitet.

Kan detta bli nagot som sdrnoteras, kan det bli ett nytt Volvo Trucks pa sikt?

— Det ar inte jag ratt person att uttala mig om, vi far se, men tanken ar att detta pa sikt ska bli
en miljardaffar.

Hur manga Vera finns det och hur manga kunder har ni?

— Det ar ingenting jag kan ga ut med i dagslaget men vi har en lang lista med kunder som ar
intresserade.

Arets intraprenor

Arets intraprendr ar ett nationellt pris som instiftades av Talentia 20009.

Ovriga nominerade: Mikael Bergh, chef LRF Media Konsumentintikter och Analys, Sandra
Malmberg, Group Category Manager Innovation pa Semper, Niclas Sandin, CEO pa BookBeat,
samt Karina Tellinger, samordnare och senior strateg pa SKL.

Vem som blir Arets intraprendr avgors den 23 maj.

Tidningen Affarsvarlden ar tavlingens mediepartner.

HELENE ROTHSTEIN
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17. Varldens aldsta Porsche ska sadljas

Av Bobby Green 2019-05-14 kI 17:00

Type 64 som &gts av bade Ferdinand och Ferry

Det vi ser har ar en Porsche Type 64 fran 1939 - den aldsta kdnda Porschen som fortfarande
rullar. Den har agts av bade grundaren Ferdinand Porsche och hans son Ferry. Den 15 augusti
ska bilen auktioneras ivag av RM Auctions och den vantas klubbas ivag for minst 20 miljoner

dollar.
Type 64 kom till nar Ferdinand ville bygga en snabbare och lattare version av KdF-Wagen - den

som senare blev Volkswagen Bubbla. Motorn och fjadringen kommer fran just den bilen men
man anvande flygplansteknik ndar man tog fram chassiet och karossen. Motorn trimmades dven
till att lamna hela 32 hastar - bra pa den tiden.
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Rlassikir
18. Grattis Maserati Indy!
Publicerad 24 maj 2009 Text Carl Legelius

I dag nar Vanja och Ilvan har namnsdag vill vi uppmarksamma aven Indy!

| slutet av 1960-talet hade Maserati en imponerande bredd i sitt modellprogram: Ghibli,
Mexico, Mistral, Sebring, Quattroporte...

Pa Genévesalongen i mars 1969 presenterades den produktionsklara Indy som fatt sitt namn
efter det beromda Indy 500-loppet, dar Maserati segrat bade 1939 Och 1940.

Indy var en fyrsitsig coupé med féretagets V8 pa 4,2 liter under huven och tanken var att den
skulle kunna ersatta bade Mexico, Sebring och Quattroporte eftersom den var bade snabb och
rymlig. Karossen var ritad av Vignale dar Giovanni Michelotti varit den som mest hallit i pennan.
Han hade skapat en hatchback med gott om benutrymme aven i baksatet samt en langstrackt
front med elegant upp-poppande stralkastare.

Indy kom senare i bade en 4,7- och en 4,9-litersversion, den senare med en toppfart pa minst
265 km/h.

Modellen tillverkades fram till 1975 i totalt 1 104 exemplar.

Indy kéinns bdist igen pad sin front med popupstralkastare och den tvért avhuggna aktern.
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Indy 4900 var den starkaste versionen och byggdes bara i 300 exemplar.
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(il Tube

19. Fredagshumorn: Galenskaparna-Ineffektiv

FILM: https://youtu.be/ft-9ck 87mk

(il Tube

20. Fredagsfilmen: Gétenerundan 2019 | Crash & action

FILM: https://youtu.be/3jj7SYSI8uU
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21. Hejda Niki Lauda

Av Wille Wilhelmsson 2019-05-21 kl 08:00

F1-legendar har koért vidare

Niki Lauda

Niki Laudas familj har meddelat att Formel 1-legendaren har avlidit vid en alder av 70 ar. | ett
pressmeddelande sager Laudas familj:

"Det dr med djup sorg som vi meddelar att vdr dlskade Niki i fridfullhet har gatt bort, omgiven
av familj. Hans unika prestationer som idrottare och som entreprendr dr och férblir oférglém-
liga, genom sin outtréttliga handlingskraft, sin uppriktighet och sitt mod kommer han alltid att
vara en forebild och ett riktmdirke."

Lauda ar antagligen en av Formel 1:s mest kanda forare genom historien. Han vann F1-master-
skapen 1975, 1977 samt 1984. 1976 var Lauda med om en valdsam olycka pa Nurburgring vilken
ledde till att han fick kraftiga brannskador och dven drabbades av andra halsoproblem efter de
giftiga gaser som spreds vid kraschen.

Senare i livet gav sig Lauda in i flygindustrin och startade och salde nagra flygbolag.

Lauda pd Niirburgring 1976
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Niki Lauda

Andreas Nikolaus "Niki" Lauda (22 February 1949 -2013 20 May 2019) was an Austrian Formula
One driver, a three-time F1 World Drivers' Champion, winning in 1975, 1977 and 1984, and an
aviation entrepreneur. He was the only driver in F1 history to have been champion for both
Ferrari and Mclaren, the sport's two most successful constructors. He is widely considered one
of the greatest F1 drivers of all time. As an aviation entrepreneur, he founded and ran three
airlines: Lauda Air, Niki, and Lauda. He was a Bombardier Business Aircraft brand ambassador.
He was also a consultant for Scuderia Ferrari and team manager of the Jaguar Formula One
racing team for two years. Afterwards, he worked as a ...

Las mer
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Teknikens Varld

22. Annu en WTCR-seger for Thed Bjork
Mattias Rabe 20 maj 2019

WTCR-helgen pa Circuit Zandvoort var en stor framgang for Thed Bjork som plockade tva
vinster av tre majliga, men dven foér Johan Kristoffersson som kom trea i race tva.

Tva ganger (av tre méjliga) fick Thed Bjérk kliva hdgst upp pd pallen i Zandvoort.

FILM: https://youtu.be/yxUA5cpZ4Wc

Redan i l6rdags skrev vi om hur Thed Bjork vann forsta WTCR-racet pa Zandvoort och darmed
plockade in pa VM-ledaren Esteban Guerrieri.

Andra tavlingsheatet, det forsta av tva under sondagen, blev inte lika framgangsrikt for Bjork
som slutade tolfte plats. Det blev anda blagult pa pallen i form av Johan Kristoffersson som i sin
Volkswagen korde in pa tredje plats.

| helgens tredje race var det aterigen Thed Bjorks tur att kliva over pa pallen. Svensken tog
darmed hem vinsten i tva av tre tavlingar pa Zandvoort och ligger nu bara elva poang bakom
VM-ledaren Esteban Guerrieri. Bjork har avancerat upp till andra plats i totalen.

— Kéanslan att ta tva segrar efter de svara tavlingarna i Slovakien fér en vecka sedan ar obeskriv-
lig. Bilen var fantastisk i Zandvoort och ett stort tack till teamet. Jag hade en riktigt bra start i
finaltavlingen och det var tatt med Yann (teamkompis Ehrlacher), men vi vill alla vinna och att
ta en pallplats tillsammans med honom ar fantastiskt, sager Thed Bjork.

Johan Kristoffersson slutade pa sjunde plats i tredje heatet.
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VM topp 5-forare efter Zandvoort

Esteban Guerrieri, Honda Civic, 161 poang
Thed Bjork, Lynk & Co, 03 150

Néstor Girolami, Honda Civic, 135
Norbert Michelisz, Hyundai i30, 130

Mikel Azcona, Cupra TCR, 120

uhwnNeE

VM topp 5-team efter Zandvoort
Munnich Motorsport 296 poang
Cyan Racing Lynk & Co 258

BRC Hyundai Squadra 236

PWR Racing 155

BRC Hyundai Lukoil 155

e wNPRE

Mattias Rabe

NEVX

23. Ledig befattning

Vehicle System Software Architect - ref.009
NEVS, Trollhattan

NEVS is creating a strong foundation of skills for new technologies and innovations. We have
a committed passion to create and deliver iconic and desirable global products. By challenging
conventions, we design premium electric vehicles and mobility experiences that are simple,
engaging and distinctive, but that also shape a brighter, cleaner future for all.
We are now looking for a Vehicle System Software Architect!

Description
Do you want to make a difference?
Join NEVS in our vision is to shape mobility for a more sustainable future!
An important part in the work towards that vision is to provide vehicles that are autonomous,
shared and electrified. To achieve this both the amount and the complexity of the software will
increase drastically in coming vehicle architectures. NEVS strategy is to develop a lot of this
software in-house.
We are looking for an experienced system architect for the logical design of our next generation
vehicles. Your role will be to design and maintain a robust and adaptable system architecture
that supports the functionality of the vehicle. Your focus will be on the software architecture
on vehicle level, but you will also be involved in defining the electrical architecture.
We work in an agile organization, where teamwork, empowered self-organizing teams and
quick learning cycles is a key to success. Thus, you need to be a good team player and
continuously strive to make the team successful.
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The role as Vehicle SW Systems Architect involves:

« Defining architectural requirements and guidelines

« Creating and maintaining the logical design of the functionality of the vehicle

o Supporting design and implementation work on more detailed abstraction layers

« Ensuring the consistency of the complete vehicle logical design over the life-time of the

product

o Contribute to the continuous improvement of ways-of-working for related processes
We are looking for someone who has:

« Experience from developing system and software architecture for complex systems

o Experience from model based systems engineering using SysML

o Ability to communicate clearly in English both spoken and written

« Experience from agile ways-of-working is an advantage
To be successful in this role, you need to:

« Be creative, solution-oriented and open minded

o Be ateam player with ability to plan and prioritize

« Have good communication skills

o Adaptability in the interaction with different persons, groups and culture.
Great consideration will be given to your personal aptitude for the position!
We very much encourage female applicants!
About us
The world is in need of change —and we at NEVS want to be part of driving it and at the same
time shape life for generations to come. That’s why we focus on designing premium electric
vehicles and smart mobility solutions that prove what’s best for one can be best for all. What
we do is not simply providing a way to get around, it’s a chance to be part of something bigger.

Electrification, connected vehicles, changing ownership models, and autonomous driving are
just some of the important trends that are transforming our industry. Together with our
partners and people like you, we are shaping mobility for a more sustainable future.

Join us for the ride

At NEVS, we are way pavers, change makers, solution finders. For us, the future is bright and
mobility is clean. We see that every individual has a part to play in shaping a better, cleaner
future for all.

As a company moving towards something new we give you the opportunity to develop and
grow together with us. We believe that together we have the ability to create something that
will have a positive impact on the future.

Sustainability is of great importance to us, not only when it comes to the environment but also
when it comes to our employees. As a NEVS employee you will be given the opportunity to use
our fitness facility on paid working time. You will also receive an additional yearly wellness grant.

In our organization we are always looking for new, smart technical solutions and ideas that will
help us reach our common goal of a more sustainable future. Therefore we believe it’s
important to listen to our employees and their opinions. After all, new perspectives are needed
when you aim for change, we both encourage and reward this.

Terms

NEVS is a member of the Engineering Industries and covered by current collective bargaining
agreement signed by Unionen / Sveriges Ingenjorer / Ledarna.

Selection work and interviews will be ongoing continuously during the application period, so
please send your application as soon as possible!
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Prior to our recruitment process Nevs has taken a position on recruitment and marketing
channels. We therefore decline decidedly, any contact from media sales, recruitment sites or

similar companies!

Buzzwords: architecture,

SystemWeaver, agile

Type of employment

Tillsvidareanstallning

software, system, SysML, UML, Enterprise Architect, EA,

Contract type Full time

Number of positions 3

Working hours 100%

City Trollhattan

County Vastra Gotalands lan

Country Sweden

Reference number 2019/27

Contact Benny Fondén, Chapter Leader, Software Architectur,
benny.fonden@nevs.com

Published 09.May.2019

Last application date

09.Jun.2019 11:59 PM CET

SLUT
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