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BILAR

1. Volvochefen 6ppnar fér mindre modell: "Man ska aldrig saga aldrig"
Av Erik Soderholm, publicerad 2019-05-17, 06:43
Volvo har en lite brokig historia av smabilar. | manga ar undvek Volvo helt att bygga mindre

bilmodeller eftersom det fanns en gammal sanning i bilviarlden om att "det ar omagjligt att ta
bra betalt for en smabil".

Men det saknades anda inte forsok: fran Volvo 66 och 340 gick market vidare till 440 och sedan
S40, V40, C30 och V50. De senaste aren har dven andra generationen V40 funnits i programmet,
och med kompaktsuven XC40 verkar Volvo ha fatt till en riktig hit.

Volvo har tidigare inte varit intresserade av att bygga nagon modell som ar mindre an dagens
40-serie, men nu verkar det anda som att Volvochefen Hakan Samuelsson inte ar helt omaijlig
pa den punkten.

"Man ska aldrig saga aldrig. Det finns en trend nu med att '‘premium' ar mindre och mindre
kopplat till storlek. Sma bilar kan ocksa vara premium. Bara for att du har en liten kostym beho-
ver den inte vara i polyester. Sa vi far se. Just nu ar det inget planerat men det ar en bra idé", sa
Hakan Samuelsson pa ett bilevent som anordnades av Financial Times.

Om det tidigare var for dyrt for Volvo att utveckla en egen smabil ar det lite andra forutsatt-
ningar nu. Dels 0kar andelen som bor i storstdader, och dar efterfragas ofta smabilar, sa kund-
underlaget blir storre. Dels finns den kompakta CMA-plattformen och kunskap inom Geelykon-
cernen.

Slutet nara for Volvo V40 — och ingen ersattare pa plats
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190121/volvo-ska-fordubbla-forsaljningen-av-xc40-under-2019/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190429/slutet-nara-for-volvo-v40-bara-lagerbilar-kvar/
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2. Kliv in i Koenigsegg Jesko med 1600 hk

2019-05-15

Youtubern gar igenom alla finesser

Koenigsegg Jesko ar en varldssuccé och har redan salt slut trots en prislapp pa omkring 25
miljoner kronor per bil. Men tack vare Youtubern Dragtimes kan du har ta en detaljerat titt pa
alla funktioner i bilen!

Bilen byggs endast i 125 exemplar och 83 av dem saldes redan innan bilen visades upp i
Geneve. De resterande 42 saldes slut pa fem dagar.

FILM: https://youtu.be/9K82J60wFmo
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3. Efter Goteborg — nu 6ppnar Geely i Tyskland
Av Jan-Erik Berggren
Publicerad 17 maj 2019 06:30

Volvodgaren Geely fortsdtter att expandera. Den hdr gangen ar det Volvos syskonforetag
Geely Auto som investerar i ett nytt forskningscenter i tyska Riisselsheim — Opels hemstad.

Kinesiska Geely fortsatter investera tungt i framtidens bilar. Tillsammans med Volvo Cars ska-
pade Geely Auto utvecklingsforetaget CEVT som utvecklat bade en ny plattform och flera nya
bilmodeller. Utvecklingsforetaget beskrivs som en stor framgang for Geely Auto och Volvo Cars.

Nytt utvecklingscenter

Men nu ser sig Geely om efter egen kunskap. Enligt Automotive News ska Geely Auto 6ppna
ett nytt utvecklingscenter i Riisselsheim strax utanfér Frankfurt. De som kan sin bilbransch vet
att Risselsheim varit General Motors och Opels bas i Europa och det var har som mycket av
Saabs utveckling skottes.

Opel har gatt samman med Peugeot och Citroén och den nya biljatten har valt att Riisselsheim
ska vara bas for gruppens utveckling av transportbilar. Darmed frigérs mycket kunskap och kom-
petens som Geely Auto nu hoppas locka till sig.

Ska hysa 300 ingenjorer

Geely Auto har ocksa utvecklingscenter i Hangzhou, Coventry och Géteborg. Centret i Tyskland
ska hysa cirka 300 ingenjorer som ska arbeta med framtidens elbilar och mobilitetssystem.

Nyligen beslutade Geelys dgare, Geely Holding, att bygga ett utvecklingscenter for Lotus, ett
bilmarke som koptes 2017, i Storbritannien.

LAS MER: Volvoigaren Geely gor Lotus till lyxbilsmirke
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https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/sa-ska-volvoagaren-gora-lotus-till-ett-lyxbilsmarke/
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4. Elon Musk kraver harda besparingar i Tesla
Av Pdr Brandt
Publicerad 2019-05-20, 12:26
Teslachefen Elon Musk uppmanar sina anstallda till tuffa besparingar — annars ar pengarna

slut om 10 manader. Detta trots uppsagningar och ett nyligen genomfort kapitaltillskott pa
2,7 miljarder dollar.

Elon Musk vill se tuffa besparingar, annars tar pengarna slut om 10 mdnader.

Det var i borjan pa maj som Tesla fyllde pa kassakistan med |an pa 2,7 miljarder dollar, 26
miljarder kronor. Detta efter ovantat hoga forluster under forsta kvartalet 2019.

Under slutet av 2018 gick Tesla bra ekonomiskt och forsaljningen 6kade, liksom intakterna,
mycket tack vare att Model 3 kom upp i en hogre produktionstakt. Men sedan dess har kurvorna
pekat at fel hall, vilket alltsa kraver tuffa besparingar.

| ett intern mail till sina anstallda skriver Elon Musk att med dagens forlusttakt ar pengarna
slut om tio manader. Det kravs "hardcore cust-cutting" for att fa upp [6nsamheten igen, skriver
Musk.

Elon Musk och den nya ekonomichefen Zach Kirkhorn ska personligen ga igenom varenda fak-
tura och stryka allt som inte tillfor ett viktigt varde for Tesla. Det ar andra gangen pa ett ar som
Elon Musk uppmanar sina anstallda att se 6ver alla utgifter.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190425/storforlust-for-tesla-under-forsta-kvartalet-backat-mer-an-vantat/
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Ett annat satt att kapa kostnader ar att stinga manga Teslas showrooms, nagot Elon Musk
annonserade tidigare i varas. Det beskedet dndrades dock efter ett par veckor och istéllet har
Tesla justerat priserna pa Model S och X, med standigt nya priser som gatt bade uppat och
nedat. Elon Musk har dven varnat for att personalkostnaderna maste ner och genomfort flera
omgangar med uppsagningar.

De fina siffrorna fran tredje kvartalet 2018 sags som ett trendbrott for Tesla och Elon Musk
lovade att foretaget antligen lamnat de réda siffrorna bakom sig. Men den ovantat hoga forlus-
ten under forsta kvartalet 2019 visar att Tesla annu inte ar ett ekonomiskt stabilt foretag.

Nar Elon Musk redogjorde den forsta kvartalsrapporten 2019 sa han att dven det andra kvar-
talet forvantas ga med forlust. Men det ar inte bara daliga siffror i Teslas ekonomi. En stor fordel
ar det fortroende som kunderna har for foretagets produkter, forskottsbetalningarna for bilar
som annu inte levererats uppgar till narmare en miljard dollar. Likasa kan Tesla salja utslapps-
rattigheter. Elon Musk ager cirka 20 procent av Teslas aktier och ar den storsta agaren.

Storforlust for Tesla under forsta kvartalet Tesla redovisar rekordomsattning pé fvra
— backat mer &n vantat miljarder dollar men gar fortsatt med
forlust

Tesla redovisar vinst igen, ska forbli

I6nsamma och 6kar tempot ytterligare Tesla visar storsta kvartalsférlusten ndgonsin
2019 — och ville inte svara pa "torra" fragor

Teslas brutala prisdumpning — upp till S3 mycket kostar Tesla Model 3 att bygga:
580.000 billigare "Kan inte vara [6nsam"

Av Par Brandt
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190301/tesla-model-s-x-3-pris-sverige-rabatt-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180613/tesla-sager-upp-tusentals-personer-maste-oka-lonsamheten/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180613/tesla-sager-upp-tusentals-personer-maste-oka-lonsamheten/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190425/storforlust-for-tesla-under-forsta-kvartalet-backat-mer-an-vantat/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190425/storforlust-for-tesla-under-forsta-kvartalet-backat-mer-an-vantat/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190131/tesla-redovisar-vinst-igen-ska-forbli-lonsamma-och-okar-tempot-ytterligare-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190131/tesla-redovisar-vinst-igen-ska-forbli-lonsamma-och-okar-tempot-ytterligare-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190131/tesla-redovisar-vinst-igen-ska-forbli-lonsamma-och-okar-tempot-ytterligare-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190131/tesla-redovisar-vinst-igen-ska-forbli-lonsamma-och-okar-tempot-ytterligare-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190301/tesla-model-s-x-3-pris-sverige-rabatt-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190301/tesla-model-s-x-3-pris-sverige-rabatt-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180802/tesla-redovisar-rekordomsattning-pa-fyra-miljarder-dollar-men-gar-fortsatt-med-forlust/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180802/tesla-redovisar-rekordomsattning-pa-fyra-miljarder-dollar-men-gar-fortsatt-med-forlust/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180802/tesla-redovisar-rekordomsattning-pa-fyra-miljarder-dollar-men-gar-fortsatt-med-forlust/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180802/tesla-redovisar-rekordomsattning-pa-fyra-miljarder-dollar-men-gar-fortsatt-med-forlust/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180503/tesla-visar-storsta-kvartalsforlusten-nagonsin-och-ville-inte-svara-pa-torra-fragor/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180503/tesla-visar-storsta-kvartalsforlusten-nagonsin-och-ville-inte-svara-pa-torra-fragor/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180604/sa-mycket-kostar-tesla-model-3-att-bygga-kan-inte-vara-lonsam/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180604/sa-mycket-kostar-tesla-model-3-att-bygga-kan-inte-vara-lonsam/
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5. Tesla uppdaterar batterierna i Model S och Model X efter flera brander
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-05-16, 15:03

Den senaste manaden har tva uppmarksammade brander i Teslabilar intradffat. | slutet av
april skrev vi om en brand som spreds snabbt i ett parkeringsgarage, och som ledde till att
Tesla skickade ett team med tekniker for att underséka orsaken. Sedan dess har ocksa en
Model S-brand i Hong Kong fatt mycket uppmarksamhet, dar bilen bérjade brinna en halv-
timme efter att dgaren laddat nastan fullt vid en Supercharger.

Nu viljer Tesla att skicka ut en mjukvaruuppdatering for att minska risken for den har typen
av handelser. Mer specifikt ar det systemet som skoter batteriets temperatur- och laddhante-
ring som ska uppdateras.

"Aven om brandincidenter med Teslabilar redan dr extremt ovanliga och vara bilar |6per tio
ganger mindre risk att borja brinna an en bensinbil, tycker vi att ratt antal handelser att sikta
mot ar noll", skriver Tesla i ett uttalande.

Mjukvaruuppdateringen ska skickas ut via natet till alla Model S och Model X i dagarna och
aven om malet alltsa ar att skydda batteriet for att minska brandrisken, ar det fortfarande inte
helt sakert att detta helt kommer I6sa problemet som uppstod vid Hong Kong- eller Shanghai-
branderna.

Tesla papekar ocksa att branden spred sig valdigt langsamt i bilens batteri, och det &r sa batte-
riet ar konstruerat.

Model 3 omfattas inte av uppdateringen.

Erik Soderholm
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6. Darfor accelererar elbilar sa snabbt
Eric Lund Publicerad 2019-05-19
Effekt och vridmoment berattar en hel del om en bils prestationsférmaga. Vad ar det egent-

ligen som sker vid acceleration, och hur kommer det sig att elbilar verkar sa kvicka ur start-
blocken?

Teslas suv, Model X, viger 2,4 ton men kan trots det accelerera fran 0 till 100 kilometer i tim-
men pd tre sekunder i sitt snabbaste utférande. Fyrhjulsdrift och elmotor som ger 980 newton-
meter dr delar av férklaringen.

Forsta gangen du kor en elbil &r chansen stor att du kommer att bli dverraskad. Ar du van vid
hur en bensin- eller dieselbil kanns blir skillnaden nastan komisk. Elbilen drar i vag som skjuten
ur en slangbella, utan tvekan eller fordrojning.

Beror det pa att elbilar har starkare motorer an traditionella bilar? Ja och nej. Det finns elbilar
vars motorer ar starkare an dem i genomsnittliga bensin- och dieselbilar. Tesla ar ett exempel,
dar de snabbaste versionerna av de tunga familjebilarna ska kunna accelerera fran 0 till 100 pa
mindre an tre sekunder.

Men dven enklare elbilar har den formagan. Forklaringen: en elmotor utvecklar hogt vrid-
moment fran noll varv per minut. Principen ar grundldggande fysik. Vridmomentet ganger varv-
talet ger effekten.

— Elmotorn ger hogt vridmoment fran stillastdende och kan darmed utveckla en hog effekt
redan vid laga hastigheter, nagot bensinbilsforare ar ovana vid, sager Jonas Jarimark Nafver som
ar fordonsdynamiker.

Han har forskat om bilars kérkansla vid KTH och aven varit tavlingsingenjor i flera svenska och
internationella racingteam, daribland Flash Engineering i STCC och for Rickard Rydell i Seats

WTCC-team.
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Nissans elbil Leaf har 150 hdéistkrafter
och klarar att accelerera fran 0 till 100 kilometer i timmen pd datta sekunder.

Elmotorn i till exempel Hyundai Kona Electric ger hégt vridmoment fran stillastdende och
utvecklar en hég effekt redan vid Iaga hastigheter.

Jamfért med en fossildriven motor
kan elmotorn utveckla en hég effekt redan vid Idga hastigheter.
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En elmotor utvecklar hégt vridmoment fran noll varv per minut.

Forbranningsmotorn behdver komma upp i varvtal en bit éver tomgang, forklarar Jarlmark
Nafver, for att 6ver huvud taget ge ett drivande moment till bilen. Nar den sedan varvar upp
stiger momentet snabbt. En forbranningsmotor levererar vanligen hégt vridmoment — 6ver
2 000 varv per minut.

Allt fler nya bilar har nagon form av hybriddrivlina, dar en elmotor och en bensin- eller diesel-
motor samsas. Det kan skilja hur hybridiseringen fungerar, men oftast ar elmotorn delaktig vid
start fran stillastdende. Dar blir det tydligt hur eldriften fyller i och jamnar ut forbrannings-
motorns svackor, daven om syftet primart ar att sanka bransleférbrukningen.

Hybridbilars effekt anges ofta som systemeffekt, det vill saga hur mycket motorerna kan leve-
rera gemensamt. Siffran ar inte sadllan lagre an summan av de enskilda motorernas effekt
(exempel 100 hastkrafter bensin, 100 hastkrafter el, 175 hastkrafter systemeffekt). Det beror
oftast pa att el- och férbranningsmotorernas maximala effekt inte uppstar vid samma hastighet
pa bilen, det vill sdga deras effektkurvor har inte sina maximala uttag vid ett och samma varvtal
pa hjulen.

— Om de tva motortyperna synkades sa att maximal effekt fran bada infaller vid exakt samma
punkter skulle bilens korbarhet bli lagre, med en valdigt spetsig karaktar i effektkurvan, sager
Jonas Jarlmark Nafver.

Effekt och vridmoment

e Effekt ar den energi som omvandlas per tidsenhet. Effekt kan anges i kilowatt (kW), eller
hastkraft (hk). For att rakna om kW till hk (enligt DIN-normen) multiplicerar man med 1,36 (100
kW &r 136 hk) och omvant: fran hk till kW multiplicerar man med 0,736.

e Vridmoment anger en krafts férmaga att vrida ett foremal runt en axel. Mattenheten &r
newtonmeter (Nm).

e Varvtal per minut anger hur manga varv en axel snurrar. Anges i varv/minut eller r/min. | en
forbranningsmotor med kolvar ar det vevaxelns rotation som mats, i en elmotor ar det rotorns
rotation.

e Effekten kan rdaknas ut med hjalp av uppgifter om vridmoment och varvtal. En motor kan ha
hogt vridmoment men lag effekt om den inte kan varvas hogt.

* FOr att berakna motorns effekt behover alla enheter éverforas pa rena Sl-enheter: newton-
meter (Nm), watt (W) och radianer per sekund (rad/s).
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Teknikens Varld

7. Har ar den eldrivna dammsugarbilen
Peter Klemensberger
17 maj 2019

Dammsugartillverkaren Dyson har en elbil klar redan nasta ar — har ar patentbilderna som
visar lite nya grepp.

A
\J

p9 |

Det var nog en och annan som fnissade nar dammsugartillverkaren Dyson for tre ar sedan rap-
porterade att man skulle bygga en elbil. Nu har man emellertid tre modeller pa ritbordet och
den forsta ska sta klar 2020 och komma ut pa marknaden 2021.

Skisser som finns registrerade hos det brittiska patentverket visar en férvanansvart utdragen
bil som i profil bryter mot radande suv-trend. De visar aven en bil med tre satesrader och ett
massivt axelavstand pa mellan 320 och 350 centimeter.

Totalt ar bilen mellan 470 och 500 centimeter, i bredd mater den 197 centimeter och pa hojden
mellan 160 och 180 centimeter. Markfrigangen ar val tilltagna 30 centimeter och bilen kan ses
som en slags crossover mellan en kombi, mpv och suv.

Autoexpress har skrivit om skisserna och aven varit i kontakt med foretaget som sager att de
inte visar hur bilen kommer att se ut nar den ar klar men pekar pa vilka innovativa steg man vill
gora med bilen. Dyson understryker ocksa att de de ofta tar patent pa losningar utan att de
kommer i produktion.

Noterbart ar att hjulen mater 24 tum. Just hjul ar lite av grundaren James Dyson passion aven
om han fascinerats av sma sadana som pa bilen Minioch cyklar fran Moulton. De stora hjulen
pa elbilen ska ge goda rullegenskaper och lag férbrukning samt passa bade for staden och ter-
rangen.

Patenten ror inte sjdlva tekniken under skalet men vi vet att bilen kommer att ha batterier av
litiumjontyp och inte solid-state som forst planerades. Bilen kommer att byggas i en liten upplag
pa omkring 10 000 exemplar och vare sig vara sportig eller billig, har man gjort klart.
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8. Provkorning av Dodge Challenger SXT 3,6 V6 Torqueflite
Hans Hedberg 18 maj 2019
Varfor géra som alla andra? Kora tjanstebilsslade som inte syns pa parkeringen, inte kdnns

nagot i hjartat och dnda kostar mer flask i manaden? Alla personer platsar inte i ett jankejarn
men Dodge Challenger med 3,6-liters V6-motor kan bli ditt nasta tjanstevapen!

Den ser elak ut, Challengern. Debuten skedde for snart tio ar sedan men formerna ar fortfa-
rande av huvudvridartyp. Efter Chryslerkoncernens kraftgang under dgandet av Daimler-Benz
1999-2007 och det efterkommande atertaget genom FCA-gruppens forsorg syns nu fler janke-
bilar i Sverige. Graimport har ersatts av etablerade aterforsaljarnat, Hedin Bil ar absolut storst
inom genren.

Deras Dodge Challenger SXT 3,6 V6 séljs for i sammanhanget blygsamma 349 900 kronor — |at
oss aterkomma till kopvardet hos vagnen — dar liknande coupékonkurrenter fran Audi, BMW
och Mercedes séljs for ungefar dubbla beloppet. De andra tva amerikanska “pony car”-konkur-
renterna, Chevrolet Camaro respektive Ford Mustang, ar narmare en hundring dyrare med lik-
vardig SXT-utrustning. Bang for the bucks alltsa.

| arlighetens namn ar kvalitetsintrycket lagt jamfort med tidigare namnda tyska varumarken,
men utstralningen ar helt klart macho. Inte tu tal om annat. Den som gar i gang pa laddhybrider,
elbilar och koldioxidfotavtryck antar jag redan har bladdrat vidare. Ni som hanger er kvar vet
dock att det har handlar om old school.

Chassit hos Challenger baseras pa LC/LA-plattformen som gar tillbaka till tider da tyskar basade
over Chryslerbutiken. Framvagnen liknar Mercedes S-klass W220 och bakvagnens femlanksupp-
hangning ar en kopia pa E-klassW211. Inga daliga grejor, dven om tiden tickat pa. Den attaste-
gade vaxellddan "Torqueflite” fran tyska ZF ar faktiskt en liknande variant av deras 8HP-lada
som sitter i dagens BMW-modeller.
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Den tidigare USA-specialisten Klintberg & Way ingar sedan ar 2014 i Hedin Bil-gruppen och
deras KW Parts har hand om importen av Mopar— FCA:s sedan urminnes egen trimverkstad.
Med standardmonterat 6ppet luftfilter och effektljuddampare fran KW blir bade sound samt
rapphet mer alert hos den 3,6-liter stora 60-graders V6-motorn ”Pentastar”.

Totalt 309 hastkrafter men i sammanhanget klena 363 newtonmeter gor att den gravita
Challengern anda flyttar pa sig. Acceleration 0-100 km/h gar pa 6,5 sekunder men maskeras av
det stora omfanget och den attavaxlade automatladan, aven nar sportlaget ar valt.

Bilen dr komfortabel och landsvigskérning passar bilen allra bast. Aven om Route 66 troligtvis
inte ar din pendlarvag till jobbet. Trots breda 245-millimeters dack pa feta 9,5-tums falgar ar
ljudkomforten av basta sort och styrningen ar lugnt balanserad. Stolarna ar inget under av sitt-
komfort men gar an, dock ar baksatet uselt trangt med tanke pa att Challenger stracker sig 6ver
fem meters langd.

Lagger man pa en rem borjar bilen krdnga rejalt, men styrningen och bakhjulsdriften gor
Challenger nagorlunda neutral i sitt kbrupptradande. Att lagga svart lakrits pa asfalten &r en
barnlek trots att "muskelbilen” bara har V6-motor.

Utrustningslistan ar diger och jamte designen en av huvudorsakerna till kp om ni fragar under-
tecknad. Apple Carplay och Android Auto ar standard for den telefonlursintresserade, vidare
finns parkeringsradar (n6dvandig tack vare den svullna karossen), nyckelfritt 1assystem och
exempelvis sex krockkuddar i grundutrustning utover “det vanliga”. Man har det bra bakom den
treekrade ratten men grundkonstruktionens alder marks nar man detaljgranskar. Exempelvis ar
granssnittet pa infotainmentsystemet Uconnect om inte stenalders sa i alla fall lastgammalt.

Att kopa Challenger SXT 3,6 privat innebar att man far rakna med ljummet andrahandsvarde,
daremot kan bilen bli en fulltraff som tjansteslade. Lagpriset ger da hyfsat formansvarde, se
bara till att f8 med klausul om att firman star fér bensinnotorna. Aven i landsvagslunk sérplar
namligen V6-spisen i sig sas som en utsliten Vasaloppsakare balgar i sig blabarssoppa.
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GT-stolar som férr i tiden, med rejéila sidostdod.
Godkénd komfort. Krangligt insteq till baksditet.

Det har ar nytt!

V6 Chryslers egen Pentastar-motor ar en typisk allroundmaskin. KW Parts.

Svensksalda Challenger SXT 3,6 far eget inhouse-trim pa kopet!

Look | princip oférandrad sedan debut halsar den oblygt till 1970-talets ponycar.

Lagpris Om Challenger hanger pa repen later vi vara osagt, men rea-priset kan ju antyda sa.

Dodge Challenger SXT 3,6 V6 Torqueflite

Pris
349 900 kronor, saljs nu 2019.

Motor

Bensin. Langsmonterad 6-cyl V-motor med 2 overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Kompression 10,2:1. Borrning/slag 96,0/83,0 mm, cylindervolym 3 605 cm3. Max
effekt 309 hk (227 kW) vid 6 350 r/min, max vridmoment 363 Nm vid 4 800 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, bakhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel.

Styrning
Elektrisk servo. Vandcirkel 11,9 meter.
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Bromsar
Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 9,5 tum, dack 245/45 R20.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 305, langd 503, bredd 192, hojd 145, sparvidd f/b 161/162. Markfrigang 11. Tjans-
tevikt 1 865, maxlast 381, max slapvagnsvikt 2 004 kg. Tank 70 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
459 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 6,5 s, toppfart 220 km/h.

Bransleforbrukning
(NEDC): Stadskorning, 1,24, landsvag 0,78, blandad 1,03 I/mil. CO2 245 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar. Skatt: 15 285 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 3 308 kronor per ar.

Rivaler

Chevrolet Camaro automat

Med fyr-(!)cylindrig tva-(!)liters turbo (!)motor under den flakstora motorhuven blir det
luftigt varre i maskinrummet. Har ryms ju annars 6,2-liters V8... 2,0 Turbo pa 275 hk kickar
ivag Chevas ponycar 0-100 km/h pa 5,9 sekunder.

Pris: 437 000 kronor.

BMW 440i Coupé

Vill du ha 4-serien med bensinsexa ar det 40i-drivlina pa 326 hastkrafter som galler. Sportbils-
snabb och effektiv, pa ett helt annat vis 4n Dodge.

Pris: 526 400 kronor.
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UiBilagare
9. Extra klds i Clubman och Countryman
Publicerad 2019-05-16 7:28, text Maria Dahlin

Minis tva uppdaterade John Cooper Works-modeller blir sportigare dn nagonsin med 6ver 300
hastkrafter.

WOl

3 i:_
=

Den fyrcylindriga bensinmotorn som sitter i bilarna dr den mest kraftfulla i Minis 60-ariga
historia. Effekten blir 306 hastkrafter och 450 Newtonmeter i maximalt vrid.
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Med ny attavaxlad automatlada och forbattrad fyrhjulsdrift gar noll till hundra pa 4,9 sekun-
der for Clubman och 5,1 sekunder fér Countryman.

Andra detaljer som setts 6ver ar chassi, stotdampare, samt bromssystem och avgassystemet
som har fatt partikelfilter. Stralkastarna pa JCW-modellerna ar numera av LED-typ med Matrix-
funktion. Baklyktorna har moénstret av brittiska flaggan Union Jack.

Férnyade Mini John Cooper Works Clubman och Countryman borjar saljas i juni. Det finns inga
priser an.
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Lds mer om: Mini Countryman, Mini Clubman
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BILAR

10. Nya Ford Focus ST Kombi — kraftfull och rymlig
Av Peter Klemensberger, publicerad 17 maj 2019 14:00

Soker du en Ford i golfklassen och vill ha bade kraft och utrymme? D3 kanske Ford Focus ST
Kombi kan vara nagot. Nu ar den officiell och har ar bilderna.

Tidigare i ar blev Fords sportiga giv i golfklassen, Focus ST, officiell. Nu presenteras dven utfo-
randet med kombikaross. Bilen ar framtagen av divisionen Ford Performance och rullas in i sa-
luhallarna under sommaren.

280 hastkrafter

Drivlinemassigt ar det samma visa som for femddrrarsversionen som galler. Maximalt 280 hast-
krafter och 520 newtonmeter ur en 2,3-litersmotor kopplad till en sexvaxlad manuell |ada alter-
nativt en attavaxlad automatare om du gillar bensin. 190 hastkrafter och 400 newtonmeter ur
en motor pa tva liter kopplad till en sexvaxlad manuell 1ada galler for dig som &r inne pa diesel.

Nar det kommer till koldioxidutslapp och bransleférbrukning ar siffrorna 179 g/km och 0,79
|/mil for bensinaren och 125 g/km och 0,48 |/mil for dieselversionen.

Annu &r det bara Ford i Storbritannien som har nimnt prisuppgifter: 30 595 pund fér diesel-
versionen och 33 095 for bensinaren vilket motsvaras av cirka 377 000 respektive 407 300 kro-
nor.
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SVENSKA DAGBLADET

11. Fyrhjulsdriven rumansk suv for begagnat pris
Av Eric Lund
2019-05-17
Dacia Duster ar en kompakt suv som lockar med fyrhjulsdrift och vettiga utrymmen till ett

pris som normalt bara ricker till en begagnad bil. Ar den ruminsk-franska bilen dirmed ett
fynd? Kanske, men det finns saker att se upp med fore kopet.

Finns det nagot mer humorhdjande an att gora ett riktigt fynd? Jo, for all del, men visst triggar
det hjarnans beldningssystem att kopa nagot till bra pris.

En fabriksny bil i suv-utforande for 99 900 kronor borde darmed vara rena jackpoten. Men det
hanger ett litet morkt moln dver Dacia Duster i form av en fragestallning: ar den har bilen billig,
eller har den bara ett relevant pris for vad den levererar?

Dacia ar det rumanska bilmarket som fran borjan (1966) har licenstillverkat dldre Renault-
modeller och som fran 1999 ags av Renault. Det ar alltsa fransk teknik i en billigare och enklare
forpackning.

| moderna Daciabilar kan man se de historiska rottradarna till Renault 4L (1961-1994), som var
just en billig och for sin tid klurigt paketerad folkbil. | Sverige blev den genom en klipsk reklam-
kampanj kand som ”Skrytbilen”.

Dacia Duster ar en ganska rymlig och befriande avskalad transportlosning med till synes robust
framtoning. | det enklaste utférandet ar den framhjulsdriven med fem manuella vaxlar och har

varken elvarmda framstolar eller delbart baksate.
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Provbilen &r i stallet nastan fullutrustad med Dacia matt matt: fyrhjulsdrift, navigationssystem
av enkelt men valfungerande slag, automatisk klimatanlaggning och diverse annat pynt. Med
en dieselmotor pa 115 hastkrafter hissas priset till 187 900 kronor, vilket alltjamt ar att betrakta
som mycket billigt for storleksklassen.

Men det finns ocksa vitala pusselbitar som saknas. Exempelvis autobroms, som kan upptacka
och avvarja kollisioner med saval andra fordon som oskyddade trafikanter. Nar Duster dam-
made in i Euro NCAP:s krocktestbarridar 2017 slutade det med tre stjarnor av fem. Det ar ett klart
underkant betyg och sedan dess har dessutom Euro NCAP hojt kraven ytterligare.

Det finns dock annat att gladja sig 6ver. Till exempel en finfin framkomlighet tack vare det enkla
men val fungerande fyrhjulsdriftsystemet. Komforten ar helt okej dven om varken framstolar
eller baksate ar konstruerade med samma omsorg som i dyrare bilar. Fartresurserna ar inte
forvanande beskedliga, men atminstone med latt last orkar 115-hastars-Duster hdanga med i
trafikrytmen.

152 gram koldioxid per kilometer enligt WLTP-normen ar inget att skryta med 2019. (Fordons-
skatten enligt bonus-malus berdknas pa NEDC-siffran 123 gram.)

Det finns saker att reta sig pa. De svarta plastbalkarna langs trésklarna —en ren designgimmick
— ar nastan omojliga att stracka sig dver utan att smutsa ned byxbenen och som langfardsbil har
den ganska platiga bilen sin begransning.

Ar Duster billig eller bara relevant prissatt? | ljuset av sdkerhetsnivan snarast det senare, men
for ovrigt ar det faktiskt lite fyndkansla. =
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Fakta | Specifikationer

Grundpris: 187 900 kronor.

Forbrukning: 5,8 liter/100 km (enligt WLTP-normen).
Koldioxidutsldapp: 152 gram/km (enligt WLTP-normen).
Kvaveoxidutslapp: 36,6 mg/km.

Motor: Fyrcylindrig 1,5-liters diesel med turbo.
Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell vaxellada, fyrhjulsdrift.

Skatt: 4 568 kronor (berdknat pa 123 g/km enligt NEDC).
Max effekt: 115 hastkrafter vid 3 750 varv/minut.

Max vridmoment: 260 newtonmeter vid 1 750 varv/min.
Tjanstevikt: 1512 kg.

Maxlast: 421 kg.

Langd/bredd/hojd (i meter): 4,34/1,85/1,30.
0-100 km/tim: 10,5 s.
Toppfart: 179 km/tim.

Dacia Duster 1.5 Blue DCI Prestige 4X4

Motor/vaxellada

3 115 hastkrafter ur en 1,5-liters dieselmotor racker, men vi misstanker att Duster passar
battre med nagon av de modernare bensinmotorerna pa 130 eller 150 hastkrafter. Vaxelladan
funkar fint.

Ekonomi/miljo

3 Sex prickar for ekonomin, tre prickar for miljon. Duster ar billig att kopa och troligen billig
att dga. Miljoaspekten ar ingen hodjdare for en sa liten motor. Aven en billig bil fortjanar en
modernare drivlina.

Koregenskaper
3 Att knalla fram langs en illa underhallen grusvag till en olandigt belagen sommarstuga — det
ar ratt habitat for Duster. Pa landsvag funkar den fint dven om ljudnivan ar ganska hog.

Sdkerhet

1 Tre stjarnor hos Euro NCAP dar aven fyra stjarnor numer betraktas som ett nederlag. Duster
saknar de flesta moderna sakerhetssystemen och krocksakerheten haller inte samma niva som
andra i samma storleksklass.

Helhet

3 Kraver man inte det senaste i fraga om teknik och raffinemang ar Duster definitivt prisvard.
Det ar snudd pa ett statement att vdlja Dacia — fornuft har gatt fore status vid bilkopet. Men
sakerheten borde rimligen halla samma niva som andra bilar — dar ska inte biltillverkare pruta.
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Feber
12. lonity 6ppnar fyra nya laddstationer ldngs Vastkusten

Av Bobby Green 2019-05-10 KL 14:30

Har laddeffekter pa upp till 350 kW

S

[ a3

Nu har det dykt upp fyra stycken nya lonity-stationer fér laddning av elbil pa Vastkusten. lonity
ar ett Oppet laddnatverk med sa kallade HPC-laddare (High Power Charging). Natverket starta-
des som ett joint-venture mellan Audi och flera andra tyska biltillverkare for att underlatta over-
gangen till elbilism och resande pa langre strackor. Det finns nu fem stycken stationer i Sverige,
den forsta i Ytteran mellan Are och Ostersund och de fyra nya i Strémstad, Spekerdd, Varberg
och Malmo.

\ONITY
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Pa stationen ska man kunna ladda med upp till 350 kW vilket innebar att man kan snabbladda
en Audi e-tron fran 0 till 80 procent pa 30 minuter. Circle K ar etableringspartner i Sverige och
de planerar nu for omkring 30 stycken stationer med i snitt sex stycken laddplatser med CCS-
standard pa varje station. N&st pa tur att fa stationer dr Mantorp, Orebro, Karlstad och Séder-
talje. Ar 2020 ska det finnas 400 stycken lonity-stationer i Europa.

Eon ska bygga 10.000 laddstolpar for elbilar i Europa

13. QUIZ: Vad kan du om BMW?

Publicerad: 2014-10-13 16:50
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Teknikens Varld

14. Provkorning Ford Taunus 2000 GXL
Hans Hedberg 19 maj 2019

For fyrtio ar sedan var Ford Taunus ibland Sveriges tredje mest salda bil. Nu ar modellen en
nackvridare av rang. Sarskilt den hetare GXL i snyggt coupéformat gor att blickar foljer efter
dar den drar forbi. Vi far tips om en av landets finaste och tar en provkorningstur i hdllande
regn. En tidsmaskinsresa utan dess like.

aunus var lange var mans egendom. Som en reko och prisvard bil attackerade den till

och med pa domaner som Volvo, Saab och Volkswagen annars harskade 6ver. 1976 var

modellens toppar, Taunus salde topp-tre i Sverige med narmare 12 000 bilar. Nu ar laget
i landet annorlunda. Manga aldre Ford gick relativt raskt till skrot efter att ha snabbt slitits ut
som familjebil for att senare bli slit-o-slang-vagn och efter detta kanske till och med ga pa raggen
som overvintrad budget-busbil. Den var ju i alla fall lattsladdad med sin bakhjulsdrift.

Modellnamnet Taunus ar starkt forknippat med Ford. Redan fore andra varldskriget 1939 er-
satte Taunus — av forsta generationen, Taunus kom sedan i tio ytterligare versioner — den aldre
Eifel-modellen. Hosten 1982 gick modellnamnet i graven i Europa till forman for nya spolfor-
made Sierra, som isin tur 1993 ersattes av nya varldsbilen Mondeo. Taunus ar for 6vrigt namnet
pa den tyska bergskedjan som I6per langs med floden Rhen i delstaten Hessen, hogsta toppen
ar Grosser Feldberg som stracker sig 878 meter 6ver havet.

Men sa langt sydvast behover vi inte dka denna gang. Det racker med till strax utanfor Gote-
borg. Mats Henriksson fran Partille lever som han lar, en dkta Fordman ut i fingerspetsarna. Pa
garageuppfarten star dven muskelhobbybilen Ford Mustang GT fran 2007. Vardagssladen, die-
seldriven BMW 5-serie Touring, blundar vi for i dag. Huvudattraktionen ar Ford Taunus 2000
GXL arsmodell 1974, Mats har haft med bilen att géra mer eller mindre hela sitt vuxna liv.
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| profil syns “sléktskapet” med Ford Mustang som allra béist. Den uppatsvepande
sidobakrutan ger extra fart till linjespelet. “Sebring Red” dr en sportig kulérlack.

— Pappa gillade Ford och pa den vagen ar det, berattar Mats. Svarare behover det inte vara.
Mats kopte sig sin nastan nya Taunus — drombilen, “sa nara en ny rod sportbil man kunde
komma” — och njot av Fordlivet. Med aren kom slitage, rost och senare familjebildning. Drom-
bilen togs over av Mats bror som lampligt nog ar bilmekaniker. Sakta men sakert gick den sar-
gade GXL-Forden fran ringrostigt vrak till den parla som just ska rullas fram for allman beskadan.

— Det kanns olustigt, urskuldar sig Mats innan han satter sig i Taunuscoupén och backar ut ur
garaget. Orsaken ar vastkustregnet som formligen 6ser ner denna dag, vanligtvis brukar Mats
aldrig kéra med bilen om det ens ar fukt i luften. Men néden har ingen lag, fotografen ska snart
vanda ater mot huvudstaden med tag. Strax ar den orangea Forden draperad i vattenparlor
uppifran och ner.

— Lacken heter ”Sebring Red”, rattas jag dgonblickligen av Mats. Han kan sin Ford Taunus-histo-
ria rejalt djuplodat. Vi slar folje ut mot den gamla landsvagen — ”Stockholmsvagen” — forsta
turmalet ar bara runt hornet. Det gamla fabriksomradet i Jonsered har narmare 200-ariga anor
och l6per jamte Vastra stambanan samt Sdvean som gav bruket den nédvandiga kraftenergin
nar det begav sig.

Linjespelet pa Ford Taunus 2000 GXL ar lattsamt utan att vara slatstruket, samtidigt en verklig
markor for sin tid. Till och med Ford Motor Europe sjalva ville associera till en mini-Mustang.
Narmast den amerikanska forlagan var Taunus GT som lanade uttryckssatt hej vilt fran andra
sidan Atlanten. GT-versionen hade bredare falgar och sportigare look, men Mats egen Taunus-
coupé ar inte langt efter.

Snudd pa originalskick skickas vi i ruskregnet tillbaka till hsten 1974. Den snirkliga fore detta
stamvagen Rikssexan passar den Sebring-roda Forden perfekt. Den korta vaxelspaken ar som
ett mekaniskt kanselsprot dar den sitter nedstucken med damask mitt pa plastkonsolen som
vilar ovanpa det mattkladda golvet. Korta och bestamda vaxlingslagen kanns sportigt, 2000-
motorn gor sitt basta for att skynda pa framfarten men mest ar det sittstallningen, fastback-
designen och den patagliga lyxauran av att kora coupé som piskar pa mest av allt. Kdnslan av att

fatt alla-ratt-pa-tipset liksom.
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Hdir vilar den, 2000-motorn som ger fart till coupéformerna.
En enkel konstruktion med tydlig varvvilja, Taunus GXL ér kérglad.

”Det skulle de ha vetat”, hinner jag tanka medan jag vaxlar ner fran fjarde till treans vaxel infor
stundande omkdrning. Vindrutetorkarna vispar bort det mesta av framforande bils vattenprut
som jag vill skona den fina Taunuscoupén ifran. Med “de” menar jag nagra av huvudmannen
bakom Taunus TC-projektet. Under ledning av nyutnamnde vd:n hos Ford Motor Company,
Semon E. “Bunkie” Knudsen — handplockad fran arkerivalen General Motors — samt huvud-
designer Luigi Colani (senare hos BMW motorcyklar), tva verkliga storheter inom bilutveckling
under 1950-, 1960- samt 1970-talen.

Taunus "TC” ("Taunus-Cortina” eftersom bilen skulle bli lika i Storbritannien som ovriga
Europa) ersatte framhjulsdrivna Taunus 12/15M ”P6” med enklare — simplare — teknik med bak-
hjulsdrift for enklare montering och billigare serviceunderhall. Att GM:s Opel Ascona var upp-
byggd enligt samma princip hjalpte till i utvecklingsprocessen.

Ett smeknamn for TC1-serien ar dven “Barock 2” (Taunus P2 kallades ”"Barock-Taunusen”) pa
grund av det standsmassiga huv- och frontpartiet som enligt rykten sags vara dikterat fran Knud-
sen personligen. Tyskar kallar fortfarande Taunus TC1 fér “Knudsen-Taunus”.

| Europa blev Taunus Coupé forhallandevis kortlivad. | samband med introduktionen av andra
generationens vidareutveckling, Taunus TC2, 1976 slopades fastbackversionen till forman for
den mer konventionella tvadorrarsmodellen. Men utomlands holl coupéversionen i betydligt
langre. Forst den 17 december 1983 lat namligen Ford Motor Argentina producera den sista
kvarlevan, Taunus GT SP5 med tidstypiska fartstrajps och — hepp! — femvaxlad lada.

Samtliga Taunus TC-serier 1970-1982 for Europa sattes for ovrigt samman i Fords fabrik i bel-
giska Genk, medan den engelska styvbrorsan — Cortina TC Mk Il — tillverkades i Dagenham i
Essex. Liksom o6vriga Taunus-modeller fanns Coupé i utrustningsversionerna L, XL och GXL.

Motorutbudet var vidare: 1300, 1600, 2000, 2000 V6 samt 2300.
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Sa hdr ska det se ut! Instrumentbrdda i tréifanér, djupt liggande instrumentkluster och
fyrvixlad spak rétt ner i IGdan. Notera klockan pa mittkonsolen.

Effektspannet strackte sig fran milda 54 hastkrafter upp till 107 hk. Den fyrcylindriga 2000-
motorn med 97 hk var nast vassast efter fyrcylindriga 2300, tvaliters V6-motorn var mer av ett
komfortval. Acceleration 0-100 km/h pa 11,7 sekunder for 2000 GXL var klart respektingivande
1974 och 2300-modellen fixade samma fartdistans pa sportvagnssnabba 10,9 sekunder.

Mats Henrikssons Sebringsroda exemplar ar snudd pa battre an nyskick och det ar latt att falla
i dagdrommar fran 1970-talet. D3, nagot sa udda som en GT-liknande coupé for vardagsbruk
men som i nutid forbytts till snofsig sarling pa vara vagar. Fortfarande med inte sa lite “Baby
Mustang” over sig.

Produktionssiffror Ford Taunus “TC1” (ort Genk, Belgien)
1970 59 821

1971 253 283

1972 233 366

1973 245 955

1974 138 357

1975 181 530 (TC2 ersatte i november)

Ford Taunus 2000 GXL

Pris

Ursprungligt pris (1974): 26 725 kronor. Uppskattat pris (2019): Hyfsat brukskick med mellan
15 000-20 000 mil pa mataren runt 30 000-40 000 kr. Riktigt fina lagmilare fran 70 000 kr.
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Motor

Bensin. 4-cylindrig langsmonterad radmotor med dverliggande kamaxel, 2 ventiler per cylinder.
Forgasare. Cylindervolym 1 993 cm3. Max effekt 98 hk vid 5 500 r/min, max vridmoment 151
Nm vid 3 500 r/min.

Kraftoverforing
Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell 1ada.

Hjul
Falg 5 tum, dack 165/80 R13.

Matt /vikt (cm/kg)
Axelavstand 258, langd 450, bredd 172, hojd 142, sparvidd f/b 142/142. Tjanstevikt 1 160, max-
last 350. Tank 54 liter.

Fartresurser
Acceleration 0—-100 km/h 11,7 s. Toppfart 166 km/h.

Bransleforbrukning
Blandad korning ca 1,0 I/mil.

Tuffast i stan. GXL var ”vdérstingen” i Taunus-stallet
och visade pé rymligare pldnbok én grannen. Snygga emblem var standard!
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Inget éverdad i utrustning med eluppvérmd bakruta var lyx i bérjan av 1970-talet.
Synliga skruvskallar ger Taunus GXL en kdnsla av hantverk i produktionen.
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Rlassiker
15. Grattis Opel Blitz!

Publicerad 27 maj 2009, text Carl Legelius

I dag ndr Beda och Blenda har namnsdag vill vi rikta stralkastaren mot Blitz.

\ T NAL - P Rl el
Ooa

e
. ¢ P
‘?‘\. N
£ &4 ‘?:"
< A - NS
> ¥ e

Namnet Bedford leder vid en hastig blick tankebanan in pa ett annat stort fordonsforetag, men
Bedford (fran Bedfordshire i Storbritannien) har dnda sedan begynnelsen varit en del av General
Motors. Fran 1929-31 saldes i Storbritannien en lastbilsmodell som kallades Chevrolet Bedford,
men som sedan enbart fick heta Bedford, fran 1931.

Detta sagt som grund till dagens yngsta namnsdagsbarn Bedford Blitz. Det ach so tyska mo-
dellnamnet fanns pa den brittiska lattlastaren pa 1970- och 80-talen. Den hade flera karosser
och axelavstand men bar den skdna prageln av den klassiska chevavanen i trekvartsskala.

Blitz den aldre, betydligt aldre, var en Opel. Forsta arsmodellen av Opel Blitz presenterades
som arsmodell 1931. Det var en Chevrolet i europeisk tappning. Nar det drog ihop sig till krigs-
tider tog man plotsligt fram fyrhjulsdrivna versioner av Opel Blitz i fabriker i mer skyddade lagen.
De amerikanska dgarna anade orad och mycket riktigt brot kriget snart ut.

Blitz kom att bli den tyska krigsmaktens riktiga slitvarg och den fanns i ett otal militdra ver-
sioner, den harigaste med larvband. Vi kan vara helt sdkra pa att de allierade bombingarna ("The
Blitz") under 1940 inte namngavs efter Opels lastbilsmodell.

Efter kriget var behovet av lastbilar stort. Produktionen aterupptogs och det skulle drdja anda
till 1952 da man behovde dgna utseendet en tanke. D3 kom efterkrigslooken pa Blitz, men in-
fallda stralkastare och bulliga skarmar.

Motorn var gemensam med Opel Kapitdn och 1959 kom en lite storre rak sexa pa 2,6 liter.
Bensindrift forstas.

En sista uppgradering av modellen gjordes 1965. Blitz lades ner 1974.
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En Chevrolet...nej Opel. Blitz var namnet.

Stoppa mig den som kan!
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Gruppresendrer dnnu lyckligt ovetande om att busschaufféren
just stagat upp sig med tva Jdgermeister, redo att dka.
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Opel Blitz 1.75t Omnibus 1952—-60
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Posten kom fram lite pdlitligare med Opel Blitz.

35

Opel Blitz pd uppdrag. Ett kdnt tyskt barnprogram hade en lek- och ldrbuss
som ibland hamnade ldngt fran studion.
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16. Lewis Hamilton tog segern i Monaco GP
Av Anna Andersson 2019-05-26 17:22

Hyllade Niki Lauda efter vinsten i Monte Carlo
Mercedes fortsatter att dominera och Lewis Hamilton vann Monaco GP. Det var en seger
tillagnad Niki Lauda.
— Det var ett otroligt jobb Lewis, ingen annan hade kunnat klara av det, sdger teamchefen
Toto Wolff.
— Det var en seger for Niki.

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/IAJPAy

| mandags avled Niki Lauda, 6sterrrikaren som var en av de stora inom F1- Han var dubbel
segrare i Monaco GP, trefaldig varldsmastare i F1, delagare och styrelseordforande i Mercedes
F1-team och mannen som lag bakom varvningen av Lewis Hamilton 2013.

—Jag kdampade med kanslan av Niki inom mig. Han har varit en inspiration for oss alla i teamet,
han har betytt otroligt mycket for mig och jag ville géra honom stolt. Jag vet att han tar av sig
sin roda keps for oss i dag nar han tittar ner pa oss, vi saknar honom allihop, sager Lewis
Hamilton som satte pa sig en rod keps for att hylla Niki Lauda efter loppet.

— Vi har forsokt att gora detta for honom och det var vart mal hela helgen. Jag ar valdigt stolt
over detta, det var nog det svaraste loppet jag har kort.

Lewis Hamilton tog segern i Monaco GP

Lewis Hamilton hade pole position i Monaco GP och efter en lugn start tog han ledningen fére
kollegan Valtteri Bottas och Red Bulls Max Verstappen. Nar sdakerhetsbilen kallades ut efter elva
varv sedan Charles Leclerc drabbats av en punktering avgjordes loppet. Mercedes bada bilar i
depa efter varandra, men nar Bottas skulle koéra ut var Verstappen ocksa pa vag ut pa banan
igen. De bada bilarna rorde vid varandra pa deparakan, Bottas snuddade vid muren och aven
om Verstappen tog sig upp pa andra plats sa blev han bestraffad av domarna.

De gav honom ett fem sekunders tidstillagg och darmed slutade han pa plats fyra - en placering
bakom Bottas.
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— Jag var tvungen att ga i depa samtidigt som Lewis och tappade tid, Max kom ut framfor mig,
han rorde vid mig och jag drabbades av en punktering och jag fick ga in i depa igen. Sedan fanns
det inte mycket gora utan det var en sondagstur for mig, sager finlandaren.

— Jag ar besviken, farten fanns och jag trivdes i bilen men jag hade inte marginalerna i kvalet.

Niki Lauda hyllas i Monaco

Bottas drabbades av en punktering i samband med incidenten i depan och slutade darfor trea
efter Ferraris Sebastian Vettel.

Andraplatsen i Monaco var Ferraris basta placering den har sasongen.

)
NSO

Niki Lauda

— Jag vet att vi inte ar tillrackligt snabba jamfort med Mercedes och jag vet att vi har mycket
jobb att gora. Men jag vet att den har dagen har inte sa mycket med mig att géra utan med
segern och jag ar overtygad om att Niki Lauda hade varit valdigt glad i dag. Han var en ikon och
mina tankar ar hos hans familj, sdger Sebastian Vettel.

Den femfaldige varldsmastaren Lewis Hamilton vann Monaco GP for tredje gangen i sin karriar
och utdokade darmed sin ledning i VM.

v Det ar dags att férandra Monacos GP - F1-bloggen efter dagens gaspning

FAKTA

Resultat Monaco GP 2019
1) L. Hamilton, Mercedes
2) S. Vettel, Ferrari
3) V. Bottas, Mercedes

4) M. Verstappen,Red Bull
5) P. Gasly, Red Bull

6) C. Sainz, McLaren

7) D.Kvyat , Toro Rosso

8) A. Albon, Toro Rosso
9) D. Ricciardo, Renault
10) R. Grosjean, Haas F1
11) L. Norris, McLaren
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12) K. Magnussen, Haas F1
13) S. Perez, Racing Point

14) N. Hiulkenberg, Renault
15) G. Russell , Williams

16) L. Strol , Racing Point

17) K. Raikkonen,Alfa Romeo
18) R. Kubica , Williams

19) A. Giovinazzi, Alfa Romeo
Charles Leclerc brot.

SVENSKA DAGBLADET

17. Start your engines ... det ar dags for motorvarldens storsta show
Fredrik Scherman, séndag 26 maj 2019
Det dr varldens enskilt storsta idrottsevenemang sett till antalet askadare pa plats.

Drivers, start your engines — det ar dags for Indy 500.
— Det &r sa stort med all tradition, sdger racingstjarnan Fredrik Ekblom.

Drygt 300 000 dskddare viintas dnnu en gdng se Indy 500 pad plats
pa Indianapolis Motor SpeedWay. Hdir en bild fran fjolarets race.
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Svaret kommer ganska snabbt nar Fredrik Ekblom far fragan vad han tanker pa nar man sager
”Indy 500”.

—Det gar otroligt fort. Och om man vinner ar man en legendar dar i manga artionden framover.
Sett i intakter over tid ar en vinst vard sakert 50 miljoner for en forare, sager Ekblom infor dag-
ens racingklassiker.

Indy 500, som har sitt namn efter totallangden i miles (motsvarande 80 mil), rymmer fler histo-
rier och sedvanjor an vad Indianapolis Motor Speedway tar askadare. Arenan i Indiana i USA,
helig motorsportmark, har idrottsvarldens storsta sittplatskapacitet pa omkring 257 000 aska-
dare — och med cirka 50 000 ytterligare pa staplats ramar det in Indy 500 som varldens enskilt
storsta idrottsevenemang, nar det handlar om askadare.

Allt det dar kanner Fredrik Ekblom till. Racingstjirnan fran Orebro har fyra STCC- och TTA-titlar
— men 1994-1996 gjorde han bland annat tre lopp i cart, foregangaren till dagens Indycar dar
Indy 500 ar flaggskeppet. Ekblom var anmald till Indy 500, men eftersom han var oerfaren och
backup till en mer erfaren amerikan kom han inte till start.

1994, i samband med att han tillhérde rookieprogrammet, bodde Ekblom i Indianapolis, hu-
vudstad i delstaten Indiana i mellanvastern. Och da sag han det arets Indy 500, ett minne som
etsat sig fast.

— Det var svinhaftigt, utbrister Ekblom. Bara att ta sig fram till arenan pa morgonen var en
jattegrej, och hela publikhavet ... Det ar sa valdigt manga traditioner, sattet som de bygger upp
stamningen pa ar verkligen jattehaftigt.

Just alla traditioner som omger Indy 500 — som med nagra avbrott under forsta respektive
andra varldskriget har avgjorts varje ar sedan 1911 pa Indianapolis Motor Speedway i maj i an-
slutning till Memorial Day — ar det som gor loppet sa stort, menar Ekblom.

Exempelvis framforandet av “Back home again in Indiana”, det stora ballongslappet efter
namnda sang och att vinnaren segerdricker mjolk.

— Manga i USA har sett loppet sedan de vaxte upp. De var dar med sin farfar, nu tar de med
sig sina barn och aker dit. De som inte ar sa intresserade annars tittar i alla fall pa Indy 500 av
gammal havd, sager Ekblom.

— Forr var det en hel manad, nu har de tajtat ner programmet till tva veckor. Nar jag var dar
och korde sa var det Indy 500 som allt handlade om. Man sade att resterande som vi korde bara
var en bisyssla for att mekanikerna och forarna skulle ha nagot att gora.

Kenny Brack (1999) ar den hittills enda svenska foraren som vunnit Indy 500. Till dagens 103:e
upplaga har for forsta gangen tva svenskar kvalat in: bade Marcus Ericsson och Felix Rosenqvist
finns med bland de 33 férarna som i omkring tre timmar ska kdra de 200 varven pa den ovala
fyrakilometersbanan i en snitthastighet pa 6ver 265 kilometer i timmen.

— Det ar sa mycket som handlar om sjalvfortroende; nar det gar sa fort drar reptilhjarnan foten
fran gasen, sager Fredrik Ekblom.

—Sedan ar det ett langt lopp — det ar 80 mil och sju depastopp. Det kan ske stora omkastningar.

Ericsson — vars racingtalang upptacktes av just Ekblom for manga ar sedan — kvalade in som
13:e, Rosenqvist som 29:e.

— Att Marcus har kvalat in som 13:e ar over forvantan. Att kora ovalbanor passar honom, han
har en mjuk och fin korstil som betalar sig bra i langa, fina, svepande kurvor. Jag hoppas att han
har en bra dag och att bilen funkar, sager Fredrik Ekblom.

— Felix sitter i en jattebra bil och har en bra teamkompis (Scott Dixon) som har vunnit mycket.
Han har bra chanser.
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Glom champagnen — har firar vinnaren med mjolk
Indy 500 rymmer mangder av tradition och kuriosa. Har dr nagra att halla koll pa infor son-
dagens 103:e upplaga.

Triple crown

Tillsammans med Le Mans 24-timmars racinglopp och Monacos VM-deltavling i formel 1 bildar
Indy 500 den sa kallade "triple crown of motorsport”. Brittiske legendaren Graham Hill ar emel-
lertid den enda som har lyckats med den minst sagt beundransvarda bedriften. Spanjoren
Fernando Alonso vann i Monaco 2006 och 2007 samt Le Mans i fjol — men missade i kvalet till
arets Indy 500. Med en tusendel

Blandade siffror

Publiken Varldens enskilt storsta idrottsevenemang sett till antalet daskadare pa plats. Enligt
rapporter vantas omkring 310 000 askadare ta plats pa Indianapolis Motor Speedway — drygt
255 000 pa sittplats och ytterligare minst 50 000 pa staplats.

Antal varv runt ovalen

200 stycken pa den cirka fyra kilometer langa banan pa Indianapolis Motor Speedway.

Topphastigheter

Mellan omkring 350 och 365 kilometer i timmen. Snittfarten ar cirka 265 km/tim. Starttiden |
dag 18.45, svensk tid (12.45 lokal tid i Indianapolis) slapps det 33 bilar starka startfaltet ivag for
loppet som tar omkring tre timmar. Tv-sands i Sverige fran 17.45 i Viasat Motor.

Militaren

Indy 500 avgors traditionsenligt i samband med Memorial Day-helgen i maj, och har sa gjort
sedan starten 1911. Detta innebar forstas militdra hyllningar, som spelandet av det amerikanska
taptot “Taps” och militarflygplan som svischar éver banan i samband med startceremonierna.

Starten

"Gentlemen, start your engines!” var ett beromt utrop till forarna nar det var dags att starta
motorerna, nagot som kan ha skett redan omkring 1948. | slutet av 1970-talet, nar Janet Guthrie
blev forsta kvinna att kvala in till Indy 500, blev formuleringen foremal for andring. Dock mot-
villigt. Den bakatstravande tavlingsledningen skyllde initialt pa att det var manliga mekaniker
som skotte sjalva motorstarten. FOrst nagot ar senare, nar Guthrie kvalade in pa nytt, byttes
utropet ut till “Lady and gentlemen ...”, som senare blev standardiserat till “Ladies and gentle-
men ...”. 2017, nar Pippa Mann var enda kvinna i startfaltet, |6d det dock: "Drivers, start your
engines”. Det aterstar att se om det blir det sistnamnda néar 35- ariga Mann pa nytt finns med i
startfaltet i dag.
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Mjolken till segraren

Den kanske mest klassiska av alla traditioner som omgardar Indy 500. Louis Meyer firade sin
seger 1936 med karnmjolk, vilket plockades upp av ett mejeribolag som sag marknadsforings-
potentialen och redan aret darefter borjade sponsra tavlingen med segermjolk. Bortsett nagra
fa ar har segrare sedan dess serverats mjolk. Om svensken Marcus Ericsson vinner? Da har han
valt att dricka lattmjolk, avslojade han for Nerikes Allehanda tidigare i veckan. P3 bilden firar
Dan Wheldon, Storbritannien, sin Indy 500-seger 2005.

Musiken och ballongerna

Sedan 1946 har framfoérandet av ”"Back home again in Indiana” varit tradition, och sedan lange
varit bland det sista som sker fore starten. Skadespelaren och sangaren Jim Nabors stod for
framforandet nastan varje ar mellan 1972 och 2014. 1947 var forsta gangen det slapptes tusen-
tals fargglada ballonger fore starten och sedan 1950 har det skett i samband med framférandet
av ”Back home again in Indiana”.
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Prispokalen

Den enorma — 163 centimeter langa och 69 kilo tunga — Borg-Warner Trophy, som har delats
ut sedan 1936, dar vinnaren far sitt ansikte skulpterat. Segraren far ocksa en gigantisk bloms-
terkrans dar 33 elfenbensfargade orkidéer —en for varje forare i startfaltet — har flatats samman
med lika manga sma schackrutiga flaggor. Pa bilden 2016 ars segrare Alexander Rossi.

Svenskarna

For forsta gangen nagonsin finns tva svenskar bland de 33 i startfaltet: Marcus Ericsson, som
startar som 13:e forare, och Felix Rosenqvist, med startplats 29. Kenny Brack ar med sin seger
1999 ensam svensk att ha lyckats vinna Indy 500. Flest segrar har merikanerna AJ Foyt (1961,
1964, 1967, 1977), Al Unser (1970, 1971, 1978, 1987) och Rick Mears (1979, 1984, 1988, 1991)
som alla har vunnit Indy 500 fyra ganger. Omkring motsvarande 25 miljoner kronor till vinnaren.

18. Marcus Ericsson kraschade i depan
Av Anna Andersson 2019-05-26

Aven Felix Rosenqvist kraschade under Indy 500

Ericssons segerchans forsvinner — efter klumpiga misstaget

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/BRwQvQ

Marcus Ericsson var pa vag mot ett bra resultat i Indy 500 innan han snurrade in i muren pa
vag till ett dackbyte. Darmed forstérdes arets storsta lopp — i depan.

Marcus Ericsson gjorde en mycket bra inledning av sitt forsta Indy 500. Han hade kort till sig en
plats bland de tio framsta nar han var pa vag in i depa efter 137 av de 200 varven.

Da gjorde han en miss. Bromsade och kérde in i muren.

— Det ar klart att man inte anvander bromsen sa mycket, men det var inte bra, sdger experten

Fredrik Ekblom i Viaplay Motor sandning.
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Men Ericsson var inte den enda foraren som hade problem under loppet, Colton Herta brot
med tekniska problem efter sex varv, fjolarsmastaren Will Power gjorde en miss i depan och
bestraffades av domarna och Alexander Rossi hade problem i samband med tankningen och
tappade viktig tid.

Nar 21 varv aterstod av loppet var dven Felix Rosenqvist iblandad i en incident. Graham Rahal
var pa vag att kdra om Sebastien Bourdais men bilarna rérde vid varandra och Bourdais snur-
rade, darefter blev det en storre kollision och Felix Rosengvist hade ingen chans att att vika
undan.

— Jag forsokte hitta en vag ut, men det var svart att se. Det var manga bilar som krockade och
dar var rok, gras och bilar. Det var en ratt rorig situation, sager Felix Rosenquvist till NBC.

— Det var synd for killarna i teamet, vi hade riktigt bra bil och kom fran en startplats langre bak
och var med och kampade om en plats bland de tio framsta.

Hans lopp tog slut efter ungefar 180 av de 200 varven. Den 103:e upplagan av Indy 500 var
sedan en het kamp mellan Alexander Rossi och Simon Pagenaud som ocksa hade pole position.
Tva varv fore mal tog Rossi 6ver ledningen, men Pagenaud lyckades svara och tog sin forsta
seger i det klassiska loppet. Han ledde loppet i 116 av de 200 varven och vann fore Alexander
Rossi.

— Det blir svart att komma Over detta, for det enda som betyder nagot har ar att vinna, sager
amerikanen efter loppet.

Darmed vann fransmannen Pagenaud bade den forra deltdvlingen pa Indy Road Course och
Indy 500 - en dubbel som dven Penskekollegan Will Power lyckades med forra aret.

SLUT
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