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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

1. Koenigseggs instegsmodell kommer 2020
Peter Klemensberger
21 maj 2019

Koenigsegg lanserar en billigare sportbil tilsammans med Nevs. Visas upp 2020 och kommer
i produktion strax efter det.

Att svenska Koenigsegg har en billigare modell pa agendan har vi skrivit om tidigare. | en inter-
vju med Autocar berattar nu tillverkarens vd Christian von Koenigsegg att bilen ska sta klar un-
der forsta halvan av 2020 (under Genéevesalongen?) och komma i produktion strax darpa.

Tidigare i ar blev det klart att elbilstillverkaren Nevs koper in sig hos Koenigsegg och att de
tillsammans skapar ett sa kallat join venture-bolag som ska ta fram el- och hybridbilar.

Bilen som kommer 2020 ar den forsta av flera modeller och har varit under utveckling under
tva ars tid men nagra tekniska specifikationer har annu inte slappts.

En enligt Autocar kommer dock bilen ha Koenigseggs valkanda V8:a pa fem liter kombinerad
med nagon typ av elektrifiering. Motorn kan ocksa komma att anvanda sig av den kamaxellésa
teknik som presenterades 2016 och som utvecklats av Koenigseggs systerbolag FreeValve AB.
Bilen berdknas av Autocar fa en pris lapp pa mindre dn halften av dagens billigaste model — det
vill sdga strax under tio miljoner kronor.

Aven om Nevs deldgare och grundare Kai Johan Jiang tidigare har namnt en tillverkningsvolym
pa tusenstals bilar sa lar resan dit bli lang. Koenigsegg sjalva byggde 18 bilar forra aret och siktar
pa att na 6ver hundra med den nya modellen de narmaste aren.

Bilarna som mynnar ut i samarbetet ska byggas i Angelholm, Trollhdttan som i Kina.

Bilden ovan visar modellen Koenigsegg Regera.
Peter Klemensberger
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https://www.autocar.co.uk/
https://teknikensvarld.se/taggar/geneve-2020/
https://teknikensvarld.se/nevs-koper-in-sig-i-koenigsegg-som-ska-tillverka-billigare-sportbilar/
https://teknikensvarld.se/qoros-visar-kamaxellos-motor-utvecklad-av-koenigsegg-289311/
https://teknikensvarld.se/qoros-visar-kamaxellos-motor-utvecklad-av-koenigsegg-289311/
https://teknikensvarld.se/taggar/nevs/
https://teknikensvarld.se/taggar/trollhattan/
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2. Statistiker: Stockholmare kér inte alls mest bil
Av Selma Jennervall
Publicerad 21 maj 2019 12:00
Ny statistik fran myndigheten Trafikanalys visar att Sundbybergsborna kér mindre an halften

sa langt som Munkedalsborna per ar. — Pastaendet att stockholmare koér mest bil ar felaktigt,
sager Anette Myhr, statistiker vid Trafikanalys till DN.
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Stockholms rusningstrafik. Mdnga bilar,
men enligt Trafikanalys kér stockholmarna dnda inte mest i landet.

Lange har statistik visat att stockholmare kér mest bil i Sverige. En ny undersékning som myn-
digheten Trafikanalys gjort visar nu att de siffrorna ar missvisande.

Den tidigare statistiken har kommit fran noteringar som gjorts vid besiktningen. Stockholms-
bilar rullar flest mil per ar, men da har man inte tagit hansyn till att farre hushall har bil i stor-
staderna. | den nya undersdkningen har man i stallet utgatt fran hur langt varje person i genom-
snitt kor per ar.

LAS AVEN: S3 mycket kostar det egentligen att ga bil
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https://www.expressen.se/motor/guider-2/sa-mycket-kostar-det-egentligen-att-aga-bil-/

NEVS-brevet

Hdr i Munkedal kérs det mest i Sverige.

SA HAR KOR SVENSKARNA

Lan — Korstracka privatdgda bilar/Korstracka privat- och yrkestrafik

Stockholms lan 335 mil/588 mil
Uppsala lan 486 mil/635 mil
Skane lan 483 mil/653 mil

Vastra Gotalands 1an 493 mil/659 mil
Ostergdtlands lan 508 mil/663 mil
Vasterbottens lan 473 mil/671 mil
Sodermanlands l1an: 545 mil/682 mil

Orebro ldn 538 mil/685 mil
Gotlands lan 524 mil/694 mil
Blekinge lan 569 mil/706 mil
Gavleborgs lan 551 mil/712 mil
Hallands lan 561 mil/730 mil
Kronobergs lan 539 mil/741 mil
Vasternorrlands lan 553 mil/742 mil
Kalmar lan 578 mil/750 mil
Jonkopings lan 562 mil/750 mil
Norrbottens lan 568 mil/758 mil
Varmlands lan 579 mil/766 mil
Dalarnas lan 578 mil/781 mil
Jamtlands lan 535 mil/791 mil

Kdlla: Trafikanalys och DN
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Munkedalsborna kor mest

”Pastaendet att stockholmare kor mest bil ar felaktigt i hanseende till statistiken om kor-
strackor och om man satter korstrackorna i relation till befolkningen blir bilden en annan”, skri-
ver Anette Myhr, statistiker vid Trafikanalys, i ett mejl till DN.

Undersokningen visar att den genomsnittliga stockholmaren kérde 588 mil 2018. Som jamfo-
relse korde den genomsnittliga Jamtlandsbon 791 mil. P4 kommunniva ar skillnaden annu tyd-
ligare. | Sundbyberg koérde invanarna 491 mil i snitt medan Munkedalsborna kérde 976 mil.

LAS MER: S3 kan Bensinupproret leda till znnu hégre pris

HAR KOR INVANARNA MEST OCH MINST BIL PER AR

Mest

Munkedal 976 mil
Berg 956 mil
Sunne 951 mil
Malung 951 mil
Tanum 949 mil
Orust 947 mil
Arjang 946 mil
Tingsryd 940 mil
Overtorned 939 mil
Eda 937 mil
Minst

Sundbyberg 419 mil
Lidingo 475 mil
Tyreso 480 mil
Huddinge 486 mil
Malmo 487 mil
Botkyrka 491 mil
Goteborg 491 mil
Salem 537 mil
Haninge 542 mil
Ockeré 547 mil

Kdlla: Trafikanalys och DN

2019
MAZDA

CX-5

UPPTACK MER

Forbr. 1/100 km bl. korn. WLTP: 5,9-8,4, NEDC korr: 5,0—7,2. CO2, g/km: WLTP: 154-192,
NEDC korr: 130—164. Miljoklass: EU 6d-temp.
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https://www.expressen.se/motor/debatt/sa-kan-bensinupproret-leda-till-annu-hogre-pris/
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3. Uppgifter: Sparprogram for Daimler under nya svenska vd:n
Felicia Akerman
Publicerad: 20 maj 2019, 21:22

Nar Ola Kallenius tar over den tyska fordonstillverkaren Daimler gor han det med ett rejalt
sparprogram. Det uppger kallor for den tyska tidningen Handelsblatt.

s
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Enligt Handelsblatts uppgifter har arbetet med ett atgardspaket pagatt sedan februari i ar.
Totalt handlar det om kostnadsbesparingar om 20 procent i den centrala organisationen vilket
motsvarar effektiviseringar pa flera miljarder euro enligt den tyska tidningen.

Det handlas bland annat om att kapa kostnader for konsulter och resor men ocksa om upp-
skjutna investeringar. Bland annat har planerna pa en andra Mercedes-fabrik i den ungerska
staden Kecskemét skjutits pa framtiden. En 6versyn av hela fordonskoncernens utbud av mo-
deller genomfors ocksa enligt Handelsblatts kallor som dven uppger att den vinsttilldelning som
enligt avtal gar till de anstdllda kommer att kapas och utdelningen sankas.

Daimler ville inte kommentera uppgifterna enligt Handelsblatt.
Ola Kallenius, som tar 6ver vd-posten senare i veckan, har tidigare uppgett att Daimler kom-
mer att kapa kostnaderna for Mercedes-produktionen vasenligt till 2025. | samband med kvar-

talsrapporten som slapptesislutet av april flaggade foretradaren Dieter Zetsche for utmaningar.

”Att uppna de finansiella malen for 2019 har inte blivit |attare sedan det forsta kvartalet”, upp-
gav han da i ett uttalande.
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https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/bilanzcheck-bei-daimler-folgt-auf-die-rekordfahrt-der-abwaertstrend/24361682.html
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4. FCA och Renault bekraftar att man forhandlar om en sammanslagning
Av Par Brandt, publicerad 2019-05-27, 09:45, uppdaterad 2019-05-27, 15:14

Ryktena har surrat nagra dagar men nu ar det officiellt, Fiat/Chrysler och Renault/Nissan
forhandlar om att slas samman till ett 50/50 foretag.

FCA &

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES RENAULT

Under mandagsmorgonen kom beskedet: FCA och Renault féorhandlar om en sammanslagning
till ett 50/50-agt foretag. | en foreslagen gemensam styrelse ska FCA och Renault ha vardera
fem medlemmar och Nissan en.

Genom att dela pa utvecklingskostnader och inkdp hoppas foretagen att spara fem miljarder
euro arligen. Sammanlagt har Renault och Fiat/Chrysler en arlig férsaljning pa cirka 8,7 miljoner
bilar, vilket placerar foretaget strax under Volkswagen-koncernen och Toyota (som bada ligger
runt 10 miljoner bilar arligen). Rdknar man &dven in Renaults allianspartners Nissan och
Mitsubishi hoppar siffran upp till 15 miljoner.

Renaults styrelse ska sammantrada under formiddagen for att diskutera den foreslagna fu-
sionen mellan FCA och Renault. Nissans foretagsledning har hittills avbojt att kommentera ett
eventuellt samgaende men ska motas senare i veckan for att diskutera laget.

Jaguar Land Rover kan bli franskt — PSA-gruppen intresserade

KPMG: Fordonsindustrin gar mot snabb forandring, mer samarbete och extern styrning

Klart: BMW och Mercedes ska samarbeta — bittra konkurrenterna satsar 10 miljarder

Klart idag: Volkswagen och Ford samarbetar om nya bilmodeller

Analys: Har ar vinnaren i nya jattealliansen mellan Volkswagen och Ford

Ford hardsparar i Europa — tusentals jobb ska bort men nya USA-modeller kommer hit

Frostiga relationer: Har ar 4 bilallianser som kraschade totalt

Marchionne ville samarbeta med GM - fick kalla handen
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190510/jaguar-land-rover-kan-bli-franskt-psa-gruppen-intresserade/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190510/jaguar-land-rover-kan-bli-franskt-psa-gruppen-intresserade/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190116/kpmg-fordonsindustrin-gar-mot-snabb-forandring-mer-samarbete-och-extern-styrning/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190116/kpmg-fordonsindustrin-gar-mot-snabb-forandring-mer-samarbete-och-extern-styrning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190222/klart-bmw-och-mercedes-ska-samarbeta-bittra-konkurrenterna-satsar-10-miljarder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190222/klart-bmw-och-mercedes-ska-samarbeta-bittra-konkurrenterna-satsar-10-miljarder/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190115/klart-idag-volkswagen-och-ford-samarbetar-om-nya-bilmodeller/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190115/klart-idag-volkswagen-och-ford-samarbetar-om-nya-bilmodeller/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190115/analys-har-ar-vinnaren-i-nya-jattealliansen-mellan-volkswagen-och-ford/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190115/analys-har-ar-vinnaren-i-nya-jattealliansen-mellan-volkswagen-och-ford/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190110/ford-hardsparar-i-europa-tusentals-jobb-ska-bort-men-nya-usa-modeller-kommer-hit/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190110/ford-hardsparar-i-europa-tusentals-jobb-ska-bort-men-nya-usa-modeller-kommer-hit/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190115/frostiga-relationer-har-ar-4-bilallianser-som-kraschade-totalt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190115/frostiga-relationer-har-ar-4-bilallianser-som-kraschade-totalt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150525/marchionne-ville-samarbeta-med-gm-fick-kalla-handen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150525/marchionne-ville-samarbeta-med-gm-fick-kalla-handen/
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5. Amerikansk delstat vill straffbeskatta elbilar — kraftigt
Mattias Rabe
20 maj 2019

Med allt fler elbilar sinar skatteintakterna. Nu har delstatsregeringen i lllinois lagt fram ett
forslag om att hoja den arliga registreringsavgiften for elbilar med 6ver 5 600 procent.

| Sveriges utreds kilometerskatt, det vill sdga en avgift baserad pa hur langt en bil rullar. Denna
kilometerskatt kommer sannolikt att bli verklighet inom kort da elbilarnas breda intag — och
bensin- och dieselbilarnas tillbakagang — de narmaste aren kommer att fa statskassan att allt
mer likna en tom lada.

| amerikanska delstaten lllinois vill man ta till en snabbare metod for att motverka de lagre
intakterna fran bensinforsaljningen. Illinois delstatsregering har namligen lagt fram ett forslag
om att hoja den arliga registreringsavgiften for elbilar, fran dagens 17,50 till 1 000 dollar. Det
skriver Chicago Tribune.

| svenska pengar betyder det en hojning fran 169 till 9 637 kronor. Det dr en 6kning om 5 614
procent.

Amerikanska elbilstillverkaren Rivian har uttalat sig om forslaget. De anser att det ar orattvist
att infora elbilsavgifter som ligger flera hundra procent hogre an for motsvarande bensinbilar.
De anser ocksa att forslaget motarbetar lovande teknikutveckling och att arbetet mot sankta
utslapp fran fordonstrafiken hindras.

Delstatsregeringen vill daven se forhojd skatt pa bensin.
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https://teknikensvarld.se/nu-kommer-elbilarna-kilometerskatt-utreds-540391/
https://teknikensvarld.se/kilometerskatt-i-sverige-hogst-sannolik/
https://teknikensvarld.se/kilometerskatt-i-sverige-hogst-sannolik/
https://www.chicagotribune.com/business/ct-biz-electric-vehicle-fee-illinois-20190509-story.html
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6. Thailand planerar bygga om bensinbilar till eldrift
Text: Lotta Hedin
Publicerad: 2019-05-21
Den statliga energimyndigheten i Thailand, Egat, planerar att bygga om begagnade bensin-

bilar till elbilar. Malet &r att elkonverterade bensinbilar ska kunna erbjudas till forsaljning re-
dan nasta ar, skriver Bangkok Post.
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Egat vill nu under en forséksperiod narmare undersdka kostnaderna for detta.

Jiraporn Sirikum, bitradande chef for forskning och affarutveckling pa Egat sager till tidningen
att energimyndigheten samarbetar med nationella vetenskaps- och teknikutvecklingsbyran,
National Science and Technology Development Agency, for att satta igang konverteringar av tre
mindre bilar under forsoksperioden: Toyota Vios, Honda Jazz and Nissan Almera.

— Den forvantade kostnaden for att modifiera begagnade bilar och férse med elbilskomponen-
ter, som litium-jon batterier och elmotorer, ar nu runt 300 000 bath (cirka 100.000 kronor) jam-
fort med tidigare 500 000 bath. Priset for batterier har sjunkit globalt sett. Det har kommer vara
mycket billigare an att kdpa nya elbilar. Till exempel kostar en ny Tesla 6ver 3 miljoner bath,
sager Jiraporn Sirikum till Bangkok Post.

Ombyggnadsplanerna syftar ocksa till att 0ka antalet elbilar pa vagarna i snabbare takt an vad
det skulle innebéra att vanta pa att nya elbilar ska slappas pa marknaden.
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https://www.bangkokpost.com/news/general/1673864/egat-plans-to-convert-used-cars-into-evs
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7. Jaguar Land Rover gjorde forlust pa 44 miljarder kronor i fjol men bantar hart
Av Par Brandt, Publicerad 2019-05-20, 17:31

Den brittiska biltillverkaren gjorde en jatteforlust pa 44 miljarder kronor i fjol. Ett reform-
program genomfors som redan uppges ge effekt i form av lagre kostnader.

Enligt JLR-chefen Ralf Speth dr Idget under kontroll och ett reformprogram ger redan resultat.

Brittiska Jaguar Land Rover tillampar ett brutet rakenskapsar och nar siffrorna summerades
forsta april blev det en blytung férlust pa 3,6 miljarder pund. Aven omsittningen sjonk med 1,2
miljarder pund, till 24,2 miljarder.

Jaguar Land Rover sdlde 578.915 bilar under fjolaret, en minskning med 5,8 procent. Bade i
USA och i Storbritannien 6kade forsaljningen, men den sjonk med cirka 35 procent i Kina.

Orsaken till nedgangen tillskrivs en osdkerhet kring vad Brexit ska innebar, nar Storbritannien
(formodligen) lamnar EU, samt den kinesiska marknadens nedgang. Men det ar ocksa kant se-
dan lange att Jaguar Land Rover, JLR, brottas med kvalitetsproblem och fatt géra stora aterkal-
lelser. Land Rover kan segla vidare och gynnas av den vaxande suvmarknaden men Jaguar dras
med ett delvis foraldrat utbud som inte saljer speciellt bra. Ett ndstan totalt fokus pa diesel-
motorer har inte heller gynnat JLR de senaste aren.

Enligt JLR-chefen Ralf Speth sjosatte man ett reformprogram under andra halvan av 2018 och
de sparatgirderna visar redan effekt. Over en miljard pund har sparats sedan programmet in-
leddes.

En del av besparingarna innebar att arbetsstyrkan reduceras. | bérjan av januari meddelade
Jaguar Land Rover att man ska sdga upp 4.500 anstéllda, tio procent av arbetsstyrkan.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190401/jaguar-land-rover-haller-fast-vid-dieslarna-0-procent-av-alla-bilar-kommer-ha-forbranningsmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190401/jaguar-land-rover-haller-fast-vid-dieslarna-0-procent-av-alla-bilar-kommer-ha-forbranningsmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190111/jaguar-land-rover-sager-upp-4500-anstallda-aste-sakerstalla-tillvaxt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190111/jaguar-land-rover-sager-upp-4500-anstallda-aste-sakerstalla-tillvaxt/
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Jaguar Land Rover sdger upp 4.500 anstdllda: "Maste

Jaguar Land Rover haller fast vid dieslarna: ”70 procent av alla bilar kommer ha
forbranningsmotor”

Jaguar Land Rover fick ratt mot Jiangling — tillverkningen av Evoquekopia stoppas
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190111/jaguar-land-rover-sager-upp-4500-anstallda-aste-sakerstalla-tillvaxt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190111/jaguar-land-rover-sager-upp-4500-anstallda-aste-sakerstalla-tillvaxt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190510/jaguar-land-rover-kan-bli-franskt-psa-gruppen-intresserade/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190510/jaguar-land-rover-kan-bli-franskt-psa-gruppen-intresserade/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181023/forsaljningsras-for-jaguar-land-rover-stanger-fabrik-i-tva-veckor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181023/forsaljningsras-for-jaguar-land-rover-stanger-fabrik-i-tva-veckor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190401/jaguar-land-rover-haller-fast-vid-dieslarna-0-procent-av-alla-bilar-kommer-ha-forbranningsmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190401/jaguar-land-rover-haller-fast-vid-dieslarna-0-procent-av-alla-bilar-kommer-ha-forbranningsmotor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190322/jaguar-land-rover-fick-ratt-mot-jiangling-efter-evoquekopia/
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8. Tesla bekraftar: Stryper Autopilot i Europa
Felix Bjorklund, 2019-05-20 11:10

En mjukvaruuppdatering som nedgraderar Autopilot. | ett uttalande bekraftar Tesla att man
kommer att begransa funktionen i assistanssystemet.

Teslas forarassistanssystem kallat Autopilot har akt en regelmassig berg- och dalbana. Trans-
portmyndigheten har granskat det och pa EU-niva har det diskuterats hur man ska hantera den
har typen av teknik.

| fjol tog EU och reviderade regelkravet UN/ECE R79 — och det kommer att innebara férand-
ringar for Tesla.

Det nya regelkravet ar tankt att likrikta hur systemen ska fungera, men det begransar aven de
som ligger langt framme. For Tesla Model S och Model X, tva bilmodeller som godkandes under
tidigare reglering, kommer tillverkaren att vara tvungen att skruva tillbaka klockan. I en ny pro-
duktuppdatering skriver Tesla: "Pa grund av nya lokalregleringar har man justerat gransen for
hur mycket ratten far vridas da "Autosteer" ar aktiverat. Det har kan reducera "Autosteers"
formaga att genomfora skarpa svangar. Darutdver sa maste korriktningsvisaren hallas i forsta
sparren (delvis ned eller upp) och filbytet maste inledas inom fem sekunder efter att blinkers
satts igang."

Las mer: Tesla varnar for en brist pa de viktiga metallerna

Aven funktionen "Summon" far begransning. De nya reglerna innebir att telefonen méaste vara
blatandsuppkopplad mot bilen (alltsa maste man sta ganska nara) for att det hela ska fungera.

Nar Tesla lanserade Model 3 i Europa fick kopare till en borjan inte ens mojlighet att fa syste-
met installerat de forsta veckorna. Numera finns finessen tillganglig, men da enligt det nya kra-
vet.

Den amerikanska tillverkaren ar dock inte ensam om att fa teknik strypt av begréansande regel-
verk. Audi forsokte fa undantag for sin niva 3-system Traffic Jam Pilot nar de nya reglerna kom
upp pa bordet. Men sa blev icke fallet, och darfor finns funktionen inte tillganglig i Europa.
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Australien
9. Kommer elbilar att bli billigare?
Av Alex Rae, 17 maj 2019
Kina sager att det har en ny metod for att extrahera litium som ar snabbare och billigare d@n

nagon annanstans i varlden. | vad som kan vara daliga nyheter for biltillverkare med langsik-
tiga litiumkontrakt ser priset pa metallen ut att ta ett dyk.

o
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”MASKINOVERSATT”

Den stora nyheten ar resultatet av ett 15-arigt forskningsprogram som leds av den kinesiska
vetenskapsakademin for att ta reda pa hur litiumutvinning kan forbattras. Och det ser ut som
om de har knackt koden.

En vasentlig ingrediens for batterier som anvands i elbilar, metallet extraheras fran litiumhal-
tiga salarbriner, men den nuvarande processen ar komplex och mycket dyr. Den kinesiska rege-
ringen rapporterar emellertid att akademin har hittat en ny kostnadseffektiv metod som kom-
mer att se priset pa litiumfall till cirka 3400 dollar per ton.

L3s nasta: Lokal bilproduktion for att aterupptas i Adelaide

Naturligtvis ar kineserna retikenta for detaljer exakt hur den nya processen fungerar, men de
ekonomiska konsekvenserna av att effektivisera extraktionsprocessen ar latta att kvantifiera.
Branschrapporter foreslar spotpriset ar for ndrvarande mellan S 17.000 och $ 29.000 per ton,
vilket indikerar en potentiellt stor minskning av materialkostnaderna for att bygga batterier.

Innan den nuvarande metoden att extrahera litium fran saltlake, raffinerades den fran mine-
ralmalm till en betydligt hogre prispunkt, sa utvecklingen av effektivare extraktion ar logisk.

Men biltillverkare har blivit hausse, med BMW lasning i langsiktiga avtal for att sdkra kostna-
derna innan 6kad elbilupptagning driver priserna hogre.

2019 Federal Val: Sanningen om elbilar
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"Syftet ar att sakra leveransen [av litium] hela vagen ner till minens niva, i 10 ar. Kontrakten ar
redo att bli undertecknad, sager BMW: s Supply Chain, Markus Duesmann, sa 2018.

Den tyska tillverkaren laste ocksa nyligen en femarig dverenskommelse till kdlla kobolt fran
Australien och Marocko i fem ar - en annan dyr metall som anvands i batterier.

Las: Arbetsbeloppet pa 57 miljoner dollar for att ateruppta lokal bilproduktion racker inte

Talar med hjul , Volvo Vice VD for produkt och lansering, Anders H. Gustavsson kom 6verens
om att kostnaden for batterier tippades mot norr.

"Du kan inte bara saga att batterikvaliteten och kemi inte kommer att utvecklas. Det kommer
givetvis att utvecklas. Vi hittar nya satt att hitta de unika metoderna for att producera ett bat-
teri, sager han.

"Kommer priset att ga ner? Att jag tvivlar pa. Men det dr min personliga reflektion. Jag tror att
kostnaden blir svar, en mycket svar. Med leverantorer jobbar vi med nu ser vi en mycket hog
kostnadskalla. "

Detta senaste kinesiska ledda genombrott kan dock tippa skalorna. Kinesiska foretaget Qinghai
Lithium Industries anvander redan den nya metoden for att producera billigare litium. Med bat-
terier den dyraste delen av ett elbil till en kostnad av cirka 25 000 dollar for ett 90 kWh-paket,
kommer billigare litium att vara en viktig ingrediens for billigare EV-varor.

Och det kommer att bli ett viktigt steg om foreslagna elfordonsmal i Australien ska realiseras.
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10. Hyundai och Rimac i samarbete — ska bygga sportbil med mittmotor
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-05-20, 13:58

Hyundai Motor Group, som bestar av Hyundai, Kia och Genesis, har inlett ett samarbete med
den kroatiska elbilstillverkaren Rimac.

Totalt investerar Hyundai Motor Group 80 miljoner euro i Rimac, varav 64 miljoner kommer
fran Hyundai och 16 miljoner fran Kia.

Hyundai Motor Group sager sig vilja gora ett ordentligt avtryck i pa elbilsmarknaden, och det
ar darfor man vander sig till kroatiska Rimac.

Tanken ar att detta nya samarbete ska mynna ut i ett par nya modeller, dar den forsta mo-
dellen tros bli en liten sportbil med mittmotor och Hyundai N-emblem. Lite langre fram i tiden
ligger ocksa en prestandamodell med branslecellsteknik.

Hyundai Motor Groups vice vd, Euisun Chung, sa klart n6jd med samarbetet.

"Rimac dir ett innovativt féretag med enastaende kunskaper om hégpresterande elbilar. Vi ser
fram emot att arbeta med Rimac pd vdr vdg mot 'Clean Mobility', sager Euisun Chung i ett

uttalande.

Rimac slapper ny superbil som ar snabbare an Tesla Roadster

Hyundai i30 N ar officiell — utmanar Volkswagen Golf GTI

Prov: Hyundai i30 N med 275 hk
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Teknikens Varld

11. Provkorning av Hyundai i30 N Fastback Performance
Oskar Kriiger 19 maj 2019

Gran Canaria ar definitivt inte kand for sin racingbana. Men den finns. Och vi dr har bade pa
banan samt pa 6ns utmanande véagar for att se vad Hyundais senaste tillskott i prestandasats-
ningen ”N” gar for.
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Nagra fa centimeter asfalt och ett vagracke ar det enda som skiljer mig fran ett hundra meter
hogt fall ned till en stenig avgrund. Jag tackar for att Hyundais nya i30 N Fastback sitter lika fint
i backen och ar lika fértroendeingivande som forsta i30 N utan Fastback. Det har ar namligen
inte nagon helt ny bil.

For drygt ett ar sedan var jag i Italien och kérde vanliga femddrrarsversionen och det har ar en
annan version av golfklassaren. Hyundai har gjort mycket mer an bara byggt en ny kaross.
Koreanerna, eller snarare tyskarna (eller kanske bada, reds anm), har pillat och dndrat pa det
mesta. Det ar ingen hemlighet att Hyundai kopt mycket kunskap. Till exempel var huvudperso-
nen i utvecklingen av vanliga i30 N Albert Biermann, han togs direkt fran BMWs utvecklings-
avdelning for markets M-bilar. Dar var han chefsingenjor. Pa tal om tyskar sa star N:et i i30 N
for tyska Nurburgring, men aven for koreanska Namyang — samtidigt som det symboliserar en
chikan.

Namyang ar Hyundais testanlaggning i Sydkorea men i30 N har primart utvecklats pa den drygt
20 km langa racingbanan Nirburgring. Dar har Hyundai fokuserat mycket pa hjulupphangningen
genom att dndra pa stotdamparna och faktiskt mjukat upp bilen. Den framre krangningsham-
maren har blivit tunnare (-0,8 mm i diameter) och de framre fjadrarna har blivit fem procent
mjukare. Forsta i30 N fick kritik for att vara for hard i det varsta korlaget N, vilket jag haller med
om.
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Taklinjen dr slankare men i profil ser i30 N ndgot baktung ut med Fastback-karossen.

Ingenjorerna har stravat efter att forbattra beteendet och greppet pa bana genom att forlanga
stotdampningens "bump-stop” och genom att lagga till en fjader for att hjalpa stotdamparnas
returfunktion. Vilket i sin tur ska ge battre vagkontakt. Dartill har Fastbackmodellen ett lagre
luftmotstand och ett I6stagbart forstyvningsstag i bagageutrymmet som styvar upp bilen med
sex procent.

Det ar som sagt inte bara en ny kaross utan Hyundai har gjort mycket for att forbattra bilen,
vilket till stor del beror pa vad vi journalister skrivit om i30 N. Sa vart gnall gor faktiskt skillnad!
Det ar nu aven en riktig diffuser baktill i stallet for en latsasdiffuser som sitter pa vanliga i30 N,
nagot jag klagade pa i min provkorningstext.

Men nog snackat om vad de har gjort, hur kanns den nya bilen? Jotack, den kanns bra, riktigt
bra faktiskt! Avgassmattret ar fortfarande lika ettrigt och det ekar som en skottlossning i dal-
gangarna. Drivlinan ar oforandrad mot tidigare i30 N vilket innebér en turboladdad fyra pa 1998
cm3, 275 hk och 353 Nm med temporar Overboost-funktion som sparkar upp turbon fran 1,0
till 1,2 bar och vridet till 378 Nm. Det galler for Performance-versionen, vanliga i30 N, fastback
eller femdorrars, ger 250 hastkrafter. Performance-tillagget kostar 40 000 kr men ar dumt att
vara utan da det inkluderar allt man vill ha, elektronisk diff, sportavgassytem, storre bromsar,
storre falgar och andra godsaker.

Styrningen ar direkt och det kdnns tryggt. Pirelli P-Zero dacken suger sig fast bra i den slata
asfalten och tillsammans med den elektroniska diffen fors kraften ner pa ett imponerande satt.
Accelerationen ut ur harnalarna suger till i magen. Som forsta i30 N ar den enda majliga driv-
ningen framhjulsdrift och sexvaxlad manuell Iada. Ladan ar bra men kopplingen ar lite svar att
traffa ratt med. Det kdanns som de har jobbat for mycket med att gora en racinginspirerad kopp-
ling med valdigt kort grepp. Dessutom fjadrar pedalen upp hart vilket gor det svart att vara mjuk
och vaxlingarna blir 1att ryckiga. Ryckigt blir det ocksa ibland vid nedvaxlingarna. Det konstiga

med det ar att bilen har motorvarvtalsmatchning, vilket ska motverka just ryckig gang.
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Tvdliters-turbofyran i i30 N dr stark och ger ifrdn sig ett Iéite
som sticker ut fran konkurrenterna.

Jag rullar in i depan till vad som verkar vara en gokartbana men som egentligen ar Gran Cana-
rias enda racingbana. Langst fram i kon av Fastbacks har fjolarets WTCR-mdastare Gabriele
Tarquini parkerat sin fullt raceklara Hyundai i30 N TCR. Senare under eftermiddagen far jag ta
plats bredvid 57-aringen (!) och njuta av nagra varv av korning i varldsklass. Jag fragar Gabriele
om jag far ta ett varv ensam i bilen och far bara ett skratt som svar. Att jag tillagger att jag tavlat
i STCCandrar inte italienarens svar, kanske nasta gang...

Med i30 Fastback N har jag framst ett fragetecken i huvudet. Klarar diffen av banan? Nar jag
provkorde i 30 N pa italienska Vallelunga hade jag hoppldsa problem med hjulspinn pa inre
framhjulet. Men nar vii somras hade en annani30 N pa Bankalaset var beteendet som bortblast
och i30 N placerade sig pa en fin tiondeplats!

Banan har pa Gran Canaria bestar framst av riktigt tighta harnalar, vilket blir en ultimat test-
grund. Efter ett sightseeing- och uppvarmningsvarv pressar jag gaspedalen i botten mitt i forsta-
svangen och resultatet ar bra, bilen suger sig runt harnalen och kraften blir till acceleration och
inte hjulspinn —bra! Jag attackerar lite hardare och marker en grans dar det kanns som att diffen
ger upp och det borjar understyra. Men gransen ar tydlig och med lite barmhartig hogerfot gar
det att komma runt svangarna pa ett riktigt kul satt!

Dock lyckas jag aldrig fa till nagon 6verstyrning, men jag tycker inte det gor nagot for i30 N ar
anda snabb, effektiv och kul! Om den gar battre pa banan an forstai30 N ar svart att saga, men
att de bada trivs pa banan ar solklart. Jamfort med femdorrars i30 N ar Fastbacken 10 000 kr
dyrare. Det ger ett pris pa 339 000 kr vilket fortfarande ar mycket (och rolig) bil f6r pengarna!
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1i30 N Fastback dr kérprogramvdljarna pd ratten gra. | vanliga i30 N ér de bla.

Det har ar nytt!

Kaross | det stora hela ar det karossen som skiljer mot vanliga i30 N. Under skalet ar motorn
och interioren densamma. Fastback-karossen har sju procent lagre luftmotstand an vanliga
femdorrarskarossen.

Hjulupphangning Chassit ar i stort sett samma som tidigare men Hyundai har justerat manga
sma men ack sa viktiga detaljer i hjulupphangningen.

Trots den slankare taklinjen har i30 N Fastback en okej takhdjd i baksdtet.
Oskar dr knappt 170 cm ldng.
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Drivlinan dr en turboladdad fyra pd 1998 cm3,
275 hk och 353 Nm med Overboost-funktion.

Hyundai i30 N Fastback Performance

Pris 339 900 kronor, séljs nu, forsta kundleverans varen 2019.

Motor Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Kompression 9,5:1. Borrning/slag 86,0/86,0 mm, cylindervolym 1 998 cm3.
Max effekt 275 hk (202 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 353 (378 med Overboost) Nm vid
1 450-4 700 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad manuell l1ada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/35 R19.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 265, langd 446, bredd 180, hojd 142, sparvidd f/b i. u/i. u. Mark-

frigang 13,2. Tjanstevikt 1 595, maxlast 355, max sldpvagnsvikt 1 600. Tank 50 liter. Bagage-
volym (VDA-liter) 450-1 351 liter.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 21
Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 6,1 s, toppfart 250 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC): Stad 1,21 I/mil, landsvag 0,70 |/mil, blandad korning 0,82 1/mil.
CO2 188 g/km. Bransleforbrukning (WLTP): Ingen uppgift.

Garantier Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, assistans 5 ar.

Skatt 9 186 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 2 054 kr per ar.

Rivaler

Honda Civic Type R

Type R imponerade annu mer i fjolarets bankalas med en femte plats. Mer kompromisslos an
i30 N.

Pris: 350 500 kronor.

Leon Cupra finns naturligtvis dven utan ryggsdck.

Seat Leon Cupra 2,0 TSI 290 DSG7

Snabbare an Hyundai med sina 290 hastkrafter. Gar aven att fa som kombi, fyrhjulsdriven och
med dubbelkopplingslada.

Pris: 334 900 kronor.

GALLERI
Hyundai i30 Fastback N 2019

32 bilder
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DAGENS NYHETER.
12. Kort rackvidd med el for Peugeots nya laddhybrid 508
Publicerad 2019-05-15
Nu ska PSA-gruppens bilar med Peugeot, DS, Citroén och Opel elektrifieras. | slutet av det

har aret kommer en rad elbilar och laddhybrider. Vi har nu provkért en avdem - laddhybriden
Peugeot 508.

508 laddhybrid dr en stor kombi som lanseras i slutet av dret.

PSA-gruppen har bestamt sig. Smabilar som byggs pa plattformen CMP (Common Modular
Platform) blir elbilar. Lite storre bilar som byggs pa plattformen EMP2 (Efficient Modular Plat-
form 2) blir laddhybrider. Mittemellan ligger de mellanstora bilarna, som bade kan bli elbilar
och laddhybrider.

Forst ut bland de stora bilarna ar modellen 508 som, enligt principen ovan, far en laddhybrid-
drivlina. Bensinmotorn pa 1,6 liter och 180 hastkrafter arbetar tillsammans med en elmotor pa
80 kW och 110 hastkrafter. Batteriet har en kapacitet pa 11,8 kWh.

Nar jag far styra ut en prototyp av stora 508 kombi med den nya drivlinan pa testbanan Ceram
norr om Paris ar det latt dimma och lite fuktig asfalt. 508 med tillagget PHEV ar inte typgodkand
och ska presenteras forst i slutet av aret, men vi far mojlighet att kéra den redan nu.

Peugeot har dolt batteriet under passagerarsatet och hittat utrymme genom att bland annat
minska pa bensintanken fran 62 till 43 liter. Det var viktigt for Peugeot att inte tumma pa vare
sig plats i baksatet eller bagageutrymmet.

Jag testar de olika korlagena samt de tva olika nivaerna for energidtervinning. Korlage valjer
jag som vanligt med en knapp i mittkonsolen och vill jag ha mer energidtervinning passerar jag
D-ldget i den nya attastegade automatladan till laget B. Visst bromsar det mer, men jamfort
med manga andra laddhybrider ar det valdigt forsiktigt.

Sportlaget ger lite mer respons och bensinmotorn agerar lite snabbare. | hybridlaget skoter

bilen allt for basta maojliga forbrukning.
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Drivlinan arbetar mjukt mellan bensin- och elkraft och det mdrks inte
speciellt mycket att jag slépar runt pa nérmare 100 kg batteri, skriver var testférare.

Elldaget klarar att kora bilen i fyra mil pa el och i laget Comfort lagger vi till aktiv fjadring och
variabel dampning till hybridlaget.

I den har typen av bil fungerar Comfortlaget allra bast. Drivlinan arbetar mjukt mellan bensin-
och elkraft och det marks inte speciellt mycket att jag slapar runt pa narmare 100 kg batteri.

Forutom olika korlagen lagger Peugeot till nya vyer i informationssystemet dar man kan folja
hur kraften fordelas och atervinns och dven se hur batteriet mar. Precis som andra tillverkare
satsar ocksa Peugeot pa nya uppkopplade tjanster som bland annat ser 6ver laddning.

En liten finess ar att en bla led-slinga lyser pa innerbackspegeln nar bilen kors enbart pa el.
Blatt ar ocksa signalfargen i informationspanelen i ellaget.

508 PHEV blir framhjulsdriven och kommer inte att erbjudas med fyrhjulsdrift.

Bilen lanseras forst i slutet av aret och Peugeots ingenjorsteam hoppas till dess kunna plocka
ur nagra kilometer till i rackvidd. En effektivare energiatervinning skulle vara ett logiskt steg.

Bilen laddas full pa 6,5 timme om du har vanligt vigguttag och en sdkring pd dtta ampere.
Med vidggladdarepd 32 A och 6,6 kW tar det 90 minuter.
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Enligt den tuffare korcykelen ska bilen klara fyra mil pa el. Det ar i minsta laget nér flera kon-
kurrenter pratar om i alla fall minst en mil ytterligare.

Men PSA-gruppen har i alla fall tagit klivet in i elbilseran. | ett garage bredvid den mindre ladd-
bara modellen 3008 PHEV, som far fyrhjulsdrift, star Peugeot nya elbil: e208.

Har ar nyckeltalen ett batteri pa 50 kWh, samma hjulbas som vanliga 208, hela 265 liters
bagageutrymme och en rackvidd pa 34 mil, enligt WLTP.

Forutom att Peugeot bestamt sig for vilken plattform som far vilken drivlina och en tydlig stra-
tegi finns ocksa en idé om hur laddning ska ga till, olika tjanster runt den uppkopplade elbilen

och hur man skapar plats for laddkablarna i bagageutrymmet.

Bensintanken har minskats med 19 liter for att fG plats med batteri och energistyrning.

Fakta Peugeot 508 PEHV

Miljo
Koldioxidutslapp:
Bensinforbrukning:

49 gram/km.
2,2 liter/100 km.

Tjanstevikt: iu
Maximal slapvagnsvikt: iu

Miljoférmaner: Ja, 19.183 kronor i bonus. Betyg
Kéregenskaper 3

Ekonomi Sdkerhet 4

Pris: ej faststallt, borjar saljas i slutet av 2019. Design 3

Arlig fordonsskatt: 360 kronor. Komfort 4

Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, Ekonomi 3

rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Totalbetyg =17 av 25

Teknik Plus:

Motor: Fyra cylindrar, 1,6 liter, 180 hk vid Rymlig

5.500 varv/min, 250 Nm vid 1.650 varv/min. Tyst

Elmotor pa 110 héastkrafter. Pris

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: Attastegad automat. Minus:
Acceleration 0—-100 km/tim: iu. Rackvidd
Toppfart: i u Ratt
Langd/bredd/hojd: 479/186/142 centimeter.  Inredning
Bagagevolym: iu. Jan-Erik Berggren
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RECHARGE’
13. Officiell: Audi Q5 55 TFSI e ar nya laddhybriden
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-05-21, 13:34

Tidigare i ar kom beskedet att Audi ska lansera fler laddhybrider. | dagsldget finns bara A3
och Q7 som laddhybrider, och de har i perioder varit helt slutsalda. Men ingen stor biltillver-
kare har rad att sta utanfor laddhybridmarknaden som just nu exploderar, framfor allt i Sve-
rige. Anledningen ar att bilarna dr formanliga som tjanstebil. Darfér kommer flera nya ladd-
hybridmodeller fran Audi, och forst ut ar Audi Q5 55 TFSI e Quattro.

NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1OTY1NDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMTc1NjJlOGQxYTVmMjdjYjU0NTA1MWM1ZWRhZmI4YjU5OWFlOTM5Ijt9

NEVS-brevet 26

Om vi ska forsoka tyda namnet ar siffran "55" alltsa enligt Audis nya modellnamnspolicy. TFSI
innebar att bilen har en bensintriven turbomotor. Bokstaven e innebar att bilen ar en laddhybrid
och Quattro forstas att den ar fyrhjulsdriven.

Laddhybridversionen av Audi Q5 far en total systemeffekt pa 367 hastkrafter och vridmomen-
tet blir 500 Nm.

Forbrukningen hamnar pa 2,1-2,4 1/100 km beroende pa utrustning — men det ar alltsa enligt
WLTP-korcykeln, som inte alltid speglar verkligheten aven om den ar mer realistisk an den gamla
NEDC-korcykeln.

Koldioxidutslappet pa 46-53 gram per kilometer innebar att bilen kvalar in som bonusbil i Sve-
rige och formodligen borde bonusen i Sverige hamna pa strax éver 20.000 kronor, men det ar
inte bekraftat.

Fragetecken kring rackvidden

Det stora fragetecknet ar rackvidden, som Audi fortfarande anger till "6ver fyra mil" enligt
WLTP-k6rcykeln, precis som vid forsta premiarvisningen av laddhybridmodellerna. Det ar langt
efter manga andra laddhybrider och inte sarskilt konkurrenskraftigt.

Daremot finns en varmepump, till skillnad fran i vissa andra laddhybrider, sa kupén kan hallas
varm utan att bensinmotorn drar igang.

Batteripaketet ar placerat under bagagerumsgolvet och har en kapacitet pa 14,1 kWh. Det blir
intressant att testa bilen for att se om bagagevolymen har paverkats.
Forsaljningsstart blir under tredje kvartalet 2019, alltsa juli till september.

Volvo V60 Twin Engine

LADDHYBRID-

Férbr. 1/100 km bl. kérn, WLTP: 2,1. NEDC korr: 1,8.COz, g/km. WLTP: 48. NEDC korr: 44. Miljdkiass Eure 6D-Temp.
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Mot konkurrenterna — sa star sig Q5 som laddhybrid

Acceleration Forbrukning
Audi Q5 5,3 sek 2,11/100 km
Mitsubishi Outlander 10,5 sek 1,81/100 km
Volvo XC60 5,5 sek 2,2 1/100 km

Audi lanserar fyra nya laddhybrider — men ingen kombi
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Rackvidd
minst 40 km
54 km

50 km

27

Pris

iu

399.900:—

569.900:—
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14. Prov: Ford Ranger Raptor ar 400 000 billigare an F-150
Av John Argelander, Publicerad 2019-05-20, 16:45

Fords prestandaversion av F-150, som kallas Raptor, har snabbt blivit en drom for alla som
gillar maffiga pickuper. Nu kommer en mindre modell i form av Ranger Raptor.

Ranger Raptor ma ha en relativt trdkig motor,
men kraft finns och chassit dr byggt fér exakt sGdana hdr évningar.

VAD AR NYTT?

Raptor ar Fords varstingpickup som forst sag dagens ljus 2010. Da med en hogljudd V8 under
huven. 2017 kom den andra generationen F-150 Raptor, som hade begdvats med en dubbel-
turbomatad V6.

Nu ar det dags for den mindre Rangermodellen att kla sig i Raptorskruden, och utseendemas-
sigt ar bilen sina forfader trogen. Daremot ar motorn en smarre besvikelse: en tvalitersdiesel
kdnns inte sa rejsigt, dven om den ger respektabla 213 hk/500 Nm.

Chassit ar dock riktigt seriost med diverse forstarkningar, uppdaterade fjadrar och feta Fox
Motorsport-stotdampare fram och bak. Kérprogrammen ar manga: bland annat finns det ett
Baja-lage som ar tankt for fullfartskorning pa |6st underlag. Borde vara valdsamt underhallande
vintertid!
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Greppig sportratt och lagom skdlade sportstolar ger sjélvfértroende
ndr det gar undan — bdde pad och vid sidan av vdgen.

FORD RANGER RAPTOR
TEKNISKA DATA

MOTOR: R4, 2 x turbo, diesel, 1 996 cm3, 213 hk vid 3 750 r/min,
500 Nm vid 1 750-2 000 r/min. 10-stegad automatlada, fyrhjuls-
drift. Lagvaxel.

KAROSS: L/b/h 5 398/2 180/1 873 mm. Axelavstand 3 220 mm.
Tjanstevikt 2 585 kg. Maxlast 620 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 10,6 sek. Toppfart 170 km/h.
Forbrukning 6,2 /100 km, CO2 233 g/km.

PRIS: 597 950:-. Aktuell i sommar.

SUMMERING

BAST: Otroligt kapabelt chassi och fenomenala offroad-
egenskaper, lacker design fran storebror F-150 Raptor.

SAMST: Motorn saknar karisma. Maxlasten &r relativt lag

for en pickup. Saftig prislapp.

1. 0. 0.8,
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HUR AR DEN ATT KORA?

Unik, om man ska vara kortfattad. Det har dr nagot sa underligt som en prestandabil som inte
klarar 0-100 km/h pa under tio sekunder. Men i ratt miljo ar den fantastiskt kul. Chassit klarar i
stort sett vad som helst, och dven om korupplevelsen ar lite distanserad ar det svart att anmarka
pa kompetensen. | klassen finns det ingenting som kommer i narheten.

NORDFAKTA

Jamfort med en vanlig Ranger har Raptor 30 procent hogre markfrigdng: 283 mm. De grov-
monstrade dacken mater 838 mm pa hojden och ar 285 mm breda. De tva dragbglorna i fronten
ska klara 4,5 ton.

BORDE JAG KOPA EN?

Ranger Raptor ar ganska svar att rekommendera med nyktra argument. Den ar valdigt dyr och
har dalig maxlast om man jamfér med andra bilar i klassen (vilket man egentligen inte kan gora).
Sa vill du ha en — kop! Du lar inte angra dig.

En F-150 Raptor gar loss pa omkring en miljon kronor enligt Bytbil.com, sa Raptorns prislapp
ligger alltsa 400.000 kronor lagre.

John Argelander

Adler Trumpf Junior Sport Roadster (1935-1937)
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15. Ahlemeyers unisona
Publicerad 2019-05-21 7:12, text Marten Carlsson

Den 6ver 100 ar gamla korniga bilden visar en revolutionerande konstruktion.

Vissa saker inom konstruktion och form ar sa sjalvklara for oss idag att man inte reflekterar
over att manga av dessa en gang var en ingenjorsmassig bragd att bemastra.

Ett bra exempel adr bland annat biltaket. Hela plattak pa storre sedaner kom forst runt 1934,
innan dess var det bara karossmakare som médosamt kunde forma sa stora stycken for hand.
Forst under tidigare delen av 1930-talet lyckades man gora pressverktyg for att gora en sa for
oss enkel detalj i industriell skala. Valvda rutor ar ett annat exempel, hela cylinderblock ett
tredje.

Vad vi ser pa bilden ar varldens forsta kaross med stomme helt i stal. Detta dr ndgot som ofta
brukar tillskrivas Budd, men langt innan dess presenterade den lilla och ganska okdnda kaross-
firman Georg Ahlemeyer i Berlin detta konststycke, och det gjorde man redan 1916. Hela stal-
karosser borjade annars komma ut i boérjan pa 1930-.talet ndar man samtidigt gjorde konstruk-
tionen sjalvbarande. Men manga kom att fortsatta anvanda tra som barande material langt
efter det.

Valdigt litet ar ovrigt kant om Georg Ahlemeyers verksamhet och antas varit relativt kortlivad,
och denna innovativa skapelse har lange varit bortglomd av historien. Det ar inte ens kant vilket
chassi den sitter pa. En trolig gissning ar Benz, men spetskylare var lite pa modet da och sags
hos flera andra marken. Den kan ocksa fatt sin egna form hos Ahlemeyer och undanréjer da
effektivt varje chans att identifiera vad som finns under det unika skalet.
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Teknikens Varld

16. Test av falgrengoring
Linus Préjtz 20 maj 2019

Det finns en uppsjo av filgrengoringsmedel pa marknaden och priserna kan variera brett.
Tva produkter sticker ut — Meguiar's och Sonax.

BRATIS TEST

FALG-

Falgarna ar utan tvekan den mest utsatta delen av bilen som drabbas av saval bromsdamm
som asfaltsflackar och saltrester — for att inte tala om det som kan klassificeras som normal
smuts fran vagen. Kanske just darfor finns det nu en rad olika produkter pa marknaden som ska
gora falgtvatten enklare. Det vill sdga att [6sa upp smutsen pa falgarna utan att skada pa nagot
satt.

Har lagger vi in en brasklapp redan nu, for vi staller oss tvekande till anvandande av borste
redan da falgrengoringen appliceras — vilket i sju av atta fall sker pa torra och smutsiga falgar.
Detta rekommenderas av vissa tillverkare, men det ar var bestamda asikt att risken for repor
Okar markant om borste anvands redan i detta steg. Samtidigt ar det i var varld efterstravansvart
att valja ett medel som ar syrafritt, da riskerna vid anvandning minimeras.

Vi har foljt instruktionerna pa flaskorna samt utgatt fran likvardigt smutsiga hjul vid testet. Alla
falgar som anvants har varit nya och darefter rullat ett tiotal mil langs saltade vagar i klassiskt
vintervaglag. Blott och ogastvanlig, intorkad saltsmuts.

Priserna varierar radikalt och det ar inte sdllan som de av importéren rekommenderade ater-
forsaljarna har hogre priser. For samma pris du koper en liter Meguiar’s far du en fyralitersdunk
pa Biltema. Vi har kollat runt och tagit de priser som varit vanligast forekommande pa mark-
naden vid testtillfallet.

Tydligt ar att tva produkter sticker ut — Meguiar’s och Sonax. Den rengorande effekten ar lik-
vardigt bra och tvekldst bast i testet. De ar |atta att anvanda och de gor precis vad som star pa
dem — gor rent falgarna.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 33

Det dr stor skillnad mellan olika félgrengéringsmedel. Flera kréiver mekanisk pdverkan,
vilket vi avrdder fran, andra gor inte det.

Biltema Falgrengoring

Pris: 59,90 kronor, Biltema.

Volym: 1000 ml.

Jamforelsepris per liter: 59,90 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillvagagangssatt: Spraya pa, skrubba sedan med borste eller
svamp. Spola av med vatten.

Kommentar: Det ar valdigt svart att se pa munstycket nar det ar 6ppet eller stangt. Biltema
sjalva rekommenderar anvandning av borste eller svamp, vilket vi avrader ifran. Latt att anvanda
vid applicering, men medlet har ingen fargindikering. Nast intill luktfritt. Instruktionerna inne-
haller ingen information om hur lange medlet ska sitta. Samre rengdrande effekt, medlet beho-

ver hjalp av en borste for att géra rent.
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CRC Wheel Clean

Pris: 89 kronor, Hornbach.

Volym: 500 ml.

Jamforelsepris per liter: 178 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillviagagangssatt: Spraya pa falgen, arbeta in med en nylon-
borste. Spola av med en hogtrycksvattenstrale.

Kommentar: Vi gar mot CRC:s rekommendation och avrader fran att anvanda nylonborste da
det kan innebara att repbildning sker pa de lackerade falgarna. Den rengérande egenskapen ar
av samre sort, det ar tydligt att smuts sitter kvar vilket syns tydligt nar vi drar med fingret pa
den nytvattade ytan. Nast intill luktfri men saknar fargindikering som visar nar medlet haft sin
verkan.

Carwise Universal Wheel Cleaner

Pris: 69 kronor, Mekonomen.

Volym: 500 ml.

Jamforelsepris per liter: 138 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillvigagangssatt: Skaka ordentligt, spraya 6ver hjulytan pa
ett hjul i taget och applicera frikostigt. Lat sitta i fem minuter. Tvatta av med stark vattenstrale,
hogtryckstvatt eller torka av med en svamp och sapvatten.

Kommentar: Det kdnns som att det gar at mycket medel for en falg. Produkten ar lila nar den
laggs pa och ska bli rod nar den reagerat klart med smutsen, men fargskiftningen ar riktigt svar
att se. Nar fem minuter gatt ser vi ingen skillnad. Munstycket droppade ner pa sprayfingret.
Medelbra rengoring, fortfarande synlig smuts och en tunn smutshinna.
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Hamron Wheel Clean

Pris: 49,90 kronor, Jula.

Volym: 500 ml.

Jamforelsepris per liter: 99,80 kr.

Av tillverkaren rekommenderat tillviagagangssatt: Spraya pa falgen, 1at verka nagra minuter.
Hart smutsade ytor kan tvattas med borste eller svamp. Skolj slutligen med vatten.
Kommentar: Stallbart munstycke som antingen lagger en dimma, eller som sprutar med kon-
centrerad strale. Vi foredrar dimma da mangden medel som anvands blir mindre plus att det
mesta av medlet faktiskt landar pa falgen. Ingen fargindikering. Medioker smutslésande effekt,
inte i klass med de basta vilket marks tydligt nar vi drar med fingret pa den nytvattade ytan —
det ar fortfarande smutsigt. Ingrodd smuts i hornen rar den inte pa.

Meguiar’s Hot Rims Wheel & Tire Cleaner

Pris: 139 kronor, Mekonomen.

Volym: 710 ml.

Jamforelsepris per liter: 196 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillvagagangssatt: Spola forst av falgarna ordentligt med vat-
ten. Spraya pa falgarna och dacken, hall flaskan 30 cm fran ytorna. Spola av ordentligt med
vatten igen, helst med hogtryck.

Kommentar: Stallbart munstycke som antingen lagger dimma, eller en rak strale. Dimman &r
att foredra. Enda medlet som ska appliceras pa vatt underlag, falgen ska skoéljas av forst. Medlet
saknar fargmarkering och medlet ska bara ligga pa i 30 sekunder. Mycket bra rengorande effekt
aven utan borste, fullt i klass med Sonax.
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OKQ8 Falgtvatt

Pris: 75 kronor, OKQ8.

Volym: 500 ml.

Jamforelsepris per liter: 150 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillvagagangssatt: Spraya, 1at verka nagon minut. Tvatta av
med svamp eller borste.

Kommentar: OKQ8 rekommenderar anvandning av borste eller svamp, vilket vi pa Teknikens
Varld avrader ifran. Latt att anvanda vid applicering, men medlet har ingen fargindikering. Nast
intill luktfritt. Inte helt rengorande effekt, man forstar varfor de rekommenderar att borste eller
svamp ska anvandas. Instruktion om hur lange medlet ska verka saknas.

Sonax Xtreme Falgrengoring

Pris: 99,90 kronor, Clas Ohlson.

Volym: 750 ml.

Jamforelsepris per liter: 133,20 kr.

Av tillverkaren rekommenderat tillvagagangssatt:Spraya jamnt over torra falgar pa nara hall.
Lat medlet verka i tre till fem minuter, tills det skiftar farg till lila. Anvand borste pa starkt smut-
sade falgar. Skolj av med kraftig vattenstrale eller hogtryck.

Kommentar: Enkel att anvanda och smidig funktion med fargmarkeringen i medlet som visar
nar det ar dags att skolja av falgarna. Bra rengdrande effekt, bromsdamm och asfaltsflackar
forsvinner och kvar blir en nast intill helt ren lackerad falgyta. Relativt stark doft.
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Turtle Wax Redline Wheel Cleaner

Pris: 99 kronor, OoB.

Volym: 500 ml.

Jamforelsepris per liter: 198 kronor.

Av tillverkaren rekommenderat tillvagagangssatt: Spraya pa falgen, 1at verka 3-5 minuter.
Bearbeta med falgborste, skdlj av med mycket vatten.

Kommentar: Latt att applicera, nastan ett skumliknande medel som dessutom har
fargindikering plus rekommendation om tre till fem minuters vantan innan avskoéljning. Doften
ar kraftig. Den reng6rande effekten ar inte tillracklig, falgen har en smutsig yta kvar nar vi skoljt
klart med hogtrycken — det marks tydligt nar vi drar med fingret 6ver falgytan.

Rlassiker
17. Grattis Vauxhall Chevette!
Publicerad 29 maj 2009, text Klassiker
I dag ndr Yvonne och Jeanette har namnsdag vill vi aven fira Chevette!

TS W L e
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Chevette var Vauxhalls version av GM:s T-plattform, i den familjen ingick ocksa bland annat
Opel Kadett, Isuzu Gemini, Holden Gemini och Chevrolet Chevette.

Vauxhall Chevette introducerades 1975 och var da en bakhjulsdriven smabil med hatchback-
kaross. Senare kom tva- och fyradoérrars sedanvarianter och en herrgardsvagn. Chevette var hu-
vudsakligen en omdesignad Opel Kadett C med en mer aerodynamisk - och tuffare! - front.

| reklamen marknadsfordes Chevette som bilen som &r vad du vill att den ska vara ("It’s
whatever you want it to be!"), den glada musikjingeln spelades i tv-reklamen samtidigt som
nunnor, bonder och alla méjliga sorters manniskor glatt korde runt i Chevette.

1984 lades modellen ner efter att 415 000 Vauxhall Chevette tillverkats.

Smabil eller inte, i USA gick det dnda att smacka pa sidopaneler i fejkat tré och takbdgar. Resten
av det speciella amerikanska utseendet sag lagstiftning till; jdttestétfangarna och de speciella
stralkastarna. Chevrolet Chevette tillverkades mellan 1975 och 1987.
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1977 drs Chevrolet Chevette Rally.
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SVENSK N
BILSPORT

18. Timmy Hansen ny VM-ledare
26 MAJ 2019 19:20
Det blev skifte hogst upp i VM-tabellen nar den fjarde deltavlingen av VM-serien i rallycross

i helgen kordes pa Silverstone i England. Det dr fortsatt en Hansen i topp, men nu Timmy
istallet for Kevin. Svenska segrar aven i EM och RX2.
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Timmy Hansen

Under I6rdagen visade Timmy Hansen ingen nad mot sina medtavlare och daven om det var
jamt mot tysken Timo Scheider i andra kvalrundan var det Timmy Hansen som gick till halvtids-
vila med full pott. Varre blev det for svensken under sondagen da den norske stjarnan Andreas
Bakkerud hittade farten och da var det Bakkerud som tog hand om de tva kvarvarande kval-
omgangarna.

Bakom skuggade saval Kevin Hansen som finlandaren Joni Wiman. Bade Bakkerud och Timmy
Hansen vann sina semifinaler medan Joni Wiman rullade i kurvan efter hoppet och Kevin Hansen
fastnade i jokern.

- Ett forarmisstag. Vi ska kolla sa att inget ar fel pa bilen men jag tror helt enkelt att det var
mitt fel. Men det ar lite surt, jag tappar viktiga poang, sa Kevin Hansen efter tavlingen.

Och det stammer for med dagens seger gar Timmy Hansen om Kevin och ar nu i VM-ledning
med fyra poang fore lillebror.
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- Gardagen var bra men idag har vi fatt kampa lite mer. Det var blandade kadnslor nar jag gick i
mal i semifinalen och sa var inte Kevin kvar bakom mig. Det ar trakigt. Vi har byggt upp det har
teamet for aret tillsammans i familjen och vi vill sa klart att det ska ga bra for oss bada, men nu
blev det sa har, sager Timmy Hansen och fortsatter.

- | finalen kom jag inte riktigt ivag och det blev trangt in i forsta kurvan bakom Bakkerud. Sen
jagade jag honom och satte ett bra varv och var precis bakom honom i harnalen och da var det
sa skont att hora att jag skulle ta jokern. Efter den satte jag ett perfekt varv och kunde ta mig
forbi honom nar han kom ut fran joker, sager Timmy Hansen som nu ar etta i VM-tabellen.

- Det kdnns saklart harligt, avslutar Timmy Hansen.

-

FILM: https://twitter.com/i/status/1132679024780685315

Men Timmy Hansen var inte ensam om att sta pa pallen. Anton Marklund var trea bakom
Bakkerud och med det tog Marklund sin forsta pallplats i VM.

- Det kdnns skont. Vi var snabba i Belgien. Snabba har ocksa, men vi har haft lite problem med
starterna och en del otur. Nu fungerade allt och jag kan saga att det ar en n6jd Anton Marklund
som star har nu, sa Anton Marklund efter prisutdelningen.

| RX2 klassen korde Oliver Eriksson hem full pott da han vann alla heaten.

Aven i premiidren av EM-serien blev det svensk seger da Robin Larsson segrade.

Mer information pa, www.fiaworldrallycross.com

SLUT
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