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1. Nevs koper brittiska tillverkaren Protean Electric
03 juni 2019

Den svenska elbilstillverkaren Nevs har forvarvat det brittiska teknologiféretaget Protean
Electric for att paskynda utvecklingen av hjulmotorer for nasta generations elbilar.
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Evergrande Health Industry Group Co. Ltd, de nya dgarna av Nevs, har forvarvat Protean
Electric i London och lagt bolaget i ett dotterbolag till Nevs, Virtue Surge.

Protean Electric kommer dock framdver att vara ett sjalvstandigt foretag som fortsatter sam-
arbetet med olika leverantorer och kunder nar det galler avancerade hjulkonstruktioner for el-

fordon.

Protean Electric grundades 2008 och har 6ver 160 patent globalt inom elmotorer, design av
kraftelektronik, kontroll och tillverkningsférmaga, med ytterligare 150 patent pa gang.

— Protean Electric ar ett spannande foretag med mycket konkurrenskraftiga teknologier.

Jag ar saker pa att detta forvarv kommer att leda till manga fordelar for bade Nevs och Protean
Electric, sager Stefan Tilk, vd for Nevs, i ett pressmeddelande.

Forvarvet ar en del av Evergrandes strategi att bli en betydande aktor inom den globala elfor-
donsindustrin.

Det innebar att Nevs nu kommer att kunna anvanda Protean Electrics avancerade elektriska
drivteknik, ProteanDrive, till sina framtida produkter.

FILM: https://youtu.be/vSz-enOmhlic
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2. Intervju med Peter Carlsson — mannen bakom Northvolt
Jan-Erik Berggren 28 maj 2019
Det svenska foretaget Northvolt ska bygga en av varldens storsta och mest moderna fabrik

for batterier till elbilar. Bakom projektet star den fére detta Tesla-chefen Peter Carlsson. Vi
har tréffat honom foér en intervju om nutid, framtid och saklart dven om Elon Musk...

eirthvolk

Northvolts kontor i centrala Stockholm. Northvolts grundare och vd Peter Carlsson dyker upp
snabbt och ovantat, direkt fran ett mote. Carlsson ar lang, kraftfull och pataglig. Han visar mig
snabbt runt i lokalerna.

Inkop, utveckling, finans, hr, produktstrategi, utveckling av batteriteknik, konstruktion — allt
som i vanliga foretag har egna vaningsplan ryms i ett kontorslandskap dar varje avdelning fatt
ett antal skrivbord. Runt ett horn och mellan tva rum sitter fyra personer med datorer i knat
medan en femte ritar pa en tavla. Det ar en hel avdelning — kan ha varit inkop, eller
fastighetsplanering.

Peter visar pa floden av manniskor, material och energi. Han forklarar varfor Sverige ar en sa
perfekt plats for varldens mest moderna batterifabrik och han prataringdende om de processer
som gor Northvolts koncept sa unikt.

Det gar fort men det ar logiskt. Det ar begripligt, och pa tio minuter har Peter Carlsson forklarat
ett av varldens mest spannande affarsprojekt och nagot som i grunden kan forandra Sverige
som industrination.

Jag tvingas avbryta Peter Carlsson for att kunna borja intervjun. Han far inleda med att beratta
exakt vad Northvolt ska bygga i Sverige och var.

— Vi bygger en utvecklingsenhet fér forskning och utveckling inklusive en mindre
produktionsanlaggning i Vasteras. Vi bygger en hel produktionslina, men den ar inte optimerad
for volym utan for att utveckla nya produkter. Och vid sidan om Vasteras sa bygger vi en storre
anlaggning i Skelleftea dar vi har en storre tillgang till energi. Fabriken bygger vi i fyra steg dar
varje steg handlar om att producera ungefar atta gigawattimmar. Ska vi 6versatta det i elbilar
sa kan man saga att varje steg handlar om lite drygt 100 000 fulladdade elbilar i kapacitet for
varje steg.
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Ambitionen dr att fabriken i Skellefted ska vara uppe och rulla 2024.

Jag vet att ni reste runt i varlden for att leta efter de basta platserna for de har fabrikerna.
Varfor blev det Sverige och just Skelleftea och Vasteras?

— Vasteras blev det darfor att vi sag hela Malardalens arbetsmarknad, med flera miljoner man-
niskor, och for att aven kunna attrahera en internationell arbetsmarknad var valdigt, valdigt
viktig. Narheten till ABB och, vad ska vi kalla det, Nordens elhuvudstad Vasteras, gjorde att det
blev ett valdigt naturligt val for en utvecklingsenhet och industrialiseringslinan.

— | Skelleftea var det kombinationen av energitillgang, landtillgang, kommunikationer och dven
det faktum att det med Boliden och andra finns en ramaterialkompetens plus det faktum att
Ronnskarsverken ar Europas storsta atervinningsplats for elektronikmaterial. Det passar hela
var cirkulara idé att vi en gang ska ta tillbaka vara batterier och bygga nya batterier.

— Men bada platserna valdes inte minst for att de ville att vi skulle komma.

Hur manga arbetstillfdllen handlar det om?

— | Vasteras raknar vi ndagonstans mellan tre till fyra hundra arbetstillfallen pa fem ars sikt. Och
i Skelleftea sa... en fullt utbyggd fabrik kommer att harbargera nagonstans mellan 2.500 och
3.000 anstallda.

Det kostar férstas en hel del att bygga de har fabrikerna och Northvolt figurerar ofta i affars-
pressen dar det handlar om att ni fatt eller inte fatt in pengar. Hur ligger ni till med finansie-
ringen?

— Dar ar det sa att vi har pratat om kostnaden for hela projektet och en siffra som hamnat pa
mangas lappar ar 40 miljarder. Vi har faktiskt, nar vi gatt pa djupet i hela investeringscaset med
utrustning och annat, sett att den totala investeringen kommer att bli lagre.

Ar det klart vem som ska kopa de hir batterierna, har ni kontrakt med ndgon av biltillver-
karna?

— Jag vill inte gd in pa nagon enskild kund, men vi har avtal med kunder i samtliga vara kund-
segment som utover transportsektorn ocksa innefattar portabla produkter, energilagring kopp-
lat till elnatet och industriella applikationer.

Ni ser inte att biltillverkarna kommer att bygga sina egna batterier i framtiden?

— Trenden vi ser ar att det finns ett valdigt, valdigt stort intresse fran biltillverkarna att ga fran
att batterierna ar en svart lada till att man vill kunna paverka batteridesignen och batterikemin
just darfor att man vill kunna paverka batteriets egenskaper i produkten. Daremot ser vi i dags-
laget inte att huvuddelen av biltillverkarna kommer att investera i den typen av cellproduktion
vi investerar i. Det har valdigt mycket att gora med att bilindustrin i hela sin omstallning mot
elektrifiering, internetuppkoppling och sjalvkdrande bilar har ju en sa otroligt stor investering
sjalv.
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Jag gissar att kemin i era batterier ar lite annorlunda jamfoért med de batterier vi ser i dag.
Pratar man om olika generationer av elbilsbatterier?

—Ja, det gor man. Ta till exempel en BMW i3 sa har den en batterikemi som bygger pa ungefar
samma ravaror, men den kemin som vi kommer att bygga nar vi drar i gang nasta ar ar en helt
annan komposition av samma ravaror. Vi anvander mycket mer nickel, mycket mindre kobolt i
var design och darmed kan vi 6ka energieffektiviteten.

LAS MER: Volkswagen och svenska Northvolt bildar European Battery Union

Gar det att saga redan nu hur mycket langre rackvidd vi kan fa med samma yta batterier?
— Om vi tittar historiskt sa kan man saga att energidensiteten, och darmed rackvidden, har un-
gefar fordubblats vart tionde ar. Om man tar den som en indikation framat sa om man tar ett
stort elbilsbatteri, som Teslas pa 100 kWh, sa pa samma yta som i dag ger 50 mil sa kan man om
tio ar komma uppat 90-100 mil i rackvidd, alternativt att anvanda ett betydligt mindre batteri
for att komma de har 50 milen.

Kommer batterierna ocksa att bli billigare an i dag?

— Det kommer det absolut att vara. Nar vi adresserar bade skala, vi bygger ju en enormt stor
skala, sa det finns skalfordelar i detta, och sen den andra biten, forsérjningskedjan och integre-
rar ett antal produktionssteg sa gor det har att vi far en kostnadsoptimering vilket kommer att
driva kostnaderna nedat.

LAS MER: Northvolt valde Skelleftea for sin batterifabrik

Produktionen av batterier dras med en diskussion av var och hur ravarorna bryts och hamtas.
Hur ser du pa den problematiken och var kommer ni att kopa era ravaror och metaller?

— Det kommer att vara ofrankomligt att vi kommer att kdpa ramaterial fran hela varlden. Vi har
tecknat ett langt avtal med en kanadensisk leverantor eftersom de har en valdigt, valdigt intres-
sant utvinningsmetod som kanske ar mer miljovanlig an vad vi sett hos andra just for att utvinna
litium. Den metoden for att utvinna litium &r ocksa applicerbar i Europa och det finns litium i
Finland, det finns litium i Sverige, Portugal, Osterrike, Serbien s& att vi pa sikt ocksa kan bygga
lokala forsorjningskedjor ar jatteviktigt. Nickel och kobolt finns ocksa i regionen. Grafit finns
ocksa har sa att vi har en ambition att bygga de har forsorjningskedjorna och att kombinera
detta med ett cirkulart flode dar vi kan ta tillbaks batterier och atervinna de har rdmaterialen

och kunna bygga nya produkter. Det ar ett valdigt, valdigt tydligt mal.
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Finns det ocksa krav fran biltillverkarna att det ska vara etiskt korrekt brytning av metal-
lerna?

— Absolut. Men de hogsta kraven staller vi pa oss sjalva. Vi brinner ju verkligen for att driva den
har omstallningen bade pa ett etiskt och resurseffektivt satt. Sa vi staller valdigt hoga krav pa
0ss sjalva.

Ar du évertygad om att elbilarna kommer att ersitta bensin- och dieselbilar?

— Det fundamentala kring varfor jag ar overtygad har att gora med att en forbranningsmotor
har en sa |1ag energieffektivitet, den ligger kanske nagonstans mellan 25 och 30 procent. Medan
ett elektriskt alternativ med en elmotor och ett batteri ligger 6ver 85 procent. Sa i mitt perspek-
tiv sa ar det bara en tidsfraga.

Nu ar inte ni producenter av el men den fragan dyker upp nir vi diskuterar elbilar. Ar det
viktigt att producera el pa ett miljovanligt sitt ocksa och kommer det att vara ett absolut
krav?

— Det tror jag. Det ar inte sa att det inte kommer att finnas energi men det vi kallar det har
peak-behovet av energi kommer att sdtta en valdig press pa vart elsystem. Och det kommer
ocksa gora att vi kommer att behdva gora ganska sa stora investeringar i energidistributionen
och dven att balansera energiutbud och efterfrdgan. Aven dir spelar energilagring med
batterier en valdigt, valdigt stor roll.

Du har ju tidigare jobbat med Elon Musk pa Tesla och jag maste forstas ta tillfillet i akt och
fraga lite om det. Varfor slutade du?

— Jag slutade darfor att efter fyra och ett halvt ar sa var jag slutkoérd. Da hade vi gatt fran lite
drygt 400 personer till 17 000 och att industrialisera bade Model S och Model X var valdigt,
valdigt slitigt. Det var en fantastisk tid och jag larde mig otroligt mycket. Jag hade absolut ingen
tanke pa att vi skulle dra i gang ett sant har projekt utan jag tankte mig en annan karriar faktiskt.

Har du fortfarande kontakt med Elon Musk?

— Det ar valdigt sporadiskt, men jag har besokt Gigafabriken och det ar absolut inte sa att vi ar
konkurrenter pa nagot satt. Elon ser pa samma satt som vi att den har omstéllningen kraver en
mangd bolag som engagerar sig for att bygga kapacitet for att klara omstallningen.

Det gar manga rykten om Tesla och deras framtid. Tror du fortfarande pa Tesla och Elon
Musks idé?

— Ja, jag tror fortfarande pa bolaget. Man har ju historiskt hela tiden stallts infor stora ut-
maningar som man har lyckats ta sig igenom och lyckan lite grann ar de enormt duktiga medar-
betare som finns pa det bolaget.

Men om Elon Musks tanke med Tesla var att driva pa de etablerade biltillverkarna att stalla
till tillverkning av elbilar, dr det da nédvandigt att vara en sa stor biltillverkare som han med
Model 3 vill bli? Det hade kanske rackt att bygga fa bilar for att visa vagen?

— Det ar ju en jattebra fraga. Man kan sdga att nar jag sjalv satt och planerade for Model 3 sa
var det ganska sa uppenbart att om vi ska ner i volymsegmenten med elbilar sa dels maste kost-
naden for batterier ga ner dramatiskt och dels sa behdvs det byggas en enorm kapacitet och
inte bara for cellproduktion utan i hela forsorjningskedjan typ fran ramaterial, materialprepare-
ring, cell och aven till system. Har tog man ett krafttag nar man initierade den har Gigafabriken
och jag tror att den har varit valdigt, valdigt viktig for att driva resten av industrin och verkligen
driva hart den har omstallningen som sker. Kommer Tesla att ha 30 procents marknadsandel
eller fem procent om tio ar?, det vagar jag inte uttala mig om.

Dessa ar storst i varlden pa batterier till elbilar
Contemporary Amperex Technology, CATL
NEVS-brevet
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Kinesisk tillverkare som ska bygga en batterifabrik i Tyskland. Séljer batterier till PSA-gruppen,
Hyundai, Honda, Volkswagen och BMW. | Kina samarbetar CATL med bland andra Geely och
BAIC. Anses vara varldens just nu storsta tillverkare av batterier till elbilar.

Panasonic

Byggde Gigafactory tillsammans med Tesla och da Tesla kravde exklusiv tillgang till cellerna
pastas Panasonic ha tappat marknadsandelar. Arbetar nu tillsammans med Toyota for att bygga
en stor anliggning i Kina. Aven Ford och Honda képer av Panasonic men efterfragan fran Tesla
slukar det mesta. Sett till producerade GWh ar Panasonic tvaa i varlden.

Tesla

Har samarbetat med Panasonic om att bygga den stora Gigafactory-anldaggningen i Nevada.
Tesla vill ocksa bygga batterifabriker i Kina och Europa. | USA finns dven Gigafactory 2 i Buffalo.
Till anlaggningen i Shanghai kan Tesla skaffa sig en ny partner och inte anvanda Panasonic.

BYD

Biltillverkaren Build Your Dream startade batterifabrik i Kina redan 2002. Inom tio ar hade BYD
mer an halften av tillverkningen av alla mobiltelefonbatterier. Planerade forra aret att bygga en
batterifabrik i Kanada men planerna ar lagda at sidan. BYD tillverkar nu en rad egna elektrifie-
rade bilar och rankas som varldens tredje storsta tillverkare av batterier till elbilar.

Samsung SDI

Den koreanska elektronikjatten saljer elbilsbatterier till BMW, Fiat och Volkswagen. Tecknade
i slutet av 2018 ett avtal med underleverantéren BMZ Group i Europa vart cirka nio miljarder
kronor. Samsung SDI har fabriker i USA, Ungern, Osterrike, Kina, Sydkorea, Taiwan och Malaysia.

LG Chem

Borjade bygga lithium-ion-batterier redan 1999 hemma i Sydkorea. Saljer batterier till Ford
Focus, Renault Zoe och Chevrolet Volt. Har ett tiotal fabriker i Sydkorea men ocksa fabriker i
USA. Vill bygga en fabrik i Kina. Saljer i dag till Hyundai, Chrysler, Volvo, Kia, Audi, Jaguar, General
Motors, Daimler, Volkswagen, Ford, Renault.

SK Innovation

Storsatsar pa flera batterifabriker efter att ha fatt en stororder fran Volkswagen. Koreanska SK
bygger ytterligare en fabrik i Ungern samt en ny fabrik i Georgia, USA. SK séljer ocksa
battericeller till Daimler, Hyundai, Kia och BAIC.

Toshiba

Toshiba har salt sitt SCiB-batteri till bland annat Mitsubishi och har tecknat avtal med bland
andra Suzuki. Det japanska foretaget pastod forra aret att de utvecklat en ny typ av anod till
lithiumbatteriet som ska ge langre rackvidd och snabbare laddning. Vill samarbeta med Johnson
Controls i USA.

A123 Systems

Kinesiskt foretag som har ett antal batterifabriker i Michigan, USA. Det var batterier fran A123
Systems som tvingade Fisker att aterkalla bilar 2012. Har salt batterier till BMW, Daimler,
Chevrolet och Roewe samt till verktyg fran DeWalt och Black&Decker.

eCobolt Solutions

Kanadensiskt foretag som framst arbetar med brytning av metaller samt atervinning av
elbilsbatterier.

Johnson Controls

En av varldens storsta tillverkare av vanliga bilbatterier. Tillverkade ocksa celler for batterier
till hybrider och elbilar. Divisionen Power Solutions ska saljas till Brookfield Business Partners,
ett foretag som pastas kontrolleras av kungahuset i Saudiarabien. Johnson Controls har
tillverkat batterier till Ford och General Motors.
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BILAR

3. Nissan: Batterierna haller mycket langre an elbilarna
Av Mattias Rabe, publicerad 28 maj 2019 16:40

En stiandig fraga som manga konsumenter staller sig ar hur lang livslangd elbilars batterier
verkligen har. Nissan sager sig ha ett svar pa den fragan.

Elmotorn och batteriet till Leaf.

Det ar inte ovanligt att ett av argumenten mot elbilar ar batteriernas livslangd. Efter nagra ar
ar man tvungen att kopa ett nytt batteri. Det ar bade kostsamt och daligt for miljon, brukar det
heta.

Sa ar det inte alls, enligt Nissan som har raknat pa batteriernas livslangd efter manga ar med
elbilen Leaf i hundratusentals exemplar.

Under Automotive News konferens i Goteborg forra veckan sa Francisco Carranza, chef for
Nissan Energy, att data som Nissan plockat fram visar att Leafs batterier dverlever sjilva elbilen
med tio till tolv ar.

Enligt Carranza har Leaf en genomsnittlig livslangd pa omkring tio ar medan batteriet ligger pa
cirka 22 ar.

LAS AVEN: Hir ir de 9 bista elbilarna — hitta din favorit

Gamla Nissan-batterier driver fotbollsarena

Slutsatsen baserar man pa bland annat 6vervakning av laddmonster och belastning/slitage hos
batterierna i 6ver 400 000 salda Leaf i Europa sedan introduktionen 2011.

Francisco Carranza lyfte dven fram vikten av att atervinna och ateranvanda uttjanta batterier.
Nissan har paborjat flertalet projekt inom detta omrade, bland annat driver en kombination av
148 gamla och nya Leaf-batterier Johan Cruijff Arena i Amsterdam, fotbollslaget Ajax stadion.

En annan intressant grej som Carranza drog upp pa konferensen &r att Nissan tittar pa olika
satt att 6ka intakterna fran elbilar.

— Eftermarknadsintakterna kommer att drabbas kraftigt vid elektrifieringen, sager han.
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4. Provkorning av BMW Z4 sDrive30i
Jan-Erik Berggren
26 maj 2019
Nar BMW och Toyota bygger en sportbil tillsammans skapas forvantningar och fragetecken.

Och inte har de blivit mindre eller farre av att Toyotas kravlista pa projektet har tvingat BMW
att bygga en riktig sportbil.

Den forsta varsolen varmer alltid pa ett valdigt speciellt satt. Solstralarna dansar en yster dans
over de mjuka linjerna, den langa harliga motorhuven och svarta nedféllbara taket — en soft-top
till skillnad fran den tidigare platcabrioleten — pa BMW:s nya sportbil Z4.

Jag ska vara arlig och sdga att jag i grunden har svart for bilar utan tak. Jag tycker att kompro-
missen blir for stor och bade komfort och kdregenskaper blir lidande. For det mesta ar bilarna
snyggast med taket nere men da minst roliga att kora. BMW har med sin tredje generation
av Z4 andrat pa det, en aning i alla fall. Nya BMW Z4 ar vacker att vila 6gonen pa bade med och
utan tak. Designen ar inte lika utmanande och kraftfull som pa den konceptbil BMW visade pa
Pebble Beach Concours d’Elegance 2017.

Grillen har pa det nya BMW-viset gjorts tydlig, men jamfort med andra nya BMW-bilar ar den
liten och lite mindre aggressiv. Nya Z4 ser helt enkelt snall ut. Inredningen foljer den BMW-
design som presenterats i nya modeller som X5och 3-serien. Tva bildskdarmar som nast intill sit-
ter ihop och en mindre styrplatta nere vid vaxelspaken. BMW kallar instrumenteringen Live
Cockpit Professional. Head-up-display ar nytt for en roadster men den fungerar riktigt bra daven

nar taket ar nedfallt och solen brakar med bildskarmarna.
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Det dr syskonkdrlek da BMW plockar instrumentering och bildskdrmar frén nya 3-serien.

Sittpositionen ar 1ag, som sig bor i en sportbil. BMW:s lite tjocka ratt formedlar hjulens rorelser
och sportstolarna ger bra kontakt med bakaxeln. Att sitta |agt kan betyda att det inte finns sa
bra plats for armbagarna vid inspirerad korning men den detaljen har sjalvklart BMW tankt pa.
Nar jag faller ner taket och far upp sidorutorna plockas mycket av vinden bort tack vare ett
borttagbart nackskydd mellan stolarna. Nar det blir lite kyligt lyckas jag fa pa taket trots att jag
forsiktigt rullar i cirka 40 km/h.

Nar jag 6kar farten igen marks det att vindbruset inte gar att isolera bort med en soft-top. Aven
vagljudet sipprarinikupén nar jag hojer farten. Vill du prata med passageraren behdver du héja
rosten nar du kliver dver 70 km/h.

BMW har statt for drivlinorna i sportbilsprojektet och Toyota har pressat pa for att de kraftfulla
motorerna ska matchas av ett sportigt chassi. Jag provkor mellanmodellen sDrive 30i som har
en fyrcylindrig turboforsedd bensinare pa tva liter med 258 hastkrafter. Det 4r den motor som
BMW tror kommer salja mest.

Som alternativ finns sDrive20i dar effekten fran den raka fyran skruvats ner till 197 hastkrafter.
Toppmodellen heter M40i. Dar har BMW en sexcylindrig motor pa tre liter och 340 hastkrafter.
Det ar en likadan motor som i M140i och M240i Coupé. Alla tre motorerna i Z4 har BMW:s
hyllade TwinPower-teknik dar det ska racka med en turbo for att fa samma prestanda som fran
en konventionell dubbelturbo.

| samtliga tre Z4-varianter hanterar en attastegad lada fran underleverantoren ZF kraften. Vax-
ellddan vaxlar effektivt och direkt dven i EcoPro-laget i kbrprogrammen. | sportlaget blir det
saklart annu kvickare. BMW har hittat en bra balans mellan sportiga vaxlingar och komfort men
en irriterande detalj ar start-stopp-funktionen. Nar motorn ska stannas vid till exempel ett tra-
fikljus beter sig bilen som att jag kor motorstopp med en manuell Iada. Det ar valdigt irriterande

och gor att jag snabbt letar fram knappen dar funktionen stangs av.
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Bara automatlada i BMW Z4. Sla av stopp-start-funktionen, den funkar véldigt ddligt.

Det har snackats om att BMW ska slappa en instegsmodell av nya Z4 med manuell vaxellada,
men det senaste beskedet fran BMW sager att det bara blir automatlador. Att BMW nyligen
avslojade ett sparprogram dar det framfor allt ska byggas farre alternativ talar for att det be-
skedet stammer.

En del av upplevelsen i en sportbil ar ljudet fran motorn. | takt med att vi ser allt fler elbilar i
redaktionsgaraget lyssnar jag lite nostalgiskt pa forbranningsmotorns frustande och jag blir glad
nar jag marker att BMW anstrangt sig. Den fyrcylindriga motorn later storre an vad den ar —
speciellt i sportlaget. Men aven i EcoPro ryter det till nar jag trycker pa gaspedalen. Mysigt.

Vridstyvheten blir lidande nar taket forsvinner som barande del. Sa sdger myteni alla fall. BMW
har forsokt att I6sa problemet med ny design pa framaxeln dar aluminium anvants for att
minska den rorliga vikten med 30 procent. Bak sitter en multilankaxel med fem lankarmar per
sida, enligt BMW ar det forsta gangen den tekniken anvands i en roadster fran dem. Det ar
samma komponenter i Z4 som i nya 3-serien.

Pa svenska varvagar gar det inte att pressa bilen sa hart att det marks om det har gjort nagot
for att forbattra de allra sportigaste egenskaperna. Det testet kommer BMW Z4 att fa genomlida
lite senare. Men sa langt det dr mojligt gar det inte att provocera fram nagot gung, och inte
heller 6ver- eller understyrning. | stallet ar det en sa enkel sak som att bilen ar sparkanslig som
irriterar allra mest.

Sportdacken fran Michelin kan vara en anledning, eftersom de ar punkteringsfria. Bilen har 19-
tumshjul i stallet for 17 tum som ar standard men oavsett det ar det obehagligt nar bilen ger sig
ivag at ena eller andra hallet. Det blir ocksa onddigt tungt for armarna att behéva smakorrigera
i ratten hela tiden. D3 spelar det mindre roll att BMW investerat i en variabel sportstyrning. Den

marks bara nar jag verkligen kor pa och pressar bilen i kurvorna.
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Taket uppe eller nere — det ryms dnda 281 liter i bagageutrymmet.
Det dr mycket mer éin i gamla Z4.

Var Z4 ar utrustad med M Sportpaket — totalt kostar paketet drygt 80 000 kronor upp pa grund-
priset i faktarutan — vilket betyder adaptiva dampare, installningarna dandras beroende pa kor-
program, och en differential som kan justera kraften till respektive bakhjul. Diffen hjalper till att
styra in bilen och tillater att jag kan gasa pa rejalt ut ur kurvorna.

De olika korprogrammen Comfort, Sport och EcoPro, kan kompletteras med individuella val for
EcoPro och Sport. Jag kan alltsa tillata mig klimatanldggning och stolsvarme i EcoPro och be-
stamma vilken styrning som passar bast i Sport-laget. Bakom Sport doéljer sig ocksa ett Sport+-
lage som tillater en hel del hjulspinn.

BMW:s gamla Z-program kandes lite ur tiden och faktiskt aningen mesigt. Darfor ar det bra att
BMW renodlat egenskaperna i Z4, bestamt sig for att satsa pa chassikomponenter och lagom
haftiga drivlinor. Designen ar fortfarande i snallaste laget for att utmana maltavlan Porsche 718
Boxster pa allvar och det finns en uppenbar risk att BMW-3lskare ser snett pa Z4 pa grund av
slaktskapet med Toyota Supra. Att det ar BMW som statt for drivlina och chassi borgar anda for
att BMW kommer att fa mest cred for projektet. Nasta samarbete mellan BMW och Toyota
handlar om elbilar och vatgasbilar.

Det har ar nytt!

Storleken Nya 74 ar 85 mm langre, 74 mm bredare och 13 mm hogre dn foregangaren. Men
hjulbasen ar 26 mm kortare.

Sakerhet Bilen ar fullproppad med sdkerhets- och assistanssystem men filkorningshjalpen
stangde vi av direkt i menyn.

Rymligare Bagageutrymmet tar 281 liter oavsett om du har taket pa eller inte. Men Z4 ar fort-

farande bara tvasitsig.
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Tygtak ersdtter plattaket pa forra generationen Z4. Det blir billigare sd.
BMW Z4 sDrive30i

Pris Fran 505 900 kronor, saljs nu.

Motor Bensin. Langsmonterad 4-cyl radmotor 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Direktinsprutning, Kompression 10,2:1. Borrning/slag 94,6/82,0 mm, cylin-
dervolym 1 998 cm3. Max effekt 258 hk vid 5 000 r/min, max vridmoment 400 Nm vid 1 550
r/min.

Kraftoverforing Motor fram, bakhjulsdrift. Attastegad automatlada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel med 5 tvarstallda lankarmar per sida.

Styrning Elmotordriven servo. Variabel sportstyrning ar tillval. Vandcirkel 11,0 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd fram 7,5 tum, bak 8,5 tum, dack fram 225/50 R17, bak 255/45
R17

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 247, langd 432, bredd 186, hojd 130 cm, sparvidd f/b
1 609/1 616 mm. Markfrigang 11,7 cm. Tjanstevikt ca 1 581 kg, maxlast 325 kg, max slapvagns-
vikt iu. Taklast iu. Bagagevolym (VDA-liter) 281 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 5,4 s, toppfart 250 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC): Stad 0.74 I/mil, landsvag 0,53 |/mil, blandad kérning 0,61 I/mil. CO2
139 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 5 ar.

Skatt 3 968 kronor per ar de forsta tre aren, sedan 976 kronor per ar.
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Rivaler

Porsche 718 Boxster

Ribban, kungen och maltavlan for alla som vill bygga en liten, snygg, kaxig och korglad sportbil
med sufflett. Instegsmodellen har ocksa hela 300 hastkrafter.

Pris: fran 570 000 kronor.

Toyota GR Supra

Det ar sjalvklart att BMW Z4 kommer att jamforas med systermodellen fran Toyota. Speciellt
da Toyota valt ett riktigt tak och darmed kan fa annu battre koregenskaper.

Pris: 678 900 kronor (sexcylindriga motorn).

GALLERI
BMW 74 2019

46 bilder
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5. Nya BMW 1-serien blir framhjulsdriven, rymligare och de raka sexorna ar borta
Av Par Brandt, Publicerad 2019-05-28, 13:50

Tredje generationen BMW 1-serie tar ett stort kliv och blir mer "ungdomlig". Men med tvar-
stallda motorer finns det inte langre plats for raka sexor.

BMW:s marknadsundersokning gav tydliga svar — bilképarna vill ha en rymligare och mera
praktisk 1-serie. Vilket de ocksa far, da tredje generationen bygger pa framhjulsdrivna plattfor-
men UKL2, samma FAAR-bygglada som Mini Clubman/Countryman, BMW 2-serien samt X1 och
X2.

FAAR-arkitekturen ar forberedd for hybriddrift liksom eldrift, men nagra sadana alternativ hit-
tar vi inte vid den har lanseringen. Tre dieselmodeller och tva bensinare erbjuds: BMW 116d,
118d, 120d xDrive, 118i (trecylindrig) samt toppmodellen M135i xDrive.

De tva fyrhjulsdrivna modellerna 120d xDrive och M135i xDrive har kardan och fér toppmo-
dellen innebar det att kraften fordelas via en Torsen-differential. Upp till 50 procent kan forde-
las till bakhjulen. Bada modellerna har attastegad automatlada som standard.

Kvickast ar forstas M135i xDrive som gor 0—100 km/h pa 4,9 sekunder, tack vare sin turbofyra
pa 2,0 liter och 306 hk samt 450 Nm. For ovrigt samma drivlina som i BMW X2 M35i.

Mattmassigt ligger nya 1-serien ganska nara sin foregangare. Bilen ar fem millimeter kortare
med en langd pa 4.319 millimeter men har vuxit med 34 millimeter i bredd till 1.799. Hojden pa
1.434 millimeter ar en 6kning med 13 millimeter. Axelavstandet ar 20 millimeter kortare, méater
numera 2.670 millimeter.

BMW héavdar att det numera finns 33 millimeter extra utrymme for knaskalarna i baksatet.
Aven takhéjden ar generdsare, plus 19 millimeter. Bagagerumsvolymen har vuxit med 30 liter
till 380 liter. Falgstorleken varierar mellan 16—-19 tum.

BMW 1-serien har produceratsi 1,3 miljoner exemplar i de tva forsta generationerna. Den
tredje generationen visas publikt pa Frankfurtsalongen i september och direkt darefter startar
leveranserna. Vara tyska kollegor har redan provkort nya BMW 1-serien och deras intryck kan

du lasa (premium) genom att klicka pa lanken.
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Sa hdr ser det ut i nya BMW 1-serien,
motorn pd tvéren och dédrmed ingen plats fér ndgra raka sexor ldngre.

THE NEW BMW 1 SERIES - HIGHLIGHTS INTERIOR.

BMW Live Cockpit Professional (optional): Newly designed instrument panel and
Fully-digital displays with BMW Operating System 7.0. control elements, clear control groupings.

High-quality interior
ambience, backlit
trim strips (exclusive
to BMW 1 Series).

-Optional 40:20:40.
through-loading,
60:40 as standard.

Optional new panoramic Increased rear space 380-litre boot capacity
sliding roof enhances (33mm more kneeroom); larger (20 litres more than
feeling of space. doors allow easier entry and exit. predecessor).
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BMW Head-up Display. BMW Intelligent Personal Assistant. BMW gesture control.

Extensive driver Reversing Remote Digital
assistance systems. assistant.

Info on version 03/2019.15

Start Upgrade now

BMW M135i xDrive: new Cutting-edge BMW front-wheel-
engine is BMW Group’s most ~ drive architecture increases
powerful four-cylinder unit. space and reduces weight.

More efficient engines More precise
from the latest BMW steering with
EfficientDynamics family. less friction.

BMW M135i xDrive: ARB technology (actuator contiguous Numerous struts Advanced
front-axle Torsen wheel slip limitation) on all models and braces increase multi-link
limited-slip differential allows wheel slip to be controlled the body’s bending rear axle on
as standard. more sensitively and swiftly. and torsional stiffness. all models.

Gér din bil KCR gér élla bonus! Sank din
starkare Just t dleselkampanj 3.900:- forbrukning
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THE NEW BMW 1 SERIES - HIGHLIGHTS EXTERIOR.

Larger BMW kidney grille with single frame for both Silhouette with short
sections; BMW M135i xDrive: mesh-design . : overhangs, rising
grille with three-dimensional elements. window graphic
and dynamic
) wedge shape.

Slanting design for headlights.
Pictured here are optional
Adaptive LED headlights.

Modern and athletic
design with a small
number of precise
lines and sculpted
surfaces.

Slim, two-section rear Twin-tailpipe exhaust with @ 90mm Integrated
lights emphasise (four-cylinder models); BMW M135i Hofmeister
car’s width. xDrive @ 100mm, angle-cut. kink.

Par Brandt
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6. Provkorning av Subaru Forester e-Boxer

Mikael Stjerna
25 maj 2019

Hybridtekniken gor debut i nya Forester. Snart far vi se den i hela Subaru-familjen.

Som vanligt har Subarus designers lyckats med konststycket att rita en helt ny bilmodell — allt
utom hjulskruvarna sags vara nytt — utan att det marks utanpa. Forester 2019 ar alltsa helt ny
generation, den femte i ordningen sedan starten 1997. Det ar under skalet det har hant saker.

Redan haromaret slutade Subaru att tillverka dieselmotorer, och nu tar man nasta steg i motor-
utvecklingen. Markets forsta elhybrid lanseras i nya Forester och nasta ar kommer samma driv-
lina i lillebror Subaru XV. Man utgar fran den bepréovade boxermotorn pa tvaliter och 150 hést-
krafter. Till den har man kopplad en liten elmotor pa 17 hastkrafter. Darefter handlar det om
samma Subaru-drivlina vi ar vana vid. En steglos CVT-automatlada och konstant fyrhjulsdrift.

Jag trycker pa startknappen och bensinmotorn gar igang. Nollstaller trippmataren for att fa koll
pa bensinférbrukningen. Den prelimindra forbrukningen i WLTP-cykeln ligger pa 0,68 liter per
mil. Fragan ar om WLTP-vardet ar en gladjekalkyl eller nagot man kan uppna i verkligheten. |
med "D” och i vag bar det, séderut fran Kopenhamns flygplats. Malet ar Vordingborg pa sodra
Sjalland.

LAS MER: Nya Subaru Outback officiell
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Skdrmarna kan pd japanskt vis bistd med all méjlig tédnkbar information.

Motorljudet ar det vanliga boxerljudet och det gor mig lite besviken. Jag gillar hybridbilar dar
elmotorn verkligen marks och bensinmotorn haller kaft. Att man kan kéra med bensinmotorn
avstangt, knapptyst, om an bara en kortare stracka nar man drar i vag fran ett rédljus. Det gor
man med Toyota RAV4 och med Toyota Prius. Men i Subaru ar elmotorn pa 17 hastkrafter for
klen for att den ska tillatas jobba ensam. Bara nar jag kor mycket sakta, till exempel pa en par-
kering, jobbar elmotorn sjalv, i dvrigt anvands den bara for att stotta bensinmotorn.

Men lite tystare har drivlinan blivit. Bensinmotorn slipper en del av jobbet nar elmotorn kan
hjalpa till. Dessutom ar kupén valisolerad. Subaru Forester har tack och lov riktiga ramar kring
rutorna och det har hjalpt till att ta bort vindbrus. Subaru héll ju lange fast vid ramlésa dorrar.

Nar jag gasar hart brusar bensinmotorn upp. Varvtalet parkerar sig snabbt pa 5 000-6 000 varv,
och sedan tar det en stund innan hastigheten har hunnit ifatt. Subarus kallar sin automatlada
”Lineartronic” och den ar av CVT-typ (Continously Variable Transmission). | stallet for drivrem-
mar har den en kraftig kedja som gar mellan tva hjul med variabel diameter. Stérs man av bris-
ten pa samband mellan varvtalsférandringar och hastighet kan man vaxla manuellt med paddlar
framfor ratten. | praktiken kommer den manuella vaxlingsmajligheten framfor allt till nytta nar
man drar slapvagn. Apropa slap — max slapvikt ar 1 870 kg och det tror jag ar nagot av ett rekord
i hybridsammanhang.

Midjelinjen ar relativt 1ag och Forester har precis som tidigare en ovanligt bra runtom-sikt, na-
got man inte ar bortskamd med i dag. En helt ny finess som hjalper till vid parkering ar att auto-
broms dven fungerar i backvaxeln. Detekterar backkameran ett foremal som star i vagen sa var-
nar systemet forst och sedan slar autobromsen till innan jag kor in i hindret.

Trots att Forester ar helt ny kanns férarmiljon igen. Hela instrumenteringen praglas av en gam-
maldags virrighet, med en uppsjo av knappar och siffror. Allt som kan matas eller allra helst
avbildas med en graf informeras féraren om. | mittinstrumentet kan jag till exempel se hur
manga grader bilen lutar. Ndgot man kanske undrar 6ver ibland, men oftast inte. Att provkor-
ningsbilen egentligen ar avsedd for den kinesiska marknaden och har en bildskdarm pa kinesiska
gor det inte mer overskadligt.
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Subaru hdller hart pa traditionerna — sjélvklart boxermotor — och Iater ddrefter.
Hybridkdnslan uteblir.

Jag tillats dock inte dgna mig sarskilt Iang stund at denna Subaru-utbildning. Nytt &r ndmligen
en ansiktsigenkanningskamera som sitter i dverkanten av instrumentpanelen. Den filmar mitt
ansikte och marker den att jag tittar bort for lange blir jag athutad pa skarpen. Forst en var-
ningsklocka, sedan kommer en varningstext i huvudinstrumentet framfor ratten. ”“Keep your
eyes on the road” star det. Ansiktsigenkdanningssystemet anvands ocksa for att gora det be-
kvamt for foraren. Bilen staller automatiskt in stolen at mig sa snart kameran kanner igen mitt
ansikte.

LAS MER: Subarus boxermotor fyller 50 ar

Eftersom vi inte har nagra siffror pa hur mycket bensin nya Forester drar utan hybridhjalp ar
det svart att sdga hur mycket den nya tekniken sparar. Enligt Subaru ska hybridiseringen spara
cirka fem procent. Farddatorn landar under férmiddagens landsvagskorning pa 0,63 liter per
mil. Nar jag efter lunch kor en smula snabbare pa motorvag visar snittet pa 0,71 liter per mil.
Det ar bra varden som for nagra ar sedan bara hade kunnat uppnas med dieselmotor.

Batteriet ar inte stort och ryms ovanfor bakaxeln, under bagagegolvet. Ingreppet ar knappt
markbart, lastvolymen ar 509 liter jamfort med 520 liter for vanliga Forester. Nya generation
Forester har for ovrigt fatt nagra centimeter extra lastutrymme bade i bredd och i djup.

Priset for Forester e-Boxer dr 374 900 kronor och det innebar ett prispaslag pa drygt 30 000
kronor jamfort med den konventionella Forester-modellen. Ur ett strikt ekonomiskt perspektiv
blir merpriset svart att tjdana in, men generalagenten tror att bilkdparnas miljdintresse kommer
att gora e-Boxer till volymmodellen i Forester-familjen.
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Batteriet stjdl inte mycket plats, 11 liter far du avvara.
Lyfter du pd golvet syns batteripaketet.

3 fragor

Emily Sérensson — Projektledare Forester e-Boxer.

Det syns ju knappt att Forester ar ny. Varfor ska kunderna byta ut sin gamla Forester?
— Det viktigaste nyheterna ar att den ar tystare, och har en uppdaterad design. Den ar moder-
nare och jag tror att den kommer att locka betydligt fler barnfamiljer. Bagageutrymmet ar
storre.

Kommer e-Boxer bli den mest salda versionen?

— Ja, det tror jag. Vi kommer att jobba hart med foérhandsforsaljningen och jag vet att det ar
manga Forester-dgare som vantar pa den nya generationen. Den har ju setts pa internet lange.

Tror du att man koper e-Boxer for att den kan raknas hem ekonomiskt eller for miljons skull?
— Mest for miljon. Nu har vi ett miljoalternativ, men vi ar ju inte forst ut med det pa marknaden.
Det jag tror ar jatteviktigt for vara kunder ar att vi har lyckats behalla de traditionella Subaru-
egenskaperna.
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Utrustningsnivderna Base, Active, Ridge och Summit har inspirerat av bergbestigningar.

Det har ar nytt!

Rymligare

Nagot langre hjulbas ger mer utrymme.

High-tech

Back-autobroms och ansiktsigenkanning gor debut.
Elhybrid

En elmotor assisterar bensinboxer-motorn.

Subaru Forester e-Boxer
Pris 374 900 kronor, forsta kundleverans nov/dec 2019.

Motor Bensin-el. Laingsmonterad 4-cyl boxermotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamkedja. Kompression 12,5:1. Borrning/slag 84,0/90,0 mm, cylindervolym 1 995
cm3. Max effekt 150 hk (110 kW) mellan 5 600-6 000 r/min, max vridmoment 198 Nm vid 4 000
r/min. ElImotor 17 hk (12 kW), total effekt 167 hk, batterityp litium-jon, 0,57 kWh.

Kraftoverféring Motor fram, fyrhjulsdrift. Steglés automatlada (CVT-lada).

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel i. u.
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Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd i.u, ddck 225/60 R17.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 267, langd 462, bredd 182, hojd 173, sparvidd f/b 156/157.
Markfrigdng 22. Tjanstevikt i.u, maxlast i.u, max slapvagnsvikt 1870. Tank 48 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 509 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h i. u, toppfart i. u.

Bransleforbrukning (WLTP): Prel blandad korning 0,68 |/mil. CO2 i. u.

Garantier Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar. Skatt: Ingen uppgift.

Rivaler

Toyota RAV4 AWD-i Life
Toyota RAV4 ar billigare men inte lika valutrustad. Toyotas drivlina kanns mer elektrifierad

och startar oftare med ljudl6s eldrift. Tveksamt antisladdsystem.
Pris: 319 900 kronor.

Honda CR-V Hybrid 2,0 AWD

Honda CR-V ar framfor allt rymlig, bade i kupé och i lastutrymme. Tyvarr ocksa dyr, i alla fall
i jdmforelse med Toyota RAV4.

Pris: 371 900 kronor.

GALLERI
Subaru Forester e-Boxer 2020
16 bilder

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/subaru-forester-e-boxer-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/subaru-forester-e-boxer-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/subaru-forester-e-boxer-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/subaru-forester-e-boxer-2020

NEVS-brevet 25

BILAR

7. Audi skrotar TT och R8 for att bygga fler elbilar
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 28 maj 2019 14:29

Audi vill bygga och silja fler elbilar, vilket gar ut 6ver de populdra sportbilarna TT och R8.

| | ITECET

T

/L ——

Audi avsl6jar nu att det inte blir ndagon ny TT och att ndsta R8 kan bli helt eldriven.

Omstallningen i bilvarlden gar snabbt. Efter att Audi sa sent som forra aret visat sin allra forsta
elbil — E-tron — fortsatter lanseringen av elbilsprogrammet under 2019. | forra veckan fanns Audi
Q4 e-tron pa exklusivt besok i Stockholm infor sin lansering senare i ar.

Men satsningen pa fler elbilar har sitt pris. Strategin att presentera minst 20 elbilar till 2025
betyder att nagra modeller maste bort fran Audi-programmet. Nar Audis vd Bram Schot presen-
terade framtidens modellprogram i Audis hogkvarter i Neckarslum avsl6jade han att det inte
blir nagon ny generation av sportbilen TT.

A8 och R8 hotade

Audi TT visades for forsta gangen 1998 men nar dagens modell salt klart blir det ingen fortsatt-
ning. | stallet ska Audi presentera en elbil i motsvarande storlek.

Samma 6de kan komma att drabba stora flaggskeppet A8 och supersportbilen R8. Forutom
elbilar storsatsar Audi pa digitalisering och sjalvkérande bilar — allt for att behalla sin position
pa premium- och lyxmarknaden.

Audi bygger ocksa om sina fabriker och malsattningen ar att fabrikerna i Tyskland, Ungern och
Mexiko ska operera helt utan CO2-avtryck redan 2025. Enligt Audis finanschef Alexander Seitz
motiveras mangmiljardinvesteringen pa elbilar och renare fabriker av att det i framtiden kom-
mer att bli dyrt att slappa ut koldioxid.
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BILAR

8. 10 roligaste familjebilarna
Av Robin Térnros
Publicerad 28 maj 2019 12:14
Din familjebil behover inte vara en vanlig slatstruken Volvo V70 eller Volkswagen Passat. De

behover heller inte kosta skjortan eller komma med en massa kompromisser. Har listar vi
roliga, snabba och billiga familjebilar for dig som vill ha det lilla extra.

1. Audi S6

Saldes ny: 1999-2003
Ursprungligt pris (1999): 595 000 kronor.
Pris Blocket. se: Fran 45 000 kronor.
Pris Mobile. de: Fran 40 000 kronor.

Kommentar: Inte herre pa tappan men dnda nog sa kraftfull och vanligtvis billigare an syskonet
RS6. V8 pa 4,2 liter med 340 hastar satter bra fart pa S6 men den automatiska vaxelladan hindrar
framfarten nagot. Tur da att den dven finns med sexvaxlad manuell Iada. Jamford med vanliga
A6 som liknades vid en gunghast pa vagen ar S6 mycket mer sofistikerad. Detta tack vare ett val
genomarbetat chassi. Fyrhjulsdriften hjalper effektivt till att fa ner kraften i backen men aven
med en forsiktig gasfot skjuter forbrukningen allt for snabbt i hdjden. Rakna med ett snitt pa

drygt 1,5 liter per mil.
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2. BMW 540i

Saldes ny: 1997-2004
Ursprungligt pris (1997): 499 400 kronor.
Pris Blocket.se: Fran 30 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 15 000 kronor.

Kommentar: Med en nyutvecklad V8 pa 4,4 liter forsékte BMW plocka kunder. 286 hastar och
420 newtonmeter. Vaxelladan ar automatisk med fem steg och mojlighet att viaxla manuell. Ett
sa kalla Sensotronic-system. Hog komfort och den starka motorn ger en sugande acceleration.
0-100 km/h klaras pa 6,8 sekunder och behdver bara tva av de fem vaxlarna. 540i ar dock tyngre
i nosen ar de effektsvagare syskonen med rak sexa. Trots att tyngden marks ar BMW 540i fort-
farande forarens bil och klarar latt av ett hogre tempo pa bade kurvig vag som plan motorvag.

5 .M
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3. Jaguar S-Type R

Saldes ny: 2002-2007
Ursprungligt pris (2002): 646 000 kronor.
Pris Blocket.se: Fran 80 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 80 000 kronor.

Kommentar: 0-100 km/h pa 5,6 sekunder. Det avklaras tack vare den 4,2 liter stora V8 som
sitter under huven. En motor som dessutom har kompressor vilket ger effektsiffror om 400 hast-
krafter och 553 newtonmeter. Hundra hdastar mer an samma motor utan éverladdning. Den ger
ifran sig ett ljud likt en tanklakarborr och skjuter pa rejalt. Vaxellddan ar en sexvaxlad automat,
samma som i samtida BMW 7-serie, men i manuellt lage ar den inget vidare i Jaggan. S-Type R
ar bra pa det mesta men inte lika bra som samtida BMW MS5. Britten ar bekvdmare men inte
lika korglad.

4. MG ZT 260

Saldes ny: 2003-2005

Ursprungligt pris (2003): 495 000 kronor

Pris Blocket.se: Finns inga exemplar i skrivande stund.
Pris Mobile.de: Fran 140 000 kronor.

Kommentar: Den 4,6 liter stora V8:an ar troligen mer bekant fran en annan bil — Ford Mustang
GT. Med monteringen av den i MG ZT blev bilen tvungen att konverteras fran fram- till bakhjuls-
drift. Nagot som till storre delen utfordes av Brittiska racingstallet Prodrive. Effekten ar 260 has-
tar och 410 newtonmeter som racker till en 0-100 km/h-tid pa 6,3 respektive 7,0 sekunder. Be-
roende pa om du kor med manuell eller automatlada. Den manuella paminner dock om nagot
fran en traktor. MG ZT 260 ar nagot av en doldis, sarskilt i Sverige.
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5. Saab 9-5 Hirsch

Saldes ny: 2001-2009

Ursprungligt pris (2003): 489 200 kronor.

Pris Blocket.se: Finns inga exemplar i skrivande stund.
Pris Mobile.de: Fran 90 000 kronor.

Kommentar: Saab 9-5 Aero Hirsch kom till av tva anledningar. 9-5 bérjade bli till aren, och Saab
stod med avund och tittade pa nar externa specialister tjanade pengar pa att modifiera deras
produkter. Schweiziska Hirsch kontaktades och tva trimpaket utvecklades. Det storsta, som kos-
tade 161 500 kronor utover grundpriset pa en 9-5 Aero, gav en effektokning pa 22 procent.
Narmare bestamt totalt 305 hastkrafter och 420 newtonmeter. Enligt Saab tillrackligt for att
klara 0-100 km/h pa 6,4 sekunder men det visade sig vara svart i verkligheten pa grund av att
den manuella vaxellddan inte gick att skynda pa for mycket. Utover den extra effekten ingick
aven hardare fjadring, 18-tumsfalgar och kraftigare bromsar.
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6. Saab 9-3 Viggen

Saldes ny: 1999-2002
Ursprungligt pris (1999): 254 900 kronor
Pris Blocket.se: Fran 20 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 75 000 kronor.

Kommentar: "Flygfardig" 16d rubriken for provkérningen i Teknikens Varld 10/1999. Givetvis
pa grund av J37 Viggen-anknytningen. 2,3-litersfyran med turbo levererar 225 hastar och 342
newtonmeter. Kanske inte jatteimponerade effekt i detta sammanhang men 9-3 Viggen gor sig
som bast pa kurviga vagar, och da kommer, det fér motortypen, héga vridmomentet till sin ratt.
Dessutom gor det fina chassit bilen mycket lattkord och de 20 millimeter storre bromsskivorna
fram stoppar effektivt framfarten nar det behovs.Tredodrrarsversionen var 100 000 kronor dy-
rare ndr den var ny.

7. Subaru Legacy Spec. B

Saldes ny: 2004-2009
Ursprungligt pris (2004): 374 900 kronor.

Pris Blocket.se: Fran 35 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 140 000 kronor.

Kommentar: Denna skapelse med udda namn har samma motor som i vanliga Legacy. En tre-
liters boxersexa med 245 hastkrafter och 297 newtonmeter. Men har ar det egentligen inte
effekten som ar grejen. Till skillnad fran grundmodellen har denna sexvaxlad manuell Iada, har-
dare stotdampare och fetare hjul. Utrustning som far motorn att komma till sin ratt aven om
det har drabbat komforten. Men vad gor det nar det nar du i stéllet far vilbalanserade vag-
egenskaper och rivig motor. Liksom tidigare namnd MG ar aven Legacy Spec. B en bil som
hamnat i skymundan.
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8. VW Passat W8

Saldes ny: 2001-2004
Ursprungligt pris (2001): 388 500 kronor.
Pris Blocket.se: Fran 25 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 20 000 kronor.

Kommentar: Efter millennieskiftet ville Volkswagen etablera sig som lyxmarke. Ett steg i det
var lanseringen av den 4,0 liter stora W8 som tog plats i Passat. 275 hastar, 370 newtonmeter
och harligt W8-muller. Den ger en behaglig gang men vid mer aktiv kdrning saknas efterlangtat
bottenvrid. Volkswagen sjalva erkande till och med att de inte var néjda med avsaknaden av
"bett". Passat W8 gor sig bast pa motorvag som langfardskompanjon. Detta ar den tekniska
forlagan till motorer som setts i bland annat Audi A8, Bentley Continental GT och Bugatti

Veyron.
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9. Volvo S80 V8

Saldes ny: 2006-2010
Ursprungligt pris (2006): 498 900 kronor.

Pris Blocket.se: Fran 90 000 kronor.
Pris Mobile.de: Fran 130 000 kronor.

Kommentar: Med huvudfokus pa USA-marknaden tillkom S80 V8. En Yamaha-tillverkad 4,4-
liters maskin monterades pa tvaren. 315 hastar och 440 newtonmeter skickar stora S80 0-100
km/h pa 6,6 sekunder. Dessutom till ett fantastiskt soundtrack. Vaxellddan har sex steg och ar
automatisk, den skickar kraften vidare till alla fyra hjul. Stallbar progressiv styrservo, och ett
chassi som tal att pressas gor den mer lattfotad dn samtida Audi A6 men S80 V8 nar inte riktigt
fram till motsvarande BMW 5-serie. Stilfull, kraftfull, spanstig och valbalanserad sammanfattar
den bra.

10. Lotus Omega 3000

Saldes ny: 1990-1992

Ursprungligt pris (1990): 460 000 kronor

Pris Blocket.se: Finns inga exemplar i skrivande stund.
Pris Mobile.de: Fran 500 000 kronor.

Kommentar: Det har ar den enda bilen i listan som inte ar speciellt billig. | slutet av 1980-talet
satte GM Opel Omega i handerna pa koncernsyskonet Lotus i ett forsok att tvatta bort trakstam-
peln. Grundamnet var den halvfardiga Omega GSi 3000 med treliterssexa. Lotus borrade bland
annat upp motorn till 3,6 liter och monterade dubbla turboaggregat. Resultatet blev 377 hast-
krafter, mot originalets 204, och massiva 568 newtonmeter. Nar Lotus Omega 3000 visades pa
Geneévesalongen 1989 blev den nagot av en sensation, och da sarskilt nar det kommer till topp-
farten. Smatt osannolika 286 km/h. Darmed varldens snabbaste sedan och toppfarten ansags
sa provocerande att den senare stroks ur marknadsfoéringen. Bilen blev ocksa lite av datidens
Audi RS6, det vill saga popular som flyktbil for kriminella...

Av Robin Tornros
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Teknikens Varld

9. Saab 9-3 Cabriolet sald for 635 000 kronor
Mattias Rabe 28 maj 2019
Alla gamla Saabar dr inte billiga, det finns unika exemplar som gar far storre summor. Denna

Saab 9-3 Cabriolet Griffin Aero Sky Blue Edition arsmodell 2012 med Hirsch-trim gick till sist
for nastan 60 000 euro.

| februari 2011 presenterade Saab, som da var under Victor Muller-styre, en ansiktslyft variant
av 9-3 vid namn 9-3 Griffin. Férandringarna var sma men vantades racka till for att halla intresset
for modellen uppe till dess att tredje generationen 9-3 skulle dyka upp knappt ett par ar senare.

Davarande Saab-ledningen tog fram nagra speciella utrustningsnivaer for att ytterligare hoja
intresset och tiden i rampljuset. Bland annat sag vi Independence Edition, men ocksa en mycket
unik modellversion kallad Sky Blue Edition. Den himmelsblda versionen skulle bara byggas i tre
exemplar — en sedan, en kombi och en cabriolet. Saab hann dock ga i konkurs och trion blev
aldrig fardigbyggd. Under 2012 képte ANA Trollhattan de sista 21 vansterstyrda exemplaren av
9-3 Cabriolet av konkursboet och slutférde tillverkningen av Sky Blue Edition-bilen — for hand.

| slutet av 2012 dok denna unika Saab 9-3 Cabriolet Griffin Aero Sky Blue Edition Hirsch upp pa
Blocket. Da hade den ett pris pa 400 000 kronor medan nybilspriset listades till 543 920 kronor.
Sedan 2017 har bilen varit till salu i Nederlanderna (dit manga icke-registrerade Saabar landade
efter konkursen). Firman Autoleitner ville ha 57 500 euro for den.

Nu ar bilen sald. Det tog tid men enligt uppgift gick den for 59 500 euro vilket motsvarar drygt
635 000 kronor. Kdparen fick inte bara en unik, handbyggd Saab 9-3 Cabriolet utan en Sky Blue
Edition, exemplar ett av ett, med full dokumentation fran Saab och ANA Trollhattan.

Bilen med 1 611 mil pa méataren ar dessutom absolut fullsmetad; Independence Edition-paket
med allt vad det innebar, Hirsch-trim (2,0T BioPower-motor med 260 hk i stéllet for 220), Hirsch-
sportchassi (sankt 10 mm), Hirsch-avgassystem, Hirsch-sportratt, Hirsch-diffusor, Pilot-paket
med bland annat elstolar, navigation, bluetooth och mycket annat.
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GALLERI
Saab 9-3 Cabriolet Griffin Aero Sky Blue Edition Hirsch 2012

52 bilder
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Rlassiker

10 Grattis Monaco!

Publicerad 4 maj 2009

Text Carl Legelius

I dag ndar Monika och Mona har namnsdag vill vi rikta stralkastaren mot Monaco.

Furstendomet Monaco har liksom dess huvudstad Monte Carlo utovat lockelse pa dem som
namnger bilmodeller.
| dag firar modeller fran Dodge, Riley och Simca namnsdag.

Simca Aronde var en av fd europeiska bilar som fanns som riktig hardtop utan B-stolpe. Med
starkare motor kallades den fran 1959 fér Monaco. For att skilja den utvdndigt frdn Grand Large
som var hardtoppen med standardeffekt hade Monaco en annan sidodekor. Sista dren fanns
bara Monaco som da tappade sina av Ford Fairlane inspirerade kromlister och fick en enkel rak
list i stéllet.
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Riley, stéindigt pa jakt efter bra namn for sin fér sin stora modellflora, anvénde namnet Monaco
fér en saloonkaross som under perioden 1927-1937 férnyades stilmdssigt flera ganger. Bilden
visar det senaste utférandet fran 1937.

Med Grand Prix fradn Pontiac och Caprice fran Chevrolet startade GM 1965 ett nytt segment,
personal luxury. Egentligen var det dress-up packages med egna modellnamn. Dodge kontrade
med sin hard-top ur toppserien Custom 880 som med vinyltak, innu mera krom och allt standard
lanserades som Monaco. Med smd medel skapades pd detta sdtt en sdljframgdng, Sedan gick
det som ofta forr i Detroit - namnet pd specialmodellen devalverades genom att breddas till alla
karosstyper och sedan flyttas ned i modellhierarkin. Monaco var 1966-1978 huvudnamn fér
Dodges stéorsta modeller. Bilden visar en 77:a med det fullstéiindiga namnet Dodge Royal Monaco
Brougham 4-door Wagon
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Namnet Monaco aterkom 1990-92 pa Dodges version av en bil évertagen fran AMC, ndmligen
den pad teknik fran Renault byggda Eagle Premier. Precis som denna blev Dodge Monaco i sin
anonyma stil en flop pd marknaden men vi kan ldgga till den pa listan éver bilmodeller som haft
den beryktade PRV V6-motorn utvecklad av Peugeot, Renault och Volvo.

Om du mot férmodan skulle bli omkérd av en Dodge Monaco 1990
kan du identifiera den med hjélp av den hdr bilden.
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