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. Volvos plan: Har ar nyheterna som ska utmana tyskarna

. Prov: Lynk & Co 01 med Volvos trecylindriga laddhybrid

. Kia Niro Hybrid och Niro Plug-In Hybrid aterkallas

. Seat Mii electric officiell — spansk eldrift i 26 mil

. Nya Audi A6 allroad quattro officiell

. Mazda avsl6jar mer om Skyactiv-X — sa stark och snal blir nya motorn
. Da kan GM och Michelin lansera det luftfria dacksystemet
. Smabilar kostar for mycket — flera modeller férsvinner

. Myndighet vill se mer biobransle i tanken

. Har ar Sveriges forsta snabbladdare for lastbilar

. Biltema inleder en kraftig expansion

. Grattis Rapier!

. Helgens motor — Vecka 23
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1. Volvos plan: Har ar nyheterna som ska utmana tyskarna
Av Gerd Stegmaier, Bettina Mayer
Publicerad 2019-05-30 14:10, uppdaterad 2019-05-30 23:36
Att det gar bra for Volvo har antagligen inte undgatt nagon. Var svenska stolthet har varit pa
stadig uppgang sedan Geelys kép av koncernen och forra aret passerades dromgransen

600.000 bilar. Har @r nyheterna som ska ta Volvo in i framtiden — och halla premiumtyskarna
borta.

Premiumtyskarna har fatt en tuff konkurrent i form av Volvo. 2010 lyckades den lilla uppstick-
aren fran Hisingen séalja 373.000 bilar, och nu ar alltsa dromgransen 600.000 bilar nadd.

Men efter Geelys kop borjade forsaljningen 6ka och varumarket har fatt ett valbehovligt lyft.
2018 saldes inte mindre an 642.000 bilar. Det ar visserligen inte ens en tredjedel av de forsalj-
ningsvolymer som Audi, BMW och Mercedes kan stata med, men sa ar Volvos modellutbud aven
betydligt mindre d@n konkurrenternas. Nar V40-modellen fasas ut snart finns endast XC40/60/
90-modellerna samt sedanerna och herrgardsvagnarna ur 60/90-serien kvar.

I den hdr artikeln avsléjar vi:

e Tyska premiumtillverkarnas styrkor jamfort med Volvo.

* Nyheterna som dyker upp i ansiktslyfta Mercedes E-klass och Audi A6.
¢ VVolvos planer kring dieselmotorn och laddmodeller.

¢ Den nya sakerhetstekniken — jamfort med konkurrenterna.

* Bakgrund kring Geely och koncernchefen Li Shufu.

¢ VVolvos framtida plattformar.
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Tyskarnas styrkor

Dessa sdljer dock som smor i solsken, inte minst tack vare den skandinaviska designen som
klarar sig utan jattegap i fronten eller 6verdimensionerade och tokkromade kylargrillar. Det av-
skalade och rena yttre tilltalar kdparna pa kontinenten och det marks framfor allt i lasaromrost-
ningarna dar Volvo tar jattekliv framat.

Volvos andrahandsvarde ar riktigt bra, inte bara i Sverige utan ocksa i resten av Europa. Det
gallde daremot inte nar auto motor & sport jamfoérde tyskarnas premiumvagnar med de svenska
kronjuvelerna. Framst pa chassisidan fanns en hel del att gnalla 6ver.

En annan kritikpunkt géller drivlinorna. Medan tyskarna erbjuder en uppsjo av fyr-, sex-, atta-
och dven (i ytterst sallsynta fall) tolvcylindriga motorer far Volvokdparen halla till godo med
fyrcylindriga kraftkallor 6ver hela registret. Hisingens stolthet kan inte heller riktigt konkurrera
med bekvamligheten i en Mercedes eller sportigheten hos en BMW 5-serie. Nasta ars facelift
kommer knappast att atgarda dessa punkter, Volvo satsar istdllet pa uppdaterade stralkastare,
en fraschare interior samt nya kulorer.

Mercedes E-klass kommer i ansiktslyft utférande med ny front,
nytt infotainmentsystem och réststyrning.

Lyft for Mercedes, Audi och BMW

En aning futtigt kan tyckas, speciellt ndr man kikar pa vad konkurrenterna har for sig infor de
stundande uppdateringarna.

e Mercedes E-klass far exempelvis en helt ny front i samma stil som CLS, infotainmentsystemet
MBUX samt en splitterny farthallare som reagerar pa trafikinformation i realtid.

e BMW 5-serie ar fortfarande sa pass ny att det knappast behovs en uppdatering.

e Men Audi A6 far daremot ta del av en nyutvecklad Level 3-trafikassistans samt ny
laddhybridteknik. Beroende pa marknad far storsadljaren antingen fyr- eller sexcylindriga
hybriddrivlinor (252 till 449 hk). Laddhybriderna kan for tillfallet bara kéras fyra mil pa el, men
den elektriska rackvidden borde dka till ungefar tio mil efter faceliften.
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VOLVO VINNER
PA DESIGN

Smaken ar bekant som baken, men siffrorna ljuger sallan.
Svenskarnas design gillas alltmer och sedan 2009 stiger kurvan
stadigt. Kunderna uppskattar tydligen rena och strama linjer
utan mycket Lullull - dven pa insidan. Inte konstigt att
forsaljningssiffrorna skjuter i hojden.
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Kalla: Best Cars Tyskland * Urval: Forare av market

Fasar ut dieselmotorn

Volvos framtidsvision ser inte annorlunda ut: fram till 2025 vill tillverkaren producera en mil-
jon elektrifierade bilar och har som ett av de forsta bilmarkena pa marknaden borjat fasa ut
dieselmotorn — redan nya S60 far klara sig helt utan dieselspis.

Hos Mercedes och BMW har man annu inte yttrat sig om avvecklingen av dieseln, men daremot
ska Audi presentera den sista oljebrannargenerationen 2028.

Tekniskt sett vdljer Volvo en annan vag an tyskarna. | de mindre CMA-modellerna sitter elmo-
torn i vaxellddan, i 60/90-serien daremot pa bakaxeln. Batteripaketet ligger dock alltid i kardan-
tunneln och darfor saknas fyrhjulsdrift i XC40-laddhybriden och i XC90 finns bara elektrisk fyr-
hjulsdrift.
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Sjalvklart ar utrymmet i kardantunneln ytterst begransat vilket inte minst visar sig i batteri-
paketet som har en maximal kapacitet av upp till endast 10,4 kWh. For de stora modellerna i
paletten innebar det en elektrisk rackvidd pa fyra mil. Enligt Volvo kan vi vanta oss hogre kapa-
citeter inom en snar framtid, men redan nu har exempelvis en BMW X5 laddhybrid en kapacitet
pa 24 kWh vilket Oversatts till en utslappsfri rackvidd pa hela atta mil.

JOHN ARGELANDER
OM GEELY

Nasta ar ar det tio ar sedan Geely
kopte Volvo fran Ford, och i mitt
tycke har det varit Volvos mest
spannande tid ndgonsin. Jag
tycker att Geely har lyckats bra
med att gora Volvo till ett pre-

miummarke, eftersom man har
satsat pa snygg [skandinavisk]
design och modern teknik. De
farhagor som kanske fanns da
har visat sig vara obefogade, nu
bygger Volvo bilar man verkligen
vill ha. Och de kommande tio
aren blir garanterat annu mer

l spannande.

Tyskarna har fler drivlinor

Mercedes laddhybrid E 300 de har Mercedes till och med nagot sa exotiskt som en diesel med
hybridteknik i modellfloran. Nar det galler sparsamma och potenta drivlinor inom en 6verskadlig
framtid ligger alltsa tyskarna annu i taten.

Redan 2025 lovar Volvo att atminstone halften av alla salda bilar ska vara rena elbilar. Inte ens
Tysklands miljoforkampe numero uno, Volkswagen, har lika djarva planer. Volvos forsta elbil ska
sldappas i maj nasta ar under Polestars flagg, men bygger pa samma elektriska CMA-plattform
som den helt eldrivna XC40 som presenteras i slutet av 2020.

Tack vare ett 78 kWh-batteripaket klarar Polestar 2 en rackvidd pa 50 mil. En avskalad instegs-
version kommer nagra manader senare och ska framfor allt prismassigt konkurrera med Tesla
Model 3.

Tillsammans med den kommande suven Polestar 3 vill Polestarchefen Thomas Ingenlath arli-
gen sdlja mer an 100.000 bilar. For att uppna sin "50-procents-vision" kan man spekulera om
att aven Volvo satter ett pris for den forsta eldrivna XC40 pa under 400.000 kronor.

KCR Effektboxar - Sveriges mest sdlda KCRAcING
: [Produkteras]
Upplev skillnaden du ocksa

www.kcr.se
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GEELY HOLDING GROUP

ZHEJIANG GEELY
HOLDING GROUP

GEELY AUTO VOLVO CAR
GROUP GROUP

s

50 % VARDERA

LYNK&CO POLESTAR

LONDON TAXI

SMART

(50 %)

ZENUITY

VOLVO CARS

DAIMLER

(9,69 %)

GEELY Geely ar en global aktor som
saljer fordon pa alla kontinenter.
Chansen ar stor att Li Shufu
PROTON B 3y
CARS fortsatter med att kopa upp fler
bilmarken eller startar nya: |
apriliar presenterades
exempelvis market Geometry
som enbart kommer att salja

GEOMETRY elbilar.
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Ny sakerhetsteknik

Volvos ledstjarna har sedan urminnes tider varit sakerhet och inte heller de nya generatio-
nerna gor avkall pa detta. Nollvisionen boérjar 2020 och innebar att ingen manniska ska do eller
skadas svart i en ny bil fran tillverkaren — ett extremt ambitiost mal.

Visserligen jobbar samtliga biltillverkare mot samma mal i och med utvecklingen av autonoma
pilotsystem, men om man nagonsin kommer att uppna det ar oklart.

En del i Volvos plan ar att sdnka bilarnas toppfart till 180 km/h redan nasta ar. De tyska pre-
miumtillverkarna satsar daremot pa kompetenta chassin som har tillrackligt med sakerhets-
reserver aven i 250 km/h. Det ar visserligen betydligt dyrare dn Volvos metod, men starker dar-
emot markesimagen. For Volvo verkar hastighetssankningen i forsta hand handla om bespa-
ringar for att kunna utveckla alternativa drivlinor samt autonoma foérarassistanser.

Medan Volvo knappar in pa konkurrensen ligger de dock inte pa latsidan utan letar standigt
efter nya vagar mot en mobil framtid. Det har faktiskt gatt sa langt att till och med arkerivalerna
Mercedes och BMW arbetar tillsammans for att hitta nya affairsmodeller. Framtiden blir alltsa
tveklost spannande for oss.

ALRIK SODERLIND
OM STRATEGIER

Det ar latt att saga att man
ska bli ledande pa elbilar, men

svarare att genomfora. An sa
lange har laddhybriderna langa
vantetider och man ar sena med
sin forsta elbil. Och att Volvo har
slutat att utveckla dieselmoto-
rer tror jag absolut inte pa - lita
pa att det blir uppdateringar
aven pa dieselsidan. Men jag ar
overtygad om att elbilsoffensi-
ven kommer - den passar Volvos
varumarke valdigt bra.

Geely ar koncernens kapital

Redan fran forsta borjan var Geelychefen Li Shufus plan att etablera ett kinesiskt premium-
marke, vilket dock visade sig vara svarare an man forst trodde.

Forsta forsoket var market Emgrand som misslyckades kapitalt och gick sitt 6de till motes 2014.

I juni 2018 presenterade Geely en helelektrisk mellanklassuv vid namn Emgrand GSE. | april
2019 visades slutligen konceptbilen Preface, en sportig sedan med premiumambitioner som
tydligt visar att Shufus mal ar att etablera sig globalt med hjalp av design.

Li Shufu grundade Geely i november 1986, ar medlem i det kommunistiska partiet och ledamot
i den politiska konsultativkonferensen, ett av de tyngsta utskotten i Kina.

Enligt Forbes uppgar Li Shufus privata formogenhet till 17 miljarder dollar.
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Med Prefacekonceptet vill Shufu profilera Geely som ett premiummodirke.

Sa star sig Volvo mot konkurrenterna
Jamfort med Audi, BMW och Mercedes ar Volvo allt annat @n en storspelare, sett till volym.
Men med Geelykoncernen i ryggen knappar Volvo langsamt men sakert in pa konkurrensen.

Sdkerheten — mot konkurrenterna

Audi — kan mycket mer an man far. Samtliga sensordata samlas i en central styrmodul for assi-
stanssystemen. Rent teoretiskt skulle man darmed kunna kéra helautonomt enligt Level 3, men
det tillater reglerna inte an.

BMW — omfattande assistanssystem. BMW kombinerar farthallaren och avstands- och filhall-
ningsassistansen till ett intelligent system, och levererar samtidigt varning for korsande trafik
samt kollisionsvarnare for sakrare parkering.

Mercedes — massvis med assistanssystem med ett saftigt pris. Nya E-klass far aktiv koassistans
som kan bromsa sjilv och till och med bana vig for raddningsbilarna. Aven varning for korsande
trafik samt urstigningsassistans som identifierar cyklister finns tillgangliga.

Volvo — assistans via molnet. Fran och med ar 2020 har samtliga nya bilar en begransad topp-
fart pa 180 km/h. | Europa far alla nya Volvo tva nya sakerhetsfinesser som via molnet varnar
andra Volvoforare for risker och olyckor och till och med lokal halka.
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> Forsaljning i
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Volvos tva plattformar
Tekniskt sett liknar plattformarna CMA och SPA varandra, de enda skillnaderna handlar
om storleken och magjligheterna till elektrifiering.
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CMA - COMPACT MODULAR ARCHITECTURE

CMA - Kompaktplattformen har utvecklats gemensamt med Geely. Forbranningsmotorn mon-
teras pa tvaren ovanfor framaxeln av McPhersontyp och kan dven driva multildankaxeln meka-
niskt. Dessutom ar plattformen forberedd for hybriddrift och batterier i kardantunneln.

XC40 ar Volvos hittills enda modell pa CMA-plattformen finns med tre- och fyrcylindriga moto-

rer, fram- och fyrhjulsdrift, manuell eller automatvaxlad. Laddhybriden kommer under somma-
ren.

GEELY FY11 - designad i Shanghai skulle suvcoupén dven kunna vara en vagvisare fér Volvo.
V40:s efterfdljare blir en crossover, ett coupéderivat vore mer an logiskt.

- —

LYNK & CO 03 - ir en bil som Volvo inte langre bygger: en kompakt sedan pa CMA-plattform.
Till sommaren 2020 kommer market dven att erbjuda sedanen med hybriddrift i Europa.
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POLESTAR 2 - Volvos forsta riktiga elbil presenteras under undermarket Polestars flagg och
kommer till handlarna i maj 2020. Med dubbla elmotorer och 408 hk ska Polestar 2 konkurrera
med Tesla Model 3.

ELBILAR - CMA-plattformen ar forberedd for helelektrisk drivning. Batteripaketet finns i
golvet saval som i kardantunneln, motorerna sitter pa var sin axel.

SPA - SCALABLE PRODUCT ARCHITECTURE

Den storre plattformen presenterades redan 2014 men anvands inte an av andra marken inom
koncernen. Ovanligt for segmentet: endast fyrcylindriga kraftkallor. Hybridversionens batteri-
paket sitter i kardantunneln med endast elektrisk fyrhjulsdrift (XC90 T8 med 390 hk).
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XC90 var Volvos forsta bil som byggde pa SPA-plattformen. Toppmodellen T8 anvander sig av
en fyrcylindrig bensinmotor med dubbelturbo samt en elmotor pa bakaxeln. | samband med en
efterfoljare 2022 kommer man ocksa for forsta gangen att anvanda sig av SPA ll-plattformen.
SPA Il blir aven forberedd for helelektrisk framdrivning, antagligen med Polestar 2 som férebild.

SKALNINGSMOJLIGHETER

Precis som Volkswagens MQB-plattform definieras bagge plattformarna av framfor allt ett
matt, den mellan A-stolpens bas och framhjulens centrum. Resterande matt som axelavstand,
bredd, dverhang samt hjulstorlek ar daremot flexibla.

LADDHYBRIDTEKNIK

Bada plattformarna har batterier i kardantunneln. Darfor kan man endast erbjuda elektrisk
fyrhjulsdrift for hybridversionerna (aktuellt bara for SPA-bilarna). Kommande XC40 PHEV har
daremot elmotorn pa framaxeln och driver darmed endast med framhjulen.

Eldrift finns for narvarande endast till CMA-plattformen. Den forsta elbilen, Polestar 2, far
dubbla motorer och fyrhjulsdrift, nagot som med all sékerhet daven galler kommande XC40 med
eldrift.

Sammanfattning: Det hettar till i premiumsegmentet

Kan Geely verkligen hota de tyska premiumtillverkarna med hjilp av Volvo? Svenskarna sik-
tar 2020 mot en global forsaljning pa 800.000 bilar och dven dotterbolagen Polestar och Lynk &
Co. har ambitiosa mal.

Upp till de tva miljoner bilar som bade BMW och Mercedes séljer arligen nar Geely inte pa
langa vagar — an. Geely har namligen tack vare sina olika marken ett globalt natverk av utveck-
lingsresurser och forsaljningsnat och darmed de basta forutsattningarna att bli en varldsom-
spannande storspelare.

Det skulle inte varit nagot problem for Audi, BMW & co. men Shufu har andra planer. Geely-
agaren vill skapa sitt eget premiummarke och satsar i forsta hand pa Volvo.

Aven Geely-market har premiumambitioner. Med smarta uppkép och en mingd kompe-
tenta partners som Google, Daimler, Uber och Waymo rusar den kinesiska koncernen mot en
framtid dar de tyska paradgrenarna som effekt, chassi och hastighet spelar en allt mindre roll.

Nar val Geelys planer far faste i hemlandet och lyckas flytta kdparnas fokus fran "Made in
Germany" till inhemska lyxprodukter far de tyska giganterna allvarliga problem pa varldens vik-
tigaste marknad. Men tyskarna kan trosta sig med att hemmapubliken fortfarande ar trogna
markeskopare.

De tyska tillverkarna lir behaller sin ledning nar det géller kvalitet och chassiteknologi och
anstranger sig dessutom for att hitta nya partners och affarsmodeller.

Volvos beslut att dra ned pa topphastigheten har inte mottagits med valvilja fran kdparnas
sida. Man kan tycka att vuxna manniskor borde fa valja topphastigheten pa sin bil. Volvo forblir
ett lite udda marke pa kontinenten och deras uppatgaende trend kommer med all sakerhet att
fortsatta.

Volvo ar ett spannande alternativ till de tyska giganterna — varken mer eller mindre.

Bearbetning: Tobias Mersinger
lllustrationer: Christian Schulte
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2. Prov: Lynk & Co 01 med Volvos trecylindriga laddhybrid
Av Mike Duff
Publicerad 2019-06-04, 06:25
Nar Volvo 2016 forhandsvisade XC40 i Goteborg sade man att det kommer en smart, tre-
cylindrig laddhybridversion. Detta kan bli Volvos forsta "folk-laddhybrid" med 262 hk och 5

mils rackvidd (NEDC). Och dntligen, efter nastan tre ars vantan, kor vi denna intressanta driv-
linan —i Volvos kinesiska kusin Lynk & Co 01!

Lynk 01 har personliga linjer signerade av Volvos tidigare designchef Peter Horbury.
Kul i all konformism.

Till sist har vi fatt prova den nya drivlinan i en mycket annorlunda miljo: i en Lynk & Co 01 pa
Geely Autos testbana vid deras R&D-center i Hangzhou i mitten av Kina.

Lynk & Co ar ett av Geelys dotterbolag/varuméarken som anvander samma kompakta modulara
arkitektur som Volvos 40-serie. Foretagets tre forsta modeller ar redan ute i handeln i Kina och
laddhybriden ar den férsta som ar avsedd for Europa.

Aven om de konventionella bilarna fran Lynk & Co séljer bra i Kina vid sidan om 01 PHEV ska
market endast bli elektrifierat i Europa. Forst ska 01 PHEV lanseras, vilket sdgs ske nadsta ar pa
vissa marknader. Kort darefter ska det komma en ren elbil baserad pa Geelys nya elektriska
PMA-arkitektur.

Vi har fortfarande nagra obesvarade fragor om vilka planer Lynk & Co har fér vad som i huvud-
sak ska bli en prenumerationsbaserad modell for Europa. Lynks bilar och Volvos teknik fortsat-
ter dock att imponera.

NEVS-brevet
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Provkorningen bjuder pa:

e Allt om tekniken i Volvos trecylindriga laddhybrid.

e Vi jamfor skillnaderna mellan Lynk & Co och Volvo.

e Vi berattar om Geely-koncernens tekniksprang i Kina och i Europa.

T j'.'!m“-z

Lynk & Co 01 PHEV var i mjukaste laget vid var provkérning.
Bilarna fér Europa kommer att ha en stabilare chassiséttning enligt foretaget.

Drivlinan ar imponerande smart. For narvarande endast framhjulsdriven, som den aven kom-
mer att vara i Volvos versioner, anvander den en sjuvaxlad dubbelkopplingslada for att integrera
anstrangningarna fran bensin- och elmotorn.

Da den turboladdade 1,5-literstrean pa 177 hk kan anvanda den ena eller den andra av vaxel-
ladans tva axlar ar elmotorn pa 80 hk endast ansluten till den axel som ger tvaan, fyran, sexan
och backvaxeln. ElImotorn sitter efter kopplingspaketet vilket innebar att 01 kan koras rent
elektriskt med bensinmotorn avstangd.

Eller sa kan elmotorn ge support och bilen stundtals ha tva ilagda vaxlar samtidigt, med en
axel driven av bensinmotorn och den andra av elmotorn. Den sistndmnda kan dven variera
nivaerna av regenerativ bromsning genom att valja olika vaxlar.

HHHHH

|l"|””

Ingen risk att blanda ihop 01 med XC 40 bakifran. 01:s bakljus strévar nedat, XC40:s uppdt.
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Aven om Hangzho Bay-bananbara har lagfartskurvor har den dnd& tva rakstrackor som &r
langa nog att testa 01 PHEV:s acceleration.

Vid aggressiva starter drar testbilen ivag elektriskt och den trecylindriga bensinmotorn griper
in nar bilen borjat rulla. Vid hard kdrning var samspelet mellan drivkallorna inte direkt somlost
med en tydlig paus innan bensinmotorn boérjade dra.

Den trecylindriga motorn later kraftfull nar den dras ur pa vaxlarna och dubbelkopplingsladan
kanns snartigare an slirandet som man brukar uppleva i CVT-utrustade hybrider som Toyota
Prius. Den kdnns snabb ocksa. Trots de sega starterna havdar Lynk & Co 7,3 sekunder for 0-100
km/h, nagot som kanns fullt mojligt.

Prydlig interior med vettiga materialval och i egen stil. Ingen Volvokénsla.

Vid mer sansad korning, som 01 ar utformad for, jobbade bensin- och elmotorn mycket battre
ihop, med elmotorn som diskret understod i standardlaget hybrid. Det finns ett helelektriskt
lage, dven om jag bara kunde prova det kort da batteripacket mest var utarmat. | det laget ar
accelerationen begransad men nastan helt ljudlos.

Lynk & Co havdar en elektrisk rackvidd pa 51 km fran det 9 kWh starka batteriet, men det ar
kalkylerat pa de optimistiska testprotokollen for NEDC. En rackvidd runt 35 kilometer, sommar-
tid, ar kanske en mera realistisk forvantan.

Aven pa en slit testbana kinns 01:ans chassisattning mjuk med en hel del karosskrangning till
och med under mattlig belastning i kurvorna. Framaxeln kampar med att svalja vridmomentet
ut ur harnalarna. Vi forsdakras om att chassisattningarna for de europeiska versionerna kommer

att vara stabilare.
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Lastutrymmet ér klasstypiskt stort.
Kan vara mindre dn Volvos pd grund av bakrutans lutning.

GEELYS "LADDHYBRIDSKUSINER" | JAMFORELSE

Slakten ar varst — eller bast. Geelykoncernen ar pa god vag att satta in kusinerna Lynk & Co 01
och Volvo XC40 i laddhybridutférande pa marknaden.

Volvo XC ar en framgang redan medan Lynk & Co inte bara ar en helt ny modell utan ett helt
nytt varumarke som ska ta plats pa en tuff europeisk marknad. De lar matchas helt olika ifraga
om segment.

Volvo har slitit hart for premiumstatus och lyckats val. Prislapparna lar avspegla detta. Ratt
matchad bor Lynk & Co kunna bli "Volvos Skoda". Ett prisvart marke for att fanga kunderna som
prioriterar pris fore prestige.

Hdr ser vi den trecylindriga T5 Twin Engine, elmotorn ligger placerad ovanpd transmissionen
till héger i bild. | Volvos utférande blir det en sammanlagd systemeffekt 262 hk. Pendlings-
avstdndet med enbart eldrift blir runt 50 kilometer, enligt NEDC-cykeln.
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Hdr ser vi Volvos CMA-plattform, som laddhybrid.

Batteripaketet sitter i "kardantunneln" i mitten och modellerna ér framhjulsdrivna.
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Tva syskon i Geely-koncernen, Lynk & Co 01 samt Volvo XC40.

Lynk & Co 01 PHEV Volvo XC40 T5 Twin Engine

Bensinmotor | R3, turbo, 177 hk R3, turbo, 180 hk

Elmotor 80 hk 75 hk

Systemeffekt | ingen uppg. 262 hk

CO; ingen uppg. 44 g/100 km

Pris Motsvarande 368 950 | 459 900 kr (i Sverige, fore
kr (i Kina) miljorabatter)

Saljstart Saljs nu (i Kina) Nu (Care by Volvo = pren. |

ovrigt byggstart i host)
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LYNK & CO O1PHEV (FORSERIEBIL)
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: R3, turbo, bensin, m

1477 cm?3, 177 hk vid i.u.
r/min, vridmoment 264 Nm
vid 4 000 r/min. Elmotor 80
hk/160 Nm. Systemeffekt i.u.
7-vaxlad dubbelkopplingslada,
framhjulsdrift.

VIKT: 1 770 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
7,3 sek. Toppfart 209 km/h.

PRIS: 368 950 kronor fore
miljorabatter (baserat pa m

pris i Kina). Aktuell 2020.

M LYNK & CO 01 PHEV
SUMMERING W VOLVO XC40 TS TWIN ENGINE

BAST: Smart drivlina, personlig design, slaktskap med
premiummarket Volvo.

SAMST: Alltfor mjukt chassi, okant varumarke.

Auto Union Typ C 1936—-37
NEVS-brevet
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Teknikens Varld

3. Kia Niro Hybrid och Niro Plug-In Hybrid aterkallas
Mattias Rabe 4 juni 2019

Glappkontakt i ett reld gor att Kia tvingas aterkalla populdra Niro Hybrid och Niro Plug-In
Hybrid. Flera tusen svenska bilar ar drabbade.

Man har upptéackt att det kan vara dalig kontakt mellan ett huvudrela och reldhallaren i Niro
Hybrid och Niro Plug-In Hybrid, det vill sdga bade elhybriden och laddhybriden. Vid otillracklig
kontakt mellan komponenterna kan dessa bli varma och det finns risk for 6verhettning. Nagra
brander eller olyckor till féljd av problemet har inte registrerats.

2 863 exemplar av de bada modellversionerna aterkallas i Sverige. Det ar bilar tillverkade mel-
lan den 1 november 2016 och den 19 september 2017 som berérs. Agarna kommer brevledes
att kontaktas av Kia Motors Sweden dar de uppmanas att besdka en auktoriserad verkstad for
kostnadsfri kontroll och atgard. Besoket pa verkstaden berdaknas ta en timme.

Bdde Niro Hybrid (denna bild) och Niro Plug-In Hybrid (bilden éverst i artikeln)
berérs av aterkallelsen.
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4. Seat Mii electric officiell — spansk eldrift i 26 mil
Peter Klemensberger 4 juni 2019

Seats instegsmodell Mii uppdateras och blir renodlad elbil. Kommer 2020 och Sverige ar en
av huvudmarknaderna.

Nya elbilsmodeller brukade forr skapa rubriker men nu ar de vardagsmat och en av de som
riskerar att ga under radarn nu nar den blir officiell ar Seat Mii electric.

Modellen som sadan lanserades 2011 och var en del av en trillingkull, de andra tva bilarna
var Skoda Citigo och Volkswagen Up. Den sist namnda kom som elbil redan 2013 och Skodan
foljde upp som Citigo® iV forra veckan, dock med uppdaterad teknik och prestanda.

Seat Mii electric har nu tackts av Oslo och datan visar att bilen delar teknik med Skodan och
har i det narmaste identiska data. Batterikapaciteten ar pa 36,8 kWh, elmotorn ger 83 hastkraf-
ter och 212 newtonmeter i vridmoment (Skoda specificerar 83 hk/210 Nm). Bilens rackvidden
ar 26 mil (en halvmil kortare dan Skoda Citigo®iV) enligt WLTP-cykeln.

Seat Mii electric blir markets forsta eldrivna bilmodell i saluhallen men runt hérnet lurar el-
Born, en modern elbil (om Mii ursdktar uttrycket) som bygger pa Volkswagen-koncernens nya
MEB-plattform. Forsta eldrivna fordon att kunna kdpas av Seat var dock eXS, om man nu ska
betrakta sparkcyklar som sadana. Forsta elbilen byggde Seat redan 1992, en elkonverterad
Toledosom tjanstgjorde under de olympiska spelen i Barcelona.

Nu ska inte Mii hanga lapp for att vara sist ut som elektrifierad av trillingarna. Faktum ar att
modellen elkonverterades for redan 6ver tva ar sedan i testsyfte.

Vill man ha sin Mii med forbranningsmotor far man raska pa, produktionen av dessa slutar i juli
men i Sverige finns den inte i dagens sortiment. Eldrivna Mii borjar tillverkas i Bratislava under
fijarde kvartalet i ar och introduceras pa huvudmarknaderna under forsta kvartalet 2020. En av
dessa ar Sverige dar Mii electric ska bli en av de mest 6verkomliga elbilarna pa marknaden.

GALLERI
Seat Mii electric
10 bilder
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5. Nya Audi A6 allroad quattro officiell
Mattias Rabe
5 juni 2019

20 ar efter forsta generationen Audi A6 allroad quattro forvandlas nu senaste generationen
A6 Avant till fjarde generationen A6 allroad quattro.

| slutet av 1999 tog Audi fram en ”offroad-version” av A6 generation C5 (1997-2005). Den kal-
lades kort och gott Audi allroad, utan att vare sig belysa modellserien (A6) eller antalet drivande
hjul (quattro). Bilen togs val emot och tre generationer A6 allroad quattro, som modellutféran-
det sedermera doptes till, har hittills sett dagens ljus.

Lag, hog, hogre, hogst

Nu riktas stralkastarljuset mot Audi A6 Avant generation C8 som, ett ar efter introduktionen,
forvandlas till nya A6 allroad quattro. | traditionell allroad-anda ror det sig om ett lite mer ter-
rangforberett utseende med plast langs skarmkanter, runt hjulhus, hasplatliknande detaljer un-
der framre och bakre stotfangarna samt kraftigare takrails som "inte ligger tatt” mot taket. Rail-
sen, fonsterlisterna och hasplatarna gar att fa i svart, om man nu inte gillar aluminiumutseen-
det.
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Terrangkorningshjalp

Den som tar sin nya A6 allroad quattro ut i busken kan fa extra hjalp nar det borjar luta at det
ena haller eller det andra. Dels ar bilen utrustad med hill descent-teknik som bromsar hjulen
individuellt och darmed ger foraren storre kontroll, och dels kan foraren via MMI-skdarmen fa
reda pa lutningsvinkeln bade langs och tvars bilens riktning.

Ursprungsgroninnan vi gar in pa motorerna ska vi avhandla en av karossfargerna. Minns du
forsta generationen Allroad och att den ofta var lackerad i en gron kulér? Det minns daven Audi
som, av de elva farger man har valt till nya A6 allroad quattro, har tagit fram en gron metallicfarg
kallad gavial green som sags paminna om hur forsta generationen sag ut.

Motorer och pris

Nya Audi A6 allroad quattro kommer med tre olika motoralternativ, samtliga V6 TDI-diesel-
maskiner med 48-volts milhybridteknik. Instegaren heter A6 allroad 45 TDI quattro och har 231
hastkrafter samt 500 newtonmeter. Den gor 0-100 km/h pa 6,7 sekunder och kostar fran
582 100 kronor.

Nasta modellversion heter A6 allroad 50 TDI quattro. Den bjuder pa 286 hastkrafter och 620
newtonmeter och avverkar 0-100 km/h pa 5,9 sekunder. 626 900 kronor borjar priset pa.

Sist, men absolut inte minst, har vi A6 allroad 55 TDI quattro som med 349 hastkrafter och 700
newtonmeter gér 0-100 km/h pa 5,2 sekunder. Priset for denna modellversion ar dnnu inte fast-
stallt.

De tva svagare motoralternativen uppges dra strax under 0,60 liter per mil enligt NEDC-korr,
det starkare pa uppemot 0,66 liter per mil.

Samtliga motorer ar sammankopplade med Audis attastegade tiptronic-automatlada. Progres-
siv styrning ar standard, daremot ar fyrhjulsstyrning tillval.

Forsaljningsstart och leverans
Forsaljningen av nya Audi A6 allroad quattro paborjas under forsta veckan av juni 2019, det vill

saga under innevarande vecka. Nar de forsta bilarna borjar hitta ut till sina nya dgare ar okant.
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Bakom féraren far tre passagerare plats, och bakom dessa ryms 565 liter bagage, det vill sdga
samma som i vanliga A6 Avant. Hoppar de tre passagerarna ur baksdtet kan man filla detta, dd
ryms 1 680 liter. Baksdtesryggen dr for évrigt féllbar enligt 40/20/40-principen.

Om man dr lagd at det mérkare hdllet kan man fa hasplatar,
takrails och fonsterlister i svart.

GALLERI

Audi A6 allroad quattro 2020
29 bilder
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6. Mazda avsl6jar mer om Skyactiv-X — sa stark och snal blir nya motorn
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-06-05, 20:34

Mazda har i flera ar planerat ett slags mellanting mellan bensin- och dieselmotor. Tekniken
kallas Skyactiv-X, och vi har redan provkort den. Men tidigare har det handlat om en prototyp
dar Mazda inte velat avsldja alltfor mycket siffror eller specifikationer. Nu narmar sig tekniken
premidr och da ar det dags att berdtta mer.

Mazda 3 blir férst ut med tekniken och leveranserna ska borja i host. Bilen far en 2,0-liters
bensinmotor som ska ga lika snalt som en dieselmotor, men utan att Mazda behover lagga
pengar och tid pa den dyrare utslappsreningen som en dieselbil kraver.

Motorn far 180 hastkrafter och 224 Nm, vilket ar betydligt mindre vridmoment &n en lika stor
bensinmotor med turbo — for att inte tala om en dieselmotor. Den officiella férbrukningssiffran
hamnar pa 5,5 1/100 km och koldioxidutslappet pa 125 gram per kilometer enligt den nya och
hardare WLTP-korcykeln.

Snalare dn bensin — torstigare dn diesel

Det later kanske inte sa imponerande men jamfor vi till exempel med bensindrivna Volks-
wagen Golf TSI 150 med manuell 1ada, som har lagre effekt men hogre vridmoment, drar den
6,2 1/100 km i WLTP-korcykeln.

Om vi daremot jamfér med dieseldrivna Volkswagen Golf TDI 150, som har betydligt mer vrid-
moment, fyrhjulsdrift och dubbelkopplingslada, drar den 6 1/100 km. Det &4r mindre dn Mazda 3
Skyactiv-X med automatlada och fyrhjulsdrift, som drar 6,6 |/100 km.

Mildhybrid ingar

Den sa kallade M Hybrid-tekniken ingar ocksa i Skyactiv-X-drivlinan. Det &r ett 24-volts mild-
hybridsystem som ska sanka forbrukningen.

Tekniken bakom Skyactiv-X kallas Spark Plug Controlled Compression Ignition (SPCCI). Enligt
Mazda ska motorn kombinera bensinmotorns varvvilliga karaktar med dieselmotorns forbruk-
ning.

Mazda Skyactiv-X blir virldens férsta HCCl-motor — tekniskt genombrott och extremt snal

Sa funkar Mazda Skyactiv-X: "En riktig ingenjorsbedrift!"
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170809/mazda-skyactiv-x-blir-varldens-forsta-hcci-motor-tekniskt-genombrott-och-extremt-snal/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170809/mazda-skyactiv-x-blir-varldens-forsta-hcci-motor-tekniskt-genombrott-och-extremt-snal/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180330/sa-funkar-mazda-skyactiv-x-en-riktig-ingenjorsbedrift/

NEVS-brevet 26

NyTeknik

7. Da kan GM och Michelin lansera det luftfria dacksystemet

Johan Kristensson 2019-06-05 11:17

Annu ett koncept for punkteringsfria hjul har sett dagens ljus. Denna gang dr det GM och
Michelin som gor en gemensam framryckning.

GM och Michelins koncept for luftfria déick kallat Uptis.

Konceptet kallas for Uptis vilket ar en forkortning for Unigue Puncture-proof Tire System och
ar som namnet antyder ett hjul som det inte gar att punktera. Michelin och General Motors
(GM) presenterade nyligen Uptis pa transportmassan Movin'on i Kanada.

Hjulet ar avsett for personbilar och ska kunna klara av dven snabbare kdrning pa motorvag. Det
uppges vara optimerat for autonoma och elektriska fordon. Det minskade underhallskravet
skulle forstas kunna innebara stora fordelar for till exempel uthyrningsflottor.

Bilens tyngd bars upp av fjadrande ekrar gjorda av kompositgummi och hartsomsluten glasfiber
i stallet for att trycksatt luft. Den falgliknande konstruktionen i mitten ar gjord av aluminium.
Hjulets yttersta lager ser ut att vara en vanlig monstrad gummiblandning.

Som vanligt nar etablerade tillverkare inom fordonsindustrin presenterar koncept som kraftigt
avviker fran den gangse affarsmodellen ar produktionsplanerna vaga: GM har "for avsikt" att
utveckla det luftfria hjulet tillsammans med Michelin och "siktar" pa att introducera det for per-
sonbilar "sa tidigt som" 2024.

Klart ar i alla fall att GM kommer att paborja test och validering av hjulkonceptet pa ett antal
Chevrolet Bolt redan i ar. Ytterligare utveckling lar behdvas for att hjulet ska kunna klara av
snoiga forhallanden, om det nu ar tanken.

De senast aren har vi fatt se ett antal koncept som handlar om luftfria dack for olika typer av
fordon. Michelin har ocksa lanserat Tweel, ett luftfritt hjul for exempelvis golfbilar.
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8. Smabilar kostar for mycket — flera modeller férsvinner
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 4 jun 2019 06:30
Flera av vara mest populdra smabilar kan forsvinna fran bilhallarna. Anledningen ar dyrare

utrustning till foljd av tuffare lagkrav. Och att bilkoparna inte vill betala det den nya tekniken
kostar.

Bss L

Volkswagen Polo, Smart, Opel Karl och Opel Adam. Det har ar bara nagrai en lang rad av sma-
bilar som kan komma att forsvinna fran bilhallarna i Europa. Anledningen ar allt tuffare av-
gaskrav som betyder att biltillverkarna maste installera ny och dyr teknik i bilarna. Kraven pa
allt lagre CO2-nivaer driver upp kostnaderna och pa smabilarna finns inte nagra marginaler att
ta av — bilkdparna vill inte betala mer for en liten bil bara for att den slapper ut mindre CO2.

Aven den s& klassiska kombibilen dras med problem da& forsaljningen rasat. Volkswagen funde-
rar pa att helt sluta salja sin Golf kombi i USA och dven i Europa rasar forsaljningen. Bilkdparna
koper hellre en suv an en kombi.

Lite storre och dyrare bilar kostar mer men har ocksa hogre vinstmarginaler. Darmed finns det
ett visst utrymme att fa in ny teknik i en mellanstor bil.

Samtidigt pressas tillverkarna av EU:s tuffa krav pa snittutslapp som gor det dyrare att sélja
manga fler stora bilar.

Elbilar kan bli raddningen

Opel har meddelat att de slapper modellerna Karl och Adam och PSA-koncernen har meddelat
att dven Citroén C1 och Peugeot 108 kan forsvinna. Ford kommer att sluta importera modellen
Ka+ fran Indien till Europa. Volkswagen funderar pa att sluta salja sina minibilar VW Up!, Skoda
Citigo och Seat Mii med férbranningsmotorer.

Daimler har hittat en I6sning for krisande Smart som kommer att byggas i Kina tillsammans
med Geely och for marknaden i Kina.

Problemet for de har bilarna ar att de inte kan komma under den nédvandiga gransen pa 95
gram CO2/km utan nagon form av dyr rening eller elektrifiering.

Raddningen for smabilarna kan anda bli elektrifieringen och da helt eldrivna smabilar med en
nagot kortare rackvidd an de allra dyraste modellerna. Flera tillverkare har smabilar pa gang
med elmotorer och batterier. Men dven dar handlar det om kostnader. Batteri och drivlina be-
hover bli billigare innan det blir Ionsamt att sélja sma elbilar.
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SVENSKA DAGBLADET
9. Myndighet vill se mer biobrinsle i tanken
1T
Publicerad 13.53

Myndighet vill se mer biobransle i tanken

Energimyndigheten vill se hardare krav pd drivmedelsleverantérer.

Energimyndigheten vill se hardare krav pa leverantorer att blanda i mera biobrénsle i bensin
och diesel for att minska utslappen av vaxthusgaser fran fossila drivmedel.

Enligt regeringens reduktionsplikt ska drivmedelsleverantérer minska anvandningen av fossila
branslen for att na det nationella malet om nollutslapp ar 2045.

Darfor foreslar Energimyndigheten att reduktionsnivan for bensin det aret ska vara 80,6 pro-
cent for bensin och 92,9 procent for diesel.

| dag ar reduktionsnivaerna 2,6 procent for bensin och 20 procent for dieselbransle.

1T
Seth Norberg
Sist jag tankade var det en 40%:ig biodrivmedel inblandning i dieseln. Och en leverantor, har

47% biologiskt drivmedel i dieseln. Marknaden verkar alltsa ha kommit langre an myndigheter-
nas krav.
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10. Har ar Sveriges forsta snabbladdare for lastbilar
Simon Campanello 2019-06-04 10:09

Med en effekt pa 175 kW &r det den snabbaste publika laddstationen i Sverige. Och en av fa
i varlden som ar anpassad for eldrivna lastbilar.

Elektrifierade personbilar har borja rulla ut fran fabrikerna i en strid strom, och ett natverk av
publika laddstationer breder snabbt ut sig 6ver Sverige. Nu har turen kommit till den tunga tra-
fiken — och i mandags fick Sverige sin forsta publika snabbladdare for lastbilar.

Stationen ar uppstalld bredvid en bensinmack pa Gullbergsvass i Goteborg och har uppforts av
det kommunala energibolaget Goteborg Energi i samarbete med Volvo Lastvagnar.

— Det har ar en forutsattning for att vi ska kunna gora vara faltprov, och tittar man pa framtiden
ar det en forutsattning for vissa av vara kunder att kunna ladda under dagen, sager Volvo Last-
vagnars vd Stefan Strand till Ny Teknik vid invigningen.

Las mer: LTU:s metoder ska gora lastbilar 20 procent lattare

Laddaren kommer fran ABB och har en effekt pa 175 kW. Darmed blir den snabbast i Sverige,
fore Teslas natverk av Superchargers som har en maxeffekt pa 145 kW. Laddaren har bade CCS-
och Chademo-uttag, men bara ett fordon kan ladda at gangen. Den totala installationskostna-
den uppges ligga pa omkring 1,5 miljoner kronor.

— Den anpassad for lastbilar pa upp till 10 meter. Annars ar de flesta snabbladdare anpassade
for personbilar och en lastbil kan inte komma fram och ladda, sager Martin Bramsved som job-
bar med laddningsinfrastruktur pa Goteborg Energi.

En lastbilskund som kommer att anvanda stationen ar DB Schenker som kor varuleveranser i
Goteborg med en av Volvo Lastvagnars forsta eldrivna lastbilar. Idag laddas deras lastbil 6ver

natten, men tack vare laddstationen kan drifttiden 6kas med ytterligare nagra timmar per dygn.
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https://www.nyteknik.se/premium/ltu-s-metoder-ska-gora-lastbilar-20-procent-lattare-6959879
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Las mer: Biltillverkare kan tvingas redovisa utslapp: ”Man 6ppnar Pandoras ask”

Volvo borjar salja ellastbilar till hosten

An sd lange ar de elektrifierade lastbilarna fa och inképspriset ar flera gdnger om mot en die-
seldriven. Efter pilotprojekt som det hos DB Schenker ar Volvo Lastvagnar nu pa vdag mot en
bred lansering.

—Viar precis i starten och kommer att borja salja till hosten. Vi ser att det kommer att ga framat
successivt och att det kommer att ta nagra arinnan vi borjar salja i stora volymer. Valdigt mycket
styrs av utvecklingen pa batterisidan. Nar kalkylen ser battre ut kommer vi att borja sdlja battre,
sager vd Stefan Strand.

Var kommer de elektrifierade lastbilarna att komma foérst?
— Citydistribution och avfallshantering ar de tva storsta omradena. De ror sig ofta inne i stads-

kdrnan och ror sig i miljoer dar det ar bra att kunna kora helt pa el.

Las mer: Sa gick Einride fran idé till varldsledande pa tre ar

Till en borjan kommer mycket av laddbehovet formodligen att kunna ske pa hemmaplan, men
i takt med att antalet eldrivna lastbilar 6kar och de kommer in i fler branscher kommer behovet
av publika laddare att folja med.

— Den forsta applikationen kommer att vara mycket "hemmaladdning" pa sin egen depa eller
terminal. Men for att kunna ga upp pa skiftoperation och for att kora langre strackor kommer
det att behovas publika laddstationer for att kunna fylla pa under dagen. Sa pa sikt blir de pub-
lika laddarna jatteviktiga, sdger Magnus Broback som jobbar med laddningsinfrastruktur pa
Volvo Lastvagnar.

Aven personbilar dr vilkomna att anvinda laddaren i Géteborg och kan da, om de har stéd for
sa hog effekt, rakna med upp till 15 mils drift pa 10 minuters laddning. Priset ligger i nulaget pa
2,50 kronor per kWh.

SIMON CAMPANELLO

RELATERADE ARTIKLAR

Powercell tecknar avtal med Bosch for halv miljard

Sjalvkorande buss ska losa parkeringsproblem i Goteborg

Guldrusch for bransleceller ger nystart at svenska uppstickaren
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11. Biltema inleder en kraftig expansion

Publicerad 2019-06-05 7:17
Text Pelle Kjorling

Biltema expanderar kraftigt och malet dr att fordubbla antalet varuhus de kommande aren.
Darfor byggs nu lagret i Halmstad ut och blir darmed en av Nordens storsta.

Byggprojektet inleds under sommaren. Det nya lagret berdknas sta klart under 2021.

— Vi bérjar nu bygga ett nytt lager pG 85 000 kvadratmeter. Det blir var i sérklass storsta
lagerbyggnad. Totalt kommer hela var lageryta att bli 350 000 kvadratmeter, sager Bjarne
Sandberg, VD for Biltema Logistics, i ett pressmeddelande. Utéver detta vill vi bygga ut
befintliga lager i hamnomradet. Detta for att klara ékningen av gods som kommer med bat.
Men detta beror till stor del hur det gar i férhandlingar med kommunen.

Fokus pa det nya lagret ar att det skall vara effektivt och miljoanpassat.

— Miljéfragan dr central for oss. Ddrfér kér vi dagligen vart stora Biltema-tag till framférallt de
norska varuhusen. Nyligen bérjade vi dessutom skeppa produkter via fartyg till vdara finska
varuhus fortsatter Sandberg som aven papekar att svenska politiker och myndigheter maste
skdrpa sig sa att det gar att anvanda mer tag och bat dven till svenska varuhus.
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12. Grattis Rapier!

Publicerad 8 maj 2009

Text Carl Legelius

I dag nir Ake har namnsdag vill vi rikta stralkastaren mot Rapier.

Rapier betecknar en latt stotvarja och ar ett namn som anvants som modellnamn pa tva
engelska bilar, Sunbeam och Lagonda.

Sunbeam Rapier presenterades pa vdren 1955 som en sportig hard-top. Fér formgivningen
hade Rootes konsulterat Raymond Loewy, mannen bakom Studebakers sensationella 53:or. Sex
mdadnader senare kom Hillman Minx med en fyradérrrars version av den nya karossen, se namns-
dagsbilar den 27 april.
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La prestigieuse

SUNBEAM
RAPIER

Modet 1958 féreskrev fenor och det fick Rapier serie Il men som motvikt samtidigt en
traditionell grill. Pé bilden en Serie IlIA med ndagot nedtonade fenor. Nu hade motorn vixt
till 1,6 liter, fran bérjan var det 1,4, senare 1,5 liter.

|

Rapier var ju en engelsk bil i dvre mellanklassen men saknade férst trépaneler invéndigt. Det
rattades till 1959 med Serie Ill. Alla serier utom den férsta erbjods férutom som hard-top
ocksd som convertible.
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Kantiga karosser blev mode pd 1960-talet och linjerna stramades upp pa 1965 drs Rapier
som blev serie IV. Utseendet bibehélls pa serie V med 1725 cc som lades ned 1967.

Chrysler tog kontroll 6ver Rootes i slutet av 60-talet och1968 drs Rapier ser ut som en férmins-
kad Plymouth Barracuda 1966. Den var byggd pa den nya Arrowplattformen som delades med
Hillman, Humber och Singer. Modellen héll ut till 1976 och fanns ocksa med Holbaytrimmad
motor som kallades H120 fast den bara var pdg 105 hkr och inte toppade 120 mph
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En fér Lagonda mycket liten bil var Rapier men dess twin-cam motor héll mdérkets héga klass
fast den var bara pd 1104 cc. Den visades i juli 1934 och sdldes som chassi fér pdbyggnad av

olika fristdende karossmakare. Pa bilden en Sports Tourer

Vanligare var Lagonda Rapier med roadsterkaross. Den avancerade konstruktionen gjorde
bilen dyr fér sin storlek och dérmed svarsald. Lagonda lade ned modellen i slutet av 1935 men
dess konstruktér Tim Ashcroft tog éver riittigheterna och fortsatte att bygga bilen i egen regi
under mdrkesnamnet Rapier dnda till 1939.
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13. Helgens motor — Vecka 23
Av Gergei Farkas Posted on 6 juni 2019

Sommaren ar hir — det marks om inte annat pa att det har tatnat rejalt i motorsportkalen-
dern. Har kommer darfor en sammanstallning 6ver det viktigaste att halla koll pa under den
kommande motorhelgen:

Dragracing: Tierp Internationals

Formel Blogg har inte skrivit mycket om dragracing genom aren, men nar den europeiska
dragracingeliten besdker Tierp for att géra upp om EM-titeln 6-9/6 ar det absolut lage att tipsa.
Personligen fattade jag tjusningen med sporten forst nar en kompis tog med mig till just Tierp
for ett par ar sedan. Det ar definitivt nagot som ska upplevas live. Horselskydd rekommenderas.
Missa inte detta!

http://tierparena.com/tierp-internationals-em-dragracing-2019-6-9-juni/

F1: Kanadas GP Montreal

F1 fortsatter med Kanadas GP pa klassiska Circuit Gilles Villeneuve i Montreal — en bana som
vanligtvis brukar passa Ferrari. | ar ska vi dock knappast foérvdanta oss nagra stordad av de roda.
Aven om farten skulle ricka till lir italienarnas strategimissar effektivt kompensera for det.
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Svenska tider:

FP1: Fredag 16:00-17:30

FP2: Fredag 20:00-21:30

FP3: Lordag 17:00-18:00

Kval: Lordag 20:00-21:00

Race: Sondag 20.10-22:10

Live-sandningen ser ni som vanligt bast genom Viasat Motor eller Viaplay.

IndyCar: DXC Technology 600

Mycket intressantare ur ett svenskt perspektiv an F1 ar forstas IndyCar-sdasongen som i rask
takt fortsatter med 600 kilometer langa DXC Technology 600-racet pa ovalbanan Texas Motor
Speedway. Felix Rosenqvist har revansch att uthamta efter missen senast i Detroit, medan
Marcus Ericsson kommer till Texas styrkt av sitt basta resultat pa sex ar.

Svenska tider:

FP1: Fredag 02:00-04:00

FP2: Fredag 21:00-22:00

Kval: Lérdag 00:45-01:45

Race: Sondag 02:40-04:40

Aven IndyCar-sdsongen féljer man bast genom Viasat Motor eller Viaplay.

F3: Euroformula Open

Avslutningsvis far ni inte missa Linus Lundqvists fortsatta jakt pa F3-toppen i Euroformula
Open-serien som fortsatter pa legendariska Spa — banan dar Linus vann dubbelt i fjol och sak-
rade den brittiska F3-titeln. | ar har motstandet varit hardare och varken Linus eller teamet
Double R ar helt ndjda med vad de astadkommit hittills. Mycket mojligt att det blir andring pa
det i samband med helgens 6vningar i Ardennerna. Missa inte interviun med Linus som jag
giorde nar Linus gastade skandinaviska Porsche Carrera Cup pa Anderstorp den gangna helgen.
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Alla pass live-streamas via Linus” webbplats www.linuslundqvistracing.se/live/

Tiderna att hélla koll pa dr féljande:
FP1: Fredag 09:00-09:30

FP2: Fredag 13:40-14:10

Kval 1: Lérdag 10:45-11:10

Race 1 (13 varv): Start 15:50

Kval 2: S6ndag 10:00-10:25

Race 2: (13 varv): Start 14:05

Gergei Farkas, GF1

SLUT
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