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RECHARGE’
1. Provrapport: Vi kor Volvos nya laddhybrid XC40 T5 Twin Engine
Av Redaktionen, Publicerad 2019-06-17, 16:39, uppdaterad 2019-06-17, 20:24

auto motor & sports Elias Medelberg ar och kor Volvos nyaste laddhybrid XC40 T5 Twin
Engine. Vi ringde upp for att fa en rapport

Elias Medelberg dr pa Gotland och védret dr allt annat édn ddligt.

Hej Elias! Var dr du och vad gor du?

Jag ar pa ett soligt Gotland och kor nya Volvo XC40 T5 Twin Engine, deras kommande ladd-
hybrid.

Vad trevligt! Skiljer den sig mycket fran andra XC40?

En grej som sticker ut ar att den har en tystare gang an sina bensin- och dieselsyskon. Men
fortfarande lite val mycket vagljud, tycker jag.

Nagot som overraskat dig positivt?

Overgdngen mellan el- och férbranningsmotor ar vildigt smidig och knappt markbar. Den
marks egentligen bara vid hard acceleration.

Nagot som inte ar sa bra da?

Skulle val vara priset da, den kostar fran 460.000 kronor...

Vad hiander nu?

Nu ska jag hoppa in i bilen igen och koéra till det stalle dar vi 6vernattar. Imorgon blir det annu
mer korning. Sedan ska jag borja skriva pa provkorningstexten som ni far lasa i tidningen och
har pa sajten for Premiummedlemmar.

Uppgifter: Har ar Volvos T5 Twin Engine i siffror

Pris klart for Volvo XC40 T5 Twin Engine — men den gar bara att hyra
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Teknikens Varld

2. Provkorning av Suzuki Jimny 1,5 4x4
Mikael Stjerna
16 juni 2019

Efter att under 20 ar sett likadan ut tittar Suzuki i historieboken och kldr om Jimny i en 1980-
talskostym.
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Med tanke pa att Suzuki-ingenjorerna har haft 20 ar pa sig att fila pa eftertradaren kdanns nya
Jimny patagligt o-ny. Borta ar de mjuka hornen som sags i forra Jimny. Nu ar det skokartongs-
idealet fran 1981 ars Jimny som galler. Sjalv tycker jag den kanns helratt. Det ar sa har Jimny ska
vara — varldens minsta terrangbil, chosefri och kemiskt trendbefriad. En bil for dig som aldrig
forstod varfor dropplisterna forsvann.

Trots tillbakablicken ar allt nytt. Jimny har fatt en ny 1,5 liters fyra pa 102 hastkrafter. 130
newtonmeter star det i faktabladet. Det later lika beskedligt som en kvavd nysning men med
lagvaxel racker vridmomentet till.

Jag provkor Jimny pa en offroadbana utanfor Amsterdam. Den &r av en helt annan kaliber an
de terrangslingor som biltillverkare brukar bjuda in till. Ofta racker det med att det ar en grusvag
pa omradet for att tillverkaren glatt ska utropa att “nu ska vi kdnna pa terrangkompetensen”.
Men det har ar andra puckar.

Banan anvands bland annat av olika team som tranar for Paris-Dakar rallyt, och utmaningarna
ar i den klassen. Lilla Jimny ar uppenbarligen av ratt Dakar-virke. Jag testar den forst uppfor en
mycket brant trakonstruktion men ger aningen for lite gas och far nastan motorstopp. Jag far
slira lite pa kopplingen for att klara mig upp till krénet och far bannor av instruktéren Etienne
Richter, en gammal Paris-Dakar-veteran.
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Tva kabinvdskor sitter som skréiddarsydda bakom de stéllbara ryggstéden.

| jamforelse med vanliga personbilar framstar Jimny som en udda gok. Den ar rambyggd precis
som en lastbil, och har stela axlar bak och fram. Dimensionerna gér den ensam i klassen. 3,64
meter lang, 1,64 meter bred, 1,72 meter hog. Matten i kombination med en markfrigangen pa
21 centimeter gor den riktigt terrangduglig. Jag kan kéra mellan tradstammar dar en Jeep
Wrangler hade fastnat, och vander runt pa en skogsstig.

Som standard finns det start i backe-assistans samt dven assistans for nedforsbacken, sa kallad
"Hill Descent Control”. Sistnamnda gor nytta i langa utforsbackar eftersom det aktiverar an-
tisladdsystemet. Bromsar man med vanliga fardbromsen 6kar risken for sladd. Men i vissa stup
ar det bara full fart utfér som galler. Jag testar en backe som i princip ser ut som fritt fall, och
da galler det att inte bromsa alls.

— Bromsar du i en sadant har stup kan du fa sladd och riskera att volta med bilen. Full fart, rakt
ner utan broms ar sakrast, forklarar Etienne Richter. Det suger till ordentligt i magen innan Jimny
planar ut. En frigdngsvinkel pa generdsa 37 grader hjalper till i landningen.

Aven om importéren framhaller att Jimny i huvudsak ar framtagen som ett arbetsfordon &r det
forstas pa asfalt den kommer att koras mest. Den klarar det ocksa, dock inte lika lattvindigt. Nar
jag kor ut pa motorvagen marks att 1,5 liters-motorn far jobba. | 110 km/h famlar jag efter nasta
hogre vaxel. Forgaves, jag kor redan pa 5:an och med 3 400 odampade motorvarv i 110 km/h
kdanns det som om jag kor en Suzuki Jimny fran 1981.

Med asfalt under hjulen lagger jag spaken i laget "2WD” vilket borde minska forbrukningen
nagot. Men forbrukningen blir aldrig 1ag. Med manuell vaxelldda drar den 0,79 liter per mil i
WLTP-korcykeln, och det ar ocksa dar jag landar under landsvagskorningen. Skokartongdesign
kostar pa och malus-skatten landar pa 5 548 kronor under tre ar.

| stadstrafik kdnns hjulbasen p& 2,25 meter, Jimny &r knickig ndstan som en Smart ForTwo. Ar
man positivt lagd kan man konstatera att styrningen ar nyssaker, mittlaget ar synnerligen dif-
fust. Lika mycket “old school” dr instrumenteringen och de svarta plastpanelerna. | pressmateri-
alet laser jag att ytan ar “skrap- och stanktalig”, vilket antyder graden av exklusivitet.

| priset for basmodellen, 189 900 kronor, ar utrustningen ganska mager. Stalfalgar och manuell
luftkonditionering. Troligtvis kryssar flertalet kunder for ”inclusivepaketet” for 15 000 kronor.
Da far man 7-tums bildskarm med Apple Carplay och andra smartphone-uppkopplingar, navi-

gation, klimatanlaggning, laderratt, LED-stralkastare och lattmetallfalgar.
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Ett hjul i varje hérn ger skarpa frigdngsvinklar och méjlighet att klara branta hinder.

Trakigt nog finns inget extra sakerhetspaket att bestalla till. Det hade behovts. Det blev tre
stjarnor i Euro NCAP, bland annat pa grund av svagt forarskydd. Det ska nédmnas att den trots
allt har autobroms och filassistans.

Jimnys tillkortakommanden hindrar inte att den har sina trogna fans. Bilen ar i princip slutsald
hela 2019. Bestaller du en bil i dag ska du inte rdakna med att fa en leverans innan arsskiftet.
Sjalv kan jag inte lata bli att gilla den rattframma, nyttoorienterade stilen. Krockskyddet ar ett

minus i kalkylen, men risken for att somna bakom ratten ar a andra sidan minimal.
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I Inclusivepaketet ingdr 7-tums pekskédrm och navigation samt en plastig bismak.

Tre fragor

Nicholas Parts — General manager, Suzuki Sverige.

Hur ska du i sdkerhetsmedvetna Sverige kunna sdlja en bil med tre stjarnor i Euro NCAP?

— Bra fraga! Malgruppen ar i forsta hand professionella anvdandare, som skogsbolag, byggbolag
och viltvardare. Bilarna kommer i forsta hand att anvandas pa sma vagar, ibland inga vagar alls.
Kanske har inte sakerheten den allra hogsta prioriteten. Jamfor man sdakerheten med en nagra
ar gammal bil dr sékerheten pa en hog niva.

Vilket besked har du till alla kdpsugna Jimny-entusiaster? Hur ldnge ska de vdnta pa leverans?
— Min rekommendation ar att bestamma sig sa fort som majligt. Det ar lite av huggsexa om
bilarna, alla marknader vill ha fler bilar. Men vi har en I6pande tilldelning,

Modellen som saldes under 80-talet fanns i en populadr 6ppen version. Kommer den tillbaka?
— Det ar inget som Suzuki har sagt nagot om. Forra generationen levde i 20 ar, och mycket kan

handa under en lang livscykel.
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Tupplurskompetent. Passagerarstolens ryggstdd fdllt helt plant bakdt.

Suzuki Jimny 1,5

Pris
189 900 kronor, séljs nu, leverans i sommar. Automat +15 000 kronor.

Motor

Bensin. Langsmonterad 4-cyl radmotor med 2 dverliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 74,0/85,0 mm, cylindervolym 1462 cm3. Max
effekt 102 hk (75 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 130 Nm vid 4 000 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 5-vaxlad lada eller 4-stegad automat.

Fjadring/hjulstall
Fram skruvfjadring och stel axel. Krangningshammare fram. Bak stel axel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 9,8 meter.

Bromsar
Skivor fram, trummor bak.
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Hjul
Stalfalg. Falgbredd 5,5 tum, dack fram 195/80 R15.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 225, langd 364, bredd 164, hojd 172, sparvidd f/b 139/140. Markfrigang 22.
Tjanstevikt 1 170, maxlast 265, max slapvagnsvikt 1 300. Tank 40 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
85-377 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 14,1 s, toppfart 145 km/h.

Bransleforbrukning
Blandad korning 0,79 |/mil (WLTP). CO2 154 g/km (NEDC korr).

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt
5 548 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 1 306 kronor per ar.

Férbrukningen blir aldrig lag.
Med manuell vixellada drar Jimny 0,79 liter per mil i WLTP-kércykeln.

Sveriges ledande l*. . 'r & -
mustanghandlare presenterdr s !

Nya Fo

= .
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Rivaler

Ar det Gtta ribbor i grillen? Nej du, svdr inte i kyrkan. Jeeps klassiska grill har sju ribbor. Sju.

Jeep Renegade

1,3 GSE 180 hk 4WD aut Det narmast Jimny vi kan hitta bland etablerade bilmarken ar ter-

rangkompetenta Jeep Renegade, 4,25 meter lang. Men med fyrhjulsdrift blir den dyr.
Pris: 300 000 kronor.

\ ——
" ‘ LADA 4x4 Urban

Aa

Lada Niva 2121 4x4

Det gar fortfarande att fa tag pa klassikern fran Ryssland, nu med 1,7 liters motor pa 83

hastkrafter. 3,74 meter lang, och i dag totalt daterad tekniskt och sdkerhetsmassigt.
Pris: 142 900 kronor.

GALLERI
Suzuki Jimny 2019
5 bilder

NEVS-brevet mandag 24 juni


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/suzuki-jimny-20189
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/suzuki-jimny-20189
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/suzuki-jimny-20189
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/suzuki-jimny-20189

NEVS-brevet 10

3. Prov: Audi R8 Spyder ar vard varenda krona
Av John Argelander
Publicerad 2019-06-13 19:27

Audi R8 Spyder kostar som en sommarstuga, men later betydligt vackrare. Vi berattar varfor
den dr vard varenda krona.

Audiringar och 6évriga emblem i svart fér 3 600 kronor puttar upp prislappen norr om tva
miljoner. Metalliclacken Kemoragrd kostar 11 200, de delvis svarta 20-tumsfdlgarna 15 200.

| den hér provkérningen fdr du veta:
e Vad ar nytt?
e Hur ar den att kéra?
® Borde jag kopa en?

Vad ar nytt?

Karossen. Audi R8 fick nyligen en facelift och nu finns den uppdaterade versionen aven i
Spyderutforande — det vill saga med tygsufflett. De som tanker sig att kdpa en sportbil for att
kora pa bana kan bladdra vidare, ni som ar kvar kommer att fa lara er varfor det har ar den basta
R8:an man kan koépa.

Eftersom en sadan har bil handlar om kadnslor ar det egentligen ganska enkelt. Motorn i Audi
R8 dr en V10 som ar sa hogvarvig att den inte behdver nagon turbo. Kolla bara faktarutan: Max
effekt vid 8 000 r/min, max vrid vid 6 600. Sjuka siffror.
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Standsmdissigt quiltad Idderkléddsel kostar 6 100 kronor.
Dekorinldgg i kolfiber ér desto dyrare: 21 900.

Men det basta med den har motorn ar inte siffrorna, det ar upplevelsen. Och da framfoér allt
ljudet. Rodmarkeringen ar inte forran vid 8 500 r/min, och daromkring ylar V10:an som ett gang
smatjejer pa en Justin Bieber-konsert. Bara mycket hogre.

Hur ar den att kora?

Gashudsframkallande. Vildigt mycket av kérupplevelsen handlar om ljudet och motorns top-
piga kraftutveckling — och allt blir s3 mycket mer patagligt nar det i stort sett bara ar luft mellan
motorns insug och dina trumhinnor. Den krispiga styrningen, det kompetenta chassit och den
hogklassiga interioren — allt relegeras till bakgrundsbrus nar man trycker pa den réda startknap-
pen pa ratten och later hogerfoten narma sig golvet.

Nordfakta?
R8 Spyder finns dven med en 570-hastarsversion av den har motorn. Perfekt for dig som inte
maste vara varst, men anda vill njuta av den eggande v10-symfonin.

Borde jag kopa en?

R8 Spyder ar en av de absolut mest underhallande bilarna som byggs just nu. Sa det ar sjalv-
klart att du ska kdpa en, istallet for en sommarstuga eller en dyr motorbat. Vem vet hur lange
sadana har bilar kommer att tillverkas?
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AUDI R8 SPYDER V10 PERFORMANCE
TEKNISKA DATA

MOTOR: V10, bensin, 5 204 cm?, 620 hk vid 8 000 r/min, 580 Nm
vid 6 600 r/min. 7-véaxlad dubbelkopplingslada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 429/1 940/1 242 mm. Axelavstand 2 650 mm.
Tjanstevikt 1 770 kg. Bagagevolym 112 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 3,2 sek. Toppfart 329 km/h.
Forbrukning 13,3 1/100 km, CO2 301 g/km.

PRIS: 1 997 500:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Ljudet, ljudet och framfor allt ljudet. Och den vralstarka
motorns varwvillighet. Och saklart prestandanivan.

SAMST: Saftig prislapp for vad till syvende och sist ar en leksak.
Har du rad kan du njuta av en av samtidens lackraste motorer.

“

¥

. &)\\\g“

-
-

Audi Typ B 10/28 PS 1910-14
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BILAR

4. Subaru och Toyota utvecklar fyrhjulsdriven elbil
Av Peter Klemensberger
Publicerad 17 jun 2019 11:16

Eldriven och med fyrhjulsdrift samt solid-state-batterier. Subarus och Toyotas suv i C-seg-
mentet ska visas upp under de olympiska spelen i Tokyo nasta ar.

Ndista ar visas Subarus elbil upp pa olympiska spelen i Tokyo.

Till de olympiska spelen i Tokyo nasta ar ska Subaru presentera en fyrhjulsdriven elsuv i C-
segmentet. Bilen ska bygga pa en vidareutveckling av Subaru Global Platform som bland annat
modellerna Impreza och XV baseras pa. Plattformen har haft sdkerhet i fokus och har dven kon-
struerats for att kunna ta del av framtida elektrifierade drivlinor.

Den utvecklade plattformen presenteras som e-TNGA — alltsa samma som Toyotas dito for sina
kommande bilmodeller. Bilen kommer att saljas bade som bade Subaru och Toyota. Inte sa
ogonbrynshojande som de later da tillverkarna tidigare har samarbetet med sportbilen Subaru
BRZ/Toyota GT86.

Solid-state-teknik

Den eldrivna suven utvecklas av ett joint-venture-féretag dar Toyota, Subaru, BYD och Pana-
sonic ingar, de sist ndmnda star for batterierna som med sin solid-state-teknik ska erbjuda for-
battringar nar det kommer till saval laddningstid, kapacitet som varmetalighet jamfért med
litiumjonbatterier.

| Japan hardsatsar man pa batteritypen och staten har skjutit till motsvarande 124 miljoner
kronor i ett projekt kallat Libtec dar bland annat Toyota, Nissan, Honda, Panasonic och Yuasa
ingar.
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HAILEE

5. Scania R450 gronast for tredje gangen
Av: Stefan Nilsson 29 maj, 20190
Scania R 450 vinner Green Truck Award 2019 med utnamningen mest branslesnala och mil-

jovanliga kommersiella fordonet i klassen. Vinsten betyder att Scania har gjort ett ”hat trick”
med seger for tredje aret i rad.

Green Truck 2019 ar ett tyskt branslejamforelsetest som sponsras av branschtidningarna
VerkehrsRundschau och Trucker, dar fokus ligger pa lagst bransleforbrukning. Tretton fordon
jamfordes och tavlade om titeln.

Scania R 450 vann lagsta genomsnittliga bransleférbrukning med 23,25 liter diesel per 100 kilo-
meter, det lagsta utsldappet av vaxthusgaser (CO2e) med 738 gram per kilometer, och den
hogsta genomsnittshastigheten pa 80,42 km/h pa den 353 kilometer langa testbanan, enligt
Scania pressrelease.

— Det ar en dra for Scania att fa detta pris, speciellt som det ar tredje segern i foljd. Green Truck
Award 2019 forstarker det vara kunder runtom i varlden redan har upplevt: att Scania R 450 ar
exceptionellt bransleeffektiv, sager Alexander Vlaskamp, Head of Scania Trucks.

Scanias marknadsandel i Europa har ocksa visat pa goda resultat, nar rekordnoteringen 19,1
procent naddes under forsta kvartalet 2019.

Annu ett Scaniafordon, Scanias G 410, blev trea i miljdrankingen, med en genomsnittlig brans-
leforbrukning pa 24,02 liter diesel per 100 kilometer och ett utslapp av vaxthusgaser (CO2e) om
762 gram per kilometer.

Lastbilarna som deltog i tavlingen fick kéra med en trailer for att na en totalvikt precis under
32 ton, beroende pa lastbilens utrustning. Motorn fick inte dverstiga 500 hk. Med dessa be-
gransningar fann deltagarna att 450 hk var basta valet.

“Miljopriset gar till Sodertalje for tredje gangen i rad. En obruten svit, som ndagra motstandare
sakert vill forsoka sla ar 2020!”, skriver VerkehrsRundschau.
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6. Inget fel pa skenande Scanian — nu anmals foraren!
Av Heidi Bodensjo Publicerad: 2019-06-05 11:21

Scanias tekniska undersokning av den lastbil som den 20 maj ”skenade” pa E20 i Vastergot-
land visar att bilens elektroniska och mekaniska system fungerar utan anmarkning. Det finns
inte heller nagon lagrad driftsdata som styrker uppgiften att féraren har anvant fard- eller
parkeringsbroms for att férsoka fa stopp pa bilen.

Enligt foraren uppstod problemet efter acceleration fran stillastadende vid en trafiksignal i
Alingsas, da vaxelladan "fastnade” pa sexans vaxel och motorvartalet pa 2 400 rpm. Foraren
kontaktade SOS Alarm for att fa hjalp.

Larmsamtalet resulterade i en omfattande polisinsats, dar dven en servicetekniker fran Scania
Sverige deltog for att instruera foraren under farden per telefon.

Efter en dryg timmes korning i en hastighet av 47 km/h kunde bilen med polisens hjalp dirige-
ras ut pa en aker vid sidan av E20, dar den omedelbart stannade utan att nagra person- eller
materiella skador uppstod.

Den spektakuldra incidenten ledde till att Transportstyrelsen samma dag tillsatte en kommis-
sion for klarlagga orsaken. Scania gavs i uppdrag av myndigheten att genomfora en teknisk
undersokning av bilen.

Scanias undersokning genomfoérdes av ett team bestaende av experter fran Tekniskt Centrum
och Scania Sverige. Aven representanter for Bilabs aterforsaljarverkstad i Kungilv nirvarade vid
besiktningen.

All elektronisk fordonsdata som fanns lagrad i bilen gicks igenom. Det faktum att bilen under
hela korningen har registrerat hastighet, motorvarvtal etc, bekraftar att styrenheterna fungerat
aven under korning. Det finns inga felkoder lagrade som kan kopplas till incidenten, och inte
heller driftsdata som bekraftar forarens uppgifter om att han forsokt bromsa fordonet.
Analysen av bilens elektroniska fardskrivare visar att “lasningen” pa sexans vaxel inte kan ha
uppstatt i samband med acceleration fran stillastaende, eftersom hastigheten varit uppe i ca 72
km/h innan den pastadda lasningen skulle ha intraffat. Motorns momentbegransare trader in
vid 2 400 rpm, vilket med sexans vaxel innebar en maxfart pa ca 47 km/h.
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Fardskrivaren visar att sinkningen av hastigheten fran 72 till 47 km/h skett gradvis och under
ett langre tidsintervall.

Expertgruppen gjorde dven en okular besiktning av motor, vaxelldda, samt hydraul-, bransle-
och bromssystem. Lastbilen var i gott skick och fungerade utan anmarkning vid den provkérning
som genomfdrdes. Scania 6verlamnade sin tekniska utredning till Transportstyrelsen och Poli-
sen for vidare hantering av arendet forra veckan.

Denna vecka, vecka 23, har polisen upprattat en anmalan kring falskt larm samt vardsloshet i
trafik.

Relaterat: Kaspers hjiltedad hindrade lastbil fran att vilta

Relaterat: Se polisens egen film: Har far de stopp pa den skenande lastbilen pa E20

nokicir'
TYRES

NOKIAN R TRUCK STEER

Fér kontrollerad styrning bade pa vag och i terrang.
Las mer har >>>

' NyTeknik

7. Detta lag bakom explosion pa vatgasmack

Johan Kristensson 2019-06-17 15:46

En lackande hogtryckstank var orsaken till explosionen vid en norsk vatgasmack i forra
veckan, enligt olycksutredare.
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Forra mandagens explosion vid en vatgasmack i norska Sandvika orsakades av en lackande
hogtryckstank, enligt preliminara slutsatser fran den externa utredaren Gexcon. Den lackande
gasen antandes pa nagot vis men det ar annu oklart hur. Utredningen fortsatter i jakten pa fler
svar.

Lagringstanken som bdrjade lacka finns inte i omedelbar anslutning till den plats dar bransle-
cellsbilisterna fyller pa sina fordon. Den finns i stdllet i en separat anlaggning omgardad av en
mur som ska sta emot tryckvagor och brand. Vatgasen produceras med hjalp av en elektrolysor
inne i denna anlaggning. Dar finns aven lagtryckstankar av sa val stal som komposit. Men ingen
av tankarna ska ha ramnat.

"Baserat pa vad vi har sett pa platsen kan vi konstatera att varken elektrolysoren eller dispen-
sern som anvands av kunder hade nagot att gora med incidenten. Vi kommer att fortsatta un-
dersdka ovriga komponenter i jakt pa orsaken", sager Geirmund Vislie pa Gexcon i ett uttalande
publicerat av Nel som levererat tankstationen.

Borsnoterade Nel menar att olyckan darmed inte beror pa nagot som kan harledas till deras
karnteknik och att hégtryckstanken har levererats av en underleverantor.

Explosionen intraffade klockan 17.40. Branden som uppstod var slackt vid 20-tiden pa kvallen.
Nel stangde samtliga av sina tio tankstationer efter olyckan.

1

f
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1. Roof over the dispenser
2. Dispentes, custon interface
3. Stationary low-pressure storage
4, Low-pressure composite transport unit

6. HIS1aton unit

7. Container for electrolyzer control & power supply
8. Comtainerized pressurized alkaling electrobyrer

- 9. Fire/préssure wall around the compourd
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Sa hdr dr vitgasstationen i norska Sandvika uppbyggd.
Ldackaget skedde i den grénmarkerade hégtryckstanken.

Toyota: Bransleceller snart lika billiga som hybrider

Kina visar vagen for vatgasen
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8.Umea storsatsar pa elbussar — nu ledande i Sverige
Av Veronika Astrom Publicerad 17 jun 2019 17:00

Umea har sedan tidigare tio eldrivna bussar i sin lokaltrafik. Nu har staden koépt in ytterligare
25, vilket gor att cirka 75 procent av resorna sker med snabbladdade elbussar.

I Umeds kollektivtrafik rullar nu 35 elbussar.

Satsningen gor att Umea nu har Sveriges mest miljovanliga kollektivtrafik.

— Det ar viktigt for dagens och kommande generationer att vi staller om for att klara miljo-
malen. For oss i Umea ar det lika sjalvklart att leda det arbetet, sdager Hans Lindberg (S), ord-
forande i kommunstyrelsen.

De nya bussarna snabbladdas vid dndstationen innan de sedan gar ut i trafiken igen.

— Att vi eliminerar utslappen ar bara en av flera vinster, vi far ocksa mindre trafikbuller i staden
nar busstrafiken blir tystare. Pa sa vis ar vara elbussar ocksa ett stadsbyggnadsprojekt, sager
Hans Lindberg.
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NyTeknik

9. Biomaterial och ny teknik ska gora Sverige sjalvforsorjande pa drivmedel
Sara Bergqvist 2019-06-15 10:12
Med biomaterial som ravara skulle Sverige pa sikt kunna bli sjalvforsérjande pa flytande driv-

medel. Preem har tagit en ledande roll i utvecklingen av olika tekniker for att kunna forvatska
biomaterial till kolvaten.

— Den stora utmaningen handlar om att géra om fast material till flytande. Just nu pdgar ett
paradigmskifte ddr vi hdller pa att utveckla flera olika tekniker for att kunna férvitska bio-
material till kolvdten och dér Preem har tagit en ledande roll, séger Mattias Backmark, chef fér
affdrsutveckling pa Preem.

Klimatnyttan med att ersatta fossila drivmedel med hallbart producerade biodrivmedel ar stor.
Det ar dessutom en helt nédvandig utveckling om man ska kunna mota kraven pa en fossil-
oberoende fordonsflotta till 2030. | Sverige finns tillrackligt mycket ravaror i form av restpro-
dukter fran skogsbruk och lantbruk for att det skulle racka och bli dver till allt flytande drivmedel
vi behover.

De storsta restflodena kommer fran skogen i form av grenar, toppar och stubbar som blir 6ver
vid avverkningen, sagspan och bark fran sagverken och restprodukter som lignin och tallolja fran
massabruken. Slakteriavfall, raps och andra oljevaxter, vete, halm och alger dr andra ravaror
som passar bra for biodrivmedel.

— Den stora utmaningen handlar om att géra om fast material till flytande. Just nu pagar ett
paradigmskifte dar vi haller pa att utveckla flera olika tekniker for att kunna forvatska bio-
material till kolvaten och dar Preem har tagit en ledande roll, sager Mattias Backmark, chef for
affarsutveckling pa Preem.

Nya svenska satsningar ska ge mer biodrivmedel

Hur mycket flytande biodrivmedel som kommer att behdvas i framtiden beror pa en rad olika
faktorer, inte minst hur snabbt elektrifieringen gar. Men berakningar tyder pa att det skulle
kunna rora sig om 4-4,5 miljoner kubikmeter flytande biodrivmedel per ar i Sverige pa 20 ars
sikt.
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— Vivill minska beroendet av rdolja frén andra nationer och i hégre grad bli sjdlvférsériande pd
férnybara rdvaror. Det skapar nya grona arbetstillféllen och affdrsmdéjligheter inom landet, sd-
ger Petter Holland, vd fér Preem.

| dagslaget importerar Sverige 85 procent av alla flytande biodrivmedel. Den inhemska pro-
duktionen utgor totalt ungefar 600 000 kubikmeter, framst i form av biodiesel, HVO och etanol
tillverkad av restprodukter fran massabruk, slakteriavfall, raps, vete och bagerirester. Produk-
tionen sker vid Preems raffinaderi i Goteborg, Lantmannen i Norrképing och Adesso BioPro-
ducts.

Preem driver flera utvecklingsprojekt som innebar att man inom kort ocksa kommer att kunna
tillverka flytande biodrivmedel av restprodukter fran skogen, bland annat av lignin, grenar, top-
par och sagspan. Dessutom pagar flera projekt som pa sikt kommer att géra det mojligt att pro-
ducera elektrobranslen.

— Om fem ar kommer Preem att producera runt 1,3 miljoner flytande biodrivmedel och 2030
ska vi vara uppe i 3 miljoner kubikmeter, berattar Mattias Backmark.

Las mer: Preem skapar varldens forsta ligninanldggning for biodrivmedel

Svenska satsningar minskar det globala fotavtrycket

Goran Berndes, professor vid avdelningen for fysisk resursteori pa Chalmers, papekar att inter-
nationell handel med biobranslen per definition inte ar fel, men att det helt klart finns manga
mojligheter att 6ka den inhemska produktionen i Sverige.

— Satsningarna som vi ser i Sverige speglar en strdavan att utnyttja biomassaresurserna mer
effektivt, vilket forstas ar positivt. Utvecklingen av nya tekniker baserade pa inhemska ravaror
innebar i dagslaget att vi sannolikt minskar det globala fotavtrycket eftersom en betydande del
av biodrivmedlen som importeras ar baserad pa palmolja och PFAD. Dessa har historiskt varit
forknippade med tropisk avskogning och darmed hoga vaxthusgasutslapp, sager Géran Bern-
des.

Preems ambition ar att inte ersatta ett miljoproblem med ett annat. Foretaget staller darfor
hoga krav pa langsiktig hallbarhet och sparbarhet i de fornybara ravaror som det tillverkar driv-
medel av.

— Vi vill minska beroendet av raolja fran andra nationer och i hogre grad bli sjalvforsérjande pa
fornybara ravaror. Det skapar nya grona arbetstillfdllen och affarsmojligheter inom landet,
sager Petter Holland, vd fér Preem.
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Teknikens Varld

10. Klassikerguiden: Oststatsbilar
Peter Klemensberger,

Erik Andrén

16 juni 2019

Kalla kriget-nostalgiker eller bara pa jakt efter den udda entusiastbilen? Har har du 14 bil-
modeller att valja bland, alla fran den andra sidan av jarnridan.

Med en trecylindrig tvataktsmotor fran Wartburg var Barkas inget under av kvickhet.
Toppfarten 13g pa 110 km/h och trots att motorn bara var pa en knapp liter hade bilen en
maxlast pa ett ton! Produktionen startade 1961 i Karl-Marx-Stadt, numera Chemnitz. Vid
Ostblockets fall var sagan éver.

Data

Ursprungligt pris: 17 200 DDM, ca 12 000 kronor (1988). | Teknik: 3-cyl rak, 993 cm3, forgasare,
46 hk vid 3 500 r/min, bakhjulsdrift, 4-vaxlad man. lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 240,
langd 452, bredd 186, hojd iu. Tjanstevikt ca 1 500. | Fartresurser: 0—100 i u. Toppfart 110 km/h.
| Pris: 8 000-25 000 kr.
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Dacia 1300 (1969-1979)

Rumanska bilmarket Dacia startades pa partiorder 1966. Forsta modellen, Dacia 1100, var en
licensbyggd Renault 8, och den férsta bilen levererades sjalvklart till president Ceausescu. 1969
koptes verktygen for Renault 12 fran fransmannen, resultatet blev Dacia 1300, som i mangt och
mycket var bilmodellen som satte Rumanien pa hjul. Den férsta modellen tillverkades fram till
1979, men med bara mildare facelift tillverkades olika versioner anda till 2004. Finast var speci-
alversionen 1301 Lux Super, med radio, eluppvarmd bakruta och vindrutetorkare pa bada (!)
sidor. Sa lyxigt fick dock inte rumaner i allmanhet ha det, modellen var reserverad for kommu-
nistpartiets toppar.

Data

Ursprungligt pris: Motsvarande ca 25 000-30 000 kronor (1979). | Teknik: 4-cyl rak, 1 297 cm3,
forgasare, 54 hk vid 5 250 r/min, bakhjulsdrift, 4-véaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 244, langd 435, bredd 162, hojd 144. Tjanstevikt 900. | Fartresurser: 0—100 km/h
19 s. Toppfart 143 km/h. | Pris: 10 000-20 000 kr.

EMW 327 (1952-1955)
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BMW star som bekant for Bayerische Motoren Werke. EMW stod foljdaktigen for Eisenacher
Motoren Werke. Grunden till EMW var just BMW:s fabrik i Eisenach, som efter kriget forstat-
ligades av Osttyska regimen. De bla falten i BMW-logotypen byttes mot socialistiskt roda falt
och ett B byttes mot ett E, annars var det mesta sig likt fran det forna moderbolaget pa andra
sidan jarnridan. EMW 327 motsvarar alltsa nastan hundraprocentigt BMW 327, dven om den
sistndmnda alltsa huvudsakligen tillverkades fore kriget. Under huven fanns hela tiden en tva-
liters rak sexa pa 55 hastar kopplad med en fyrvaxlad manuell Iada. Modellen, och market, lades
ner 1955.

Data

Ursprungligt pris: 14 000 kronor (1954). | Teknik: 6-cyl rak, 1 971 cm3, forgasare, 55 hk vid 3
750 r/min, bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 275, langd
450, bredd 160, hojd 139. Tjanstevikt 1 500. | fartresurser: 0—100 km/h i u. Toppfart 140 km/h.
| Pris: 600 000-900 000 kr.

FSO Polonez (1978-2002)

Som sa manga andra 6stbilar har FSO Polonez sin grund i licenstillverkade bilar fran vastlander.
| Polonez fall hette grunden Polski Fiat 125p, en polentillverkad Fiat 125. Modellen forsags med
en helt ny halvkombikaross vars design var signerad Giorgetto Giugiaro och Walter da Silva,
bagge stora namn inom bildesign. Premiaren skedde 1978. Under skalet var dock det mest sig
likt fran Fiat. Efter Ostblockets fall férsdgs Polonez med Fordmotorer, men bilen var 4nda hopp-
|6st foraldrad nar den togs ur produktion 2002. Den fanns i manga karossversioner, bland annat
nagot sa udda som fyrdorrars pickup.

Data

Ursprungligt pris: Motsvarande ca 55 000 kronor (1989). | Teknik: 4-cyl rak, 1 481 cm3, forga-
sare, 55 hk vid 5 200 r/min, bakhjulsdrift, 4-viaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg):
Axelavstand 251, langd 427, bredd 165, hojd 142. Tjanstevikt 1140. | Fartresurser: 0—-100 km/h

16 s. Toppfart 155 km/h. | Pris: 3 500-10 000 kr.
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Av Auto Unions fabriker i mellankrigstidens Tyskland kom Horchfabriken Zwickau att hamna i
Osttyska hander. Prototypbilen DKW F9, vars utveckling paborjats innan kriget kom efter upp-
delningen att lanseras under IFA:s varumarke. | vast mynnade utvecklingen i stallet ut i bilen
med det udda namnet DKW 3=6. Nar IFA F9 testades av Teknikens Varld 1954 beskrevs att vag-
egenskaperna var goda men att “en del detaljer visade en lagre standard an flertalet bilar i
samma prisklass”. Kanske hade man redan da en aning om att liknande kritik skulle folja manga
fordon fran 6st manga ar framover.

Data

Ursprungligt pris: 6 530 kronor (1954). | Teknik: 3-cyl rak, 900 cm3, forgasare, 30 hk vid 3 800
r/min, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 235, langd 420,
bredd 160, hojd 145. Tjanstevikt 970. | Fartresurser: 0-80 km/h 25 s. Toppfart 110 km/h | pris:
30 000-100 000 kr.
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Jalta (1960-1969)

Se?
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Nar en ny liten folkbil skulle produceras i 1950-talets Sovjetunion valde den planekonomiska
regimen att forlagga tillverkningen till Ukrainska SSR, bilen var i stora drag en kopia av Fiat 600
och fick namnet ZAZ-965 Zaporozhets. For exportmarknaderna ansags namnet alltfor komplice-
rat, far vi anta. Exempelvis har i Sverige fick bilen namligen det nagot mer lattuttalade namet
Jalta. Tyvarr tvingades bilen sluta saljas i Sverige i samband med att allman bilprovning inférdes
—den var helt enkelt for daligt sammansatt fran fabrik. ZAZ finns an idag som biltillverkare, och
tillverkar forutom egna modeller bland annat flera Fiatprodukter for den 6steuropeiska mark-
naden.

Data

Ursprungligt pris: 7 180 kronor (1967). | Teknik: V4, 887 cm3, forgasare, 30 hk vid 4 000 r/min,
bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell [ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 202, langd 335, bredd
140, hojd 145. Tjanstevikt 770. | Fartresurser: 0-100 km/h i u. Toppfart 100 km/h. | Pris: 5 000-
15 000 kr.

Lada Niva (1977-)

Den ryska arbetshasten Lada Niva, eller VAZ 2121, presenterades 1977 som den forsta bilen
fran fabriken i Togliattigrad som inte var en direkt licensprodukt fran Fiat. Trots att mycket un-
der skalet hamtades fran de tidigare Fiatbaserade produkterna sa var bade exterioren, fyrhjuls-
driften och hjulupphangningen i Niva helt framtagna inom Ryska SFSR. Under huven ruvade en
1,6-liters fyra pa 72 hastkrafter. De ryska ingenjorerna gjorde uppenbarligen ett bra jobb pa 70-

talet eftersom bilen fortfarande tillverkas — i ett utférande ytterst snarlikt originalprodukten.
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Data

Ursprungligt pris: 44 900 kronor (1980). | Teknik: 4-cyl rak, 1 568 cm3, forgasare, 76 hk vid 5
400 r/min, fyrhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 220, Iangd 385,
bredd 169, hojd 164. Tjanstevikt 1 300. | Fartresurser: 0-100 km/h 24,5 s. Toppfart 125 km/h.
| Pris: 10 000-130 000 kr (nypris fr 114 900 kr).

Moskvitch Elite (1964-1976)

*

N

Nar Moskvitch 408, som pa exportmarknaderna doptes till Elite, presenterades 1964 var den
en konventionellt uppbyggd fyrdorrarssedan med designinfluenser fran 1950-talets vasteuro-
peiska bilar. Bilens 50 hastkrafter starka 1,4-litersmotor var monterad fram och drivningen
skedde pa bakhjulen. Elite var den forsta bilen som byggdes i Sovjetunionen som implemente-
rade nagon typ av sakerhetstank, med bade krockzoner och mjuka material i instrumentpane-
len. Men anstrangningarna var anda inte nog for att bilen skulle vara jamforbar med vasteuro-
peiska bilar i krocktester.

Data

Ursprungligt pris: 11 460 kronor (1968). | Teknik: 4-cyl rak, 1 360 cm3, forgasare, 50 hk vid 4
750 r/min, bakhjulsdrift, 4-vdaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 240, langd
410, bredd 156, hojd 148. Tjanstevikt 1 120. | Fartresurser: 0—100 km/h 31,7 s. Toppfart 124
km/h. | Pris: 10 000-20 000 kr.

Sachsenring Trabant 601 (1957-1991)
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Trabant var i mangt och mycket symbolen for de dsttyska samhallet. Den lilla bilen med kaross
tillverkad av Duroplast, ett annat namn for bomull blandat med fenolharts, anvandes till manga
funktioner i samhallet. Mest mork historia har kanske Kubelwagenvarianten, gjord for patulle-
ring av landets granser, exempelvis vid Berlinmuren. Bilen lanserades 1957 och tillverkades i
princip ofdrandrad i 6ver tre miljoner exemplar under mer an trettio ars tid. Efter murens fall
fick Trabant sin tvataktsmotor utbytt mot en fyrtakts Volkswagenmotor, men déden var anda
tamligen omedelbar. Allt annat visade sig otankbart.

Data

Ursprungligt pris: 5 000 kronor (1968). | Teknik: 2-cyl rak, 595 cm3, forgasare, 26 hk vid 4 200
r/min, bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell Iada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 202, langd 356,
bredd , hojd 144. Tjanstevikt 700. | Fartresurser: 0—-80 km/h 23 s. Toppfart 100 km/h. | Pris:
8.000-50.000 kr.

Tatra 613 (1974-1996)

Tjeckoslovakisk bilindustri forknippas ofta med Skoda men i sammanhanget far man inte
glomma Tatra, foretaget bakom kanonmarkliga Tatraplan och den bulligt udda Tatra 603 med
svansmonterad V8 och tveksamma vagegenskaper. Den sista helt nya personbilsmodellen som
utvecklades av Tatra blev den kantiga 613, presenterad 1974. Aven om formerna var féregang-
arens diametralt motsatta var bade svans-V8:an och den stora storleken kvar. Modellen facelif-
tades pa 90-talet till Tatra 700 och lades ner. Darefter har Tatra bara tillverkat lastbilar.

Data

Ursprungligt pris: 349 000 tjeckoslovakiska kronor, motsvarande 136 000 svenska kr (1990). |
Teknik: V8, 3 495 cm3, forgasare, 168 hk vid 5 200 r/min, bakhjulsdrift, 4-vaxlad man. lada. |
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 298, langd 500, bredd 180, hojd 144. Tjanstevikt 1 760. | Fart-
resurser: 0-100 km/h 11,4 s. Toppfart 190 km/h. | Pris: 150 000-300 000 kr.
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Utvecklingsarbetet med Volga M24, eller GAZ-24 som den kallades pa Ostra sidan om jarnridan,
var fardigt redan 1966. En viss forserieproduktion startade 1968, men det drojde till till 1970
innan produktionen kom igang pa riktigt. Designen var tydligt amerikanskt inspirerad, men da
Volga var menad till att fungera pa de daliga sovjetiska vagarna kom den att bli tung. Modellen
blev en symbol f6r Sovjet och anvandes som taxi, ambulans och i specialbyggda cabrioleter till
militarparader. Modellen sattes dven i hop i Belgien. Da med Peugeotmotor (!).

Data

Ursprungligt pris: Ingen uppgift, ej sald i Sverige | Teknik: 4-cyl rak, 2 446 cm3, forgasare, 85
hk vid 4 500 r/min, bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 280,
langd 476, bredd 172, hojd 149. Tjanstevikt 1 450. | Fartresurser: 0—100 km/h 19 s. Toppfart i
u. | Pris: 5 000-30 000 kr.

Wartburg 353/1,3 (1965-1991)
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Wartburg 353 var, som manga andra bilmodeller fran Ostblocket , knappast en modern kon-
struktion ens vid premidren 1965. Grunden var fran trettiotalet. Aven om den frontmonterade
trecylindriga tvataktsmotorn var jamforelsevis pigg sa gav framtungheten, sa att saga, speciella
vagegenskaper. 1988 borjade gransen mot vast att ramna i fogarna, samtidigt byttes tvatakta-
ren till en 1,3-liters VW-motor. Namnet dndrades till Wartburg 1.3 och fronten fick ett mindre
ansiktslyft. Nar Tyskland till slut officiellt aterférenades 1991 var allt 6ver for Wartburg och
fabriken i Eisenach togs 6ver av Opel.

Data

Ursprungligt pris: 42 325 danska kronor, motsvarande ca 38 000 svenska kronor (1988).

Teknik: 3-cyl rak, 993 cm3, forgasare, 50 hk vid 4 250 r/min, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell

lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 245, langd 422, bredd 164, hojd 150. Tjanstevikt 975.

Fartresurser: 0—100 km/h 20,6 s. Toppfart 130 km/h. | Pris: 5 000-20 000 kr.

Yugo Koral (1980-2008)

Eftersom bilar fran 6st enligt ndgon slags naturlag bor ha namn innehallande bokstaven Z pa
den inhemska marknaden sa saldes Yugo under namnet Zastava i det diktatoriskt styrda Jugo-
slavien. Lika ofta som bokstaven Z forkommer sa var dstbilar ofta baserade pa Fiatmodeller. Sa
aven Yugo, och i detta fall rérde det sig om Fiat 127. Fram till FN:s sanktioner mot Jugoslavien
pa 1990-talet saldes Yugo pa en rad exportmarknader i bade Europa och USA, dessutom aven

som cabriolet. Modellen kom att dverleva sitt tillverkningsland och lades ner forst 2008 (!).
NEVS-brevet mandag 24 juni



NEVS-brevet 30

Data

Ursprungligt pris: Ca 35 000 kr (1983). | Teknik: 4-cyl rak, 903 cm3, forgasare, 45 hk vid 5 600
r/min, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 215, langd 349,
bredd 154, hojd 139. Tjanstevikt 725. | Fartresurser: 0—-100 km/h 21,7 s. Toppfart 135km/h. |
Pris: 15 000-20 000 kr.

ZIL-4104 (1978-1985)

Nar Teknikens Varld i det nybildade Ryssland 1992 forsokte fa till stand en provkorning av ZIL,
fordonet for Sovjets nomenklatura, fick vi néja oss med en provakning. Fabriken fick vi inte be-
sOka, forarens identitet holls hemlig, motorrum och bagageutrymme fick inte fotograferas och
foretagets bokforing hade forsvunnit sparlost i samband med ett kuppforsok. Ingen vet alltsa
vad en ZIL kostade att tillverka. Ingen hade heller nagot bekymmer med det. ZIL tillverkas an i
dag, i det fria(re) Ryssland, i en takt langt under tio bilar per ar. Nu heter modellen ZIL-41047.
Den har andra stralkastare.

Data
Ursprungligt pris: Ingen vet. Ingen behdvde veta. | Teknik: V8, 7 695 cm3, férgasare, 315 hk
vid 4 000 r/min, bakhjulsdrift, 3-vaxlad automatlada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 388,
langd 634, bredd 207, hojd 150. Tjanstevikt 3 335. | Fartresurser: 0-100 km/h 13-13,5 s. Topp-
fart 190 km/h. | Pris: 800 000-1 000 000 kr.
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SVENSKA DAGBLADET

11. Bilen som blev en succé i funktion och design
Jon Remmers
Publicerad 2019-06-16

Med sin solkyssta fargpalett och sina smaktande former var Renault Dauphine en fulltraff
nar den lanserades 1956. Plotsligt kunde folkbilar vara vackra och inte bara funktionella.

Det sticker nastan lite i 6gonen. Som nar du hackar farsk |0k, tittar ratt in i solen eller drar for
djupa andetag av varens forsta dag. Renault Dauphine vraker ur sig tjocka doser av nagonting
svardefinierbart men ytterst alskvart. En kansla av standig sommar? Dessertosttillverkare och
vykortsfotografer har kimpat i decennier med att nagla fast vad just det har bestar i. Men glom
vitloksflatan éver axeln och den bredrandiga tréjan. Vill du bli golvad av det Vackra Frankrike sa
ar en Renault Dauphine det enda du behover!

Renault Dauphine bjod pa design dar tidigare folkbilar nastan alltid uteslutande handlat om
funktion. Exakt ratt i tiden. Den breda franska allmanheten fick det allt battre stallt i mitten av
1950-talet och borjade stalla krav pa hur omgivningen skulle vara utformad. Nya tekniker och
material gjorde spannande former tillgangliga i hemmet. Plastfarg, plastimitation, plastglas och
plastlock! | Dauphine blev de till plastratt, plastlist och plastvred. Genom generdést tilltagna glas-
ytor slapptes ljus in i kupén dar det tillats studsa mot ljusa frascha material. Pa bara nagra ar
blev hela Frankrike en ljusare och luftigare plats. Det ar inte underligt att Dauphine tycks vibrera
av fransk romantik. Omvarldens romans med Frankrike uppstod vid samma tid.

Nagonstans har bor det ocksa ndmnas att textildesignern Paule Marrot varit nara knuten till
arbetet med att ta fram textilier och fargkombinationer till Dauphine. Marrot ar kanske mest
kand for sina konstnarliga hemtextilier. | borjan av 1950-talet skrev hon ett brev till Renault dar
hon papekade att fargpaletten pa Paris gator var onddigt dyster. Renaults ledning lystrade och
inom nagra ar hade Marrot utvecklat helt nya satt att se pa farg och inredningsmaterial hos
Renault.

Som om det inte var nog med en av samtidens framsta textildesigners i projektet sa anlitade
Renault i slutfasen av utvecklingsarbetet modehuset Van Cleef & Arpels for instrumentpanelen.
Design maste inte vara dyrt om tillverkningsserien ar stor. Och varfér masstillverka fula saker?
Nar Dauphine presenterades 1956 sa framstod manga konkurrenter snart som glamiga minnen
fran kriget.
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|

Renault anlitade modehuset Van Cleef & Arpels for instrumentpanelen.

Dauphine salde bra dven utanfor Frankrike och sarskilt i Sverige. Totalt tillverkades en bit 6ver
tva miljoner Dauphine och 43 procent gick pa export. Dauphine bjod pa fler kvaliteter an farg
och form. Priset var Iagt och det var faktiskt valdigt mycket bil man fick for sina pengar.

| Sverige levererades bilarna fran 1959 med “Canadavarme”, ett kraftigare varmesystem egent-
ligen utvecklat for Kanada. Samma ar begavades svenska bilar med 12 volt elsystem, vilket gav
vasentligt battre vinteregenskaper. Till ett pris strax 6ver Volkswagen Typ 1 fick kunderna fyra
dorrar och ett ordentligt bagagerum.

Det star fortfarande Dauphiner i lador och vantar pa att just du ska sla upp portarna — borsta
bort hodammet och sedan raka stirra den bara lite for lange i 6gonen...
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Renault Dauphine-Gordini 1964

Nypris: 7 565 kronor (inklusive soltak).

Motor: Fyrcylindrig radmotor med stotstanger, kamaxel i motorblocket, 2 ventiler per cylinder.
Forgasare. Vattenkylning. Volym 845 cm3. Max effekt 33,5 hk DIN vid 5 000 r/min. Max vridmo-
ment 56 Nm vid 3 300 r/min.

Kraftoverforing: Svansmotor. Fyrvaxlad manuell vaxellada.

Matt: Axelavstand 227 cm. Sparvidd fram/bak 125/122 cm. Langd/bredd/hojd 395/152/139
cm. Tjanstevikt 770 kg. Tank 29 1.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring assisterade av luftfyllda gummiblock fram och bak. Dubbla tri-
angellankar fram, individuell upphangning bak, svangaxlar. Teleskopstétdampare fram och bak.
Krangningshammare fram.

Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 9,1 m. Rattvarv 4.

Hjul: Platfalgar, dack 5.00-15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 126 km/h.

Acceleration: 0—100 km/h 20 s.

Forbrukning: 0,64 |/mil blandad koérning.

Livscykeln
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e 1956 Efter ett utvecklingsarbete som pagatt sedan 1952 ar Dauphine redo att borja sdljas. En
omedelbar succé. Dauphine vinner klassegrar i bade Mille Miglia och Korsikarallyt.

¢ 1958 Dauphine vinner Monte Carlo-rallyt! Tandning med vakuumtandforstallning. Hégre kom-
pression 7,75:1 istdllet for 7,25:1. Premiar for Dauphine Gordini som har 37,5 hk motor istallet
for 30 hk tack vare ett nykonstruerat topplock. Dessutom fyrvaxlad lada!

e 1960 Nu kommer Aerostable — bakvagnen far mjukare skruvfjadrar assisterade av luftfyllda
gummiblock. Fram innebadr Aerostable dubbla genomslagsgummin. Gordinimodellen kommer
till Sverige med en motor anpassad for storproduktion pa 40 hk SAE.

e 1961 Ny modell med mer utrustning; Renault Dauphine Ondine — tas in till Sverige som
"Deluxe”, men framst i 40 hk Gordiniutforande. Blanklister runt rutorna, till karossen fargmat-
chad ratt och rattstang, kromade innerhandtag, stallbara ryggstod ...

® 1962 Ny karossfarg; kopparmetallic. Aerostable forsvinner. Ny modell; Renault 1093 Spéciale
Rallye. En homologeringsversion byggd i ett tusental exemplar med 55 hk, séljs bara i Frankrike
och ar alltid lackerad vit.

e 1963 Med nya Renault R8 i modellprogrammet behovs inte langre pakostade Dauphine
Ondine/Deluxe. Modellen laggs ner. Till Sverige kommer Dauphine standardutrustad med
Gordinimotor och fyrvaxlad lada.

® 1964 Dauphine far skivbromsar pa alla hjul. Luftkonditionering finns som tillval pa vissa mark-
nader liksom halvautomatisk vaxellada med elektromekanikmotorer for vaxling och koppling.

¢ 1966 De sista Dauphine i basutforande tillverkas. R8, med betydligt modernare kaross, tillver-
kas sedan 1962 och R10 sedan 1965.
Mekaniken i Dauphine ar nu 20 ar gammal!

® 1967 Den sista av 2 150 738 Dauphine tillverkas i december. For att gora plats pa produktions-
linorna i Flins monteras Dauphine den sista tiden av tagvagnstillverkaren Brissonneau & Lotz.
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Rlassiker
12. Grattis Suzuki Jimny!

Publicerad 24 juni 2009, text Carl Legelius

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag pa Johannes Doparens dag vill
vi dven uppmarksamma Jimny!

Namnet Jimny dok upp i Suzukis modellprogram 1970 pa en liten terrangbil med luftkyld tva-
taktsmotor pa 359 kubik. Bilen var ursprungligen utvecklad, byggd och salde under namnet
HopeStar ON360 av Hope Motor Company, ett japanskt bolag som kdptes av Suzuki 1969.

Med tiden utvecklades modellen och fick storre fyrtaktsmotorer och vattenkylning men Jimny
har forblivit en liten offroadbil. Den kallades ocksa LJ (Light Jeep) pa manga marknader och
namnet Jimny dok inte upp i Sverige forran i slutet av 1990-talet.

| Sverige kallades Suzukis lilla offroad fér SJ,
trots att den inte gick som pa rdls i Trafikmagasinets vdjtest. Den viilte.
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Dagens Jimny kom 1998 och édr marknadens minsta jeep.
Den sdljs inte Iéingre i Sverige.

Suzuki har haft en del roliga namn genom dren.
Nyligen lanserade Splash dr ett exempel och sé denna Mighty Boy fran 1992. Mighty Boy!
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¥ SPORT

13. ”Jag forsoker inte att doda honom”
Publicerad 22 jun 2019 kl 17.34 av Albin Julin
Det har handlat mycket om Sebastian Vettel den har helgen. Forst sagade tysken formel 1-

organisationens regler sedan kollapsade han i sondagens kval. — Jag vet inte vad som hdnde,
sager Vettel enligt BBC.

Efterspelet kring formel 1-tavlingarna i Kanada har hangt med in i helgens GP i Frankrike.
Sebastian Vettel frantogs segern i Kanada efter att juryn menade att han atervant in i banan pa
ett osakert satt. Ferrari lamnade in en protest, som dock avslogs.

— Det ar vad det ar, och som jag har sagt finns det for manga paragrafer i regelboken. Jag hop-
pas att de branner papprena, sa Vettel efter fredagens traning.

Nar det var dags for kval pa lordagen sag Ferrari-stjdarnan inte ut att vara speciellt skakad av
den senaste tidens turbulens — utan sag ut att gd mot en fin startposition i séndagens race.

Vettel fick problem

Men mot slutet av Q3 stotte Vettel pa problem, och avslutade 6verhuvudtaget aldrig sitt sista
varv.

— Blev han paverkad av pressen? Han klarade inte av att fa ihop det varvet, sa experten Marc
Priestley i BBC.

Under loppet blev stallkollegan Charles Leclerc pa Vettels fart, och var orolig 6ver att han inte
skulle hinna med sitt tankta snabbaste varv.

— Kan ni saga till Seb att kora snabbare?, fragade Leclerc over radion.

Vettel svarade teamet att han hade svart att fa upp farten ytterligare, men forsakrade dem om
att han inte medvetet forsokte sabotera for sin stallkamrat.

— Jag forsoker inte att doda honom, var inte oroliga.

Hamilton vann kvalet pa banrekord

Det hela slutade med att Vettel startar fran position sju, och Leclerc fran tre.

—Jag vet inte vad som hande. Jag tappade sa mycket momentum att det inte var nagon mening
att avsluta varvet, sager Vettel enligt BBC.

Lewis Hamilton vann kvalet pa nytt banrekord, fore Mercedes-kollegan och titelrivalen Valteri
Bottas.

Mclarens Lando Norris och Carlos Sainz dverraskade genom att sluta femma respektive sexa.
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Teknikens Varld

14. Fjarde raka for Hamilton...
Skrivet den 23 juni 2019, klockan 17:20

16 kommentarer

Lewis Hamilton éverldgsen pd Paul Ricard

Frankrikes GP blev inte direkt nagon thriller med Lewis Hamilton som vann enkelt for Valtteri
Bottas och Charles Leclerc. Lite spannande blev det mot slutet nar en kort VSC-period stallde till
det lite for Bottas som tappade temp i sina dack och sedan hade svart att fa igang dem igen.
Leclerc lyckades tappa till luckan fram till finlandaren men det var inte tillrackligt manga varv
kvar for att pa allvar kunna fa till ett omkorningsforsok.

Desto mer spannande var det om plats 7-10 dar Lando Norris krigade med en bil som hade
problem med hydrauliken och blev ikappkdrd av Daniel Ricciardo, Kimi Raikkénen och Nico
Hilkenberg. Norris blev till slut passerad av alla tre och slutade 10:a men det &r lite fragetecken
kring Ricciardos omkdrning av Norris in i chikanen pa baksidan pa sista varvet da han faktiskt
var av banan med hela bilen nar han kérde om Lando och nar han kom upp igen tryckte till
Norris som halkade av och da tvingades slappa bade Kimi Raikkénen och Hiilkenberg. Norris,
helgens stora 6verraskning radda anda en poang och ska vara valdigt ndjd med sin insats har i
Frankrike, britten blev ocksa framrostad som “driver of the day”. Mclaren ska 6verlag vara nojda
aven med Carlos Sainz som 6:ai mal och aven om det ”bara” blev en poang totalt mer an Renault
som var det en mycket bra helg fér teamet som helhet. Vad domarna nu gor for beddmning vet
jag inte i skrivande stund utan det far jag aterkomma till men jag gissar att ni som laser troligen
har koll pa det innan mig da vi nu stanger butiken och drar mot Nice och fard hemmat.

Jag vet att manga ar trotta pa Mercedes dominans och garna ger utlopp for detta vilket saklart
ar ok. Inte sa mycket att gora at saken, Mercedes ar helt enkelt 6verlagsna just nu och sa kan
det vara ibland. Jag tycker anda dagens race hade sina bra stunder och jag aker harifran med en
ratt god kinsla anda. Nu far vi se om ndgot om det blir annorlunda nista helg i Osterrike, troli-

gen inte...
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Resultat Frankrikes GP

1 Lewis Hamilton
2 Valtteri Bottas

3  Charles Leclerc

4  Max Verstappen
5 Sebastian Vettel
6 Carlos Sainz Jr.

Daniel Ricciardo
8 Kimi Raikkonen
9 Nico Hulkenberg
10 Lando Norris
11 Pierre Gasly
12 Sergio Perez
13 Lance Stroll
14 Daniil Kvyat
15 Alexander Albon
16 Antonio Giovinazzi
17 Kevin Magnussen
18 Robert Kubica
19 George Russell

- Romain Grosjean

¢ SPORT

15. Ny stark Indycar-insats fran Felix Rosenqvist

Av Albin Julin

Mercedes

Mercedes

Ferrari

Red Bull/Honda

Ferrari
Mclaren/Renault
Renault

Alfa Romeo/Ferrari
Renault
MclLaren/Renault

Red Bull/Honda

Racing Point/Mercedes
Racing Point/Mercedes
Toro Rosso/Honda
Toro Rosso/Honda

Alfa Romeo/Ferrari
Haas/Ferrari
Williams/Mercedes
Williams/Mercedes

Haas/Ferrari

Publicerad 23 jun 2019 kl 22.16

51

44

39

1h24m31.198s
18.056s
18.985s
34.905s
1m02.796s
1m35.462s
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap
1Lap

2 Laps

2 Laps

Retirement

Felix Rosenqvist imponerar pa nytt i Indycar-serien. Svensken kldttrade hela tolv placeringar
pa Road America i Wisconsin. Marcus Ericsson fick sin dag forstord av incidenter.
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Felix Rosenquvist

Varken Felix Rosenqvist eller Marcus Ericsson hade nagra latta forutsattningar i sondagens
Indycar-tavling pa Road America-banan i amerikanska Wisconsin. Ericsson och Rosenqvist star-
tade fran plats 17 respektive 18 nar loppet drog i gang.

Men Felix Rosenqvist gjorde vad han kunde med sin hoga startplats och startade offensivt.
Rosenqvist passerade tidigt sin svenska rival och efter ett varv hade han kort upp sig till en 14:e
plats.

Svensken fortsatte rada upp omkoérningar och sag ett tag ut att kunna vara med och utmanai
toppstriden. 27-aringen korde till slut in pa en sjatteplats och inkasserade 209 nya poang till
sammandraget i Indycar, dar han ligger tia.

Marcus Ericsson hade problem

Rosenqvist noterades for nast flest omkorningar i loppet.

Aven Marcus Ericsson avancerade placeringsmissigt, men hans dag férstordes efter tva inci-
denter under de inledande varven. Forst tvingades han vaja for en krasch mellan Ryan Hunter-
Reay och Scott Dixon vilket gjorde att han tappade fart — och sedan sladdade han sjalv av banan.

Ericsson gick i mal pa plats 13, och aterfinns pa plats 15 i sammandraget.

Scott Dixon lyckades imponerade nog kora upp sig till en femteplats i loppet efter att ha kras-
chat framfor Ericsson, en situation dar han hamnade sist.

Vinnaren: "Basta loppet jag gjort”

Alexander Rossi tog hem loppet fore tvaan Will Power.

— Nar jag tanker efter ar det har nog det basta loppet jag har gjort, sdager Rossi till NBC efter
segern.

— Du vill sa klart inte klaga for mycket pa andraplatser, for det &r bra resultat. Men vi har vetat
om att vi har farten.

Den amerikanska foraren passade pa att hylla teamet i Andretti Autosport.

— Vi lyckas genomfora det, och allt tack vare de har killarna bakom mig. Jag hade inte kunnat
gora det utan dem.

LAS MER: Ericssons jattesuccé: ”Det blir fest i kvall”

LAS MER: Kritiken efter F1-dramat: ”Vildigt, vildigt pinsamt”
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