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. Tesla ryktas utveckla egen battericeller
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. Kia XCeed officiell — ny crossover aven som laddhybrid

. Porsche GT3 RS ar varldens roligaste bil

. "Enklare och billigare an en bensinmack"
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. Bilarna som James Bond kor i nya filmen

Volvo 164 fyller 50 ar: "Varldens basta bil”
Grattis Lancia Aurelia!
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1. Sverigefavoriten V90 hanger I6st — nar Volvo blir ett suv-marke
Av Alrik Soéderlind, Publicerad i dag, 07:10

Volvo har varit synonymt med kombibilar, men den tiden ar férbi. Volvo ar numera ett suv-
marke. Det har gatt sa langt att det internt diskuteras om det ska bli en uppféljare till V90.

Volvos suvmodeller saljer som aldrig forr. Nasta ar lar suvarna star for tre av fyra nya Volvo-
bilar och den andelen kan mycket val dka.

XC40 ar en fantastisk framgang som om nagra ar kan hota XC60 som Volvos viktigaste modell.
Nasta ar ska Volvo bygga 6ver 200 000 exemplar av XC40.

Samtidigt gar forsdljningen av nya V60 riktigt bra — totalt sett ligger forsaljningen av V60-
karossen pa dubbla volymen mot V90, som bara star for knappt fem procent av Volvos forsalj-
ning. | ar lar det inte byggas fler an 30.000 V90!

Volvo S90 ar daremot inte hotad eftersom stora sedanbilar ar ett maste i exempelvis Kina.

Prislappen for en suv brukar dessutom vara hogre an for en kombi, och darmed ar det inte
svart att lista ut att Volvo hellre satsar pa suvar. XC60 kostar till och med lite mer an V90.

Enligt nya rykten har detta startaten intern diskussion pa Volvo om det ar l6nsamt och smart
att ta fram en ny generation av Volvo V90 — som i sa fall borde dyka upp senast 2023.

Eftersom Volvos fabriker gar for fullt ar det sjalvklart att man vill bygga flest av de modeller
dar vinsten ar som storst — och det gynnar alltsa suvarna.

Men det finns ett orosmoln som stavas koldioxidutslapp. 2021 maste Volvo, och alla andra
tillverkare, maximalt ha ett genomsnittligt utslapp inom Europa av 95 gram per kilometer och
suvar ar inte kdnda for sin laga forbrukning. Det betyder att elektrifieringen verkligen maste sla
till med stor kraft senast 2021 om utsldppskraven ska nas.

Vad tycker du — ar det dags att skrota Volvos storsta kombimodell?
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2. Volvos stordgare i hemligt laneupplagg for 4 miljarder
Patricia Hedelius, Jan Almgren Publicerad 2019-06-27 15.31
SvD AVSLOJAR
Geely har i tysthet fatt lana 4 miljarder kronor med hjilp av sina aktier i lastbilsjatten. Nu

fragar sig experter om det ar ett forsta tecken pa att den kinesiska fordonsjatten vill dra sig
ur AB Volvo.

iittt™ - ‘

Geely har aktier foér 24 miljarder kronor i AB Volvo.

Noll procents ranta men en mdjlighet att fa billiga Volvoaktier i utbyte. Det ar i korthet villko-
ren i kinesiska Geelys nya lan pa 4 miljarder kronor.

Lanet sjosattes i mitten pa juni och ar i grunden konstruerat som en obligation.

—Vitolkar det som att Geely 6ppnar en dorr for att kliva av posteni Volvo, sager Joakim Bornold
sparekonom pa Soderberg & Partners till SvD.

Upplagget pa obligationen ar snarig. Forenklat kan det beskrivas som att obligationsinnehava-
ren — alltsd den som lanar ut pengar — efter tre ar har majlighet att valja att forvandla sitt var-
depapper till aktier i Volvo Lastvagnar. Det framgar av erbjudandet som SvD tagit del av.

Affaren blir Ionsam forst om Volvos aktiekurs stigit till dver 175 kronor. Det vill sdga star aktien
i 190 kronor kan innehavaren av obligationen da képa Volvoaktier for 175 kronor och gora en
vinst pa mellanskillnaden. | dag Volvo aktiekurs i 146 kronor.

Upplagget att anvanda sig av aktier som sakerhet och daven anvanda aktierna som ett majligt
aterbetalningsmedel ar ovanlig.

Aktiespararnas vd Joacim Olsson gor en liknande analys som Joakim Bornold.

— Man kan spekulera i om obligationen ar ett uttryck for att de ar missndjda med bristen pa
makt i AB Volvo. Och att man darfor ar pa vag att omprova sitt dgande i fordonsjatten, sager
Joacim Olsson.
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Aktiespararna ar kritiska till Geelys anonyma tillvaro i AB Volvo. Utéver en debattartikel har
bolaget inte uttalat sig om vad man vill med innehavet. Det kinesiska bolaget dok inte heller
upp pa bolagsstamman i Goteborg i varas. Markligt med tanke pa att bolaget ar nast storta dgare
med aktier for 24 miljarder kronor.

Geely har inte fatt nagon plats i styrelsen eller i valberedningen.

— Det ar bra att de inte finns representerade déar. Sa lange Geely ar stordgare i en av Volvos
framsta konkurrenter, Daimler, finns det ingen anledning att ge dem nagon insyn i Volvostyrel-
sens arbete, sager Aktiespararnas vd.

sGeely, med huvudagaren Li Shufu, ar mest kand for sitt agande i Volvo Cars dar man gick in
2010.

Men medan investeringen i Volvo Cars har varit framgangsrik har Geely och Li Shufus kop i
Volvo Lastvagnar hittills varit nagot av ett fiasko.

Det varislutet pa 2017 som Volvos davarande stordgare, Cevian med Christer Gardell i spetsen,
valde att sadlja alla sina aktier till kinesiska Geely. Enligt uppgift till SvD ska prislappen ha legat
pa drygt 30 miljarder kronor, eller runt 200 kronor per aktie.

Bara ett par veckor efter affairen meddelade Geely att man dven gatt in i tyska Daimler. Det
fick omedelbart konsekvenser. Hdkan Samuelsson, vd for Volvo Cars, fick lamna AB Volvos sty-
relse omgaende.

Enligt huvudédgarna i AB Volvo fanns det risk for intressekonflikter mellan Hakan Samuelsson,
som anses sta Li Shufu nara, och det faktum att Geely nu dven var stor dgare i konkurrenten
Daimler.

— Hade investeringen i Volvo Lastvagnar varit av finansiell karaktar hade man kunnat képa ak-
tier over marknaden. Da hade man sluppit betala det 6éverpris som man gjorde till Cevian for att
fa en tillrackligt stor post som pa pappret bordet givit en styrelseplats, sager Joakim Bornold.

Han anser att Geelys narvaro i AB Volvo ligger som en vat filt for Volvo—aktien.

Den marknadsinformation som finns om Geelys "Volvo-obligation” namnger den Bostonbase-
rade investmentbanken State Street som ensam langivare (obligationsinnehavare).

Om det ar en egen placering eller ett innehav som man haller at en kund framgar inte. Rad-
givare till Geely i affaren har bland annat varit UBS och JP Morgan.

Totalt kontrollerar Geely nastan 15 procent av rosterna i Volvo. Hela innehavet ar i dag vart
24,5 miljarder kronor.

Storsta agaren, Industrivarden, kontrollerar drygt 23 procent av résterna av i AB Volvo.

En talesperson fran Geely sdger i en sen kommentar att obligationsupplagget ar en finansiell
transaktion. Bolaget har inte nagra planer pa att 6ka eller minska sitt 4gande i AB Volvo. Enligt
Geely ar innehavet i Volvo dven fortsattningsvis strategiskt viktigt.
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3. Ford kapar en femtedel av personalstyrkan
Jon Velander / Omni Ekonomi
Publicerad 2019-06-27 13.06

Ford tanker kapa 12 000 jobb i Europa, vilket motsvarar 20 procent av personalstyrkan i re-
gionen. Det framgar av ett pressmeddelande.

Nedskarningarna ar del av en omstrukturering och ska vara fardigstallda i slutet av 2020. Bil-
jatten meddelar dven att antalet fabriker i Europa ska minska fran 24 till 18. Anledningen ar att
bolaget vill ateruppratta Ionsamheten pa en vikande marknad.

— Att sdga upp anstéallda och stanga ner fabriker ar de svaraste besluten vi kan fatta, sdger Fords
Europachef Stuart Rowley i ett pressmeddelande.

Nedskarningarna ska framst genomforas med hjalp av frivilliga avgangsprogram, uppger Ford.

Ford meddelar samtidigt att man kan kommer att satsa mer pa elbilar och suvar

Tyskland, Storbritannien och Ryssland drabbas hardast av nedskdrningarna

Ford har redan slutat med produktionen pa tre anlaggningar i Ryssland

For tillfallet har Ford 51 000 anstallda i Europa

Jon Velander / Omni Ekonomi
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https://media.ford.com/content/fordmedia/fna/us/en/news/2019/06/27/ford-looks-to-the-future-in-europe--business-redesigned-for-prof.html
https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-06-27/ford-to-eliminate-20-of-european-workforce-in-sweeping-overhaul
https://tt.omni.se/12-000-arbetstillfallen-bort-fran-ford/a/opVVe7
https://www.bbc.com/news/business-48787165
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4. Tesla uppgraderar Model 3 — kan ta 200 kW fran tredjepartsladdare
Fredrik Sandberg
Publicerad: 2019-06-07

I helgen rullar Tesla ut en uppdatering till Model 3-dgare (de som har long range-versionen)
som innebdr att den kan ladda pa upp till 200 kW pa tredjepartsladdare.

I helgen kommer uppdateringen som gér att Model 3-dgare med long range-modellen
kan ladda pa upp till 200 kW pa lonitys stationer.

— Samtidigt som vi arbetar hart for att introducera supercharging V3 i Europa, slapper vi i hel-
gen en tidig mjukvaruuppdatering till europeiska Model 3 Long Range som gor att de kan ladda
pa hundratals snabbladdningsstationer fran tredje part — med en effekt pa upp till 200 kW. Né&r
var egen V3 Supercharger-teknik introduceras, kommer dessa bilar att kunna ladda dnnu snab-
bare — upp till 250kW, skriver Tesla i ett pressmeddelande.

| Sverige finns flertalet laddstationer som ger en effekt pa upp till 175 kW. Dels fran Fortum,
men aven laddoperatdren lonity har placerat ett flertal stationer runt om i Sverige.

Uppdateringen kan, som vanligt, ta nagra dagar, skriver Tesla.

Fredrik Sandberg
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5. Tesla ryktas utveckla egen battericeller
Av Wille Wilhelmsson

2019-06-27 kl 13:15

Sager hejda till Panasonic framover?

CNBC har varit i kontakt med kallor som uppger att Teslas utvecklingsavdelning haller pa att
utveckla battericeller till de batterier som driver Teslas bilar. Stammer dessa rykten sa innebar
det antagligen att Tesla pa sikt planerar att ldmna sina underleverantérer som idag tillverkar
battericeller till deras bilar.

Tesla har haft ett batterisamarbete med Panasonic sedan 2014 men man har dven andra bat-
terileverantorer som till exempel LG. Enligt en undersokning sa ar batterier och battericeller
den dyraste komponenten i Teslas bilar och skulle Tesla dven kunna tillverka dessa helt sjalva sa
skulle det antagligen innebara en kostnadsbesparing for foretaget.

Skulle Tesla borija tillverka sina batterier sjdlva sa skulle det aven passa battre med Elon Musks
vision for foretaget vars mal ar att Tesla ska utveckla, tillverka och salja allt gallande sina bilar
sjalva. Oavsett hur det blir med egna batterier fran Tesla sa lar det antagligen drdja tills nasta
artionde innan dessa eventuellt dyker upp i nya Tesla-bilar.

Varken Tesla eller Panasonic har velat kommentera CNBS:s uppgifter.

cnbc.com +

Wille Wilhelmsson
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https://www.cnbc.com/2019/06/26/tesla-secret-lab-building-battery-cells-to-reduce-panasonic-dependency.html
https://www.cnbc.com/2019/06/26/tesla-secret-lab-building-battery-cells-to-reduce-panasonic-dependency.html
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6. BMW-chef: Forbranningsbilarna kommer leva 30 ar till
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-06-27, 16:56

Omstallningen till eldrift ar "overhajpad"”, enligt utvecklingschefen.

Trots att BMW pléjer ned miljardbelopp i utvecklingen av nya elbilar kommer férbrannings-
motorerna leva i manga ar till.

Enligt Klaus Frohlich, styrelseledamot i BMW med ansvar for utveckling, kommer dieselbilarna
overleva i atminstone 20 ar till, och bensinmotorerna i 30 ar. Det sa han pa BMW:s konferens
om laddbilar tidigare i veckan.

Det innebdr att BMW kommer fortsatta investera tungt i utvecklingen av nya forbranningsmo-
torer under en 6verskadlig framtid. Elbilar och laddhybrider kommer som mest sta for tre av tio
salda BMW-bilar 2025.

"Det innebar att atminstone 80 procent av vara bilar kommer ha en forbranningsmotor", sa
Klaus Frohlich enligt Automotive News.

Sma och stora dieslar hotade

Det ar framfor allt i omraden utan vettig laddinfrastruktur som han tror forbranningsbilarna
kommer overleva langst, och han namner bland annat Ryssland, Mellandstern och vissa delar
av Kina.

Nar det géller dieselmotorer ar det de sma motorerna som ar mest utrotningshotade. BMW
ska lagga ned den trecylindriga 1,5-litersdieselmotorn eftersom den blir for dyr att utveckla
avgasrening for.
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I andra anden ar den sexcylindriga prestandadieseln med fyra turboaggregat pa 400
hastkrafter i BMW 750d hotad eftersom den ar for komplicerad — och darmed dyr — att bygga.

Far "noja sig" med tre turbo

Fler an tre turboaggregat (!) kommer inte finnas i BMW:s kommande fyr- eller sexcylindriga
dieselmotorer, och BMW ska formodligen ocksa kapa den stora V12-bensinmotorn som finns i
7-serien och Rolls-Royce. Den kostar flera tusen euro per motor att utslappscertifiera.

"Omstallningen till elektrifiering ar overhajpad. Batterielbilar kostar mer nar det galler
ramaterial for batterier. Det kommer fortsatta vara sa, och kan eventuellt bli varre nar
efterfragan pa ramaterialen 6kar", sager Klaus Frohlich.

Utslappen okar — och fler vdljer bensin fore diesel: "Skrammande utveckling'
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20180830/test-av-renare-dieselmotorer-fortfarande-stora-skillnader-i-nox-utslapp/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20180830/test-av-renare-dieselmotorer-fortfarande-stora-skillnader-i-nox-utslapp/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190128/volvos-sista-dieselmotor-i-sommar-er-ingen-framtid-for-dieselbilarna/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190128/volvos-sista-dieselmotor-i-sommar-er-ingen-framtid-for-dieselbilarna/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190227/utslappen-okar-och-fler-valjer-bensin-fore-diesel-skrammande-utveckling/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190227/utslappen-okar-och-fler-valjer-bensin-fore-diesel-skrammande-utveckling/
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7. BMW visar MC och sportbil for framtiden
Redaktoren bytbil 2019-06-27

Tillbaka till klassiska former - efter gigantgrillarna

Kanske finns det hopp om BMW:s designavdelning trots den senaste tidens bilar med gigan-
tiska grillar? Nya konceptbilen BMW Vision M Next dr en skonhet med klassiska BMW:-linjer.
BMW passar ocksa pa att visa upp sin forsta elektriska motorcykel: DC Roadster.

BMW:s nya konceptbil M Next ska vara ett klart och tydligt statement bade i utseende och
funktion, enligt Domagoj Dukec, vice vd fér BMW Design.

Exterioren ska visa prestandapotentialen hos hybridsportbilen, och vi anar drag saval fran
M1:an, BMW Turbo som fran i8.

BMW tror fortfarande pa hybriddrivlinor och M Next far samma effekt som nya Polestar 1: 600
hk fran bensinmotor och elmotorer. Aven M Next har en |ang rackvidd pa el: 10 mil.

Tanken ar att den ska passa bade for staden med nollutslapp, och langre resor pa autobahn
dar du kan kora i hog fart utan tata laddstopp.

Minst lika lacker designmassigt ar nya elektriska motorcykeln DC Roadster. Skapelsen fran
BMW Motorrad ar avskalad, men bar vissa klassiska BMW-drag. Men hur ter sig en BMW utan
en tvacylindrig boxermotor?

BMW:s |6sning att se elmotorn och batteriet som en boxer! Enligt BMW &r den lika harlig att
koéra som en fossil hoj. Och designmassigt minner den om BMW:s klassiska boxerhojar.

Nagra ytterligare fakta slapper inte BMW om elhojen — men inom nagra ar kommer den pa
marknaden.
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Teknikens Varld

8. Kia XCeed officiell — ny crossover daven som laddhybrid
Mattias Rabe
27 juni 2019

Ceed-familjen blir storre ndr crossovern XCeed nu introduceras. Nagot stérre an halvkombin,
betydligt mindre an kombin men med hégre sittposition an hos syskonen.

FILM: https://youtu.be/udYI3uFjxys

Kia Ceed finns redan som halvkombi, kombi och “shooting brake-kombi”. Numera finns ytter-
ligare ett karossalternativ da Ceed har gatt och blivit en crossover, det vill sdga en blandning av
suv och halvkombi. XCeed har koreanerna bestamt sig for att modellen, som ar utvecklad i och
for Europa, ska heta.

Axelavstandet ar 265 centimeter vilket ar samma siffra som ovriga Ceed-modeller. Langdsiffran
pa 439,5 centimeter skiljer sig daremot genom att vara 8,5 centimeter mer an hos halvkombin
men ocksa 20,5 centimeter kortare an hos kombin. Pa bredden slar XCeed samtliga syskon med
2,6 centimeters marginal. 182,6 centimeter mater den fran ena till andra sidan.

Pa hojden nar XCeed exakt 149 centimeter 6éver marken, det vill sdga nagra centimeter extra
an ovriga Ceed-modeller. Anledningen ar forstas framfor allt att XCeed, som rullar pa 18-tums-
hjul som standard, har fatt hogre markfrigang. 4,2 centimeter extra gor att totalt 18,4 centime-
ter luft far plats mellan underlag och underrede.

Hjulupphdngningarna har anpassats eftersom markfrigangen ar forandrad och de framre stot-
damparna har fatt hydrauliska returdamparelement vilket sdgs battre eliminera underlagets
ojamnheter samtidigt som styrresponsen ska ha blivit vassare.

Bagageutrymmet svéljer 426 liter vilket ar 31 liter mer an i halvkombin men ocksa 199 liter
mindre an i kombin och 168 liter mindre an i ”“slankkombin” Proceed.

Baksatesryggen kan féllas i tre sektioner enligt 40/20/40-modell.

Interidren ar identisk med i 6vriga Ceed-modeller, sa nar som pa fargsattningen. XCeed har fatt
en for modellen unik fargsattning dar gult och svart samsas.
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https://youtu.be/u4YI3uFjxys
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-ceed-10t-gdi/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-ceed-sportswagon-14-t-gdi-dct/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-proceed-16t-gdi/
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Till Sverige kommer Kia XCeed med 1,4 T-GDi-bensinmotorn pa 140 hastkrafter och 242
newtonmeter. Maskinen lirar tillsammans med en sjuvaxlad dubbelkopplingslada. Lanse-
ringen ager rum i oktober och i inledningen av 2020 kommer XCeed aven som laddhybrid.
Nagra priser ar annu inte faststallda.

GALLERI
Kia XCeed 2020

30 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-xceed-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-xceed-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-xceed-2020
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BILAR

9. TEST: Porsche GT3 RS ar varldens roligaste bil
Publicerad 26 jun 2019 13:00
Precis ndr jag trodde att jag gjort allt viktigt innan semestern sa star den dar. Nya 911 GT3

RS. All 6vrig verksamhet stills in. Nu ska vi se om stortysken ar battre pa bilar an vad de ar pa
fotboll...

Porsche GT3 RS dr vansinnigt rolig och vansinnigt obekvém.

Jag ar en rattvis och 6dmjuk chefredaktor pa Teknikens Varld. Alla ska fa gora allt. Kéra smabil
med 35 hastkrafter och kora supersportbilar med minst 500. Men inte nar det kommer en ny
GT3 RS. Da ar den min. Bara min.

Men vi borjar med att reda ut det har med alla nya Porschar som heter nat med GT3 eller har
GT3-motor men heter nat annat. De senaste aren har det matats ut super-Porschar som kan
forvirra det hela en aning. 2015 kom 991 GT3 RS, 500 hk ur en fyraliters boxersexa utan turbo
(ingen GT3 har turbo) och battre an alla tidigare GT3 RS. Men puritanerna gnallde pa att den
bara fanns med PDK-lada (Porsches dubbelkopplingslada) och 2016 kom drémbilen 911 R, med
GT3 RS-motor, manuell [dda och ingen vinge.

LAS AVEN: Vi provkér nya BMW 745Le xDrive iPerformance (Teknikens Virld)
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https://teknikensvarld.se/provkorning-av-bmw-745le-xdrive-iperformance/?utm_campaign=alltombilar-trafikdrivning_test-2019v26&utm_source=expressen-bnl-alltombilar-website&utm_medium=newsarticle&utm_content=artikel
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'Kllt om Bilar provkor

L4

orsche GT3 RS

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-om-bilar-provkor-porsche-qt3-rs/

991 GT3 utan RS har 500 hastar och varvar 9000 r/min. Nu i var presenterades ocksa 991.2 GT3
Touring Package med 500 hk men ingen burbage och manuell spakning (Lds mer om den i Ban-
kalaset i nummer 17 och 18/2018). Till raga pa allt sitter GT3 RS-motorn dven i den riktiga tav-
lingsbilen som heter 911 GT3 Cup. Men da nedtrimmad till att ge maxeffekten 485 hk vid 7500
r/min (max varvtal 8 500 r/min).

Barnen dlskar fargen — och motorljudet hos GT3 RS

Sadar, nu ar allt glasklart. Det finns en GT2 RS ocksa. Men det ar en annan historia. Nu sitter
jag i den forsta nya 911 (991.2) GT3 RS som finns i Sverige, och undrar hur i hela fridens namn
den har ska kunna vara annu battre an den forra. Men det ar den. Det bevisar om inte annat
den nya rekordtiden runt Nurburgrings nordslinga. 6.56,4 ar 24 sekunder snabbare an det gamla
rekordet som sattes av gamla GT3 RS. Och faktiskt en sekund snabbare an 918 Spyders tid fran
2013. For er som inte ar sa bevandrade i varvtider sa ar 24 sekunder en evighet.

Sa den ar alltsa battre, det ar redan bekraftat. Nya GT3 RS har 520 hastkrafter (tidigare 500)
och vridet har 0kats fran 460 till 470 newtonmeter. Fragan ar om jag som vanlig manniska kom-
mer att marka det.

Jag stors faktiskt av fargen (Lizard Green, kostar 37 200 kronor). En bil som skriker at mig att
kora alldeles for fort hela tiden borde i min varld ha nan slags osynlighetsfarg i stallet for tvar-
tom. Men mina barn alskar den. Jag far dka tre vandor nar jag hamtar dem pa skolan. Inte ens
jag stoppar in en tvaaring i burbagen och snoérar fast de andra tva i den enda passagerarstolen
med sexpunktsbaltet. Det finns som tur ar vanliga balten ocksa. Minsta barnet som inte fyllt tva
an tjatar pa riktigt till sig en extra aktur innan laggdags. Jag tror att det ar varldens harligaste
motorljud som ar anledningen. Inte bara fargen. Tur att jag har en cirkelsag (Biltema, 395 kro-
nor) som later likadant!

LAS AVEN: Mustang Shelby GT500 med 770 histkrafter! (Teknikens Virld)

Bilen har tygstroppar — och ar helt underbar

Inte ens utan barn i bilen kan jag nyttja den fullt ut pa allman vag. Accelerationen 0-100 km/h
har kapats fran 3,3 till 3,2 sekunder. Toppfarten ar nu 312 km/h mot tidigare 310. Nyheterna pa
991.2 GT3 RS ar forutom mer pulver huvudsakligen aerodynamiska: Ny front, nya luftintag och
annu ihaligare stag till bakvingen. Bakluckan i kolfiber ar annu lattare. De inre dérrhandtagen ar
som vanligt i RS-modellerna stroppar i tyg. Men bilen har navigation, elhissar och backkamera,
sa det dar med tygstropparna ar bara en gimmick numera. Men det spelar ingen roll, for bilen
ar helt underbar.

NEVS-brevet onsdagen 3 juli 2019


https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/allt-om-bilar-provkor-porsche-gt3-rs/
https://teknikensvarld.se/nya-mustang-shelby-gt500-har-770-hastkrafter/?utm_campaign=alltombilar-trafikdrivning_test-2019v26&utm_source=expressen-bnl-alltombilar-website&utm_medium=newsarticle&utm_content=artikel

NEVS-brevet 16

Jag vander och aker genom tunnlar och drar pa vaxlarna bara for att ljudet ar helt fantastiskt.
Med alla knappar pa max ar bilen stenhard, hégljudd och vaxlarna skjuts i som av ett vapen. 21-
tumshjulen med centrumbult formedlar minsta gruskorn och styrkanslan ar sa exakt sa jag
undrar varfor inte alla sportbilar dr sa har. Greppet genom sndva kurvor skapar en enorm
trygghet, och accelerationen verkar aldrig ta slut, det ar nastan som nar man ska lyfta med ett
flygplan.

Men det basta av allt ar att det sker sa kontrollerat. Det finns manga bilar med manga
hastkrafter, men de flesta blir obehagliga i (for) hoga farter. Inte GT3 RS, den ar byggd for att
koras hart, och den ar trygg hela vagen in i mal. Men marker jag nan skillnad mot den “gamla”.
Mm. Fast valdigt lite. Djavulen bor i detaljerna, som man sager, men det storsta vardet i den har
uppdateringen ligger nog i rekordtiden pa Nirburgring. Sa kallad bardiskinformation: ”Min bil
ar 24 sekunder snabbare an din runt Ringen”. Tur att alla ar slutsalda redan. Annars hade jag
behdvt en.
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Det har ar en av varldens roligaste bilar att kdra, sa exakt och sa foljsam!

Koregenskaper

Sakerhet %%%%

Porsche krocktestar inte sina bilar i EuroNCAP, men den har ju burbage.
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Design ~
Nja, nog for att vingar och spoilers gor sitt jobb. De sitter inte dar for skojs skull, men snyggt
ar det inte.

s

Det har ar en tavlingsbil for allman vag. Komforten ar darefter...

Komfort
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En av fa bilar i varlden som okar i varde for varje minut du dger den.

Totalbetyg: 19 (av 25)
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Tva konkurrenter

MclLaren 570s Track pack
V8 pa 3,8 liter och 570 hk, 3,2 sekunder till 100 km/h och en helt underbar korupplevelse precis

som GT3 RS.

Pris: Cirka 2,7 miljoner kronor.

Mercedes-AMG GT R

V8 pa 585 hastkrafter och 0-100 km/h pa 3,6 sekunder, alltsa [angsammare an GT3 RS.
Pris: Cirka 1,7 miljoner kronor.

PORSCHE 911 (991.2) GT3 RS

Pris:

Motor:

Kraftoverforing:
Fjadring/hjulstill:

Styrning:
Bromsar:

Hjul:

Matt/vikt (cm/kg):

Fartresurser:

Bransleforbrukning:

Garantier:
Skatt:

1 950 000 kr, men alla ar slutsalda. Finns nagra pa mobile. de for cirka tre
miljoner kr.
Bensin. Langsmonterad 6-cyl boxermotor med dubbla oOverliggande
kamaxlar per cylinderbank och 4 ventiler per cylinder. Kompression
12.9:1. Borrning/slag 102/81,5 mm, cylindervolym 3996 cm3. Max
effekt 520 hk (383 kW) vid 8 250 r/min, max vridmoment 470 Nm vid
6 000 r/min.
Motor bak, bakhjulsdrift. 7-vaxlad PDK.
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre tvarlankar. Bak styrande multilankaxel.
Kuggstang med elektrisk servo. Vandcirkel 11,1 meter.
Ventilerade och borrade skivor fram och bak. Antisladdsystem.
Aluminium. Falgbredd f/b 9,5-12,5 tum, dack f/b 265/35 ZR20-325/30
ZR21.
Axelavstand 246, langd 455, bredd 198 (inkl. speglar), hojd 129, sparvidd
f/b 159/156. Markfrigang 11. Tjanstevikt 1 495, maxlast 225. Tank 64
liter. Bagagevolym (VDA-liter) 125 liter.
Acceleration 0-100 km/h 3,2 s, toppfart 312 km/h.
Blandad koérning 1,28. CO2 291 g/km.
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 10 ar.
20 207 kronor per ar.
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10. "Enklare och billigare an en bensinmack"
Redaktoren bytbil
2019-06-27

Har byggs 100 stora laddstationer upp — med flygplats som forebild

Det blir den forsta stora laddstationen med bara solenergi som laddas i elbilarna. Sen ska uppat
100 stycken byggas i rask takt i Storbritannien.

— Vi ska gora laddstationer lika smidiga for bilister som gamla bensinmackar, sager Toddington
Harper, grundaren av foretaget Gridserve.

Utrustade med stora solpaneler och plats for 24 laddstolpar. Tanken ar att de flesta elbilar ska
laddas med ren solenergi.

Och medan man snabbladdar sin bil kan man slappna av i en lounge som hamtat inspiration
fran flygplatsernas vanthallar — med plats for affarer, caféer och toaletter.

Det brittiska foretaget Gridserve visar nu upp framtidens stora laddstationer som snart finns
langs vagarna. Den forsta stora laddcentralen kommer att byggas i Braintree, Essex (nordost om
London) och sen ar det tankt att 90-100 stycken av samma typ av laddstationer slas upp.

— Vi ska fa alla dgare av elbilar att slippa laddangesten. Vara nya elektriska laddplatser ska bli
bade enklare och billigare att anvanda an en traditionell bensinmack, sager Gridserves grundare
Toddington Harper.

Full laddning ska ta maximalt 30 minuter. Sma elbilar kan laddas fullt pa tio minuter med snabb-
laddare, lovar Gridserve.

Man ska kunna boka plats pa en laddare via en app for att undvika onodigt kéande.

De forsta 80 laddstationerna berdknas kosta runt 12 miljarder kronor, och ett flertal ska bli
klara innan aret ar slut. An sd lange star dock elbilar bara fér en procent av den totala fordons-

flottan i Storbritannien.
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11. De borjar fjarrstyra langtradare pa allman vag
Felix Bjorklund 2019-06-27 12:25
Den 16 juni tog amerikanska Starsky Robotics ett stort klivinom obemannade fordon. D3

fjarrstyrde de en langtradare pa allman vag, helt utan sakerhetspersonal. "Vi har fokuserat pa
att utveckla en produkt”, skriver foretaget grundare Stefan Seltz-Axmacher.

FILM: https://youtu.be/UCNSZKXvi64

Autonom transport beskrivs som en framtida miljardindustri —och ett enormt viktigt tekniksteg
for transportbranschen. Nu har vi kommit en bit narmare den framtiden. Tidigare i juni testade
Starsky Robotics for forsta gangen sin fjarrstyrningsteknik pa allman vag.

Det amerikanska foretaget har tidigare testat tekniken pa privata vagar, men har nu bevisat att
den fungerar under en 1,5 mils stracka.

"Vi skrev historia nar vi genomforde vart forsta test av obemannade fordon pa allman vag.
Detta da vi korde en tung langtradare 1,5 mil langs Florida Turnpike utan nagon i bilen, kérde
upp pa motorvagen, bytte filer och holl 55 mph (ca 88 km/h). Allt skedde utan ndgon ombord.
Det gick sa smidigt att fa av de andra pa vagen markte att de var en del i denna historieskriv-
ning", skriver Stefan Seltz-Axmacher, vd och grundare pa foretagets blogg.

Las mer: Lurade Tesla att kora fel: ”Ett alarmerande svar”

Starsky Robotics menar att deras tillvagagangssatt, att ga via fjarrstyrning i stallet for att direkt
sikta mot full automation, ar den effektivaste vagen framat. Och att det gor att de snabbare nar
framgangar. Vidare skriver vd:n:

"Vi har kunnat springa om storre och mer kapitalstarka rivaler pa grund av var pragmatiska syn.
| stallet for att slaviskt bygga ett tekniskt rent system for autonom kdrning har vi fokuserat pa
att utveckla en produkt."
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Och tanken ar inte fel. Starskys teknik gor att det gar att fjarrstyra lastbilar dar det behovs —
och lata semi-automatiska system losa den rutinmassiga korningen. Pa sa satt kan en operator
overvaka massvis med lastbilar och leverera dem till forare som kor den sista biten. Det har
innebar att man kan |6sa en hel del av transportindustrins forarproblematik.

"Problemet ar att det i dag inte finns folk som vill tillbringa en manad i en lastbil, darfor ar det
viktigare att hitta en l6sning som ar obemannad snarare an rent autonom. Darfor har vi byggt
ett system for motorvagsautonomi som vi kombinerar med teleoperation. Pa sa satt kan vara
fjarrchaufforer navigera lastbilar mellan distributionscentraler och motorvagen", skriver Stefan
Selz-Axmacher.

Las mer: Har kor Einrides forarlosa lastbil i stadsmiljo

Foretaget har lagt upp en video pa koérningen och den ar imponerande att se. Forvisso marks
det att lastbilen inte har en fysisk forare bakom ratten da den vaggar betankligt i borjan pa
grund av ryckig rattning. Men pa motorvagen, med filhallarassistent och andra system i gang sa
rullar det pa som vilken lastbil som helst.

Starsky Robotics sager att de kommande manaderna innehaller allt mer intensiva test. Malet
ar att dessa ska ga fran en gang i kvartalet — till en i manaden, veckan och slutligen dagligen.
Detta for att inom nagra ar ha ett kommersiellt system.

RELATERADE ARTIKLAR

Har kor Einrides forarlosa lastbil i stadsmiljo

Lurade Tesla att kora fel: ”Ett alarmerande svar”

Walmart ger sig in i autonoma racet

Sjalvkorande Geelybilar far mjukvara fran Zenuity
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12. Farsen fortsitter: Jo, elsparkcyklar FAR koras pa trottoaren — ibland
Av Erik Soderholm Publicerad 2019-06-26 14:28

Transportstyrelsen andrar sig igen.

Ett inldgg fran polisen i Malmo engagerade vara lasare i forra veckan. Inldgget handlade
om trafikregler for de sma elsparkcyklarna som dyker upp i allt fler svenska stader, och som
vacker en hel del asikter.

I inlagget kunde vi lasa att elsparkcyklar kan klassas antingen som cykel eller moped, beroende
pa hur snabbt de gar att kora och hur stark motorn ar. Och for att géra forvirringen total beskrivs
fordonen ibland ocksa som elscootrar.

Om elsparkcykeln raknas som cykel far den kdras pa trottoaren, skrev polisen — men bara i
gangfart (cirka 6 km/h).

Den har formuleringen fick Idsarna att reagera. Cyklar far ju inte koras pa trottoaren, bara ledas
av en fotgdngare, sa varfor skulle reglerna vara annorlunda for elsparkcyklar?

Transportstyrelsen andrar sig — igen

Vi kontaktade Transportstyrelsen som ocksa skrivit pa sin sida att elsparkcyklar far koras pa
trottoaren sa lange de raknas som cykel. Transportstyrelsen dndrade dock sin formulering efter
ldsarnas fragor till att elsparkcyklar inte far koras pa trottoaren.

Nu kommer nasta del i den har féljetongen — Transportstyrelsen andrar sig namligen igen.

| trafikforordningens forsta kapitel och fjarde paragraf star bland annat att ett eldrivet fordon
som inte har nagon form av tramp- eller vevanordning faktiskt far koras pa trottoaren, sa lange
det gors i gangfart. Pa samma satt far den som aker skidor, rullskidor, skridskor, rullskidor,
sparkstotting eller lekfordon ocksa aka pa trottoaren — i gangfart.

Texten pa Transportstyrelsens hemsida & nu andrad igen, bekraftar presschefen Mikael
Andersson.
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"Det innebar saledes att om elscootern uppfyller kraven for att klassas som en cykel sa far den
koras pa trottoaren i gangfart eftersom den omfattas av samma bestammelser som géller for
en vanlig gdende", skriver han i ett mejlsvar.

"Vev- eller trampanordning”

Elsparkcykeln far daremot inte kdras pa trottoaren om den raknas som moped, och en cykel
far inte koras pa trottoaren (utom av barn under atta ar) eftersom den har "vev- eller
trampanordning".

Detta ar alltsa vad som galler i nuldget — om vi inte far lage att aterkomma igen i fragan:

e En elsparkcykel/elscooter som inte har tramp- eller vevanordning FAR koras pa trottoar i
gangfart om den klassas som cykel.

¢ En elsparkcykel/elscooter far INTE koras pa trottoar om den klassas som nagot annat fordon
exempelvis moped.

e En cykel far INTE koras pa trottoar om den har tramp- eller vevanordning.

Polisen reder ut: Detta galler for elsparkcyklarna

Elscootern leder till allt fler olyckor i staderna — 11 doda i USA
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Erik Soderholm
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

13. Bilarna som James Bond kor i nya filmen
Peter Klemensberger
27 juni 2019

Elbil, supersportvagn eller veteranak. Vad ska James Bond kora i den kommande filmen som
har premidr ndsta ar har det lange spekulerats om. Nu ar bilarna officiella.

Att James Bond blir Aston Martin trogen och kor bilar av det brittiska market aven i sin 25:e
film kommer inte som nagon overraskning. Och den som vill att saker forblir som de alltid har
varit kan pusta ut —agent 007 kommer inte att ha miljon i fokus och koéra elbil. Tidigare har det
pratats om att han ska ratta Rapide E i filmen som gar upp pa biograferna nasta ar men sa blir
det inte.

Tre bilar ar nu bekraftade for filmen. Supersportbilen Valhalla, tidigare kand som Project 003
och Baby-Valkyrie, samt DB5 och V8 Vantage. Den sist namnda har tidigare varit med i filmen
Iskallt Uppdrag (The Living Daylights) fran 1987 med Timothy Dalton i rollen som James Bond.

LAS MER: James Bonds DB5 kommer i produktion

Faktum ar att James Bond redan ar fangad pa filmi sin V8 Vantage. | ett amatorklipp publicerad
av Dagbladet ses ekipaget kdra pa en kustvag i Norge dar filmade fran en helikopter.

Bilarna offentliggjordes i Pinewood Studios dar delar av filmen spelas in och narvarande var
bland annat agenten sjalv (Daniel Craig, alltsa) och Prins Charles — se klipp nedan.
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FILM: https://youtu.be/zLKLcPBpmz8
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SVENSKA DAGBLADET

14. Volvo 164 fyller 50 ar: "Varldens basta bil”
Robert Lagerstrom
Publicerad 2019-06-23

Den eleganta bilen med den rejala grillen fyller 50 ar. 164:an var Volvos forsta lyxbil pa lange,
en foregangare till markets modeller i premiumklassen i dag.
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Tack vare den mdktiga grillen fick ekipaget en egen karaktdir.

Volvo 164 fyller 50 ar: ”"Varldens basta bil”

Volvo lanserade 164:an med buller och bang. Men hur ny var den egentligen? Nja, i grunden
bara en forlangd modell 140, med stérre motorhuv och en gammal B20-motor, som i princip
hade fatt tva cylindrar till.

Men vad gjorde det? Nykomlingen togs emot med 6ppna armar. Den kandes lyxig och var be-
kvam att kora. Prestandamassigt var kraftkallan i nivda med rivalernas raka sexor, men via av-
gasrening som standard var Volvo anda steget fore.

Och tack vare den maktiga grillen fick ekipaget en alldeles egen karaktar.

—Titta! Det ar ju min bilmodell! Det var sa jag kdnde nar jag en dag sag en 164. Det drojde inte
linge forran jag skaffade en egen. For mig ar den virldens basta bil, sdger Jon-Erik Oberg, ord-
forande i 164 Club of Sweden.

Trots avsaknaden av klocka och nackskydd var inredningen betydligt mer pakostad an i 140-
serien. Stolarna var kladda med ylletyg och pa golvet fanns textilmattor.

Efter att 164:an hade lanserats, som 1969 ars modell, fick den just nackskydd samt laderkladsel
och inbyggda extrastralkastare. | USA erbjods den forstas med elhissar, taklucka, luftkonditio-
nering och tonade rutor.

Nar den amerikanska tidskriften Car and Driver testade bilen lat det sa har:

"Volvo-folket forsoker stjala kopare fran Buick, Oldsmobile och Mercedes, och det ar precis
vad de gor. Volvos nya kunder ar akademiker — ldkare, advokater, tandlakare — manniskor som
har rad med nagonting annorlunda.”
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Kort sagt hade Volvo natt malet att skapa en lyxbil. Den forandrades forstas med tiden och ett
stort steg var bransleinsprutning, inford 1972, och markets dittills piggaste motor, B30E pa 175
hastkrafter.

Men allting har ett slut. Under hosten 1974 ersattes 164:an av efterfoljaren 264. Det sista
modellaret blev 1975, da nastan alla bilar exporterades till USA. D3 hade det tillverkats drygt
153 000 exemplar.

A andra sidan sadde 164:an froet till dagens Volvobilar i premiumklassen.

=\

Annars var stolarna klddda med ylletyg. Pa golvet fanns textilmattor.
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En B30E-motor i en Volvo 164 E. Foto: Volvo Cars
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Volvo 164

e Bilen ritades av Volvos chefsdesigner Jan Wilsgaard, som dven gjorde 140-modellen. P3 1950-
talet formgav han en Volvo med V-8 och stor grill. Den kom aldrig i produktion och han lanade
frontens look till 164:an.

e Genom att utga fran B20-motorn skapades 164:ans raka sexa, B30. Den hade samma
cylinderdiameter och slaglangd. Gynnsamt for Volvo var att samma slitdelar, som ventiler,
kolvar och vevstakar, passade i B18, B20 och B30.

e Modell 164 hade en hjulbas pa 270 centimeter, en decimeter mer an féregangarna. Det gav
plats for den stora motorn och marktes dven i baksatet. Forutom den langa motorhuven var
karossformen i princip densamma som 144:ans.

e Ar 1970 kostade den billigaste 164-versionen 25300 kronor, medan lyxvarianten, med
automatlada och soltak, gick pa 27 150. For konkurrenter som BMW 2000 TI, Citroén DS20 och
Mercedes 220 fick man betala 26 950, 25 250 respektive 26 950 kronor.

e 164 Club of Sweden har cirka 200 medlemmar. Man gor tidningen 164-journalen och ger
tillgang till reservdelar. Medlemmarna traffas aven och kor tillsammans.

Pa denna bild fran 1969 fdrdigstdlls en modell i fabriken i Torslanda.

LAS AVEN

Bilhallen 1933 — Volvos finaste modell pa plats
| BACKSPEGELN 31 mar, 2019

Sportiga 123 GT holl livi gamlingen
| BACKSPEGELN 13 okt, 2018

Volvos kloss med klass — en marklig blandning
| BACKSPEGELN 3 dec, 2017

Robert Lagerstrom
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15. Grattis Lancia Aurelia!

Publicerad 3 juli 2009

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Aurora har namnsdag vill vi
naturligtvis uppmarksamma Aurelia!

Den forsta Lancian med det vackra modellnamnet Aurelia kom 1950, en bil dopt efter Via
Aurelia, den vag som under Romarrikets maktigaste period forband sédra Frankrike med impe-
riets huvudstad.

Lancia Aurelia hade varldens forsta serieproducerade V6-motor, en helaluminiumkonstruktion
med 60 grader mellan cylinderbankarna och hemisfariska forbranningsrum.

Aureliaproduktionen delas upp i sex olika serier och fanns som sedan, coupé och cabriolet.
Tillverkningen slutade 1958 och det blev drygt 18 000 exemplar tillverkade.
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Aurelia GT kom 1951. En ikon var fédd.
FILM: https://youtu.be/nRpufGL52P8
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https://youtu.be/nRpufGL52P8
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Aurelia B53 Coupé 1952
FILM: https://youtu.be/w61EPVKb1Do

Aurelia PF200 Convertible 1953
NEVS-brevet onsdagen 3 juli 2019
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https://youtu.be/w61EPVKb1Do
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Aurelia GT Convertible 1954-55

Aurelia Florida 1955-56
NEVS-brevet onsdagen 3 juli 2019
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Lancia Aurelia GT 2500 Spider 1955
FILM: https://youtu.be/DSEHWE-UMic

Aurelia Nardi Blue Ray 11 1958
FILM: https://youtu.be/93UihqgCnCRk
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