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1. Geely fornekar: Miljardlanet ingen bakdorr ut ur Volvo
Robert Triches

Publicerad: 28 juni 2019, 15:50

Geelys vd Li Shufu.

Kinesiska Geely har lanat 400 miljoner euro, motsvarande 4,2 miljarder kronor, till nollrdanta i
en obligation dar langivaren har ratt att som betalning byta till sig B-aktier i AB Volvo nar obli-
gationen mognar.

Detta har tolkats som att Geely kan vara pa vag ut ur Volvo, men det ar helt fel, sdger ledande
analytiker, kallor med insyn och Geely sjalva.

RECHARGE’

2. BMW-chefen: ”Det finns ingen efterfragan pa elbilar i Europa”
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-06-28, 10:24
BMW:s utvecklingschef, Klaus Frohlich, sa tidigare i veckan att han bedomer att forbran-

ningsmotorerna kommer att leva i 30 ar till, och att omstallningen till eldrift ar 6verhajpad.

Han menar dessutom att kunderna i Europa inte vill ha elbilar, det skriver Forbes.
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BMW:s utvecklingschef Klaus Fréhlich menar det inte finns ndgon efterfragan
pda elbilar i Europa och att laddhybrider bdttre passar det europeiska krménstret.

BMW:s plan for framtiden ar att fram till 2025 ha 25 nya elektrifierade modeller pa marknaden,
bade laddhybrider och elbilar. Men det beror inte pa att kunderna vill ha det, utan for att ut-
slappsregler kraver det, menar Klaus Frohlich.

"Det finns ingen efterfragan pa elbilar hos kunderna, ingen alls. Det finns regelverk som kraver
elbilar, men inga kunder", sager Klaus Frohlich.

Elbilar har ett syfte i andra delar av varlden exempelvis Kina och Kalifornien, menar Klaus
Frohlich, men att de kdrmonstren vi har i Europa battre lirar med laddhybrider med lang elekt-
risk rackvidd.

"Sa som jag ser det ar elbilar for Kina och Kalifornien. Alla andra delar av varlden klarar sig
battre med laddhybrider med bra elektrisk rackvidd", sager Klaus Frohlich.

Transport and Environment, som jobbar for att gora den europeiska transportsektorn sa hall-
bar som mojligt har tidigare riktat skarp kritik mot europeiska biltillverkare for att de dels erbju-
der for fa elbilar pa marknaden och dels for att de vantar med att lansera elbilar till 2021 av
affarsmassiga skal.

"Biltillverkare spelar ett hogt spel nar de avsiktligt skjuter upp forsaljningen av miljovanligare
bilar, for att maximera vinsten pa forbranningsmotordrivna suvar", det sager Julia Poliscanova,
chefen for miljévanliga fordon pa Transport and Environments.

Klaus Frohlich erkdnner att biltillverkarna inte har paskyndat utvecklingen, men menar sam-
tidigt att Transport and Environment missbedomer europeiska bilkdpares bendagenhet att vaxla
till elbilar. Han pastar att ingen hade kopt dem.

"Vi hade kunnat fylla hela Europa med elbilar, men ingen hade kdpt dem", sager Klaus Frohlich.

BMW-chef: Forbranningsbilarna kommer leva 30 ar till
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Volvos sista dieselmotor i sommar: ”Ser ingen framtid for dieselbilarna”
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Utslappen okar — och fler valjer bensin fore diesel: "Skrammande utveckling"
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3. "Elbilar inte prisvarda jamfort med bensin- eller dieselbilar"
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-07-03, 19:23

Darfor tror bilchefen att vatgastekniken kommer kéra om batterielbilarna.

Alla ar verkligen inte 6dverens om att vi alla kommer kora batterielbilar om nagra ar. Bland
cheferna i bilbranschen har vatgasbilarna ett starkt faste.

Det maérks inte minst i den arliga undersdkningen bland makthavare i bilbranschen som
McKinsey gor. Flera ar i rad har deltagarna i den undersdkningen havdat att vatgasdrivna brans-
lecellsbilar kommer kdéra om batterielbilarna.

Elbilar "mindre prisvarda" an forbranningsbilar?

Nu kan vi rdkna in ytterligare en person bland vatgasforesprakarna och det ar Felix Gress, pr-
och kommunikationschef pa stora underleverantoren Continental som levererar komponenter
till manga stora bilmarken.

Batterielbilar "har sina begransningar" och ar inte prisvarda jamfort med bensin- eller diesel-
bilar, sa han pa en konferens i Tyskland.

"For koparna kommer det vara svart att acceptera en sadan bil pa marknaden — du betalar ett
hogre pris men far mindre bil for pengarna, sa det blir tufft att salja in", sa han.

Vatgasen kor om 2030, enligt Continentalchefen

Aven om det dr mycket hajp kring elbilarna nu tror Felix Grass att den kommer l4gga sig om
nagra ar. 2030 kommer vatgasbilarna ha koért om, tror han.

"Branslecellen ar inte redo annu. Men 2030 ser vi nagot vara pa gang, sarskilt i personbilar som
kors langa strackor, eller i lastbilar."

Nar det galler batterielbilarnas nackdelar ar det framst rackvidden Felix Grass namner, trots
att manga undersokningar istdllet pekar pa att rackviddsangest ar vanligast bland bilkopare
som annu inte bytt till en elbil. Att biltillverkarna behover satsa pa eldrift for att klara ut-
slappsmalen kritiserar han dock inte alls.
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SKARABORGS
LANS TIDNING

4. Polisens egen utredning starker misstanken mot lastbilsforaren

Kristina Claesson
Publicerad 2 juli 2019 15:37

Foraren av lastbilen som skenade pa E20 tidigare i sommar nekar till brott.
— Eftersom jag haller kvar vid brottsmisstanken sa pekar det i en viss riktning. | annat fall

hade jag lagt ner utredningen, sager Andreas Gabrielsson, forundersokningsledare vid poli-
sens trafiksektion region Vast.

Med hjdlp fran utomstdende lyckades polisen fd stopp pa den skenande lastbilen.

Foraren ar skaligen misstankt for grovt falskt larm och vardsldshet i trafik.

Han har sjalv forklarat att bromsarna hakade upp sig sa att fordonet inte gick att fa stopp pa.
Under en och en halv timmes tid fardades lastbilen pa E20 och polis tvingades stanga av vagen.

Med hjalp av en civil insats kunde den koras ut pa ett garde strax norr om Skara, dar den stan-
nade.
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Enligt Scanias och Transportstyrelsens utredningar fanns det inget tekniskt fel pa lastbilen.

— Det flaggar for att nagot inte stammer. Vi har |atit vara egna tekniker gora en utredning for
objektivitetens skull, siger Andreas Gabrielsson, forundersokningsledare vid polisens trafiksek-
tion region Vast.

Vad den visat vill han av forundersokningsskal inte ga in pa.

Lastbilsforaren har tilldelats en offentlig férsvarare och delgivits misstanke om brott. Han for-
nekar bade grovt falskt larm och vardsloshet i trafik.

— Vi har hallit forhor med honom, det gjordes i torsdags i forra veckan. Da fick han lamna sin
version av handelseforloppet.

Andreas Gabrielsson kan inte ga in pa vad som sas, men tillagger:

— Eftersom jag haller kvar vid brottsmisstanken sa pekar det i en viss riktning. | annat fall hade
jag lagt ner utredningen.

Daremot lar det drdja innan fallet redovisas for dklagare och denne kan ta stallning till om det
ska vackas atal eller inte.

Arendet &r inte prioriterat hos polisen, dven om allménintresset ir stort.

— Vi ar en ganska liten grupp poliser som i forsta hand utreder trafikolyckor med dédlig utgang.
| det har fallet finns det heller ingen som ar frihetsberovad, men fallet ar anda viktigt for oss,
betonar Andreas Gabrielsson.

Han tror inte att det kommer handa sarskilt mycket i arendet under de narmaste veckorna.

— Vi gar in i semesterperioden. Sedan finns det andra saker i det har drendet som kan ge en
forklaring till handelsen, som ar relevanta for utredningen och maste utredas. Det viktiga har ar
att det blir ratt i slutdndan, att ta reda pa vad som hdande och vad det var som gick fel. Inte att

det ska ga fort.

Las mer: Polisen utreder chaufforen bakom skenande lastbil

Las mer: Kaspers hjialtedad raddade lastbilen fran att valta

Kristina Claesson
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5. Dodge rullar ut Charger SRT Hellcat Widebody
och Charger Scat Pack Widebody

Av Bobby Green 2019-06-28 kl 11:45

Efter teasern under skynket har Dodge nu littat pa hemlisarna och presenterat Dodge
Charger SRT Hellcat Widebody. En breddad version av Scat Pack lanseras ocksa.

FILM: https://youtu.be/x2ZKZiRqdKU

Skdarmarna okar pa bredden med 89 millimeter och for att hjulhusen ska fyllas ut ordentligt
sitter dar nu 20-tummare som ar elva tum breda skodda med 305/35ZR20-d&ck. Fjadringen har
stallts in ytterligare och det finns dampare fran Bilstein som gar att stdlla in i tre stycken olika
lagen. Bromsarna har dven uppgraderats och har numera sexkolvsok fran Bremo.

Charger Scat Pack Widebody har en Hemi-V8:a pa 6,4 liter under huven. Den ger 492 hastar
och kopplas till en attastegad automatlada som driver bakhjulen. 0-100 km/h ska ga pa 4,3 se-
kunder och kvartsmilen avklaras pa 12,4 sekunder.

Véljer man Charger SRT Hellcat Widebody far man istéllet en kompressormatad V8:a pa 6,2
liter som ger hela 717 hastar och 881 newtonmeter i vrid. Det rdcker for att klara 0-100 km/h
pa 3,6 sekunder och toppa 315 km/h. Maskinen gor den har modellen till "most powerful and
fastest mass-produced sedan in the world".

Forsaljningen drar igang i host men vad man far betala framgar tyvarr inte for tillfallet.

cnbc.com +
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6. Prov: Volkswagen Passat GTE — en riktig fulltraff
Av Torbjorn Lundgren
Publicerad 2019-06-28, 06:29
Storsdljande VW Passat far en uppdatering i sin attonde generation. Sma yttre andringar

men mycket nytt under skalet. Laddhybriden Passat GTE dr den mest salda laddbara bilen i
Sverige och nu far den battre rackvidd vid ren eldrift.

Ny stétfdngare och nya LED-stralkastare markerar att det ér en “ny” Passat.

Vi har provkort den faceliftade versionen av den omattligt populdra Passat GTE — nu med ener-
gitatare batteri och langre rackvidd pa el. Dessutom hel del andra finfina uppdateringar.

Detta ingar i provkorningen:
e VAD AR NYTT?
e HUR AR DEN ATT KORA?
o NORDFAKTA.

e BORDE JAG KOPA EN?
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VAD AR NYTT?

Det dr en tekniskt omfattande uppdatering men det ar inte sa mycket som syns utanpa. Finli-
ret ar nya stotfangare och ny kylargrill. Passat-bokstdverna sitter nu centrerade baktill under
Volkswagensymbolen och bilen har fatt nya LED-stralkastare, LED-varselljus, LED-dimljus och
LED-baklyktor. Som tillval kan man bestalla Matrix aktiv ljusbild och da kommer rinnande blin-
kers pa kopet.

Desto mer har hant under skalet. Passat GTE har ett nytt batteri med hogre energitathet. An-
talet celler ar detsamma som forr liksom storleken men det ar 10 kg tyngre — mer koppar helt
enkelt. Okningen &r 31 procent, frdn 9,9 kWh till 13,0 kWh. Det innebdr att rackvidden vid kor-
ning enbart pa el 6kat till 55 km enligt nya normen WLTP. Enligt NEDC-normen ar rackvidden 70
km. Man kommer nu 20 km langre pa el an tidigare. En vasentlig forbattring. En annan nyhet ar
att alla motorer till Passat far partikelfilter, oavsett om de drivs av diesel eller bensin.

\_ Ve

i

Kompetent, rolig, brinslesndl — men kanske lite tam design.

Volkswagens tekniker har minskat antalet korlagen fran fem till tre:

E-MODE: Gar bara pa el.

GTE: Sportig kdrning, utnyttjar hela systemets kraft. GTE startas med en egen knapp pa mitt-
konsolen och dndrar karaktaren bade hos bensinmotorn och elmotorn — de blir rappare och
kvickare. GTE-laget andrar dven stétdamparresponsen, pedalkanslan och styrningen, som blir
mer direkt. Bilen byter verkligen kadnsla. En ljudgenerator ger riktigt kul ljud ndar man gasar pa.

HYBRID: Viljer automatiskt mellan elmotorn och TSI-motorn. De tva ytterligare ldgena som
fanns tidigare ar inkorporerade i hybridlaget. Du kan stalla in systemet beroende pa om du vill
ladda batteriet mer eller bibehalla laddnivan.

Pa insidan fortsadtter innovationerna. Passat har fatt en 11,7-tums digital instrumentskdarm och
kapacitiv ratt. Den ar alltsa beroringskanslig och kanner om foéraren slappt taget eller bara slap-
pat till — da piper en varningssignal. De digitala instrumenten konfigureras via en knapp pa rat-
ten och kraver lite tillvanjning.

Nya Passat ar fullsmockad med olika system. Spektakulart ar Travel Assist som innebar att bilen
delvis kan kora sig sjalv i marschfart. Passat ar forsta VW att fa det. Systemet samverkar med
den adaptiva farthallaren ACC och reagerar pa fartbegransningar, tatorter, kurvor, rondeller och
korsningar och anpassar farten darefter.

Vi provade det och flyter man ivag mot grannfilen durrar ratten och styr emot. Det verkar inte
vattentatt eftersom det missade nagon gang. Dessutom larmade det i en bil trots att kérningen

var i hogsta grad aktiv. Det kan majligen bero pa att detta var forseriebilar.
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Fulladdad kommer nya Passat GTE 55 km pa ren el.
Normalféraren kan fixa en stor del av kérningen helt pa el och far ddrmed Idga kostnader.

IQ.DRIVE dr samlingsnamnet for alla assistanssystem (dven Travel Assist). Dar ingar Side Assist,
Front Assist inklusive fotgangarskydd, Lane Assist, Trailer Assist, Emergency Assist och Park

Assist.
Nytt for Passat ar Emergency Steering Assist som via bromssystemets ingripande forbattrar

sakerheten vid pl6tslig undanmandver.
For den uppkopplingsberoende ar Passat forst med att fa VW:s nya Matrix MIB3 och den er-
bjuder for forsta gangen tradlos integrering av iPhone-appar. Passaten ar numer standigt upp-

kopplad via en OCU med eget SIM-kort.
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HUR AR DEN ATT KORA?

Det som forst slar mig nar jag startar med fulladdat batteri ar tystnad (den startar alltid i el-
driftslage). Inte nog med att den i princip ar ljudlés pa eldrift. Bortsett fran drivlinan ar Passat
en mycket tystgaende bil.

Alltsa sveper man pa och enda bekymret man har ar om man ska vara snal-August och se hur
langt man kommer med det nya, starkare batteriet eller om man ska kéra normalt. Eller ha
pjaxan i durken...

Den nya digitala instrumentskédrmen dr ett lyft for insidan.
| 6vrigt ordning och reda som vanligt.

Jag hade kunnat kora testslingan bara pa el men det gar ju inte an. Tryck pa GTE-knappen och
plattan! Bilen andrar verkligen karaktar och blir riktigt rolig — och lite for snabb fér de vindlande
smavagarna bland kullarna ovanfor floden Rhen.

Drivlinan ar imponerande smidig med sin kombination av liten (men stark) bensinturbo och
elmotor.

| 6vrigt ar den precis sa solid och ndstan provokativt effektivsom VW:s senare produkter. Man
sitter bra, har tydliga instrument (nu digitala) och fornuftiga reglage, ratt placerade.

NORDFAKTA.

Om du vill skriva grannen pa ndsan att du just mottagit din nya VW Passat sa visa den
bakgrundsbelysta Passatloggan pa instrumentpanelen samt att namnet Passat nu ar centrerat
(i stora bokstaver) pa bakpartiet under logotypen. Danska hifiexperten Dynaudio har utformat
det 700 watt starka ljudsystemet som later utmarkt, men ar tillval.

Laddning fran helt tomt batteri via ett interface i bilens front och ett 230-voltsuttag tar fem
timmar och 30 minuter eller fyra timmar och 30 minuter med en laddbox eller en laddstation
pa 360 volt.
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1,4-liters bensinturbo samt elmotor som dr integrerad i DSG-ladan. Kompakt och effektivt.
Batteriet i nya GTE dr inte stérre, men starkare och 10 kg tyngre.

Batteriet i nya Passat har 31 procent 6kad energikapacitet
vilket ger 20 km Iéingre réickvidd.

BORDE JAG KOPA EN?

Absolut! | alla fall om du har behov av en valbyggd, rymlig, komfortabel, kvick och miljosko-
nande bil utan nagra allvarliga brister. Det svenska priset var inte faststallt vid var provkorning
men Volkswagen Sverige har gjort en poang av att prisbilden bibehallits gentemot féreganga-
ren. Det borde i sa fall dven gélla GTE som innan kostade 438 000 kronor med 10 000 extra for
kombin som i princip alla kopte.

VW Passat GTE har varit Sveriges mest salda laddbara bil de senaste aren och produkten har
bara blivit battre. Den ar, vilket kan komma bort ibland, grymt branslesnal. Fragan ar hur bonus
utfaller. Troligen mellan 20 000 och 30 000 kronor.

Andrahandsvardet borde vara bra, i alla fall de ndrmaste aren.
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VOLKSWAGEN PASSAT GTE
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: R4, turbo, bensin,
1395 cm3, 156 hk, 250 Nm
vid 1 500-3 500 r/min,
synkron, trefas perma-
nentmagnetmotor, 115 hk,
systemeffekt 218 hk vid

5 000-6 000 r/min,
systemvridmoment 400 Nm,
litiumjonbatteri 13,0 kWh,
6-vaxlad DSG-lada,
framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4767/1 832/
1516 mm. Axelavstand 2 786
mm. Tjanstevikt 1 735 kg.
Bagagevolym max 1 780 L.

S B VOLKSWAGEN PASSAT GTE
PRESTANDA: 0~100 km/h M "GAMLA" VW PASSAT GTE

7,6 sek. Toppfart 225 km/h.
Forbrukning 1,5 1/100 km,
CO2 38-40 g/km.

PRIS: Faststalls i borjan av
juli. Saljstart nu. Bestaller
du en Passat GTE idag far du
den nagon gang under forsta
kvartalet 2020.

SUMMERING

PLUS: Smidighet, prestanda, bransleekonomi, komfort, utrymmen.

MINUS: Lang vantetid.

1. 0. 0. 0.8,

Torbjorn Lundgren
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SVENSKA DAGBLADET

7. Bensinupprorisk — da ar det har en bil for dig
Rolf Gildenléw Publicerad 2019-06-29 kl 10.00
Det hdr ar bilen som dven de mest militanta ledarna for bensinupproret skulle kunna leva

med. Den drar halften sa mycket bensin som motsvarande 1970-talsmodell och dr dubbelt sa
rolig att kora.

Volkswagen minsta suv T-Cross dr i princip en hogbyggd VW Polo.
Fast rymligare och mera praktisk.

Bensinupprorisk — da dr det har en bil for dig

I slutet av 1970-talet kostade bensinen i Sverige strax under atta kronor litern. Ungefar halften
sa mycket som i dag. Marknadens hetaste smabil pa den tiden hette VW Golf GTI. Den drog
strax under litern per mil enligt datidens satt att mata. | verkligheten drog den betydligt mer.

Var testbil VW T-Cross TSI drar under halvlitern per mil trots att den har fler hastkrafter. Men
aven den dricker i verkligheten mer. Enligt det nya tuffare matsystemet WLTP behdéver den 0,62
liter per mil. Men anda kommer du ungefar dubbelt sa langt med T-Cross som med datidens
Golf GTI.

Det ar alltsa inte sarskilt mycket dyrare att kora bil i dag an for 40 ar sedan. Om man nu inte i
likhet med bensinskatteupprorets grundare Kenneth Winsborg har samlat pa sig 6ver 100 gamla
bensintorstiga bilar hemma pa garden.

Om nagon tycker att det ar lite galet att jamfora VW Golf med VW T-Cross, som i grunden
faktiskt ar en VW Polo, alltsa lillebror till Golf, sa ar forklaringen att bilarna under aren svallt pa
alla ledder. Sa dagens Polo ar faktiskt storre an 1970-talets Golf.

Jag kor den vassaste versionen av T-Cross TSI, som alltsa ar Volkswagens minsta suv och som
har levererar 150 hastkrafter. Men den svenska VW-importoren tror att instegsmodellen med
95-hdstarsmotorn blir bastsaljaren. Det ar i grunden samma maskin i bada tva men den forst-

namnde har fatt extra tryck, bokstavligen, men hjalp av en turbo.
NEVS-brevet fredag 5 juli 2019



NEVS-brevet

Férarplatsen paminner inte bara om VW Polo utan i stort alla VW-modeller.

Och det ar just motorn som ar parlan i T-Cross. Liten men naggande god. 999 kubik och bara
tre cylindrar. Det kan te sig futtigt men, for att citera Claes Eriksson i Galenskaparnas tv-serie
"Macken": "Om man staller in den ratt sa later den precis som en Maserati". Installningen gor
du forstas med gaspedalen.
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VW T-Cross rymmer faktiskt mer bagage én storebror Golf och behévs dnnu mera svéngrum
kan hela baksdtet skjutas framdt.

Reparationssats i stdllet for reservhjul. Vilj sjélv.

Fordelen med en liten motor ar bland annat att det ar mindre ”jarnskrot” som ska dras runt.
Det marks nar man ska ivag efter att ha stannat vid ett rodljus eller en stoppskylt — reaktionen
ar direkt och bilen tar nastan ett skutt framat. Trycker du sedan gasen i botten morrar den som
en italiensk sportbil. Nastan...

Trots utseendet och modellbeteckningen ar T-Cross ingen bil som du bor ge dig ut med i ter-
rangen. Den &r bara tvahjulsdriven och saknar sa kallade hasplatar pa undersidan. Daremot har
den dkta suv-hojd och ar saledes behandig att kliva i och ur. Man behoéver inte vara pensionar
for att tycka att det ar obekvamt att sitta bara ett par decimeter ovanfor asfalten. Apropa ut-
rymmen svaljer T-Cross mer dan dubbelt s3 mycket bagage som 1970-talets Golf.

NEVS-brevet fredag 5 juli 2019



NEVS-brevet

VW T-Cross dr en rolig, praktisk och Iéttkord bil.

T-Cross ar rolig att kora och yttermatten gor den smidig och latthanterlig. Bilen hade sakert
blivit en bastséaljare for VW om den fatt harja ensam. Men pa samma plattform finns redan
kusinen Seat Arona och i hést kommer Skodas version Kamig. Bada blir billigare. A andra sidan
sett dger Volkswagen bade Seat och Skoda.
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Specifikationer | VW T-Cross 1,0 TSI

Grundpris:

Forbrukning:
Koldioxidutslapp:
Kvaveoxidutslapp:
Motor:

Kraftoverforing:

Skatt:

Max effekt:

Max vridmoment:
Tjanstevikt:
Langd/bredd/hojd (i meter):
Bagageutrymme:
Acceleration 0-100 km/h:
Toppfart:

239 400 kronor.

6,2 liter/100 km (WLTP).

140 g/km (WLTP).

126 mg/km (RDE).

1,0-liters bensin, 3 cylindrar, turbo.
7-vaxlad dubbelkoppling, framhjulsdriven.
1 754 kronor (efter tre ar 382 kr).
115 hk vid 5 000-5 500 varv/min.
200 Nm vid 2 000-3 500 varv/min
1 344 kg.

4,11/1,76/1,56.

385-1 281 liter.

10,2 sekunder.

193 km/h.

| testbilen sitter en trecylindrig motor pd 110 hdstkrafter
men den svenska VW-importéren tror att samma motor med 95 hdstar blir bdstséljaren.

Motor/vaxellada
Betyg: 5av 6

Det behodvs inte alltid en jattemaskin for att liva upp tillvaron som bilférare. Den har 3-cylind-
riga och branslesnala 1,0-litersmotorn ger inte bara laga driftskostnader utan ocksa ett under-
hallande sound — kopplat till VW-koncernens beprévade 7-stegade dubbelkopplingsvaxellada.
Ekonomi/miljo

Betyg: 4 av 6

Ska man prioritera driftsekonomi och miljo valjer man 95-hastarsmotorn, men den har kraft-
fullare versionen skams inte for sig den heller. Lite dyr — samma bil i spansk Seat-kostym ar
betydligt billigare.
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Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Lattmanovrerad, rask och rolig att kora. Tryggt och forutsagbart upptradande vid undanvaj-
ningsmanovrer. Inga topprestanda men det ar val inte for att vinna nagra gatlopp man koper
en sadan har bil.

Sakerhet

Betyg: 5av 6

VW T-Cross fick toppbetyg i Euro NCAP:s krocksakerhetstest i maj. Svaga punkten ar, som hos
sa manga andra bilar, fonsterstolparna som riskerar att skada oskyddade trafikanter vid pakor-
ning. De flesta sakerhetssystem ar standard.

Helhet

Betyg: 5av 6

Rolig, praktisk och lattkord bil med en effektiv motor som levererar fullt tillracklig prestanda.
Tva rivaler

Kia Stonic 1,0 T-GDi

203 900 kronor. 120 hk. CO2 117 g/km.

Har precis som T-Cross en 1,0-liters 3-cylindrig bensinmotor med turbo men gar bara att fa
med 6-stegad manuell vaxelldada. Framhjulsdriven.

Peugeot 2008 GT-Line
227 900 kronor. 130 hk. CO2 110 g/km.
3-cylindrig bensinmotor men med lite storre cylindervolym an i VW T-Cross, men den gar bara
att kombinera med en 6-stegad manuell vaxellada. Framhjulsdriven.
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8. Prov: Porsche 911 Speedster kostar 2,9 miljoner — och ar vard varenda krona
Av Stefan Helmreich, Publicerad 2019-06-29, 06:27

Porsche haller precis pa att uppdatera den klassiska 911-modellen till en ny generation. Men
som en sista hdlsning till gamla modellen kommer nu specialversionen Speedster. Vi provkor.

Samtidigt som vagen dndrar karaktar och gar genom bergen forvandlas dven Sardinien och det
eviga solskenet till drama. Palmerna bdjer sig krumt for haftiga vindbyar och de nyss ulliga mol-
nen morknar och muterar sig till hotande formationer.

Cabrioletvader? Ser inte riktigt ut sa. Och anda ar den dramatiska kulissen som malad for hu-
vudrollsinnehavaren — 911 Speedster, som ar ater till ursprunget, efter att foregangaren glidit
ut lite val langt at flardhallet.

Med endast 1.948 exemplar pa produktionslistan och den svindlande prislappen pa 2.850.000
kr ar jubileumsmodellen egentligen en marginell sak, men dnda av stor betydelse. Det menar
Andreas Preuninger, chef for Porsches GT-bilar: "911 ar Porsches ikon, och 911-ikonen ar
Speedster!"

Speedsterns historia omfattar hittills fem kapitel. Den hér bilen ar den sjatte, baserad pa 991,
och den aterfor linjerna till sina rotter. Den som bidragit med mest pragel ar originalet, 356
Speedster, som star for de puristiska grundprinciperna.

Racinglooken kommer fran det syndigt dyra Heritage Design-paketet (237 900:—, som en ny
Volkswagen Golf!) med startnummer, delvis vit lackering mot i ovrigt GT Silver, emblem i guld
samt cognacbrun interior, bland annat. Porsche 964 har utgjort inspirationskalla nummer tva.
Det var den forsta (och enda) i raden modeller som med sma detaljer drog paralleller till de
sportigaste bilarna. Det har den nya tagit vara pa bade karaktdarsmassigt och substantiellt.

| grunden satts Speedstern samman av tre modeller. Den forstarkta bredspariga bakdelen kom-
mer fran Carrera 4 Cabriolet. Chassi och drivlina tas i huvudsak fran GT3 Touring och frontens
karossdelar i kolfiber har 911 R fatt slappa till.
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964 (i bakgrunden) var den férsta moderna Speedstern.

Den nya dr inget annat dn en GT3 med "méssa". Taket fGr man packa sjélv.
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Sként i det fria. Kdnslan av frisk luft och frihet édr enastdende.
Porsche 911 Speedster dr 120 kilo ldttare én nya 992 Carrera Cabriolet.

Allt ovanfor midjelinjen, alltsa det som gor Speedster till Speedster, ar modellens egna. Vind-
rutan ar lagre och sidorutorna mindre dn hos vanliga Cabriolet. Tackkapan bak i kolfiber, som
trots sin storlek bara vager 10 kilo, valver sig i tva pucklar, vilket en gang etablerades pa G-
generationen.

Naturligtvis gommer det sig ett tygtak under pucklarna, som man far kampa med sjalv. Upplas-
ning och lasning sker med en knapptryckning — resten far man ga ur bilen och géra med mus-
kelkraft.

Ner med taket, stang luckan och sa star man dar med en 6ppen bil. Falla upp? Samma sak igen
fast tvartom, forutom att sufflettens bada "asnedron" maste kndppas fast.

Andreas Preuninger avsldjar att man till och med diskuterade att ta bort tygtaket helt. Med
hansyn till anvandbarheten avstod man. Den spartanska Tonneau-covern fran konceptbilen
skippade man faktiskt ocksa. Det var dock fegt.

Hur som helst ar det har inget for soffpotatisen. Alltsa ut i den allt friskare luften och in i den
haftiga vaderfronten. Den bitska kopplingen kraver lite tillvanjning. Den sexvaxlade ladan blir
direkt som hand i handske. Lagena klickar i som magneter dragna till varandra. Den automatiska
mellangasen (urkopplingsbar) jamnar ut motorbromsen vid nedvaxling.

PDK? Finns inte och passar inte. Vare sig i konceptet eller vid korningen som lever av forarens
engagemang och som blir battre ju mer man jobbar med bilen.

Speedster ar ingen racerbil men paminner om en i vissa avseenden. Cupdacken ar obligato-
riska, farthinder ar riktiga hinder for bilen (men lyftsystem for framaxel ar tillval, 23 600 kr).
Infotainmentsystem gar bara att fa pa uttrycklig begaran. Renlarigheten ar standigt narvarande
men inte forslavande.

Chassit ar huvudet pa spiken. Fjadrarna motsvarar exakt de pa GT3. Tvastegsstotdamparna ar
lite hardare kryddade. Vid normal fard marks knappast nagon skillnad. Det ar forst nar man
utsatter fjdderbenen for lite sidokrafter som sportlagets hardare motstand marks — positivt i
varje bemarkelse.
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Uppe i bergen kryper temperaturen ner till ensiffriga grader och det droppar fran himlen.
Alternativen diskuteras kort. Cabba upp eller fly? Det blir det senare alternativet. Snabbt vander
Speedstern och dyker in i serpentinvagarna nerfor berget. Till att borja med understyr den latt
men snart har Michelinarna gnidit sig varma och 1.465 kg Speedster biter sig fast i asfalten som
tuggummi.

Framhjulen klipper kurva efter kurva, ratar ut och baken hanger med. Forst kor man i en rytm,
med Ookande fart narmast i raseri men som tur ar reagerar sinnena aven pa yttre intryck. En
stund sveper de lugnande dofterna av hav in i kupén. Sedan sniffar du ater in lite motorsportluft
eftersom Speedstern precis tagit en snabb hoger just ratt i apex. Det basta av allt.
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Analoga instrument med grén bakgrundsbelysning.

Man ar helt omgiven av korgladje, kan inte komma undan den. Det satter sig i harbotten,
fotsulorna, i ryggen och framfor allt i fingerspetsarna. Eller som en kollega nyligen formulerade
det: "l en 911 maste du kdnna lankarmarna i ratten!" | den har bilen tycks det stdmma, sa pass
att nar du klivit ur bilen och kollar om du har smorjfett pa handerna.

Men vagegenskaperna ar bara en bestandsdel i bilens intensitet. Den andra star motorn for.
Med passionen och slaktskapet till Le Mans. En fyraliters sugmotor med titanstakar, torrsump,
hardare ventilfjadrar, 9 000 r/min och med en kraftutveckling som pressar dig bakat som i ett
JAS-plan.

Man kanner igen sig, eller tror att man gor det. For aven om boxermotorn ar en veteran i
grunden ar den helt ny pa manga viktiga omraden.
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De skarpta utslappskraven har tvingat fabriken att bygga in partikelfilter. De prylarna ar tunga
och kostar i regel effekt. Det hindrade forstas inte Porsche fran att hoja effekten med 10 hk till
510 hk jamfort med GT3, 6ka vridmomentet och med extremt tunn plat gora avgassystemet
lattare — med hela 10 kilo!

Med ombord ar numera ocksa ett nytt insug med individuella ventiler. Inte for att forbattra
gasresponsen. "Nej, den var vi helt n6jda med", sager Preuninger. "Faktiskt ar det framst till for
att minska utslappen och det gor de sa bra att den har drivlinan ar var plattform for framtiden."

Passande nog slar den sardinska aftonhimlen 6ver i rosa medan Speedster far [6pa fritt de sista
rakorna innan vi kommer fram till havet. Vi lyssnar igen och boxersexan varvar hogt och later
ilsket hes, igen och igen. Allt stammer. Allt utom den kitschigt turisttypiska kulissen.

For lite drama helt enkelt.

PORSCHE 911 SPEEDSTER (991)
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: B6, bensin, 3996 PRESTANOA
cm?, 510 hk vid 8 400 r/min, '
470 Nm vid 6 250 r/min. 4
W 6-vixlad manuell lada,

: bakhjulsdrift.
KAROSS: L/b/h 4 562/1 852/ <

1250 mm. Axelavstind 2 457

mm. Tjanstevikt 1465 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
4,0 sek. Toppfart 310 km/h.
Forbrukning 13,8 /100 km.

| €0:317 g/km. 7 4 el

| PRIS: Fran 2 850 000:-.
Aktuell nu. M 911 SPEEDSTER
/ # 911 CARRERA S CABRIOLET

" SUMMERING

PLUS: Utstralning, vigegenskaper, motorstyrka, prestanda,
smidighet.

MINUS: Barockt dyr.

L. 0.0.8.¢

Av Stefan Helmreich

Bearbetning: Torbjorn Lundgren

En andra dsikt
Alrik Soderlind

CHEFREDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

Vad handlar Porsche 911 om? Sjalvklart om upplevelse. Att kora en egensinnig bil som verkli-
gen tal att brukas och som tal att ses pa. Lange — ar efter ar.

Men vilken skulle jag valja? Forst maste vi vdlja spar, ska jag ha bilen for att kdra pa bana eller
som daglig transport? | den basta av varldar hade jag givetvis minst tva stycken och som leksak
pa trackdays kan jag inte tdnka mig nagot battre dn en 911 GT3 RS. Fruktansvart snabb, effektiv
men ocksa ra och personlig. PDK-Iadan och det hysteriskt varvande turbolésa motorn far mig
att rysa bara jag tanker pa hur fantastiskt bra de ar.

Men vardags-911:n da? En av mitt livs basta bilupplevelser ér veckan da jag korde en 911
Speedster arsmodell 1989, med smal kaross, en vecka i Norrlands inland. Ren bilkérning. Mygg.
Oandligt langa ljusa natter. Snudd pa 6de vagar.

En sadan i mycket fint skick skulle vara en drom, inte for snabb och samtidigt mycket under-

hallande att kora.
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Men fragan dr om jag inte skulle bli annu mer n6jd varje dag om det blev en ny 911 Speedster?
Fortfarande en turbobefriad motor som har bade karaktar och ljudbild intakt, men till skillnad
fran GT3 kopplad till en manuell vaxellada.

Jag gillar verkligen 6ppna bilar eftersom man hamnar mitt i naturen, men det ar fa cabrioleter
som ar riktigt snygga bade med och utan tak — men hér ar nya Speedster ett undantag. Den ar
inte heller lika bekvdam som en 911 Cabriolet, och det gillar jag: en sportbil ska inte vara skon att
aka i, den ska formedla allt som hander pa vagen, i luften, i motorn, i styrningen. Snacka hogljutt
och tydligt.

Sa svaret pa fragan ar nog att jag helst av allt skulle vilja ha en ny och modern 911 Speedster,
eftersom jag inte kor pa bana tillrackligt ofta for att motivera en GT3 RS.

Men det finne en hake i det har resonemanget och den haken heter nya elbilen Taycan. Det ar
Porschen som jag helst av allt skulle kora sju dagar i veckan, aret runt.

Vilken ar din drombil — och varfor?

9. Vi har kraschat med en Tesla i en Tesla
Av Roger Aberg 2019-06-28 KL 13:45

Nu kan man spela i bilen

FILM: https://youtu.be/vint9R8Aa Q

Tesla fortsatter att slappa riktigt bra funktioner till sina bilar. Och en del trams. | den senare
kategorin hor Tesla Arcade hemma, och vi var sa klart tvungna att prova. Tesla Arcade ar helt
enkelt en avdelning i mjukvaran dar det finns ett gang spel och nu har Beach Racing Buggy 2
hittat dit. Det ar kanske inte det fetaste bilspelet i historien men det spelar inte sa stor roll.

For det ar valdigt, valdigt roligt att spela bilspel i en bil. Kdnslan kan liksom inte bli battre an att
sitta i ett riktigt bilsate och styra med en riktig ratt. Nu gor det inte att jag kan spela bra, men
det ar anda roligt.

Som sagt, trams. Men varfor ska allt vara sa seriost hela tiden? Ingen har dott av att ha lite skoj
da och da.
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Teknikens Varld

10. Provkorning av Kia Stinger 2,2 CRDi AWD AT8 GT Line
Oskar Kriiger
29 juni 2019

Kia har forvanat oss pa alla satt med Stinger. Snygg, dyr och riktigt bra. Men hur ter sig den
stora coupén med en fyrcylindrig dieselmotor under huven?

Parkeringens lackraste bil star nytvattad och glanser i sin svarta skepnad. De detaljerade stral-
kastarna av LED-typ, grillen som inspirerats av en tigernos och den langa motorhuven skickar
tankarna bort fran det koreanska bilmarket som annars utmarker sig med prisvarda bilar och
sju ars garanti. Inte heller den laga, langt sluttande, taklinjen och de bakre ljusbararna som sling-
rar sig runt aktern och vidare i bilens profil, skanker nagra tankar till Kia.

Tre centralt placerade ventilationsutblas star i fokus inuti kupén. Detaljerna ar valarbetade och
hela interioren kanns lyxig samtidigt som det ar tydligt att man sitter i en Kia. Vaxelvaljaren ar
unik for Stinger, ett stycke som &r bade snyggt och skont att halla i. Just ergonomin ar riktigt
bra, forarstolen ar bekvam, ratten ar elektiskt justerbar och armarna hamnar naturligt pa stéden
pa vardera sidan om ratten. En viktig detalj i ett langfardslok som Stinger. For dven om Kia
Stinger har en V6:a pa 356 hastar (tidigare 370) ar det har ingen sportbil. Nagot jag sjalv fick
utreda pa legendariska Nirburgring for tva ar sedan dar jag provkorde en forserieversion av
bilen.

Fjadringen ar for mjuk for att vara en sportbil, V6:an ar inte underhallande pa det sattet och
bilen ar for tung. Men att den ar en riktigt bra bil pa vanliga vagar fick vi kvitto pa i fjol dar var
nyligen framlidne reporter PeO Kjellstrom valde just Kia Stinger som sin dromvinterbil. Fin styr-
ning, bra riktningsstabilitet, fast fjadring och skona stolar 16d lovorden. Och jag kan inte annat
an att instamma.
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Interiéren dr klart mer exklusiv én i 6vriga Kia-modeller, men lika ldtthanterlig.

Men i den kolsvarta Stingern sitter ingen V6:a, nej har under sitter en hederlig diesel med fyra
cylindrar och 200 hastkrafter. For tva saker som sdnkte Stinger i testet var priset och den torstiga
V6:an. Dieseln ar saklart billigare, hela 80 000 kronor billigare men diesel-Stingern kostar allt-
jamt 448 400 kr. Vilket far ses som valdigt dyrt aven om listan pa utrustning ar lang.

Med tigernosen riktandes norrut soker jag svar pa om Stinger ar lika forforisk med den betyd-
ligt trakigare motorn. Dieselknattret som var klart patagligt innanfor tullarna i Stockholm ar som
bortblast val uppe i fart. Dieselmotorn dar medioker for sin typ men Stinger ar vélisolerad fran
alla sorters oljud. Vaxlandet skots av en konventionell automatlada med atta vaxlar och ladan
och jag blir snabbt kompisar. Vaxlingarna ar inte blixtrande men vaxlarna sker allt som oftast
vid precis ratt tidpunkt. Vill jag ligga pa lagre vaxlar for jag handen bakat fran vaxelvaljaren och
vrider korprogramsvaljaren till sport. Allt bra sa har langt.

Motorn da? Jo, jag tycker den &r helt tillrdcklig och det kanns inte alls fel. Att den ska konkur-
rera med den nastan dubbelt sa starka bensinmotorn ar inte pa tal, men jag tycker inte Stinger
behover en sa stark motor. Det har ar som sagt en langfardsbil, ingen sportbil. Jag kan dock inte
undanhalla att jag saknar mullret i V6:an men aldrig kdnner jag att jag har for lite kraft.

Efter femtio kérda mil anger bilen en forbrukning pa 0,68 I/mil. En helt acceptabel forbrukning
och jamfort med bensin V6:an en fis i rymden. Dieselmotorn ar alltsa det rimliga valet om man
ska kdpa en Stinger. Men kdpet av Stinger i sig dr svarare att rattfirdiga. Aven da Stinger ar en
riktigt bra bil ar det mycket pengar. Speciellt mycket pengar for en Kia, enligt manga. Men den
har bilen far mig att kdnna mig speciell pa ett satt jag inte kanner i en Audi A5 eller Mercedes
C-klass Coupé. Och speciellt inte i en Volvo V90. Men hur mycket far det kosta att kdnna sig
speciell?
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Stinger dr ett slagkraftigt modellnamn som Kia klarar att bédra utan att skimmas.

Det har ar nytt!
Diesel
| stallet for V6:an har en fyrcylindrig dieselspis pa 200 hastkrafter letat sig ner under huven.

Kia Stinger 2,2 CRDi AWD AT8 GT Line
Pris
448 400 kronor, saljs nu.

Motor

Diesel. Langsmonterad 4-cyl radmotor 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kamkedja.
Turbo. Kompression 16,0:1. Borrning/slag 85,4/96,0 mm, cylindervolym 2 199 cm3. Max effekt
200 hk (147 kW) vid 3 800 r/min, max vridmoment 440 Nm vid 1 750-2 750 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
multilankaxel med 1 langsgaende lankarm och 4 tvarstallda lankarmar per sida.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 11,7 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 225/45 R18.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 291, langd 483, bredd 187, hojd 140, sparvidd f/b 160/162. Markfrigang 13.
Tjanstevikt 1 901, maxlast 424, max slapvagnsvikt 1 500. Tank 60 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
406/1 114 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 7,6 s, toppfart 230 km/h.
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Bransleférbrukning

(NEDC): Stad 0,79 I/mil, landsvdg 0,56 |/mil, blandad korning 0,64 |/mil. CO2 169 g/km.
Bransleforbrukning (WLTP): Ingen uppgift.

Garantier
Nybil 7 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, assistans 3 ar.

Skatt
9 687 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 4 170 kr per ar.

Rivaler

Audi A5 40 TDI quattro S tronic

Audin landar valdigt ndra Stinger prismassigt, men till skillnad fran Kia far du betala dyrt for
utrustningen hos Audi.

Pris: 456 500 kronor.

Mercedes C 220 d 4Matic Coupé

Samma historia som for Audi. Dessutom &r bade Mercedes och Audi mindre an Kia Stinger.
Pris: 424 900 kronor.

GALLERI

Kia Stinger
37 bilder
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TURISMO

11. Lancia Delta Integrale
Gran Turisimo Magazine nr.1 2017
Nar de giftiga Grupp B-bilarna parkerades i mitten av 1980-talet tog de snallare Grupp A-

bilarna over. Lancia var bast rustat for nyordningen med sin Delta Integrale. Idag ar den
snabba folkbilen kult och raskt pa vag uppat prismassigt.

CLUB ITALIA

en lilla Lancian forsvann! Jag korde min Audi quattro — den andra i raden — som jaktbil

i Svenska rallyt och kdnde mig ganska oovervinnerlig pa de vintriga smavagarna i

vargaskogarna mellan Dalarna och Varmland. Jag hade gatt vansterbromsarkurs hos
rallyproffset Mikael Ericsson och nar en vit Italienregistrerad Lancia Delta Integrale dok upp fran
vanster i ett vagbyte tankte jag att det skulle bli en enkel match att stressa italienaren pa min
egen hemmaplan.

Men ack sa jag bedrog mig. Det tog inte manga tajta kurvor med den stora quattron dansande
i yviga svangar bakom en snabbt forsvinnande liten Lancia forrdn jag insag att Integralen var ett
helt annat djur pa vagen. Tajt, styrsnabb och effektiv pa ett helt annat satt an den gammaldags
langa quattron.

Nar volymen i rallyskogarna skruvades ner flera nivaer efter olyckorna med de brutala Grupp
B-bilarna och man blixtrustade for det tamare Grupp A-reglementet var det inte manga som
masstillverkade bilar som passade perfekt for klassen. Men Lan- cia hade just forsett sin turbo-
laddade Delta HF med fyhjulsdrift, och kunde med enkla medel skapa en bil med goda forutsatt-
ningar att bli effektiv i rallyskogarna. | med en stérre motor (pa maxgransen tva liter), pa med
storre bromsar och kraftigare fjaderben och montera en kortare styrvaxel och vips hade man
en vinnare pa vag.

Lancia hade redan valt en ratt sofistikerad 16sning for sin fyrhjulsdrift, med ojamn torque split
(56/44 procent fram/bak), en viskobromsdiff mellan axlarna och en Torsen mellan bakhjulen.
Systemet gav utmarkt driv och en bra bas for en rallybil — atminstone jamfort med vad konkur-
renterna hade att erbjuda.
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Integrale i rally-utférande

Och Lancia borjade vinna direkt. 1987 sopade man enkelt hem VM, och segersagan skulle bara
fortsatta. Efter sex konstruktorstitlar och fyra forartitlar mellan daren 1987 och 1992 drog sig
fabriksteamet tillbaka obesegrat — en svit som dven far Volkswagens sentida dominans att
blekna.

Reglementet krdavde att 5 000 bilar byggdes arligen, och dven om det var en utmaning att fa
snurr pa forsaljningen i borjan skulle rallysegrarna snabbt 6ka efterfragan i bilhallarna. Till
Sverige kom inte Intergrale alls, och de enda Lancia Delta som syntes har var omddpta till Saab
600 och saknade bade turbo och fyrhjulsdrift och de breddade skarmar som for varje ar kom att
svullna och gora bilen allt bredare.

De forsta tva arsmodellerna hade 8-ventilsmotorn pa 185 hastar, men redan 1989 var det dags
for 16-ventilaren att debutera. Huven blev lite bulligare for att ge plats at den hogre motorn
som nu gav 200 hastar, och spurten till 100 km/h avverkades pa 5,5 sekunder — riktigt giftigt for
knappt 30 ar sedan.

Lika viktigt var det faktum att man hade andrat kraftfordelningen mellan fram- och bakaxeln
till 47/53 procent, dar bakhjulen nu fick en dos mer kraft for att helt eliminera tendenserna till
understyrning i tajta svangar. Normalt var Integralen dven med sin ursprungliga kraftfordelning
en riktigt styrsnabb kamrat pa vagen, men pa asfalt och med allt bredare dack tenderade bilen
att driva utat i svangen nar man lade pa full gas.

1991 var det dags for en Evo-version, som optiskt blev avsevart mycket mer hardkokt an fore-
gangarna, med annu bredare skdrmar och hjul. Effekten var nu uppe i 210 hastar, som bara
toppades av Evo Il med fem hastar till som avslutade bilens livs- cykel 1994, ett par ar efter
segertaget i rally-VM.

Jag hade sjalv lite svart att forlika mig med tanken att Intergralen skulle bli ett dyrt samlar-
objekt, byggd som den var pa en billigt hopsatt (men val designad) massprodukt med nastan
olidligt skrapig kvalitetsniva pa interioren. Men faktum ar att Intergralen idag, sarskilt i Evo-
utférande, har blivit riktigt eftertraktad och oftast kostar halvmiljonen om den ar i fint skick.

Under det sista produktionsaret byggdes sju olika specialversioner i begransad upplaga som
idag betingar stoddiga premiumpriser, trots att det kanske bara ar fargen och lite smadetaljer
som skiljer den fran den “vanliga” Integralen.

Sjalv skulle jag valja en fabriksbyggd rallybil — om jag hade ett par miljoner 6ver. En Integrale
av det ratta virket.
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12. Grattis Buick Riviera!

Publicerad 5 juli 2009

Text Carl Legelius

I dag nar Laila och Ritva har namnsdag vill vi uppmarksamma Riviera!

Buick Riviera introducerades som 1963 ars modell och har prisats for sin design manga ganger
i efterhand. Rivieran var en tvadorrars kupé med plats for fyra personer som kdandes saval sport-
ig som lyxig sett ur amerikanskt perspektiv.

Denna "klassiska" Riviera var forst amnad till att vacka livi sedan lange avsomnade LaSalle men
Buicks forsaljning behévde en vitaminspruta, sa Riviera blev en Buick.

Forsta aren byggdes Riviera pa ett chassi med 117 tums hjulbas, exklusivt fér modellen, vilket
var extremt ovanligt inom amerikansk bilbyggartradition.

Daremot kom karosstommen pa andra generationen att delas med 1966 ars framhjulsdrivna
Oldsmobile Toronado daven om inget yttre kdnnetecken fanns.

Tredje generationen blev kdnd for sin vagade nya stil med "boattail", dar taklinjen 6vergick i en
enorm och avsmalnande bakruta, som gav sa specifika drag at Riviera att ingen annan bilmodell
kunde matcha detta.

1974 behdlls grunddragen fram, men baktill dvergav Buick den speciella "boattail" -stilen for
en mer konventionell bakdel samtidigt som den nya gimmicken "operafonster" prydde C-stol-
pen.

Till 1979 hade Rivierans yttermatt minskat radikalt samtidigt som framhjulsdrift infordes och
pa bestédllning kunde den fas med en V6 med turbo.

Riviera vaxte karrossmassigt, som alla amerikanska 60- och 70-talsbilar fran sin fodelse, men
med 80-talets intrade krymptes alla modeller oavsett tillverkare. 1999 lades modellen ner.
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Riviera presenteras fér en entusiastisk publik 1963. En blivande klassiker.
FILM: https://youtu.be/BvL5Z10gWHO

Generation 2 kom 1968 och var stilren som fa andra bilar "over there".
FILM: https://youtu.be/24QU-I0DkaY

N

En liten flirt med femtiotalets dolda bakhjul gjordes i slutet av 60-talet
och bilen pad bilden frégn 1970 blev den sista.
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1971 ars Riviera "Boattail" var en utmaning fér betraktaren med sin sdrpréglade akter.
Alska eller hata. Vi dlskar.

Alskling, har du krympt bilen? Redan 1976 gick det se vartdt det barkade.
FILM: https://youtu.be/EjLtqt4D64I

Riviera Convertible 1982—-85
FILM: https://youtu.be/Be-aMQyqQIA
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Buick Riviera som konceptbil visad foérsta gangen i Shanghai 2007 och ritad i GM:s kinesiska
designstudio. En 2+2 med madsvingeddérrar och karosspaneler i kolfiber. Kanske kommer
modellnamnet tillbaka. Buick ér i alla fall ett av de mdrken som ska fé leva kvar i det nya,
statsfinansierade GM.
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You(T)

13. Fredagshumorn: Svenska nyheter - Jesper Ronndahl lar dig allt om EU

FILM: https://youtu.be/fEe6cpMBOVs?list=PLF1FRyHHWSzjniOCWBIBK7TaeVQDi5e5s

You(T)

14. Fredagsfilmen: Saab:s historia 1995-1996 med Erik Carlsson

Annorlunda och karakteristiska.
SAAB ar allt utom traditionella.

FILM: https://youtu.be/cBqglgMTMOPc

SLUT
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