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Foregaende mandag 22 juli

. Volvos marknadsandel och forséljning 6kar H1 2019 &r basta halvaret nagonsin
. Volvo Cars om framtidens bilar och fabriker

. Volvo-vd:n om framtiden: ”Vi tror pa Skovdefabriken”

. ”Ingen Volvo-fabrik har gjort en sa har kraftig 6kning sa har snabbt forut”
. Regeringens mal ar en brutal nedskarning av Sveriges transportsystem
. Utbudet av elbilar tredubblas till 2021

. Eltejp och daliga arbetsférhallanden bakom Teslas rekordproduktion

. Tesla plockar bort standardversionen av Model X och S

. Sa klarar sig de franska suvarna pa landet

. Nya linan ska osa ut Fiats eldrivna 500-modell

. Lotus elbil Evija med 2 000 hk och 40 mils rackvidd

. Mercedes X-klass saljer uselt — pa vag att laggas ned

. Fjarde generationen ZF 8HP automatlada med elmotor

. Sa smugglas lyx-Mercor till diktatorn

. Undersokning: Svenska bilverkstader levererar inte

. Estlandare lanserar elbil med tre hjul

. Ryska Sherp ATV &r det coolaste du kan kora — pa land och till sjoss

. De vill att elbilen ska bli emoji

. Mercedes-Benz 190E 2,3-16

. Grattis Fiat Mirafiori

. Forandringar hos Alfa Romeo...
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1. Volvos marknadsandel och forsaljning okar
Av Pdr Brandt,
Publicerad 2019-07-18, 08:23
Bade forsaljning och marknadsandel 6kar for Volvo Cars, som salde 340.286 bilar under

forsta halvaret 2019. Omsattningen dkade till 130 miljarder kronor. Men allt &r inte positivt,
vinsten minskade.

Volvo Cars presenterar ett valdigt starkt forsta halvar 2019. Forsaljningen 6kade till 340.286
och omsattningen blev den hogsta nagonsin 130 miljarder kronor. Dock minskade vinsten, pa
grund av 6kad prisspress och handelstullar.

Rorelsemarginalen for H1 2019 minskade fran 6,4 till 4,2 procent, jamfort med samma halvar
2018. Rorelsemarginalen for andra kvartalet blev 3,9 procent, vilket visar att kurvan pekar
nedat.

"Under en tid da bilforsaljningen stagnerat pa de flesta marknader, har vi under det forsta
halvaret sett en fortsatt stark tillvaxt," sager Volvo Cars vd Hakan Samuelsson. "Vi fortsatter att
ta marknadsandelar i samtliga regioner dar vi ar verksamma, men en 6kad prispress och han-
delstullar har minskat var rérelsevinst. Atgarder som vi vidtagit pa kostnadssidan tidigare i ar,
kommer att ha fa effekt under andra halvan av aret."

Volvo Cars fortsatter att minska sina kostnader, utover de som redan meddelats. Malet ar att
minska de fasta kostnaderna med tva miljarder kronor. Effekten av besparingarna vantas
komma under slutet av 2019 och bdrjan av nasta ar.

Aven om Volvos vinstmarginal minskat sd kan man vara néjd med en mycket stark forsaljning.
Forsaljningen i Europa, USA och inte minst Kina har minskat men trots detta har Volvo salt fler
bilar och har darmed 6kat sina marknadsandelar.
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2018

Volvos urstarka oppning pa 2019 — 6kat forsaljningen med 11 procent
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190307/volvos-urstarka-oppning-pa-2019-okat-forsaljningen-med-11-procent/
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Teknikens Varld

2. Volvo Cars om framtidens bilar och fabriker
Jan-Erik Berggren
17 juli 2019

Alla biltillverkare star infor forandringar, men det finns olika spar att ta. Volvo Cars strate-
gichef Marten Levenstam berattar hur den svenska biltillverkaren ser pa framtiden.

Fran och med nu ska alla nya Volvo-bilar lanseras med nagon form av elektrifiering. Och i hori-
sonten vantar en omstallning till enbart elbilar.

Senast 2025 ska halften av alla nya Volvo-bilar drivas med enbart en elmotor. Volvos strategi-
chef Marten Levenstam ser laddhybriden som en évergangslosning.

Ser ni att bilkoparna forst véljer en laddhybrid och sen en elbil, eller gar det direkt fran bensin
eller diesel till el?

— Det ar bade och, som vanligt, det ar inte sa enkelt att alla ar lika. Men det ar darfor vi borjade
med laddhybrider, det var ett bra forsta steg mot elektrifiering. Darfor har vi nu laddhybrider i
hela modellprogrammet.

LAS MER: 25 procent atervunnen plast i Volvo-bilar 2025
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https://teknikensvarld.se/volvo-fasar-ut-forbranningsmotorerna-elektrifierar-alla-modeller-2019-496620/
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Madrten Levenstam, senior vive president product strategy
and bussiness ownership pa Volvo Cars.

Det har utvecklats tva olika spar vad galler tillverkning av elbilar. Volkswagen stéller om hela
fabriker dar det bara byggs elbilar medan BMW har valt att bygga alla drivlinor i samma fabrik.
Foljer ni BMW?

—Ja, vi tror pa den flexibla vagen, sa vi tanker att alla framtida Volvo-modeller antingen finns
som hybrid eller som elbil och vi kan ha flexibilitet i fabrikerna. Omstallningen ar svar att forsta
sa vi tror pa flexibilitet. Vi tror inte pa att vi gor en elbilsdivision av Volvo utan det ar en helt
integrerad del.

Volkswagen gor som de gor for att de vill bygga den helt klimatneutrala bilen, inklusive till-
verkning. Ar det ndgot ni ocksa funderar pa?

— Vi jobbar ganska mycket just nu med att forsoka kartlagga hela kedjan, fran ramaterial till
atervinning i slutandan. Vi ar en del av det och sen har vi alla vara underleverantdrer som vi ska

stalla krav pa.

LAS MER: Volvo Cars nya malsittningar — elektriskt, autonomt och tjinster

Tror du att det blir en batteribrist om ett par ar?
— Jag vet inte, men det finns inga fysikaliska hinder for att inte fa fram tillrdackligt manga batte-

rier. Det handlar mer om hur manga som ar beredda att investera i batterifabriker, hur snabbt
gar det att bygga fabriker och hur fort kommer marknaden att finnas.
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‘ SKARABORGS
LANS TIDNING

3. Volvo-vd:n om framtiden: ”Vi tror pa Skovdefabriken”
Leif Claesson
Publicerad 18 juli 2019 14:00

Lastbilsjatten Volvo accelererar. Bade kvartalsvinsten och omsattningen slar rekord. Sam-
tidigt minskar orderingangen kraftigt och aktien foll 2,4 procent i 6ppningshandeln.

— Vi har salt farre lastbilar an under samma period forra aret, men det finns ingen dramatik
i detta och inga stora sparforslag. Dessutom miljardinvesterar vii Skovde, sager vd:n Martin
Lundstedt till tidningen.

£

4

|

Vi miljardinvesterar i Skévde och det menar jag visar att vi tror pa fabriken,
sdger vd:n Martin Lundstedt.

Bland annat investerar man i ett nytt gjuteri for 1,7 miljarder, vilket enligt Lundstedt visar att
man verkligen tror pa verksamheten i Skdvde.

— | juni hade vi besdk pa orten av var globala styrelse och de var mycket imponerade av perso-
nalens kompetens, fortsatter Martin Lundstedt.

Forandringar
NEVS-brevet 23 juli 2019
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Han konstaterar ocksa att man kommer att klara de forandringar som behdver géras inom ra-
men for den ordinarie verksamheten.

— Det handlar bland annat om att dra ner pa tillfalliga anstallningar, men vi har en mycket stark
ledarstab i Skévde och jag litar pa dem, menar vd:n.

Lundstedt ar overtygad om att verksamheten i Skovde gar mot en ljus framtid.
— Bade Skovdeborna och skaraborgarna kan vara stolta 6ver det arbete som gors.
Miljardvinst

Vinsten fore skatt slutar pa 14,5 miljarder kronor for arets andra kvartal, ett rejalt lyft jamfort
med vinsten pa 11,6 miljarder kronor samma period i fjol.

Aven omsittningen stiger till 120,7 miljarder kronor, jamfért med 103,6 miljarder kronor i fjol.

— Det &r ett rekordkvartal och vi har den hégsta omsittningen ndgonsin. Aven nar det géller
resultatet ar det rekord och vi har en marginal pa 12,5 procent, konstaterar Martin Lundstedt.

| orderbockerna ser det desto dystrare ut. Antalet bestallda lastbilar sjonk fran 60 656 till
47 821 under arets forsta sex manader. Framforallt drar Nordamerika ner orderstatistiken med
en minskning med 53 procent medan Europa och Asien sjunker med 21 respektive 19 procent.

Relaterat:
Volvo-vd:n om framtiden: ”Vi tror pa Skovdefabriken”

Relaterat:
Kinesiska Geely lanar fyra miljarder kronor — med Volvo lastvaghar som siakerhet

Relaterat:
Klart: Volvo far gront ljus for miljardinvesteringen

Relaterat:
Volvo GTO minskar personalstyrkan - 200 anstallda far ga

Leif Claesson
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SKARABORGS
LANS TIDNING

4. ”Ingen Volvo-fabrik har gjort en sa har kraftig 6kning sa har snabbt forut”
Publicerad 21 juli 2019, 11:50, av Alexander Fogde
6 000 exemplar av den nya trecylindriga bensinmotorn har hittills producerats pa Volvo Cars-

fabriken i Skovde. Ndsta ar trappas produktionen upp. — Det dr bade spannande och nervost,
sager produktionschefen Joakim Svensson.
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Tiden fram till arsskiftet ses som en testperiod pa den nya produktionslinjen pa fabriken. Den
stora utmaningen kommer 2020 da man ska producera 60 motorer i timmen. Jamfort med da-
gens 17 i timmen ar det ett stort steg.

— Ingen Volvo-fabrik har gjort en sa har kraftig 0kning sa har snabbt forut. Det ar alltid svart att
pressa de sista bitarna men vi kommer klara det. Sen ska bara underleverantdrerna klara tem-
pot ocksa, sdager Otto Kindstrommer, montor i projektet.

Daglig dialog med fabrik i Kina

Nagot annat alternativ an att just klara upptrappningen finns inte, det ar alla medarbetare tid-
ningen traffar 6verens om. Motorn har tidigare bara tillverkats i Skovdefabrikens systerfabrik i
Zhangjiakou, Kina.

— Vi har en daglig dialog med fabriken i Kina. De har redan gatt igenom hela processen och lart
sig av alla misstag sa vi kan lara oss valdigt mycket av dem, sager Jarent Arnholm som ar mon-
teringschef pa Skovdefabriken.

Nu kan man alltsa fran Skovde forse Europas bilar med motorn, som anvands i modellen XC40,
istallet for att transportera den fran Kina. Detta ar nagot som platschefen Lena Bergqvist ar
mycket n6jd med.

— Skovdefabriken kan forse monteringsfabriken i Torslanda och Gent med alla motorer som
behovs. Att slippa transportera fran Kina ar den storsta drivkraften, men man vinner ocksa ka-
pital, sager hon.

| fallet med den trecylindriga motorn ar det fabriken i Gent som ar underleverantor.

Annons

Forsta klimatneutrala fabriken

Den nya produktionslinjen ar delvis automatiserad. | den stora industrilokalen transporterar
slingstyrda truckar material och motorer till nasta station. Stora robotarmar monterar moto-
rerna. Fortfarande ar arbetet pa manga stationer manuellt.

— Man forsoker hitta en optimal metod dar man vager kostnad kontra mantid. Vissa montage
kan vara kritiska och da kan en robot ibland ha battre férmaga, sager Jarent Arnholm.

Efter sjdlva monteringen av motorerna sakerhetstestas de. Man testar da olika funktioner och
gor bland annat varvtest. En sista kontroll ser till att alla slangar och pumpar sitter pa plats or-
dentligt.

Med den nya produktionslinjen har man ocksa banat vag for kommande generationers moto-
rer, som alltsa kan produceras pa samma linje.

Den nya motorn har lagre bransleférbrukning an de som tidigare tillverkats pa fabriken. Mycket
ar kopplat till lagkrav, men medarbetarna berattar att man har mycket miljotank i det dagliga
arbetet.

— Fabriken i Skovde ar den forsta klimatneutrala fabriken inom Volvo Cars. Det ar vi valdigt
stolta Over, sager Elisabeth Kraft, kommunikationsansvarig.

Man har nu ocksa gjort ett fullfartsprov pa produktionslinjen. Malet var dar att klara av att
producera 250 motorer pa fyra timmar.

— Det gick inte helt bra, men det var ocksa det forsta vi gjorde. Vi ar vana vid det har, det brukar
ta nagra ganger. Varfér man kor fullfartsprov ar for att man vill hitta fel och avlusa utrustningen.
Vi klarade ungefar halften av malet vi hade, sager Jarent Arnholm.

Motortyp: 3-cylindrig bensinmotor med turbo

Utforande: Medium performance

Volym: 1,5 liter

Effekt: 156 hastkrafter

Vridmoment: 265 newtonmeter
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5. Regeringens mal dr en brutal nedskarning av Sveriges transportsystem
Detta dir en kronika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.
Alrik Séderlind
Publicerad 2019-07-17, 06:17
Vad sags om att kapa landets vardkder med 70 procent? Det vore inte sa dumt och det

fina ar att det inte dr svarare an att sanka trafikens utslapp av koldioxid lika mycket. Jag
ska snart forklara hur det ska ga till.

Fakta ar att Sveriges Riksdag har klubbat att vagtrafikens utslapp ska minska med 70 procent
mellan 2010 och 2030. 70 procent ar brutalt mycket, vad det an handlar om och for att klara
det maste nastan hela energiférsorjningen av landets bilar och lastbilar bli fossilfri.

Men trafikens utslapp 6kade med 0,8 procent i fjol — det gar alltsa at fel hall. Vad kan det bero
pa? Elbilsforsaljningen boomar, tagen ar 6verfyllda och Sverige importerar nastan hela Europas
tillgangliga biodrivmedelsproduktion. Cykling dr pa modet, manga har klimatpanik och kollek-
tivtrafiken gar for fullt pa manga stallen i landet.

Sa manga ratt och dnda har det blivit sa fel. Och det &r valdigt enkelt. Vi blir fler svenskar och
varutransporterna 6kar samtidigt som vi har kvar alla gamla fordon.

Men ett mal ar ett mal och véarldens basta land maste ga fore och visa att alla goda mal ar
mojliga. Nar jag laser Par Kagessons rapport "Klimatmal pa villovagar" som producerats av Ex-
pertgruppen for studier i offentlig ekonomi, pa Finansdepartementet, blir allt mycklet klart.

For att klara malet pa 70 procents sankning behovs framfor allt féljande atgarder: Fordubbla
branslepriset, hoj beskattningen pa formansbilar, minska reseavdraget, beskatta parkeringar,
sank hastigheterna kraftigt med tillgorande skarpt kontroll samt bygg ut kollektivtrafiken.
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Enligt en utredning gjord av Trafikverket maste kostnaden for att anvanda bil och lastbil 6ka
med 50 procent for att vi ska klara det hela. For ovrigt har kostnaderna for kollektivtrafiken
nastan okat dubbelt s& mycket som de kollektiva resandet.

Ska Sverige bli varldens forsta land dar endast de rikaste ska ha rad att rora sig fritt och ska alla
varor bli mycket dyrare? Hur det héar skulle paverka landets BNP vill jag inte ens fundera pa.

Nu over till sjukvarden. Med samma logik ar det bara att hoja avgiften pa lakarbesok sa mycket
att smartgransen passeras och manga hellre dor eller lider hemma an tar sig till sjukan. Att folk
ar sjuka ar visserligen en bieffekt, men det ar det ocksa att vi inte langre ska ha rad att halsa pa
slakt och vanner, aka pa semester eller ta oss till jobbet.

Enligt Par Kdgessons utredning kan inte biodrivmedel radda situationen, globalt sett blir det till
och med varre om Sverige dammsuger Europa pa ravaror och okar efterfragan pa exempelvis
palmolja. Redan nu konsumerar vi 60 procent av Europas biodrivmedel.

Elektrifieringen kan inte heller fa oss att na malen. Norge som ar varldsbast pa omstallning till
elektrifierat beraknas minska sina utslapp med 26 procent mellan 2005 och 2030.

Men Sverige ska som sagt minska utslappen fran vagtrafiken med 70 procent. Visst ar det har-
ligt med handlingskraftiga politiker!

En relevant fraga ar sjavklart varfor det endast ar vagtrafiken som har dessa riktigt tuffa krav.
Varfor talar ingen om de 60 procent av Sveriges totala bidrag till koldioxidutslappen som sker
utanfor landets granser? Mer an halften kommer alltsa fran importerade varor och frakt fran
utlandet. | debatten brukar man saga att vagtransporter star for 30 procent av utslappen, men
i verkligheten blir det alltsa inte ens 15 procent.

Mal ar givetvis bra, men vad vi behover ar politiker som ar verklighetsférankrade och gor allt
for att 16sa konkreta problem som kan hindra den utveckling vi vill ha. Exempelvis maste bade
produktion av fossilfri elektricitet samt utbyggnad av elndtverken prioriteras. Satt ett mal pa en
okning av den kapaciteten med 70 procent!

Att med skatter satta en gigantiskt kdapp i hjulet for Sveriges transporter ar inte l6sningen.

¥
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Alrik Soderlind, chefredaktor
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6. Utbudet av elbilar tredubblas till 2021

KRISTOFER
Forstakorare och skaparen bakom Allt om Elbil. Fascineras av elbilen och vill paskynda en
elrevolution av bilindustrin.

JULI'18, 2019

Utbudet av elbilar kommer att tredubblas inom kort. Det skriver EU:s myndighet for trans-
porter och miljo (T&E).

Inom EU finns det idag ett 60-tal modeller av elbilar. Till 2021 kommer den siffran ga upp till
214 modeller.

Flera nya prisvarda elbilar kommer gora att konsumenter kommer byta till elbilar Iangt tidigare
an forvantat, skriver ocksa myndigheten.

Bakom den okade takten ar EU:s nya utslappskrav. Om 22% av alla bilar ar elbilar till 2025
kommer tillverkarna att klara EU:s utslappskrav.

Flera stora tillverknings-anldaggningar pa gang

Inom EU kommer vi ocksa fa se flera stora fabriker som tillverkar elbilar inom de narmsta aren,
bland annat beldagna i Tyskland, Frankrike, Spanien och Italien. Utdver det berdaknas omkring 16
stycken storskaliga batterifabriker i Europa som ska vara igang senast 2023.

| grafen nedan kan du se hur elbilstillverkningen kommer se ut inom EU, ar 2025.

— Detta ar bra nyheter, men jobbet ar inte klart annu. Vi behover att myndigheter hjalper till
att rulla ut laddningsmajligheter i hemmet och pa jobbet, och vi behover se dver bilskatten sa
att elbilar ar ett mycket mer attraktivt alternativ an fororenande diesel- och bensinbilar eller
daliga plugin-hybrider, sdger Lucien Mathieu, transportanalytiker pa T&E.
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" Electric car production across Europe in 2025

TOYOTA
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o= TRANSPORT & w@transenv [ @transenv Source: IHS Markit light duty vehicle production forecast (02/2019). Carmakers producing
I = ENVIRONMENT @ transportenvironment.org less than 10,000 vehicles excluded

Hdr kommer elbilar tillverkas i EU

Rapporten finns att ldsa i PDF-format har.

KRISTOFER
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DAGENS N\YHETER.
7. Eltejp och daliga arbetsforhallanden bakom Teslas rekordproduktion
Uppdaterad 2019-07-16 publicerad 2019-07-16, text lvan Solander

Anstdllda pa Tesla vittnar om att daliga arbetsforhallanden och ”rena fusklésningar” ligger
bakom den amerikanska elbilstillverkarens produktionsrekord under andra kvartalet.

For att na tillverkningsmalen ska de anstdllda uppmuntras att “ta genvagar”, som att laga
trasiga delar med eltejp och att strunta i sikerhetsforeskrifter, skriver amerikanska CNBC.

Anstdllda Tesla vittnar om att daliga arbetsférhdllanden
och “rena fusklésningar” pd en av foretagets fabriker.

Larmet kommer fran en av Teslas provisoriska och manuella elbilsfabriker i Fremont Kalifornen,
dar flera av foretagets modeller tillverkas i vantan pa att en narliggande automatiserad fabrik
ska bli fullt funktionell.

Tesla har trots tidigare produktionsproblem gjort succé de senaste manaderna och har kunnat
redovisa en stor 6kning av antalet producerade enheter, framst av storsaljaren Model 3, som ar
den billigaste av foretagets elbilar.

Under de tre manader som ledde upp till den 30 juni i ar har Tesla fardigstallt 87.048 fordon,
varav 72.531 av storséljaren Model 3, vilket ar den hégsta produktionssiffran féretaget nagonsin
uppnatt under en tremanadersperiod sedan det grundades 2003.

Foretaget har meddelat sina aktiedgare att de kan forvanta sig full produktion for aret och att
man raknar med att kunna leverera 300.000 elbilar till vantande kunder varlden over.

Men rapporter inifran Teslas fabrik i amerikanska Fremont vittnar om att framgangen inte
kommit utan ett pris.

Bade nuvarande och fore detta anstallda sager till CNBC att kvaliteten pa bilarna férsamrats till
foljd av kraven pa en snabbare produktion. Nar produktionskraven hojts, samtidigt som Tesla
efterstravat en billigare tillverkningsprocess, ska resultatet ha blivit att de anstallda upp-
muntrats att “ta genvagar”.

Dessa ska enligt CNBC:s uppgifter inkludera att trasiga komponenter pa elbilarna lagas med

eltejp istallet for att ersattas med nya, och att kontrollanter later bilar passera pa det |6pande
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bandet trots att "nagra skruvar eller muttrar saknas”. Anledningen uppges vara att de anstallda
inte vagar pausa produktionen.

Fabriksanstallda vittnar aven om att fabriken —som egentligen ar ett talt — blir valdigt kall under
natten, tryckande varm under dagen, och att moéss och insekter gjort sig hemmastadda i lokal-
erna.

Amerikanska CNBC rapporterar dven att de anstallda tvingades ga till jobbet nar Kalifornen
drabbades av den massiva Camp-skogsbranden i november forra aret, trots att rok hade spridits
sig till fabriken. Tesla ska inte ha delat ut andningsmasker till arbetarna forran flera dagar efter
att branden borjat spridas.

En talesperson for Tesla sager till CNBC att de anstalldas berattelser fran foretagets fabrik inte
stammer overens med verkligheten.

— De ar missledande och reflekterar inte var tillverkningsprocess, eller hur det ar att arbeta pa
Tesla.

Talespersonen sdger ocksa att Tesla inte funnit nagra bevis for att eltejp anvants for att laga
bilar, och att man inte godkanner eller uppmuntrar ett sadant arbetssatt. Foretaget betonar
ocksa att elbilarna genomgar rigordsa kontroller innan de lamnar fabriken.

Las mer: Allt du behover veta om elbilar.

8. Tesla plockar bort standardversionen av Model X och S
Av Roger Aberg 2019-07-16 kI 18:00

Blir dirmed lite dyrare
Valj din bil

ar har Dual Motor fyrhjulsdrift,

premiu terior och premiul
CLong Range 936 900 kr)

Performance

Tesla gillar att stoka runt bland sina modeller efter vad som efterfragas och efter vad man
kdanner for att erbjuda. Nu har man tagit bort standardversionen av Model S och Model X vilket
gor att man bara kan valja mellan Long Range och Performance. Det betyder att billigaste Model
S och X blev dyrare igen, men har man ont om pengar sa valjer man val antagligen alltid en
Model 3 for halva priset.

En Model S bérjar numera pa 936.900 kronor och en Model X pa 1.029.900 kronor.
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BILAR

9. TEST: Sa klarar sig de franska suvarna pa landet
Publicerad 16 jul 2019 17:00, Av Jan-Erik Berggren
Vissa pastar att skdnska Osterlen ir s nira den sydfranska landsbygden du kan komma i

Sverige. Darfor passar det bra att vi later tva franska mellanklassuvar motas mitt i sades-
falten i Sveriges matbod. Hang med i duellen 6ver fem ratter.

Renault Kadjar
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Koregenskaper

Renault Kadjar: Renault Kadjar ar befriande fri fran filkdrningsassistent. Det enda som hander
om jag narmar mig en linje ar ett lite brummande ljud samt att den grona linjen i instrument-
panelen blir lite mer orange. Det har forstas att géra med att det har i grunden ar en bil som
presenterades 2015. Flera assistanssystem lar komma i nasta generation Kadjar. Styrningen ar
aningen diffus men danda latt och ledig. Responsen i gaspedalen ar nagot fordrojd vilket kan leda
till ryckig korning. Bromsen tar direkt. Automatlada ar mjuk och installd pa maximal komfort.
Vill du ha fyrhjulsdrift maste du valja nagon av dieselmotorerna.

Citroén C5 Aircross: Det finns en knapp langst till vanster pa instrumentpanelen som anvands
for att stanga av filkorningsassistenten. Och den anvands. Ofta. For nar filkdrningsassistenten
ar pa blir styrningen valdigt oférutsagbar. Den attastegade automatlada ar nast intill steglos.
Men den fina nya fjadringen, som ger bra poang i komfortkategorin, kan upplevas besvarlig nar
du kor langsamt. Det kan bli lite gungigt. Imponerade anda att den mjuka och bekvama bilen
inte kranger sa mycket i kurvorna. Jag far inte den dar direkta kontakten med bilen och jag
maste kora C5 Aicross valdigt forsiktigt for att det ska bli behagligt. Ingen sportbil direkt. C5
Aicross gar heller inte att fa med fyrhjulsdrift sa de olika korlagena paverkar i praktiken traction
control och du valjer lage efter underlag.

Vinnare: Citroén C5 Aircross

Sakerhet

Renault Kadjar: Ni har redan forstatt att sakerhetsnivan ar nagot eftersatt vad galler assistans-
system. Men den passiva sdakerheten ar god. Har finns ocksa dodavinkelvarnare samt varning
och automatisk inbromsning. Autobromsen fungerar i hastigheter mellan 30 och 140 km/tim
och ”ser” bara fordon som fardas at samma hall. Av nagon anledning kan autobromsfunktionen
stangas av. Start i backe-hjalp ar bra men tank pa att systemet bara haller kvar bilen i tva sekun-
der.

Citroén C5 Aircross: Citroén har satsat pa hela 16 olika assistanssystem i sin C5 Aircross. Auto-
bromssystemet kanner igen fotgangare om du kor i hastigheter upp till 60 km/tim och bilar om
du kor upp till 78 km/tim. Avstand och kanslighet kan stéllas in i menyerna i pekskarmen. Auto-
bromsen ar alltid pa nar bilen startar, precis som filkérningsassistenten. Fick fem stjarnor av
EuroNCAP med Safety Pack valt.

Vinnare: Citroén C5 Aircross
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Design

Renault Kadjar: Kadjar ar ett syskon till Nissans Qashqai och det ar lite svart att forsta varfor
skillnaden i forsaljning ar sa stor i Sverige. Qashgai ar en succé medan Kadjar kampar lite. Kanske
beror det pa att Kadjar ser lit enklare ut. Den uppdaterade modellen har ocksa férandrats spar-
samt. Grillen ar lite storre och det ar lite ny design pa stotfangare och lyktor. Pa insidan har
nagra knappar plockats bort och byggts in i den sju tum stora pekskdrmen. Stort plus for att det
finns flera USB-uttag. Kadjar ar nagot lagre an C5 Aircross vilket framfor allt marks i bagage-
utrymmet.
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Citroén C5 Aircross: Citroén har backat lite fran sin fracka design pa gamla Cactus. Men sido-
skdarmarna finns kvar, on an nadgot nedtonade, och tack vare sina snygga rails ser C5 Aircross tuff
och stor ut. Jag tycker ocksa om inredningsdesignen som har en egen stil jamfort med allt annat
i bilvarlden. Kardantunneln stjal inte plats i baksatet. Tyvarr sdljs inte C5 Aicross med hel soffa
fram, den modellen finns bara i Kina. Synd. Jag gillar ocksa den raka bakluckan som gor att last-
utrymmet ar praktiskt.

Vinnare: Citroén C5 Aircross.

Komfort

Renault Kadjar: Jag har lite svart att fa till en bra korposition i Kadjar och det beror troligen pa
ryggstodet som bojer sig lite for mycket bakat for min smak. Ljudnivan i kupén ar normal for
prisklassen. Du kan fa plats med tre vuxna i baksatet men sittdynan ar relativt kort. Kupén ar
ljus och rymlig.

NEVS-brevet 23 juli 2019



NEVS-brevet 20

Citroén C5 Aircross: Det har ar Citroéns starkaste kategori. Den nya fjadring med hydrauliska
andlagen. Det ger en valdigt mjuk fjadring utan att bilen for den skull blir krangig. Nar det gungar
gungar det istallet i langsled, ja, i alla fall tills du kommer pa ett satt att parera med exakt ratt
gaspadrag och tryck pa bromspedalen. Svarast ar det nar det gar valdigt langsamt eller vi till
exempel stoppljus. De nya extra stoppade stolarna ar verkligen behagliga.

Vinnare: Citroén C5 Aircross.

Ekonomi

Y | B YWT 770

Renault Kadjar: Prislappen letar sig precis éver 300 000 kronor. Och kanske ser vi har proble-
met med Renaults forsaljning i Sverige. Det kdanns konstigt att Renault Kadjar med motsvarande
motor, ska kosta 6ver 20 000 kronor mer an en Nissan Qashqai. Sa ar kanske forhallandet mellan
Renault och Nissan i andra lander men definitivt inte i Sverige. Hoéga co2-varden betyder ocksa
dyr skatt. Det som talar for Renault i den har duellen ar ett val utbyggt nat av forsaljare och

verkstader.
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Citroén C5 Aircross: Aven C5 Aircross kliver precis éver 300 000 kronorsvallen. Priserna for
suvar har stigit i takt med efterfragan och fragan ar om vi kanske natt smartgransen. For det
finns bra manga bra bilar i Golf-klassen som kan konkurrera med en C5 Aircross. Mycket hogt
co2-varde ger hog fordonsskatt de tre forsta aren. Bade Kadjar och C5 Aircross har hog forbruk-
ning sa det ar i langden ingen billig bil. Citroén har inte jattemanga verkstader runt om i landet
vilket ytterligare gor det har till ett svart bilval.

Vinnare: Citroén C5 Aircross.

Och vinnaren ar: Citroén C5 Aircross. 5-0 till Citroén ser ut som en rakt igenom férkros-
sande seger. Men i kategorin koregenskaper vinner C5 Aircross valdigt knappt och framfor allt
for att Kadjar har en sa diffus respons gaspedal, broms ih styrning. Det ar lite irriterande ef-
tersom jag vet att Renault kan vassa till det har. Renault hade ocksa vunnit kategorin Ekonomi
om de pressat priset till samma niva som Nissan Qashqgai. Men Citroén hade trots det vunnit
matchen totalt och mestadels for att den ar rymligare och bekvam att kora.

Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)

A++. Under 50
A+.51-75 A+
A.76-95 |

B.96-120

C.121-150

D.151-175 . D
E.176-200 [
F.Over200 [

Renault Kadjar TCe 160 EDC Black Edition har ett koldioxidutsldpp pG 154 gram/km.

RENAULT KADJAR TCE 160 EDC BLACK EDITION

Miljo

Koldioxidutslapp: 154 gram/km.
Bensinfoérbrukning: 5,9 liter/100 km.
Miljoformaner: Ne;j

Ekonomi

Pris: Fran 305 900 kronor.

Arlig fordonsskatt: 5 548 kronor per ar de forsta tre aren, sedan 1 306 kronor per ar.
Garantier: 2+3 ar nybil, 3 ar vagnskada, 2+3 ar assistans.

Teknik
Motor: Fyra cylindrar, 1,3 liter, 160 hk vid 5 500 varv/min, 260 Nm vid 1 750. varv/min.
Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: Sjustegad automat.

Acceleration 0-100 km/tim: 9,3 sekunder.
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Toppfart: 210 km/tim.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 449/184/161 centimeter.
Bagagevolym: 472-1 478 liter .

Tjanstevikt: 1 521 kg.

Maximal slapvagnsvikt: 1 500 kg.

Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)

A++.Under 50
A+.51-75
A.76-95
B.96-120

C.121-150

D.151-175 D D
E.176-200 [
F.Over200 [

Citroén C% Aircross har ett koldioxidutsldpp pd 171 gram/km.

CITROEN C5 AIRCROSS

Miljo

Koldioxidutslapp: 171 gram/km.
Bensinforbrukning: 7,6 liter/100 km.
Miljoférmaner: Nej

Ekonomi

Pris: Fran 309 900 kronor.

Arlig fordonsskatt: 7 367kronor per ar de forsta tre aren, sedan 1 680 kronor per &r.
Garantier: 3 ar nybil, 3 ar vagnskada, 12 ar rostskydd, 3 ar lack.

Teknik

Motor: Fyra cylindrar, 1,6 liter, 181 hk vid 5 500 varv/min, 250 Nm vid 1 650 varv/min.
Drivning: Framhjulsdrift.

Vixelldda: Attastegad automat.

Acceleration 0—100 km/tim: 8,2 sekunder.

Toppfart: 219 km/tim.

Matt/vikt

Liangd/bredd/hojd: 450/197/167 centimeter.
Bagagevolym: 580-1 630 liter .

Tjanstevikt: 1 574 kg.

Maximal slapvagnsvikt: 1 500 kg.
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“NyTeknik

10. Nya linan ska 6sa ut Fiats eldrivna 500-modell
2019-07-16 15:15
John Edgren

Koncernens nya produktionslina i Turin har kostat 7,3 miljarder. Den kommer kunna leve-
rera 80 000 exemplar arligen av Fiats batteridrivna 500-modell.

Bilen har varit en kassako for Fiat Chrysler Automobiles. Trots att den samtida 500-modellen
ar inne pa sitt elfte ar slog den forsaljningsrekord 2018. Da utannonserade FCA sina planer pa
en ny batteridriven version — och nu star Fiat 500 BEV i startblocken.

Koncernen har plojt ned 7,3 miljarder kronor i Mirafiori-fabrikens nya produktionslina. Fran
och med det andra kvartalet 2020 ska anlaggningen i Turin kunna spotta ut 80 000 exemplar av
den nya elbilen arligen — en volym som kan dkas. Redan i ar kommer fabriken tillverka de forsta
forproduktionsbilarna.

Oklart pris

Elbilen Fiat 500e existerar forvisso redan men ar bara tillganglig pa ett fatal marknader.
Batteriet pa 24 kWh ger den utgdende versionen en rackvidd pa drygt 13 mil, och Ovriga
prestanda har lamnat en del att dnska. Under varen gick FCA ut med att 500:n framledes bara
kommer erbjudas med ren eldrift, och 500 BEV blir den férsta modellen som anvander FCA:s
elbilsplattform. Vad den nya elbilen kommer fa for prestanda ar dock oklart.

Modellen utgor bara ett forsta steg i en mycket bredare investeringsplan som FCA har for
Italien over perioden 2019-2021.
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— Faktum ar att gruppen kommer investera totalt fem miljarder euro som stod for en omfat-
tande fornyelse av produktutbudet, med introduktionen av 13 helt nya eller markant uppfra-
schade modeller och ett omfattande utbud av elfordon. Det inkluderar tolv elektrifierade ver-
sioner av nya eller existerande modeller, sager Pietro Gorlier, operativ chef for FCA till Inside
EVs.

FCA:s nya produktionslina har kostat 7,3 miljarder kronor. Alberto Cirio, guvernor fér Piemonte,
Chiara Appendino, borgmdistare fér Turin, Pietro Goréier, COO fér FCA, Claudio Palomba, prefekt
fér Turin samt chefen fér monteringen vid Mirafiori-fabriken.

Stolta over lokal utveckling

Inom koncernen ar man valdigt stolta over att samtliga delar av 500 BEV ar utvecklade pa plats
i Fiats hemstad, och FCA kommer avsatta omkring 1 200 personer for produktionen. Riktmarket
80 000 exemplar ska dock stallas mot att klassens batteridrivna ledare pa Europamarknaden,
Renault Zoe, som mest har salt 40 000 exemplar per ar.

Under de narmaste manaderna ska samtliga verktyg bytas ut, och 200 robotar kommer att
automatisera all svetsning. Nyligen gick startskottet nar produktionslinans forsta Comau-robot
installerades under viss pompa — Pietro Gorlier konstaterade da att dagens firande markerade
inledningen pa ett nytt kapitel for Mirafiori.

Det finns ocksa ett svenskt kapitel kring den elektrifierade italienaren. Redan 2010 levererade
EV Adapt och Alelion den forsta batteridrivna Fiat 500:n. De tva bolagen i Nodinge utanfor
Goteborg konverterade modellen genom att helt sonika lyfta ut forbranningsmotor och bensin-
tank, och montera in Alelions egenutvecklade drivlina.

JOHN EDGREN
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

11. Lotus elbil Evija med 2 000 hk och 40 mils rackvidd
Mattias Rabe 16 juli 2019

Nu visar Lotus upp markets forsta elbil som ska komma i produktion under 2020. Evija
heter den och har specifikationer som sticker ut — milt sagt.

FILM: https://youtu.be/ VIJUHn8CWM

Storbritanniens forsta helt eldrivna supersportbil, beskriver Lotus nya modellen. Och visst har
de helt ratt i det, Evija ar bade en elbil och en supersportbil, och nagot sddant har vi inte tidigare
sett fran oriket vaster om det europeiska fastlandet.

Det ar inte varje dag Lotus, numera en del av samma koncern som Volvo, slapper en ny modell.
Men nar de nu gor det gors det i stor stil. Evija ser namligen inte ut som nagonting annat Lotus
tidigare har slappt ifran sig, den innehaller namligen ocksa nagot helt annat an vad vi ar vana
vid fran den lilla brittiska sportbilstillverkaren.

Evija, som uttalas E-vi-ya, ar Lotus forsta bil med ett chassi helt i kolfiber i en sa kallad mono-
coquestruktur. Ovanpa denna har en hogst aerodynamiskt formgiven kaross placerat, givetvis
den ocksa helt i kolfiber. Bilen ar 445,9 centimeter lang, exakt tva meter bred och 112,2 centi-
meter 1ag samt har en markfrigang pa 10,5 centimeter. Den vager 1 680 kilo vilket kan anses
vara hogt med tanke pa storlek och all kolfiber. Drivlinan ar det som lite extra hojer siffran pa
vagen.

Lotus elektriska supersportbil har inte en elmotor, inte heller tva, utan fyra stycken. De ar pla-
cerade for att driva var sitt hjul vilket ska ge excellenta egenskaper i form av bland annat vrid-
momentsfordelning.

Varje elmotor ska leverera 500 hastkrafter, sammanlagt ror det sig alltsa om 2 000 hastkrafter.
Maximalt vridmoment ar 1 700 newtonmeter. Lotus har som mal att Evija ska vara varldens
starkaste produktionsbil. 0-100 km/h beskrivs ga under pa under tre sekunder och 0-300 km/h
pa under nio sekunder. Toppfarten dverstiger 320 km/h.
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Paminner mer om ndgot italienskt én vad man normalt férestdller sig en Lotus. Laserstralkas-
tare och inféillbara sidobackkameror ér ndgra av tekniknyheterna. De sistndmnda ersdtter de
vanliga backspeglarna, en aerodynamisk férdel.

Elmotorerna far sin kraft fran ett batteripack bestaende av litiumjonceller med en maximal
kapacitet pa 70 kWh. Batteriet ska vara forberett for att kunna ta emot laddeffekter pa 800
kilowatt, ndgot som annu inte finns. Da ska det bara ta nio minuter att ladda ett helt tomt batteri
fullt.

Med en 350 kW-snabbladdare, nagot som daremot finns i dag, tar laddningen upp till 80 pro-
cents kapacitet tolv minuter och upp till 100 procent (fulladdat) 18 minuter.

Enligt WLTP-korcykeln ska rackvidden, nar man inte standigt ligger och drar 0-300-repor, 40
mil.

130 exemplar av Evija ska byggas med start 2020. Priset for ett exemplar berdknar Lotus till
mellan 17,5 och 23,4 miljoner kronor — plus skatt och andra avgifter. | Sverige skulle det i runda
slangar innebara 21,9-29,3 miljoner kronor. Ingen billig elbil med andra ord.

For att forsakra dig om att du blir dgare av en av bilarna vill Lotus ha en handpenning pa 2,9
miljoner kronor av dig. Handpenningen ar aterbetalbar — om du nu skulle fa kalla fotter.

GALLERI

Lotus Evija
21 bilder
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Teknikens Varid

ALLT OM BILEN

12. Mercedes X-klass sadljer uselt — pa vag att laggas ned
Mattias Rabe 16 juli 2019

Mercedes hade stora forhoppningar pa pickupen X-klass men en forsaljning som aldrig har
tagit fart ser nu ut att leda till nedlaggning.

S MB 4790

| juli 2017 slog sig Mercedes in i pickup-segmentet med X-klass. Malen var hogt stallda, i och
med att mellanstora pickuper saljer bra runt om i varlden, och da hade Mercedes anda uteslutit
amerikanska marknaden i och med att jankarna foredrar annu storre pickuper.

Men det har inte gatt riktigt som Mercedes hade forestallt sig. Enligt branschtidningen Auto-
motive News Europe salde X-klass i 16 700 exemplar i Europa, Australien och Sydafrika — till-
sammans. Under hela fjolaret! Det kan jamféras med exempelvis Ford Ranger som salde i 50 900
exemplar, enbart i Europa.

Mercedes X-klass bygger pa Nissan Navara och byggs dessutom av Nissan i Barcelona, nagot
som har fatt kommentarsfaltet har pa teknikensvarld.se att ga i spinn nagra ganger. Kanske de
presumtiva kdparna ar inne pa samma spar?

Att priset ar hogre an flertalet konkurrenter har sannolikt ocksa legat X-klass i fatet.

Enligt kdllor inom Daimler, som Automotive News har varit i kontakt med, ar X-klass pa vag att
laggas ned. Den stora fordonskoncernen ser just nu 6ver alla kostnader for att forsoka vanda
den utveckling som pagatt under senare tid. Fyra ganger under det senaste dryga aret har Daim-
ler sénkt sin vinstprognos. En stor anledning till det ar utsldppsregleringar och aterkallelser i
samband med Takata-skandalen.
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13. Fjarde generationen ZF 8HP automatlada med elmotor
Av Par Brandt, Publicerad 2019-07-17, 14:03, uppdaterad 2019-07-17, 15:58

Ndsta generation automatlada fran ZF ger ett rejilt krafttillskott for hybrider och laddhybri-
der. BMW och Fiat/Chrysler har redan tecknat order.

’\‘
i' o

ZF-ladan dr ett litet mekaniskt mdsterverk
med sina dtta véxlar och mycket smarta konstruktion.

Visst later det intressant med en automatlada som har inbyggd, elektrisk motor? Och annu
mer intressant blir det forstas om denna elektriska extrakraft kan bidra med upp till 218 hk och
450 Nm.

Det tyska teknikforetaget ZF levererar komponenter och framfor allt transmissioner till stora
delar av bilindustrin. Den attastegade automatladan ZF 8HP kom 2009 och snart &r det dags for
fjarde generationen — som far valdigt spannande egenskaper.

ZF har borjat att smyglansera sin nya automatlada, val medveten om att det behdvs lang fram-
forhallning inom bilindustrin. Uppenbarligen har ZF 6vertygat sina kunder for i varas lade BMW
en tvasiffrig miljardorder pa de nya automatladorna och i bérjan av juli kom beskedet att dven
FCA (Fiat/Chrysler) lagt en en mycket stor bestallning — den néast storsta nagonsin for ZF.

Den fjarde generationen av ZF:s automatlada 8HP ska byggas i flera versioner, precis som fo-
regangarna. De biltillverkare som vill utveckla en latthybrid (mildhybrid, som manga betecknar
det) kan valja en ZF-lada med integrerad 48-volts elmotor som ger 25 kW (34 hk) och en bit 6ver
200 Nm. Den inbyggda elmotorn kan dven "vandas" och fungera som generator, vilket tack vare
toppeffekten pa 25 kW gor att nastan all bromskraft kan atervinnas — istallet for att bara for-
svinna som varme i de mekaniska skivbromsarna. EImotorn fungerar aven som startmotor.
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Det skulle ta en stund att forklara vad alla komponenterna fyller fér funktion. Men det finns en
video ldngre ned pa sidan som beskriver en tidigare version av ZF:s automatldda 8HP. | botten
pd den nya versionen ligger all elektronik och elektriska komponenter.

Mellanmodellerna av ZF:s attastegade automat ar byggda for hybridbilar — eller sa kallade full-
hybrider. Har kan den inbyggda elmotorn ge fran 40 kW (54 hk) och uppat. En inbyggd, mekanisk
koppling gor att bilen kan koras pa enbart eldrift under kortare strackor. Hur langt beror pa
vilken batteristorlek som tillverkaren valjer. Ett litet batteripaket har fordelarna att vara relativt
billigt och inte tillfora speciellt mycket vikt. Med majlighet till bade eldrift och bromskraftsater-
vinning gar det att spara mycket bransle, speciellt i stadstrafik. Till det yttre ar den har versionen
lika stor som en konventionell, attastegad automatlada och passar darmed i befintliga bilmo-
deller.

Den mest kraftfulla modellen av nya automatladan har en betydligt kraftfullare elmotor som
drivs med cirka 300 volt. Toppeffekten ar 160 kW (218 hk), 80 kW kontinuerligt och vridmomen-
tet uppgér till hela 450 Nm. Aven hir finns det en koppling mellan férbranningsmotor och auto-
matlada, vilket gor att elmotorn kan driva bilen sjalv. Sannolikt valjer de flesta biltillverkaren ett
storre batteripaket och skapar darmed en laddhybrid.

Med sa mycket elektrisk effekt ger transmissionen ett betydande krafttillskott, vilket forbatt-
rar prestanda — och givetvis daven sparar bransle. ZF har utvecklat en ny typ av elmotor med en
tatare packning av koppar, vilket gor att automatladan bara ar en aning storre. For att kyla auto-
matladan riktigt effektivt ansluts den till bilens luftkonditionering.
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Tillverkningen av fjérde generationen ZF 8HP inleds under 2022. Mottagandet har varit en
succé och ZF har fatt de tvd stérsta bestdllningarna nagonsin fran BMW och Fiat/Chrysler. Stor-
leken pa respektive affdr dr "tvdsiffriga miljardbelopp”, i kronor réknat.

FILM: https://youtu.be/FqyPizRyphQ

Gemensamt for alla versionerna i den fjarde generationen av automatlador fran ZF ar att man
byggt in all styrelektronik och elektriska komponenter inuti [dadan. De enda kablar som behover
anslutas ar de fran batteripaketet, vilket sparar vikt och underlattar paketeringen.

| ZF:s nuvarande och tidigare versioner av automatladan har elkomponenterna suttit i en se-
parat 1ada, stor ungefar som en skokartong.

En annan, gemensam egenskap ar att nya ZF-ladan har en elektriskt driven hydraulpump (istal-
let for en mekanisk och en elektrisk). Darmed kan automatladan vaxlas som vanligt, utan hjalp
fran forbranningsmotorn.

Sammantaget kan den nya ZF-automatladan hantera en sammanlagd systemeffekt pa 430-550
kW (585—748 hk). Det maximala vridmomentet som ladan kan hantera delas upp i tre versioner
med maxvrid pa antingen 600, 800 eller 1.000 Nm.

Som forut ar ZF-ladan byggd for langsmonterade motorer, bakhjulsdrivna och fyrhjulsdrivna. |
det nuvarande programmet finns dven en kompakt, niostegad automatlada for modeller med
framhjulsdrift och tvarstallda motorer. Rimligen finns samma behov av elektrifiering aven till
dessa bilar, lite langre fram far vi kanske se motsvarande hybridteknik dven till modeller med
tvarstallda motorer.

Aven om elektrifieringen gar snabbt uppskattar ZF att minst 70 procent av alla bilar som till-
verkas 2030 har forbranningsmotor. Dessa maste uppfylla allt strangare krav pa laga CO2-
utslapp, vilket i manga fall blir omojligt utan nagon typ av elektrisk motor. ZF tror och hoppas
darfor att den fjarde generationen av automatladan 8HP kommer att tas emot val av biltillver-
karna.

Tyvarr far vi vanta lite innan det ar dags att provkora den nya ZF-transmissionen. Produktionen
berdknas starta under 2022 och de forsta bilmodellerna lanseras kort darefter.
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BMW:s nya 48V-teknik ger extra vrid och snala motorer — blir standard, kommer 2020-2021
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Nya Mercedes CLS dr har med 48V-teknik och raka bensinsexan

Par Brandt
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14. Avslojat: Sa smugglas lyx-Mercor till diktatorn
Redaktoren bytbil
2019-07-18

Nordkoreas Kim Jong-uns Mercor kostar fem miljoner kronor styck

Hur har Nordkoreas diktator Kim Jong-Un fatt tag pa sina lyxiga Mercedes-limousiner? En ny
rapport avsldjar den avancerade smugglingen som fick in bilarna i Nord-Korea. Bilarna, som
ar varda fem miljoner styck, har passaerat flera lander.

Trots att Daimler, foretaget som tillverkar Mercedes, bojkottar Nordkorea aker diktatorn Kim
Jong Un runt i lyxiga skottsakra Mercedes-Maybach S600 Pullman Guard. Bilarna ar extremt
lyxiga och har pansarkaross och pansarglas som star emot bade automateld och granater.

En ny rapport som forst publicerades i New York Times har gatt till botten med hur bilarna och
andra lyxartiklar har hittat vagen till Nordkorea.

Allt borjar i Rotterdam i Nederlanderna och sex manader senare kan Kim frottera sig i lyx med
sina varor, trots bojkott och sanktioner.

Forskarna Lucas Kuo och Jason Arterburn pa Center for Advanced Defense Studies (C4ADS)
sparade hela forloppet.

Enligt deras rapport sa har de tvd Mercedes-Maybach S600 Guard-bilarna lastats pa en bat i
hamnen i Rotterdam och fraktats till Dalian i norra Kina. De tva containrarna med bilarna har
darefter fraktats till Osaka i Japan.

Sedan bar det av till Nakhodka i Ryssland. Darefter slocknade sparningsutrustningen i 18 dagar.
Ndasta gang fartyget syntes var det i Sydkoreanska vatten.

Det arinte klarlagt hur bilarna kom sista biten till Nordkorea, men tre av Kim Jong Uns fraktplan
gjorde en ovanlig resa till Vladivostok vid samma tidpunkt forra aret.
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BILAR

15. Undersokning: Svenska bilverkstader levererar inte
Av Selma Jennervall
Publicerad 17 jul 2019 17:00
Fem bilar lamnades in pa service. Bara en godkdndes — med néd och ndppe.

— Resultatet dr simre an vi vantat oss och vittnar om att branschens utlovade battring har
uteblivit, sager Heléne Lilja, chef kommunikation och samhille pa M Sverige.

Bilden dr en genrebild.

2014 sandes ett reportage i Kalla Fakta dar M Sverige (fore detta Motormannen reds. anm.)
testade olika bilverkstader i landet. Resultatet visade att sju av atta verkstader fick underkant i
sin service och davarande konsumentministern kravde férbattring av branschen.

LAS MER: Service av elbil — s3 mycket kostar den
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En garanti for korrekta verkstadsjobb som branschen sedan dess forsokt infora ar ett system
som kallas Godkand Bilverkstad (GBV). Trots anstrangningen har endast ett tjugotal av bran-
schens tusentals bilverkstader fatt GBV-godkdannande.

Nyligen gjorde M Sverige om sitt test for att se om det skett nagon forbattring sedan 2014.
Men resultaten ar nedslaende.

Endast en av fem godkandes

Fem bilar lamnades in pa vanlig service. Vissa var markesauktionerade och andra tillhérde en
verkstadskedja. Arbetet innehaller moment som byten av filter, oljor och vatskor samt en rad
kontrollfunktoner. Med hjalp av dessa kan bilagaren informeras i tid kring brister eller defekter
innan de blivit allt mer allvarliga.

Efter servicen gick tekniska experter fran M Sverige igenom bilarna grundligt for att kontrollera
att ratt arbeten utforts.

Endast en av dessa fick godkant — men knappt.

— Det ar under all kritik. Vara tester visar tydligt att bildgarna inte har fatt det de har betalat
for, sager Heléne Lilja, chef kommunikation och samhélle pa M Sverige.

LAS AVEN: Kundernas betyg: Hir ir landets bista bilverkstider

Misslyckas att leverera fackmassig tjanst

—Det var forvanande att se att sa manga verkstader inte kunde leverera en felfri och fackmassig
tjdnst. Aven om manga punkter i protokollet r utférda har kunden trots allt betalat for alla
punkter och har verkstaden missat, eller struntat i, att utféra en del av dem sa ar det varken
fackmassigt eller enligt gallande branschpraxis, sdger Carl-Erik Stjernvall, teknisk expert pa M
Sverige.

— De varsta missarna i arets tester galler bilarnas bromssystem. Har har vi anmarkningar pa
nastan varje bil. Antingen ar det arbeten som inte har utforts eller sa ar det reparationsbehov
som bildagaren inte har fatt information om. Vad vi kan se finns det bara en orsak till det — verk-
staden har slarvat och inte utfort de jobb eller kontrollpunkter som anges i serviceprotokollet.

DESSA BILVERKSTADER TESTADES

Sumpans Expressverkstad, ansluten till Mekonomen — inte godkand
Europeiska Motor Vallingby, Toyota Center — inte godkand

Spanga Autoservice, ansluten till MECA —inte godkand

MK:s Bil & Motor i Uppsala, ansluten till BDS och GBV —inte godkand
Bavaria Bil i Solna, BMW-verkstad — knappt godkand

Av Selma Jennervall

Sveriges ledande l*_, i . V. "
mustanghandlare presenterdr s o

Nya Ford Mustang BULLITT 20192
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16. Estlandare lanserar elbil med tre hjul
2019-07-16 10:30, Linda Nohrstedt

En trehjulig elbil med espressobryggare ombord och méjlighet till vertikal parkering. Galet
eller genialt? Foretaget bakom planerna sdker nu grasrotsfinansiering.

Nobe 100

Bilen presenterades forra aret av det estlandska bolaget Nobe Cars i en crowdfundingkampanij
som bland annat uppmarksammades av Teknikens Varld. Hittills har ett par prototyper tillver-
kats. Nu soker bolaget 100 000 dollar, ungefar 930 000 kronor, for att kunna genomfora tester
och kicka igang produktionen.

Modellen som kallas for Nobe 100 har plats for tre personer. Bilen kan kora 26 mil pa en ladd-
ning. Med ett portabelt extrabatteri ges ytterligare 5 mils rackvidd.

Bilen har trehjulsdrift, vager 600 kilo och gar fran 0-100 km/h pa under sex sekunder. Maxfart
ar 130 km/h och maximal drivkraft 72 kW. Hela fordonet ska, enligt tillverkaren, vara atervin-
ningsbar.

Hyllning till férsta bilen

Pa fragan om varfor bilen bara har tre hjul svarar bolaget sa har: “Tre hjul ger mindre friktion
an fyra. Det betyder att man kan komma langre pa en laddning. Tre hjul ger ocksa mindre ut-
slapp av partiklar fran dacken.”

Pa hemsidan skriver Nobe ocksa att trehjulskonstruktionen ar en hyllning till Benz patenterade
motorvagn, som raknas som den forsta bilen med intern forbranningsmotor och som byggdes
1885.

Enligt Roman Muljar, vd for Nobe Cars, behover fordonet inte krocktestas eftersom det klassas
som en elektrisk trehjuling och inte som en bil.
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FILM: https://youtu.be/I8U1IsiMhAo

Planen dr smaskaliga fabriker

Hur tror du att det skulle klara sig i krocktester?

— Vi har gjort simuleringar och bilen klarar sig bra. Det finns finns en ganska massiv deforma-
tionszon langst fram. Bilen har en mycket stadigare stomme an genomsnittsbilen och det ar stor
skillnad om du slungar 600 kilo eller 2 000 kilo mot en vagg. Vi tror pa att trafik behover bli
lattare. Det ar dags att gora nagot annorlunda, sager han till Ny Teknik.

Med hjalp av en lyftanordning som monteras pa en vagg kan fordonet dras upp sa att det par-
keras vertikalt. Tanken ar att spara vagyta.

Bolagets plan ar att etablera smaskaliga fabriker, som tillverkar max 2 000 bilar per ar, for att
inte behova slésa energi pa battransporter.
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lllustration av lyftanordningen fér vertikal parkering.
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Sedan ska bilen kunna parkeras hogt upp.
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17. Ryska Sherp ATV ar det coolaste du kan kéra — pa land och till sjoss
Av Par Brandt, Publicerad 2019-07-16, 18:21

Terrangbilen kan klattra over stora stockar i skogen, vada i trask och flyter pa vattnet — alltsa
sjogaende. Gyttja pa sommaren eller sjois pa vintern, Sherp klarar alit.
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De 66-tum stora ddcken ger flytkraft och framkomlighet éiven i ett trésk.
Eller pa en sjé med svag is.

FILM: https://youtu.be/ZCScCEQsHsM

Youtubern och motorjournalisten Matt Farah har fatt tillfalle att provkéra den ryskbyggda
Sherp — ett fordon som inte liknar ndgot annat.

Vi har skrivit om Sherp forut, men det har fordonet kan man inte fa nog av. Oavsett utmaning
sa verkar det som om Sherp klarar jobbet. Minsta tillatna tryck i 66-tumsdacken ar 0,2 bar (!)
och da ar marktrycket mycket lagt. Men dven med sa lagt dacktryck ar markfrigangen hela 60
centimeter.

Sherp ATV ar byggd enligt typisk, rysk filosofi — valdigt enkelt och groteskt dverdimensionerat.
En japansk 1,4-liters dieselmotor pa 44 hk racker mer an val och den femvaxlade, manuella
transmissionen ar valdigt enkel, drivningen till hjulen bestar till exempel av kedjor. Toppfarten
ar 40 km/h, men vem beho6ver ha mer brattom an sa i skogen?

Den lilla dieselmotorn ar branslesnal och de stora tankarna ger en smatt otrolig rackvidd, tio
timmars kérning per dygn racker for tolv dagars aventyr. En luftkompressor med hog kapacitet
ar kopplad till dieselmotorn och det gor att alla fyra dacken kan pumpas till fullt tryck pa 30
sekunder.

Man stiger in i kupén genom en frontlucka och férutom plats for tva personer finns det ett
lastutrymme bak, alternativt ett baksate for ytterligare tva personer. Lastvikten anges till 1.000
kilo (med bibehallen flytformaga).

De stora hjulen har ett patenterat system for reglerbart lufttryck och sanker man trycket kan
Sherp ATV smyga fram pa alla typer av underlag. "Paddlarna" pa dacken ger drivning aven i
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vatten och fordonet ar sa latt — 1.300 kilo — att luftvolymen ger flytkraft. Styrningen ar som pa
en stridsvagn, man bromsar hjulen och da svanger Sherp runt sin axel. Nagot som ocksa ger en
otroligt liten svangradie.

En detalj som man formodligen inte noterar direkt ar att i stort sett alla mekaniska funktioner,
plus de fa elektriska, gdr att nd inifrn bilen. Aven ute pd sjon eller i ett trisk gar det alltsd att
reparera ett fel, utan att Sherp behoéver soka sig till land.

| en artikel som Matt Farah skrivit till tidningen Road & Track berattar den amerikanska ater-
forsaljaren att Sherp ATV ar fantastiskt driftsaker. Inga motorfel, inga lager som vattenskadats
och inte en enda punktering. Bilen ar nastan omajlig att forstora, dock har en kund vid tva till-
fallen lyckats knacka en brytpinne som ska skydda transmissionen fran att ga sonder.

Priset for Sherp ATV i USA ar 119.999 dollar, vilket forstas ar en rejal slant. Men jamfort med
terrangdugliga offroadfordon ar det anda billigt och nar det galler framkomlighet har Sherp ATV
egentligen inga konkurrenter.

Ryskbyggda Sherp ATV tar sig fram precis

Den moderna krigsjeepen — Oshkosh JLTV
— ar ett brutalt monster

overallt

Ripsaw EV2 SSR1 forsedd med 1.500 hk
stark V8-motor — se den stegra pa
larvbanden

Krigsjeepen Willys MB ar en ikon — men
den hette inte Jeep

Extrema Combat Guard kan bli modern
ersattare till Humvee

Ripsaw EV-2 ar den coolaste terrangbilen
fran Howe & Howe Tech

Vilken skulle du valja: Skruvhjulsbil eller batbil?
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18. De vill att elbilen ska bli emoji
2019-07-16 16:20 Linda Nohrstedt

Hittills finns det ingen standardiserad emoji for elbilar. Det kan nu vara pa vag att dndras.

Foretaget Electrify America, som bygger laddstolpar i USA, har begart att en elbilssymbol ska
inforas i emoji-alfabetet. Foretagets onskan har stillts till Unicode Consortium, som reglerar
skapandet av nya emaojis.

En namninsamling har ocksa startats pa natet, till forman for den nya elbils-emojin. Pa fem
dagar har drygt 100 personer skrivit pa.

— Nu nar elbilar blir mer populdra och natverket av laddstationer fortsatter att vaxa, kande vi
att det var dags for en emoji som speglar industrins forandring och framtidens transporter, sa-
ger Rich Steinberg, kommunikationschef pa Electrify America, i ett pressmeddelande.

| dagslaget finns 6ver 3 000 standardiserade emojis. Under 2019 sldapps 230 nya, bland annat
symboler for rullstolar, 6ra med horapparat, fallskarm, stetoskop samt mekaniska armar och
ben. Men nagon elbil finns inte bland nykomlingarna.

Teknikens Varld konstaterar dock att det redan finns andra elbilsemojis, men de ingar inte i
Unicode Standard, vilket innebar att symbolen inte syns om inte mottagaren har laddat ner
samma emoji. Standardiserade emojis finns daremot normalt i datorer eller mobiltelefoner utan
att anvandaren behdver gora nagot.

LINDA NOHRSTEDT

Har ar svenskarnas favorit-emoji
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RANTURISMO |
19. Mercedes-Benz 190E 2,3-16

Gran Turisimo Magazine nr.2 2016

En av 80-talets mest overraskande och kompetenta kompaktbilar var sextonventilers-
versionen av Mercedes 190E. Idag 6kar intresset och det dr dags att sla till.

ockenheim i slutet av 80-talet. Den gamla, snabba, farliga Hockenheimbanan, innan

den fick chikaner och allskéns moderniteter. Efter start- och malrakan var det en 90-

gradare och darefter en, som det kdandes, oandlig “raka” som bojde av svagt till hoger
sa att man inte sag slutet. Sa en 90-gradare till och sedan lika langt tillbaka in till stadionomradet
med dess i sammanhanget gokartbaneliknande karaktar.

Det var pressvisning av Mercedes-Benz 190E 2,5-16 och Merca-folket hade laddat med en
mangd bilar som bara stod och vdntade pa att vi murvlar skulle forséka kora livet ur dem.

Normalt sett brukar PR-manniskor vara lite nervosa nar det handlar om bankdrning med deras
nyfodda skapelser, men inte denna gang. Man kunde kosta pa sig att vara coola, bara den skram-
mande banan i sig gjorde att fa satsade pa att na rekordartade varvtider. Och 190-modellen i
sig var nog den tidens sakraste och mest valkonstruerade sedan. Mercedes tog inga risker, det
har var fortfarande pa den tiden da foretaget styrdes av tekniker och de tog det sdkra fore det
osakra nar man skulle ge sig in i kompaktklassen.

Till det mest genomarbetade horde sextonventilersmotorn som var det som skiljde ut mo-
dellen fran de dvriga. Projektet l3r ha bérjat som en ersattare till rallybilen 450 SLC 5,0. Antligen
hade Mercedes en kompakt vagn med moderniteter som multilankbakvagn.

For att fa fart pa den vande man sig till brittiska Cosworth, som forutom att man byggt histori-
ens mest framgangsrika Formel 1-motor ocksa hade en omfattande konsultverksamhet. Malet
var en maskin baserad pa M102, Mercedes vanliga 2,3-litersmotor, men med “minst 320 hast-
krafter”.

Inga problem, det som stoppade rallyprojektet var istdllet Audi Quattro som Over en natt
gjorde alla konkurrenter omoderna. Cosworth fick da i uppdrag att géra om den potenta sex-
tonventilersmaskinen sa att den passade for gatbruk och resultatet, 190E 2,3-16, presenterades
i Frankfurt pa hosten 1983.
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Da var effekten 185 hk och motorn hade forlorat sin torrsumps-smaorjning — men racingpoten-
tialen fanns kvar. Att man anlitade just Cosworth berodde pa fler faktorer an de rent tavlings-
massiga. Det brittiska foretaget hade namligen patenterat en metod for att gjuta tunnvaggiga
aluminiumkonstruktioner och férutom att konstruera motorn tillverkade man aven topparna i
sin fabrik i Worcester.

Aven resten av bilen uppdaterades, bland annat fick den mindre ratt och snabbare styrvixel
samt en femvaxlad Getrag-vaxelldada med en “dogleg”-etta, det vill sdga att den Iag till vanster
och bakat. For ovrigt samma lada som senare hamnade i BMW M3 nar den kom 1986.

Vidare fick 2,3-16 difforoms och en helt annan chassisattning an 6évriga 190:or. Bland annat
hade den hydraulisk nivareglering bak for att geometrin skulle vara optimal i alla lagen.

Ar 1988 var det dags for nasta stora utvecklingssteg da motorn forstorades och modellen dar-
med doptes om till 2,5-16. Det har debatterats om Cosworth daven byggde 2,5-topparna, men
det ar anda klarlagt att de utvecklade dem, liksom dven de féljande Evo |- och Evo ll-versionerna
samt racingmotorn for Grupp A. De har till och med fatt brittiska projekthnummer, nagot
Mercedes inte garna talar hogt om. 2,3-motorn ar en Cosworth WAA, 2,5 WAB och Grupp A-
motorn med 330-350 hk kallades WAC.

Evo | skiljde sig pa en lang rad omraden, den fick hdjdjusterbar fjadring runtom, stérre bromsar
samt en rejalt omarbetad motor med kortare slag och storre borrning. Den hade potential for
hogre varvtal och bildade bas for racermotorn. Av homologeringsskal byggdes den i 502 exem-
plar och ersattes aret efter med Evo Il som dven den tillverkades i samma antal. Man hade svart
att vidareutveckla den senare tekniskt, men den fick ett betydligt djarvare aerodynamiskt paket
med rejala skarmbreddare och en enorm vinge, stallet for de diskreta forandringar som ater-
fanns pa Evo I.
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Med det i sammanhanget blygsamma effektuttaget ur motorerna for gatbruk har de potential
for ett riktigt langt liv och manga bilar har ocksa gatt langt. Den enda egentliga svaghet som
noterats ar att 2,3-versionens kamkedja kan ga av efter ett hart liv. For att rada bot pa det er-
sattes den med en dubbel kedja pa 2,5-motorn och med andra ord ar den stérre motorn ett
battre alternativ idag.

| 6vrigt ar modellen precis lika slitstark som 6vriga bilar i 190-serien. Det galler dock att buss-
ningar med mera ar i toppskick om man ska kunna njuta av den sallsynt fina balansen.

Personligen foredrog jag till och med Mercedesens chassi fére det i BMW M3, och an idag
minns jag den gangen pa Hockenheim som en av de verkliga héjdpunkterna bland alla bankor-
ningar genom aren. Bara fyrhjulsdriftingen genom Sachskurvan, wow ...

B

7§ gmEm

NEVS-brevet 23 juli 2019


https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2018/12/Mercedes-190E-Cosworth-racing-DTM.jpg
https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2018/12/MERCEDES-BENZ-190-E-2-5-16-Evolution-II-1368_12.jpg

NEVS-brevet 45
Rlassiker
20. Grattis Fiat Mirafiori

Publicerad 23 juli 2009

I dag nar Emma har namnsdag vill vi garna fira Mirafiori.

Fiat 131 Mirafiori fick sitt namn efter den del av Turin ddr bilarna byggdes.

Premidren skedde 1974 pa bilsalongen i Turin och 131 eftertradde den framgangsrika 124
och fanns som 2- och 4-d6rrars sedan samt kombin med tillnamnet Panorama.

Fran bérjan hade 131 1,3- och 1,6-litersmotorer
med enkel 6verliggande kamaxel.
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1978 genomgick 131-serien sin forsta facelift och modellen Supermirafiori
med 1,6-litersmotor férsedd med dubbla 6verliggande kamaxlar debuterade.

4 ROMBI CORSE R
- T ETeTE

W,

131 Station Wagon US-spec 1975-78
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Teknikens Varlds

med Janne Blomqvist
21. Forandringar hos Alfa Romeo...

Skrivet den 18 juli 2019, klockan 11:15 | 110 kommentarer

Aterigen ar det forandringar pa gang hos Alfa Romeo och deras tekniska avdelning.

Alfa Romeos aerodynamiske chef jan Monchaux blir teknisk direktér fér teamet

Simone Resta, som till slut tog dver efter Jorg Zander for ett ar sedan, kallas tillbaka till Ferrari
dar han enligt uppgift ska lagga merparten av sitt fokus pa den nya bilen fran 2021. Fram till
hans karens gar ut i slutet pa 2019 sa kommer Resta troligen jobba med Ferraris gatbilar.

Den som tar 6ver blir Alfa Romeos aerodynamiske chef Jan Monchaux som nu blir teamets
tredje tekniske direktor de senaste 18 manaderna. Inget konstigt med detta val kan jag tycka,
ganska naturligt att flytta upp nagon som redan ar val inarbetad i organisationen och som smi-
digt kan kora vidare pa den inslagna vagen. Tiden ar forbi nar rollen som tekniks direktor mer
eller mindre var avgorande for hur bra bil man skulle fa, idag ar rollen som teknisk chef mer att
leda arbetet an att designa sjalva bilen. Sjalvklart har personen pa chefsposten det yttersta an-
svaret och givetvis med i processen nar det galler designen av bilen men langt ifran lika “hands
on” som forr.

Att Simone Resta nu “kallas hem?” till Ferrari kdanns lite som att han var utlanad till Alfa Romeo
under period nar Alfa/Sauber stod utan nagon teknisk direktor, han blev |6sningen pa Alfa
/Saubers problem men fick pa samma gang chansen att bevisa sin férmaga hogst upp i den
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tekniska organisationen i ett "eget” team. Hur bra detta ar for Alfa Romeo aterstar att se, kdnns
lite hattigt pa den posten for min smak, fa team har haft sa manga teknisk chefsbyten de senaste
aren som just Alfa/Sauber.

| veckans podd pratade jag och Erik om att det skulle komma en forsta “riktig” bild pa hur
bilarna kan komma att se ut fran 2021, efter vad jag hort var det tankt att bilden skulle publice-
ras under tisdagen. Som vanligt nar det galler podden sa dok bilden inte upp forrdan pa onsdagen,
dagen efter vi spelat in, men finns nu att beskadas pa diverser siter. Mycket intressant vad som
sags om konceptet dar man lagt stort fokus pa s k ground effect, att bilens downforce ska gene-
reras fran underredet pa bilen snarare an fran vingarna ihop med golvet.

En skiss pd hur F1-bilarna kan komma se ut frén 2021

Formel 1:s ambition ar att gora det enklare att félja en annan bil och darmed fa battre racing.
Om siffrorna man presenterar, att man fran att tappa 45-50% downforce bakom framforva-
rande bil gar ner till ca 5-10%, da ar man pa ratt vag. Nu galler det bara att fa igenom det slutliga
reglementet som ska presenteras for teamen i mitten av september.

Autosport har gjort en bra sammanfattning av hur det nya reglementet ar tankt att fungera
som du kan ldsa har

Fortfarande stretar teamen och dess designerns emot lite kring det nya konceptet dar manga
ar missnojda med att den forhallandevis lilla frihet som kommer finns att hitta pa egna innova-
tiva l6sningar. Ross Brawn motargument ar det redan idag ar valdigt sma skillnader pa bilarna
och att utrymmet visst kommer finnas for egna innovativa l6sningar.

Det som presenterats i veckan ar inget nytt, vi har hort vad malet ar for kommande reglemente
och dven sett datarenderade bilder pa hur en eventuell bil fran 2021 kan komma att se ut. Det

nya med den senaste skissen ar att den ar gjord efter den senaste versionen av reglemente for
2021 och troligen inte sa langt ifran slutprodukten.

SLUT
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