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NyTeknik

1. Nevs satsar pa sjalvkérande taxibilar i Europa
2019-07-12 13:28 Johan Kristensson

Om ett och ett halvt ar ska Nevs lansera en stor pilotflotta med sjalvkérande taxibilar i
Europa. Till sin hjdlp tar foretaget en ai-startup fran Kalifornien.

Nevs koncept In Motion som presenterades pd CES Asien 2017.
Den robottaxi som nu ska lanseras dr inspirerad av In Motion.

Den svenska elbilstillverkaren Nevs, sprunget ur Saab Automobile, har ingatt ett exklusivt stra-
tegiskt samarbete med startupbolaget Auto X, baserat i San José, Kalifornien.

Samarbetet syftar till att lansera den forsta storskaliga pilotflottan med sjalvkérande taxibilar
i Europa —redan i slutet av 2020. Hur stor flotta det handlar om framgar dock inte. | Sverige ar
det numer tillatet med forsoksverksamhet for sjalvkdrande fordon, forutsatt att en rad krav ar
uppfyllda. En storskalig pilotflotta lar dock krdva annan lagstiftning an den som finns pa plats i
dag, atminstone vad galler Sverige.

Lanseringen gors for att demonstrera och utvardera tekniken och designen av en "varldsunik
och revolutionerande ny typ av fordon som kommer att forma mobiliteten for en hallbarare
framtid", som det heter i Nevs pressmeddelande.
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Forsta ai-plattformen som kan hantera kinesiska storstader

Auto X grundades 2016 och har enligt egen utsago skapat den forsta plattformen byggd pa
artificiell intelligens (ai) som kan hantera trafikmiljon i Kinas storstader.

Pattformen kallas for X Urban. Den vaver ihop informationen fran bilens olika sensorer bear-
betar den till ett beslutsunderlag.

"Auto X gor det mojligt for foretag som Nevs att bli autonoma genom att skapa en ai-forare
som ar skraddarsydd for den plats dar den ska navigera", sager Auto X grundare och vd Jianxiong
Xiao, i ett uttalande.

"Vi ar stolta over att borja distribuera var teknik tillsammans med en global fordonstillverkare
som verkligen tar mobilitetsrevolutionen pa allvar", fortsatter han.

Fordet utvecklas just nu i Trollhattan

Fordonet som ska anvandas utvecklas just nu av Nevs i Trollhattan. Det ar inspirerat av kon-
ceptet In Motion som presenterades pa elektronikmassan Ces i Asien 2017, en futuristisk vision
av hur framtidens autonoma persontransporter kan komma att se ut.

Auto X ai-plattform hallet pa att integreras i Nevs fordon. Tester kommer att paborjas under
tredje kvartalet i ar med malet att fa ut dem pa europeiska vagar i slutet av 2020.

Pa langre sikt hoppas de bada bolagen att de ska kunna lansera en stor sjalvkorande taxiflotta
over hela varlden.

Auto X ronte uppmarksamhet nar de i fjol som forsta foretag fick tillstand att kéra ut matvaror i
Kalifornien med sina autonoma bilar.

| magasinet Business Insider finns en langre intervju med grundaren Jianxiong Xiao, aven kallad
Professor X.

RELATERADE ARTIKLAR

Kartlaggning: Har ar teknikforetagen som satsar mest pa FoU i Sverige

Nevs-dgarens gigaplan: Storre an Northvolt

Nevs ny agare till Protean Electric — som bygger hjulmotorer

Johan Kristensson
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2. Sverige laddar for elbilsboom: "Inte redo”
Henning Eklund, publicerad 2019-07-15 kl 06.00

Overbelastat elnit och stora hal i statskassan. Det kan bli verklighet nir elbilarna tar éver
och det kan ga snabbt — redan 2025 viantas elbilar bli lika billiga som fossilbilar.

Ndstan sju av tio nya bilar som sdljs i Norge dr laddbara.
Kommer det bli sa i Sverige ocksG?

For forsta gangen ar hélften av alla nya bilar som séljs i Norge elbilar. | Sverige 6kade forsalj-
ningen med 60 procent mellan juni 2018 och juni 2019. Nar tar egentligen elbilarna over?

— Priset berdknas sammanfalla med priset pa bilar med forbranningsmotor om mellan sex och
atta ar. Det kommer att gora stor skillnad for forsaljningen, sager Maria Borjesson, professor i
nationalekonomi med inriktning mot transporter vid VTI.

Nar bilkopare far fragan varfor de inte valjer en elbil ar en faktor klart viktigast: priset.

— Att det sedan I6nar sig efter mellan fyra och sex ar tack vare billigare branslekostnader verkar
koparna inte se till, sdger Sven Borén, som forskar pa hallbara transporter vid Blekinge Tekniska
Hogskola.

Rackvidden ar en annan fraga som koparna prioriterar.

— Det finns en rackviddsangest. Men det verkar finnas en punkt nar den forsvinner, vid drygt
30 mils rackvidd, sager Sven Borén.

Utvecklingen av batterierna har dock kommit sa langt att flera av de mest salda elbilarna i dag
har en rackvidd pa 30 mil eller mer. Men radslan for att det blir svart med langkérningar kan
anda vara befogad, beroende pa var i landet man kor.

— P3a de storre vagarna och i storstaderna ar det inget problem. Men om man ska till fjallen eller
langt ut pa landet kan det bli svart, sdger Sven Borén, som menar att en bra I6sning vore en
snabbladdningsstation var femte mil pa landsvagarna.

Ett antal mil pa landsvagar vasterut ar situationen en annan. | Norge stod kampen om det
bastsaljande bilmarket lange mellan Toyota och Volkswagen. Men nu ar de med stor marginal
omsprungna — av Tesla. Tesla Model 3 séljs i ndstan dubbelt sa manga exemplar som den nast
popularaste modellen, VW Golf.

— Tack vare undantag fran skatter och infrastrukturavgifter samt gratis parkering kan elbilarna
har prismassigt tavla med fossilbilar, sdger Morten Edvardsen, politisk radgivare pa Norsk elbil-
forening.
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Tesla Model S pa laddning i Oslo.

I Norge ar nastan sju av tio nya bilar som saljs laddbara. Motsvarande siffra for Sverige ar en
av tio.

Experterna ar inte sdkra pa att det ar mojligt — eller dnskvart — att infora den norska modellen
i Sverige.

— Det man kan ldra av Norge ar att det gar att styra om fordonsflottan pa kort tid om man
skapar kraftfulla ekonomiska incitament. Men det finns ocksa baksidor — det ar dyrt for
skattebetalarna, sager Maria Borjesson.

Vad blir da konsekvenserna nar elbilarna tar 6ver? Till att bérja med kan det bli en stor
pafrestning for elnatet.

— Svensk infrastruktur ar inte redo for en elbilsboom. Det vi framfor allt vill undvika ar att alla
kommer hem fran jobbet vid 5-6-tiden och laddar elbilen samtidigt. Det kan man exempelvis
komma at genom att gora elen billigare pa natten, sager Maria Borjesson.

En konsekvens som kommer att markas i statsbudgeten ar minskade intakter fran bensin- och
dieselskatt. Varje ar uppgar de till mellan 50 och 55 miljarder kronor, enligt en genomgang som
SvD gjorde forra aret. Det ar mer an vad hela forsvaret kostar.

Det finns inget jattebra argument for att beskatta bilar som inte slapper ut sa mycket koldioxid.

Ett alternativ som lyfts fram — och utretts tva ganger — ar inférandet av en kilometerskatt. En
sadan skulle innebara att alla som kor bil far betala for strackan man kor. Bada gangerna har det
mott hard kritik.

Huruvida en framtida kilometerskatt i Sverige ar ett bra alternativ ar en fraga som delar
expertisen.

— Det finns inget jattebra argument for att beskatta bilar som inte slapper ut sa mycket
koldioxid. Sen finns det en integritetsaspekt i att 6vervaka hur mycket alla bilar kor, sager Maria
Borjesson.

Sven Borén delar inte den bilden.

— Information om korstracka samlas anda in vid besiktningen. Jag tror att vi far ndagon form av
kilometerskatt, gdrna en som gor det billigare att kora pa landsbygden, sager han.

Aven om den tekniska utvecklingen gor att priset pa elbilar faller och rickvidden blir battre
betyder det inte att elbilarna kommer att ta over helt. Ett stort fragetecken kvarstar namligen:
bristen pa ravaror. Dagens batterier bestar av flera ovanliga metaller, som litium och kobolt.

— Jag tror att vi snart far se en brist pa litium. Losningen &r inte att hitta nya jattefyndigheter,
utan att utveckla nya batterier, sager Sven Borén.
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3. Elon Musk: Model S och X kommer inte fornyas
2019-07-12 11:01
Felix Bjorklund
Standiga uppdateringar av mjukvaran — men nar det galler det 6vriga ar det stopp. Tidigare

i veckan dodade Teslachefen Elon Musk alla forhoppningar om att en ansiktslyft version av
Model S eller X dr pa gang.

Tesla Model X presenterades 2012,
men den fullskaliga produktionen kom igdang férst fyra dr senare.

Elbilstillverkaren Tesla skiljer sig enormt mot dvriga bilbranschen — och det inte enbart genom
att vara ett helelktriskt marke. Nej, de standiga fjarruppdateringarna ar nagot som varit sarskil-
jande och det ar forst nu som konkurrenter borjat implementera det.

Men en annan sak de skiljer sig med ar att nar det kommer till hardvara — hander det mycket
lite.

De flesta traditionella biltillverkare uppdaterar sina populdara modeller efter tre ar och gor ett
generationsskifte efter fem. Model S har funnits pa marknaden i sju ar och Model X i nastan
fyra. Men forutom en ansiktslyftning av den tidigare har det inte hant mycket. Darfor har det
spekulerats i att de bada ska fa ndagon form av uppgradering och kanske en interiér som mer gar
i linje med den avskalade varianten som Model 3 har. Detta har backats upp av olika patent. och
monsterskyddsansokningar.
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Tesla Model S dr en helelektrisk halvkombi som bérjades séljas i USA 2012.

Tweet tog dod pa forhoppningarna
Men pa mandagskvallen vart det rida ner for de forhoppningarna. Detta da Elon Musk, via sin
alsklingskanal Twitter, var valdigt tydlig med att “inget ar pa gang”.

— Det kommer inte nagon “férnyad” Model X eller Model S, bara nagra mindre férandringar.
Den storsta andringen de senaste aren har varit att anvdanda den effektiva bakmotorn fran
Model 3 som frammotor i S/X. Det gick in i produktion for tre manader sedan, skriver han pa
Twitter.

Uttalandet ger upphov till en hel del fragor. Hur lange tanker Tesla [ata trotjanarna kora pa och
vad ar den langtgaende strategien. Tillverkaren borjar fa kapacitetsproblem i tillverkningen och
med tanke pa att de har Model Y pa ingang samt den nya generationen Roadster och en pickup
— har det fullt upp som det ar.

"Inget storre batterigenombrott har skett"

En annan sak herr Musk sdkerligen har i atanke ar att dven om de, likt de traditionella tillver-
karna, generationsskiftade Model S — skulle resultatet vara detsamma. Det har inte skett nagot
storre batterigenombrott och bilarna har inte halkat efter tekniskt, sa det skulle mest handla
om kosmetiska forandringar till en valdigt hog kostnad.

Las mer: Forsta titten: Har ar Bentleys eldrivna framtidsdrom

Och varfor agera sa? Troligtvis kommer Tesla fortsatta pa inslaget spar och byta ut komponen-
ter och delar pa S/X ett tag till. For till skillnad fran manga bilar anno 2012 — ser Model S inte sa
bedagad ut.

Felix Bjorklund

RELATERADE ARTIKLAR

Ny hybriddrivlina kapar utslappen — och kostnaderna
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4. Deras plattform ska "revolutionera" bilindustrin
2019-07-12 12:08 Felix Bjorklund

Uppstartsbolaget Ree har utvecklat en modular arkitektur dar alla komponenter forutom
batteriet ryms i hjulhuset.

En tidig modell som visar Rees unika konstruktion.

Nar det kommer till bilar ar plattformen, eller arkitekturen, en enormt viktig komponent. Det
ar den som satter granserna for vad for typ av modell som gar att bygga. Nar det kommer till
elektrifiering har detta blivit an tydligare — da batterier helt plotsligt maste tas med i berak-
ningen.

Tesla har lange haft en stor fordel av att inte ha nagot tekniskt “bagage” i form av plattformar,
forskning och komponenter utvecklade for fossildrivna bilar — och deras skateboard-arkitektur
har varit ett trumfkort.

"Elbilar ska inte begransas av fossilkonventioner"

Men nu kommer ett israeliskt uppstartsbolag som tar detta ett steg langre — och precis som
Tesla hoppas de att revolutionera bilindustrin.

Foretaget gar under namnet Ree och grundtanken de utgar fran ar att elbilar inte borde be-
gransas av de konventioner som kommer av 100 ar av forbranningsmotorer. Helt enkelt sa an-
sag de att det fanns alldeles for manga foraldrade I6sningar.

Losningen blev en ny slags plattform som ar mer flexibel och anpassningsbar an dagens "mo-
dulara”.

—Den absolut storsta utgiften for en biltillverkare ar plattformen. Den kostar miljarder, tar flera
ar att utveckla och varje tillverkare har mellan tva till sex plattformar i produktion och tva eller
tre i utveckling. Vi gick in med utgangspunkten "tank om du bara behévde en?” —det skulle vara
vart nagot, sager Daniel Barel, grundare till Ree, i en interviu med New Atlas

Las mer: Volvos Cars vd: Stora utmaningen ar laddningen
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Med Rees ldsning dr alla komponenter placerade i hjulhusen.

Unik placering av komponenterna

Det unika med israelernas losning ar inte att plattformen ar modular — det ar i stort sett alla i
dagslaget. Nej, det revolutionerande ar hur man valt att placera alla komponenter — namligen i
hjulhusen.

Varje hjul ar kopplat via en otroligt kompakt fiddring/dampning samt styrsystem till en lika
kompakt elmotor och transmission. Allt styrs elektroniskt och detta 6ppnar upp for att plattfor-
men ska vara riktigt flexibel.

Enligt Daniel Barel kan fjadringen vara passiv eller aktiv, det kan vara fyrhjulsdrift, eller drift
fram/bak och styrning kan ske med alla hjulen om det skulle behovas.

Las mer: Elbilar ska lata — nu borjar EU-regeln att gilla

Men dven om losningen, med allt i hjulhuset, till viss del paminner om navmotorer — ar det
diametrala skillnader.

— Navmotorer har funnits ett tag, men enligt vad vid tror sa passar de inte for bilar av tre skal.
Ett: de ar Iatt att skada. Tva: du maste snurra dem pa samma varvtal som hjulen vilket innehar
laga varv och hogt vridmoment — vilket ar raka motsatsen till vad du vill. Och slutligen det tredje:
de 6kar den dampade massan av ett fordon, vilket inte ar nagot du vill géra. Det vi byggt, dar
ligger merparten av komponenterna efter fjadringen, sager Daniel Barel.

Hogre effektivitet an dagens elbilar

Rees l6sningen ar centrerad till en egenutvecklad vaxelldda och innebar att de kan anvanda
elmotor med hogt varvtal/lagt vridmoment och fa en hogre effektivitet an manga av dagens
elbilsalternativ.

Men det utesluter inte att plattformen kan anvandas till prestandamodeller.

Hjulmodulerna modifieras efter applikationen och eftersom de inte ar mekaniskt kopplade till
nagot — spelar det ingen roll om energin till motorerna kommer fran batterier, bransleceller
eller nagon annan kraftkalla.

Dartill ska service pa bilarna vara enormt enkelt. Det ar bara lyfta upp, ta av hjulet och sedan
dra ut hjulmodulen.

Las mer: Volvos framtidsdrom: Bilen blir ett sjalvkorande hotell
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FILM: https://youtu.be/T5eQ4qyycyU

Det ar kanske forsta gangen som vi hor om Ree, men foretaget har hallit pa med utvecklingen
i sex ar, och intresset fran de stora tillverkarna ar stort. Daniel Barel sager att de for fem ar
sedan ndarmade sig flera foretag med den enda forhoppningen att “inte bli utskrattade”. Men
tvartom, istéllet fick de investerings och partnerforfragningar.

Bland annat samarbetar Ree med Mitsubishi, Musashi, Linamar, Tenneco och NXP samt andra
”ledande tillverkare”.

Forsta fordonen byggda pa Ree-plattformen berdknas komma ut pa marknaden 2023. D3 hand-
lar det om autonoma leveransfordon foljt av andra kommersiella [6sningar.

Sedan

* RWD
* Semi active suspensio
* 400 miles range

FILM: https://youtu.be/b9cPVVK31qQ
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5. Prov: Audi S7 Sportback — nu med dieselmotor
Av Torbjorn Lundgren, Publicerad 2019-07-12 17:29

| stéllet fér bensin-V8 har S6 och S7 nu en V6-TDI med mildhybridsystem. Ar det en bra
idé? Vi provkor.

Audi S7 Sportback har specifika stétfdngare som ger bilen ett mer muskuldst utseende.

Provkorningen innehaller:
e Vad ar nytt?

e Hur ar den att koéra?

e Borde jag kopa en?

Vad ar nytt?

Motorn forst. De feta aren med bensin-V8:or ar forbi for S6 och S7. | USA, Asien och Mellan-
Ostern petar Audi in en 2,9-liters dubbelturbo-V6 med 450 hk, 48-volts remstartsgenerator och
elektrisk kompressor. Den europeiska marknaden far en 349 hk stark diesel med samma elekt-
riska paket.

Som grund tjanar en V6:a pa tre liter och 286 hk. En motor med hyfsat drag sa fort segheten i
starten ar forbi. Den nagot troga igangsattningen tycks vara en konsekvens av de strangare av-
gasnormerna och de nya provcyklerna som i synnerhet drabbar V6-dieslar pa grund av deras
langre avgasvagar.

S7-motorns effekthojning mojliggors av temperaturtaligare aluminiumkolvar och effektivare
motorkylning tack vare storre vatten- och oljepumpar. | botten finns det feta turboaggregatet
med variabel turbogeometri. Upp till 1 650 r/min stéttas motorn av en elektrisk kompressor pa
7 kW, som kan varva 70 000 r/min och reagerar pa gaspadrag inom en fjardedels sekund. Dess
uppgift ar att ge snabbare gasrespons, och den kopplas ur nar den inte behovs.
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Hur ar den att kéra?

Forsta intrycket efter flera accelerationsforsok: | lagre hastigheter kan den inprogrammerade
bransleavstangningen leda till att motorn tvekar vid gaspadrag men bilen kan ta sprang framat
vid koérning med konstant latt gasfot. Totalt sett gar S7 anda mer harmoniskt an sitt syskon med
286 hk. Vardagliga korsituationer som rejal acceleration gar vasentligt smidigare.

Vid mer inspirerad korning, aven i sportlaget, tycks [ddan ha en vaxlingsstrategi for lag forbruk-
ning och det ger V6:an ett mindre piggt intryck an vad den verkligen ar kapabel till. Inte ens vid
kraftig inbromsning verkar Iadan vilja vaxla ner.

Det passar illaihop med det for en tva ton tung bil mycket smidiga chassit med fyrhjulsstyrning
(standard i Sverige). Sa vad gor man? Anvander vaxlingspaddlarna sa att man vid utgangen av
kurvan ligger runt 3 000 r/min. Da gar det riktigt skapligt framat.

Nordfakta

Ljudet da? Aldrig for hogt, men i sportlaget ett basigt mullrande. Den effektiva isoleringen sva-
rar tillsammans med hogtalare i instrumentbradan och i bakre hjulhusen for en trevlig klang.
Syntetiskt? Ja, men helt i sin ordning for en TDI.

Borde jag kopa en?

Audi S7 loser sin uppgift som femmeters expresslok féornamligt, aven med dieselmotor. Den ar
klart mindre emotionell an en bensin-V8 men avsevart effektivare. Kraft och rackvidd ar viktigt
i klassen och det har S7. Om det racker i konkurrensen far ett jamforelsetest visa.

AUDI S7 SPORTBACK
TEKNISKA DATA

MOTOR: V6, turbo, diesel, elektrisk kompressor pa 7 kW, 48-volts
remstartsgenerator, 2 967 cm3, 349 hk vid 3 850 r/min, 700 Nm
vid 2 500 r/min, 8-stegad automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 979/1 908/1 417. Axelavstand 2 928 mm.
Tjanstevikt 2 085 kg. Bagagevolym 525 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 5,1 sek. Toppfart 250 km/h.
Forbrukning 6,5 1/100 km. CO2 170 g/km.

PRIS: 812 000:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Komfort, bransleekonomi, langfardsduglighet,
vagegenskaper.

SAMST: Hogt pris, lite accelerationsseg i starten.

T

Torbjorn Lundgren
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6. Curious Prato Orage - superbil fran Frankrike

Av Bobby Green 2019-07-05 kl 12:00

Visas pa Goodwood Festival of Speed

FILM: https://youtu.be/mpwXU4BhWUQ

Goodwood Festival of Speed ar i full gdng och det 4r manga biltillverkare som passar pa att
stalla ut sina nyheter. En mindre kand ar franska Curious som visar upp sin superbil Prato Orage.
Den har ar dock inte helt farsk utan visades for forsta gangen upp redan for tva ar sedan. Bilen
sags ha varldens starkaste sug-V8:a i en produktionsbil. Maskinen ar pa hela 8,1 liter och den
ska ge 900 hastar och 1044 newtonmeter i vrid. Den ska gora att bilen tar sig fran 0 till 100 km/h
pa bara 2,7 sekunder och sedan kan toppa 370 km/h. Vem som har byggt motorn &r oklart. |
ovrigt har bilen kardan i kolfiber, aluminiumchassi och keramiska bromsar.

Nar och om den har ska tillverkas och vad den da kommer att kosta ar oklart for tillfallet.

carscoops.com +
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nilsson

SPECIAL VEHICLES

7. Nilsson XC90 Ambulans

Nilsson XC90 Ambulans byggs pa ett fyrhjulsdrivet Volvo XC90 AWD-chassi med antingen
dieselmotor (D5, 235hk) eller bensinmotor (T5, 254hk).

Nilsson Ambulans XC90

Sakerhet

Med Volvo XC90 som grundbil laggs grunden for hoga ingangsvarden vad géller sakerhet, er-
gonomi och funktion. Tack vare tillverkarens ledande position inom sa val aktiv som passiv sa-
kerhet kan vi erbjuda en ambulans i varldsklass. Detta i kombination med Nilssons mangariga
kunnande av bilbyggnationer resulterar i en ambulans i absolut toppklass.

Vid utveckling av sjukhytten har inga kompromisser gjorts. En latt, stark konstruktion i kolfiber
borgar for hog komfort och sdkerhet for bade patient och personal samt inte minst en hog
lastvikt pa ca 700kg.

Insidan ar vidareutvecklad med tonvikt pa ergonomi och for att kunna ge basta mojliga vard
under transport med bibehallen sakerhet.

Fyrhjulsdrift och markfrigang

Med fyrhjulsdrift (Haldex) som standard bjuds framkomlighet i alla vaderleksférhallanden och
aven mycket svara terranger. Tack vare en markfrigdng pa 225 mm erbjuder vi en ambulans som
klarar aven de kormassigt tuffaste uppdragen.

Typgodkannande
Nilsson XC90 Ambulans har genomgatt ett stort antal tester pa bl.a. stolsinfastning och bar-
infastning utdver diverse datorsimuleringar. Nilsson XC90 Ambulans uppfyller samtliga lagkrav
pa bade fordon och infastningar. Bilen och dess inredning uppfyller dven Socialstyrelsens be-
stammelser enligt EN-1789 och EN-1865. Stolsinfastning och barinfastning skall dven motsta
accelerationskrafter saval framat som bakat pa upptill 20G.
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Tekniska specifikationer — XC90 Ambulans

D5 AWD T5 AWD
Bransle Diesel Bensin
Kraftoverforing Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motor 4-cyl. 4-cyl.
Cylindervolym, cc 1969 1969
Maxeffekt, kW/hp 173/235 187/254
Tankvolym 71 71
Vridmoment 480Nm 350Nm
Vanddiameter 15,6 m 15,6 m

Utrustning och tillval = XC90 Ambulans
Nilsson tillval
Vi har hundratals Nilsson tillval att valja pa!
Nedan hittar du ett axplock, valkommen att kontakta var sdljavdelning for fler tillval och info.
e LED-skarm i mellanvagg "vagkamera"
« Tangentbordshallare
« Kundanpassad férvaringsmodul
o Arbetsbelysning
o Gultvarningljus
« Hallare infusionsvarmevaska
o Gron sjukvardsledningsbelysning
o Skdrmfasten for bl.a. Handhald, Getac, Panasonic, Lokus mfl.
« Hallare i skensystem for stangmonterad utrustning
o 270gr backkamerasystem
e Mm.m, m.m.
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RECHARGE’

8. Norskt forsakringsbolag chockhéjer premien for elbilar
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-07-13, 14:13

| elbilismens forlovade land Norge blir det nu dyrt att forsdkra sin elbil — i alla fall hos
forsakringsbolaget Protector som nu gor en "vdsentlig prisokning" pa férsakringspremien.
De motiverar beslutet med att elbilar har 50 procent hogre skadefrekvens och att skadorna
ar cirka 35 procent dyrare att reparera. Darfor hojs nu priset pa forsakringspremien, det
skriver tidningen Motor.

e |
- _‘;ﬁ-,_—-——""‘:'

I Norge kostar en framlykta till en Jaguar I-Pace 55 000 (norska) kronor.

| Norge ar det valdigt billigt att 4ga en elbil, vilket har lett till manga nyblivna elbilsbilister de
senaste aren. Enligt Motor kan darfér en ovana med den direkta och ibland kraftiga accelera-
tionen ligga bakom den dkade skadefrekvensen.

Men det &r alltsa inte bara det som gor att Protector nu hojer premien — att elbilar har dyra
komponenter spelar ocksa in. Exempelvis kostar en framlykta till en Jaguar I-Pace 55.000 norska
kronor.

"Elbilar och nya premiumbilar har dyra delar med mycket elektronik. Det kravs inte mycket for
att en smaskadad bil ska bli valdigt dyr att laga nar elektroniken sitter i skarmar, stotfangare,
vindrutor och speglar, sager Lars Ola Rambgl, direktor for foretagsforsakringar pa Protector.

Det blir heller inte battre av att elbilarna, framfor allt i Teslas fall, bara kan repareras pa nagra
f verkstader.

Recharge granskar: Darfor kan elbilar vara dyrare att forsakra an fossilbilar

Billigast och dyrast att forsakra: Sa mycket skiljer premien

I-;E

Patrik Lundin
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9. Sa mycket kostar kraschen pa Niirburgring
Av Jens Trulsson, Publicerad 2019-07-13, 06:55
Det kostar att kora pa Niirburgring! Inte bara déck, bransle och bankérningsavgifter. Skulle

det ga illa kan man fa stélla in ganska manga semestrar framover. Har ar var guide till for-
sakringar.

Bra att ha men man hoppas att man slipper anvanda den. Skulle man behéva en men inte har
en, da kan det bli dyrt. For kraschar man pa Nordslingan blir det snabbt kostsamt.

Din egen bil ar med all sdakerhet inte vagnskadeforsakrad via ditt forsakringsbolag trots att
Nordslingan rdaknas som allman vag i Tyskland. Svenska forsakringsbolag har dragit 6ronen at
sig efter en del Vilda Vastern-korning i borjan av 10-talet dar valdigt dyra bilar hade narkontak-
ter med racken och bolagen tvingades till kostsamma inlésningar. Titta i dina forsakringsvillkor.
Ar du oséiker, ring ditt forsakringsbolag.

Trafikforsakringen kan man dock rakna med. Eftersom Nordslingan under Touristenfahrten
raknas som allman betalvag galler tyska trafikregler. D3 ar trafikforsakring en nédvandighet. Vid
trackdays géller andra regler, men det kan variera beroende pa organisator.

En tumregel brukar vara att var och en ansvarar for sin bil vid en trackday, oavsett vem som
orsakat skadan. Se alltid till att kolla upp vilka regler som galler!

Skulle olyckan vara framme och du rakar hamna i racket kommer tankarna snart bérja snurra
runt vara vad det kommer att kosta. Bilen som du sitter i ar en sak, sedan kostar skadorna pa
banan ocksa. Skulle det vara sa att vatska lackt ut och orsakar en annan olycka kan du hallas

ansvarig for den ocksa beroende pa om det ar en trackday eller Touristenfahrten.
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Hdér har en McLaren spillt vdtska i Fuchsréhre. Resultatet blev en tiobilskrock
och en helt avstédngd bana fér resten av dagen. Tio skadade, varav fyra allvarligt.

18

Som exempel kan sagas att bara for att lastbilen med rackespersonal ska komma ut kostar det
130 euro. Det ar minimum, sedan stiger det. Rackena i sig kostar 31 euro metern per racke.
Multiplicera det med antalet sektioner som maste bytas. Har du smallt sa hart att banan maste
stangas av kostar det 1 350 euro per timme. Bargningsbil kostar fran 600 euro.

Sa mycket kostar kraschen

Baskostnad for ndarvaro av rackeslastbil
Ta bort skadat racke

Nytt racke

Ta bort skadade rackesstolpar

Ersatta stolpar

Sakerhetsbil (bil och tva personer)
Stangning av banan

Bargningsbil

Sa mycket kostar forsdkringen

130 euro

10 euro per meter och sektion
31 euro per meter och sektion
5,10 euro per stolpe

39 euro per stolpe

82 euro per halvtimme

Fran 1.350 euro per timme

Fran euro EUR

Manga av hyrbilsforetagen erbjuder forsakring med ganska val tilltagna sjalvrisker. Oftast
maste man sjalv sta for skadorna pa banan samt eventuell bargning.
Men de flesta hyrbilsféretagen har forsakring for skador pa tredje part, alltsa om du skulle vara
inblandad i en olycka med en annan bil. Da betalar man bara sjalvrisken. Jamfor detta med att
man kor sin egen bil dar man star helt utan forsakring (savida man inte [6ser en specialforsakring

just for andamalet).
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Se till att jamfora de olika hyrbilsbolagen for att kolla just deras sjalvrisker. Priserna varierar
kraftigt. Och som tumregel kan man ha att ju flaskigare bil desto hogre sjalvrisk. Hastkrafter
kostar alltid!

For exemplets skull testade vi sajten Insure my Trackday. Vi anvande en Mercedes-AMG E 53
4Matic+ Coupé som exempelbil.

e | kostnadsforslaget ingar skador pa sjalva Nirburgring med upp till 2.000 euro och en
bargningskostnad pa upp till 500 euro.

e Sjalvrisken ligger pa 9.000 euro men for en bil som ar vard 900.000 kronor ar det definitivt
vart det.

e Kostnaden for forsakringen ligger pa 1.256,50 euro, rimligt i sammanhanget.

Polisen tillkallas alltid vid olyckor dér vdllande mdste faststdllas.
Héndelsen utreds som vilken trafikolycka som helst.

Sa sager svenska forsakringsbolaget om Ringenkoérning

Forsakringen (exklusive trafikforsakringen) galler inte nar fordonet befinner sig pa banomrade,
iordningsstallt for kérning med motorfordon, till exempel Anderstorp, Gotland Ring, Mantorp,
Nirburgring inklusive Nordslingan med flera.

Trafikforsakringen galler vid bankorning (enligt trafikskadelagen, vilket betyder att den bland
annat inte galler under tavling, traning eller liknande andamal inom inhdgnat tavlingsomrade).
Nirburgring betraktas inte som inhdgnat tavlingsomrade i lagens mening vilket innebar att tra-
fikforsakringen galler dar vid sa kallad "turistkdrning".

Den enda gangen vi har ratt att aterkrdva ersattning fran trafikforsdkringen enligt TSL ar nar
skadevallaren har vallat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet eller vid tillfalle dar hen
var rattfull eller grovt rattfull och samtidigt vardslés. Om man bara kort pa bana sa ar det ingen
orsak till aterkrav.

Jens Trulsson

NEVS-brevet 24 juli 2019


https://www.insuremytrackday.com/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MDM0NDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmNWI1NmYxZDE1NDZmMTU1MGRjNmFhNjc1ZTY5Nzg0OWExMGIwMzZiIjt9

NEVS-brevet 20

JHATLEE

10. Seriost uppgraderad Nissan Navara

Av: Stefan Nilsson 12 juli, 2019

Det hettar till allt mer pa pickupmark naden. Mercedes har gatt in med tva modeller, Ford
kontrar med den tuffare Raptorn och Mitsubishi dr pa gang med en ny L200. Nissan, som &r
lite av nestorn nar det galler pickuper med 80 ars erfarenhet av pickuptillverkning.

Nissan Navara AT32

Totalt salde Nissan 230 000 1-tons pickuper under 2018 och i Sverige ligger man trea i registre-
ringsstatistiken.

Nar nu Nissan satsar pa en uppgradering av Navaran, som lanserades 2015, ar det en satsning
pa yrkesfolket och offroaders mer an pa lyx och flard. Kort sa kan man beskriva 2019 ars Navara,
generation tva med femlankad bakaxel, som tre olika bilar i flera olika utrustningsnivaer.

Nissan Navara King cab

Nissan Navara King cab ar modellen for yrkesfolk som behéver mer plats for lasten an for pas-
sagerare. Den har modellen ar tvasitsig och har ett flak som mater 1,8 x 1,56 meter, med en
bredd pa 1,13 meter mellan hjulhusen. Den har modellen har en lastkapacitet som hdjts till
mellan 960 och 1090 kg. Nytt for King caben ar bade skivbromsar bak och den femldankade bak-
axeln. Forra generationen hade trumbromsar och bladfjadrar bak. Billigaste Kong caben av nya
generationen kostar 251 894:- exkl moms och har en 160 hastars fyrcylindrig diesel samt 6-

stegad manuell vaxellada.
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Nissan Navara Double cab

Nissan Navara Double cab ar femsitsig och har flakmattet: 1,59 x1,56 meter med ett matt mel-
lan hjulhusen pa 1,13 meter. Den lastar mellan 912 och 1105 kg och har tre olika drivlinor, 160
hk med 6-stegad manuell vaxellada, alternativt 190 hk med samma lada eller en 7-stegad auto-
mat. Nu har Double cab samma bakaxel som King cab, vilket betyder att den behaller den fem-
lankade upphangningen och far skivbromsar. Double cab kostar fran 259.394:- exkl moms (160
hk manuell 1ada i enklaste utrustningsnivan. Nast hogsta nivan, N-Connecta, kostar med auto-
matlada och 190 hk: 317 056:- exkl moms och det troligaste ar att den modellen kommer att
toppa forsaljningen.

Nissan Navara AT32
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Nissan Navara AT32 ar i grunden en Double cab som féradlats av islandska Arctic Trucks till att
bli en mer avancerad terrangbil samtidigt som den far ett mycket kaxigare utseende med hogre
markfrigang, storre hjul med Nokians fina Rotiiva AT-déack i storleken: 265/70 R17. Skdarmbred-
dare och snorkel. Under skalet finns differentialsparr i framaxeln och skyddsplatar i kraftig alu-
miniumplat under alla vital delar av drivlinan. Priset for AT32:an ar inte satt annu. Arctic Trucks
ar terrangbilsvarldens motsvarighet till AMG i Mercedes-varlden.

Gemensamma nyheter for alla tre modellerna ar ordentliga uppgraderingar av motor, vaxel-
lador och hjulupphdngning. Bada motorerna har numera dubbelturbo, vilket betyder ett hogre
vridmoment for 160 hk modellen. Bada motorerna ar ocksa omarbetade internt dar storsta ny-
heten ar kolvar i stal med diamanthard kolplatering. En intressant |6sning som idag ger lagre
forbrukning men ocksa antyder att Nissan mycket val kan ha en starkare version av motorn som
extra godis att lansera i framtiden.

Gemensamt for alla modeller ar en dragvikt pa 3,5 ton och en tagvikt pa 6 ton samt vidare-
utvecklad hjulupphdngning bade bak och fram. Fram ar det individuell hjulupphangning med
dubbla lankarmar och skruvfjadring 6ver fjaderben. Bak finns en stel axel som har en avancerad
upphangning i ett femlanksystem med skruvfjadring. Bada axlarna r utrustade med skivbromsar.
Dessutom ar den manuella vaxellddan uppdaterad med kortare slag och smidigare vaxling med
hjalp av et wire-ldnkage. Backen dr numera nedat bakat. Aven den 7-stegade automatlddan ar
uppdaterad. Bada ladorna har fatt nya utvaxlingar for att minska bransleforbrukningen.

Mycket ar med andra ord uppdaterat, men hur upplevs det bakom ratten?
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Ja, for det forsta sa kanner man definitivt igen sig pa forarplatsen. Instrumentering och reglage
ar desamma, bortsett fran att displayen for nav, installningar och musik ar nagot stérre, 8” istal-
let for 7”. Stolarna ar fortfarande en bra kompromiss mellan Iatt insteg och ett bra sidostod.

Under provkorning fick vi tillfalle att kora King cab med 600 kg last pa asfalt och grusvag, Double
cab pa allt fran asfaltsvag till avancerad terrangkorning och AT32 i terrdangen.

Det 6vergripande intrycket ar att den uppdaterade hjulupphangningen verkligen ger battre
komfort och pallar med en 6kad vikt utan att bilen blir svajig. Inga stora foérandringar men val
markbart. Framfor allt marktes bade en komforthdjning och en battre vaghallning vid hardkor-
ning pa riktigt ojamna vagar. Vi gav oss ivag pa en 32 mil Ilang runda runt Myrdalsjokull pa Island
och den rundan bjod pa allt fran asfaltsvag till i princip vaglost land med stora ojamnheter pa
Islands inlands fjallvagar. Har fanns aven stora falt med sand dar bilen visade sig riktigt stabil
med fyrhjulsdrivning hog.

Kort sagt sa visade Nissan att Navaran ar ett val bevarat varumarke som uppdaterats seriost
till en annu battre yrkesbil for de som maste dra och lasta tungt samt kdra under tuffa forhal-
landen. Nu med mer infotainment och dkad sdakerhet med bland annat trailer assist som haver
wobbling eller sladd med slapet. Mirrorlink som kopplar mobilen till musikanlaggningen och ger
mojlighet att anvanda alla mobilens funktioner som handsfree telefon och sms. Det finns bara
en sak jag saknar pa bilen och det ar en differential mellan axlarna som gor det majligt att kora
med kontinuerlig fyrhjulsdrivning aven nar det ar fast mark under hjulen. En viktig sak pa
svenska vintervagar dar man inte kan vara saker pa hur bra vintervaghallningen skots.

FILM: https://youtu.be/m1sl6ulQhlJs

NEVS-brevet 24 juli 2019


https://youtu.be/m1sI6ulQhJs
http://www.trailer.se/wp-content/uploads/2019/07/smSN-Nissan-Navara-Island-30.jpg

NEVS-brevet 25

magasinet

11. 120 eldrivna dubbeldackare i brittisk-kinesiskt samarbete

Publicerat av ULO e 12 JULI 2019

Brittiska busstillverkaren Alexander Dennis (ADL) och kinesiska BYD har stora framgangar
med sina batteridrivna dubbeldackare pa den brittiska bussmarknaden. Som vi tidigare
rapporterat levererar man just nu 37 elektriska dubbeldéackare till Metroline i London och
flera nya, stora leveranser ar pa gang eftersom ADL/BYD nu har salt ndrmare 120 eldrivna
tvavaningsbussar av modellen Enviro400EV.

PV
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Samarbetet mellan Alexander Dennis och BYD skérdar nya framgdngar. Sedan produktionen
startade i februari i ar har man levererat eller fatt bestdllningar pd ndstan 120 fullelektriska
dubbelddckare, bland annat frén Metroline i London. Foto: ADL.

Den senaste ordern, som blev kdnd pa fredagen, omfattar 19 bussar till National Express West
Midlands for trafik i Birmingham och med leverans under det forsta kvartalet nasta ar.

RATP Dev har bestallt 29 bussar for trafik pa Transport for Londons linje 94, dven de med leve-
rans under det forsta kvartalet ndsta ar. Mot slutet av det har aret ska Stagecoach i Manchester
ta emot 32 ADL/BYD dubbeldackare och leveranserna av 37 sadana bussar till Metroline i
London pagar just nu.

— Det har ar en betydande framgang for BYD/ADL:s team i London och understryker styrkan
och djupetivart partnerskap. Elektrifieringen ar pa god vag och vi ar glada att leda forandringen,
sager Arthur Whiteside, forsaljningschef for ADL i Storbritannien.

— Vi ser hur efterfragan pa elektromobilitet bara 6kar. Skdlen ar tva — trycket fran allmanheten
och att elektromobilitet erbjuder langsiktiga produktivitetsvinster for bussflottor i kollektivtra-
fik, oavsett deras storlek, tillagger Frank Thorpe, vd for BYD Storbritannien.
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12. 200 mil motorvag ger vagforbindelse till Kina
Av: Stefan Nilsson

12 juli, 2019

Rysslands regering har gett gront ljus for planerna att bygga en 200 mil Iang motorvag for
att ansluta Kina med Europa.

RUSSIA
_Moscow
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CHINA

Motorvdagen kommer att ga fran gransen mellan Ryssland och Kazakstan i 6ster och anslutas
till den redan befintliga motorvagen mellan Minsk och Moskva i vaster. Den kommer att for-
korta fraktvagen for lastbilar betydligt mellan nav i Europa och Kina och erbjuda ett snabbare
men dyrare alternativ till tre befintliga tagvagar, berattar Mosow Times.

Initiativtagare ar den tidigare bitradande direktoren for gasjatten Gazprom, Alexander Ryaza-
nov, som forvantar sig att motorvagen ska byggas om 12-14 ar. Hans féretag, Russian Holding,
har redan forvarvat 80 procent av det land dar motorvagen ska byggas. Kostnaderna for att
bygga vagen berdknas till 594 miljarder ryska rubel — motsvarande 63 miljarder kronor.

Forkorta leveranstiden
Monster Highway kommer inte att kosta den ryska regeringen en rubel, men godkannandet av
projektet innebar att regeringen nu hjalper Alexander Ryazanov att hitta investerare —inklusive
kinesiska — for projektet.

Satsningen tas val emot i Kina som har investerat kraftigt i infrastruktur pa flera stallen, sarskilt
i Mellanostern och Afrika, och de gillar tanken pa att ateruppratta den gamla handelsvagen ”Sil-
kesvdagen” med ett modernt vagnat mellan hamnen Hamburg och Shanghai. Handeln mellan
Kina och EU ar arligen 6ver 3,7 miljarder kronor.

Tanken ar att det blir en motorvdag med tva kérbanor i varje riktning och en genomsnittlig has-
tighetsbegransning pa 110 km / h.
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13. Otroliga modellbilen - har alla sma detaljer

Redaktoren bytbil 2019-07-12

57 cm lang Koenigsegg - kostar 80 000 kr

Har ar den enda Koenigsegg vi kommer att fa rad med. Men Frontiarts Regera i skala 1:8
gar inte av for hackor. Detaljrikedomen pa modellbilen ar otrolig — och den ar ovanligare
an sin stora forebild.
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Hybridsportbilen Koengisegg Regera ar en av varldens snabbaste bilar genom tiderna med
sina 1500 hk. Bilen tillverkas i 80 exemplar och kostar drygt 16 miljoner kronor. Aven om

Koenigsegg nu lanserat Jeskomodellen som ar annu modernare far Regera det att vattnas
i munnen pa de flesta bildlskare. Men fa har rad.




NEVS-brevet

Nu finns det kanske en losning — och den ar 57 centimeter lang. Koenigseggs
samarbetspartner Frontiart sdljer en extremt detaljerad modellbil av Regera i skala 1:8.

Bilen har bland annat fungerande belysning, dorrar som 6ppnar pa samma avancerade satt
som originalbilen — och en mycket detaljerad interior och motor.
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Modellbilen ar faktiskt ovanligare an forlagan, den gors i 30 exemplar mot 80 for den stora
Regeran. Drommer du om en Koenigsegg kommer den har ar att gora ett rejalt hal i
planboken — men du har nog rad: 80 000 kr.

Rlassiker
14. Volvo 262C Solaire — med himlen som tak!

2019-07-15 kl 0804

Nar Volvo firade 25 ar i USA slog man pa stort och gav sin vd en karosserimakarbyggd
cabriolet.

Det blev fyra stycken 262C Solaire till, men Urban Jonsson i Kil lyckades efter 30 ars s6kande
hittade den forst tillverkade.

FILM: https://youtu.be/dBlzefhX2Tw
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SKARABORGS
LANS TIDNING

15. Har gommer Hakan sin unika lackra bilsamling — mitt i skogen

Publicerad 14 juli 2019 15:00

| ett enkelt garage pa landsbygden har Hakan Stenestad en unik samling gamla bilar. Hans
Chrysler Imperial @r en av endast fyra kanda som finns kvar i varlden.

Pdrlan i Hakan Stenestads samling. En Chrysler Imperial 1938
med rak dtta och cabriolet. Ett av fyra kéinda exemplar i vérlden.

Fem gamla bilar och en motorcykel, alla av ovanliga modeller och nagra rariteter, trangs i
garaget. Ett par fran 1920-talet och den nyaste fran 1966. Men alla ar i toppskick och startar pa

forsta forsoket.
— De ar besiktigade och forsdkrade, jag kor med dem allihop, berattar Hakan Stenestad.

Hdkan Stenestads férsta bil i samlingen,
en Mercedes 190 SL fran 1960.
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Han ar Stockholmare men bor halva aret nere i Vaggeryds kommun, dar hans sambo kommer
ifran. Fast storre delen av sitt liv har han tillbringat pa fartyg runt om i varlden. Numera ar han
pensionerad maskinist.

Han har alltid haft ett stort intresse for motorer och fordon. Han ger inte sa mycket for
massproducerade modeller utan fascineras av lite mer udda skapelser. Och det ar sddana han
har samlat pa sig.

En ulv i farakldder.
Under huven pa den hér Sunbeamen har Caroll Shelby tryckt ner en Mustang V8 302.

Det borjade med en Mercedes 190 SL med hard-top fran 1960. Den har han haft sedan 1969.

Hans aldsta klenod ar en A-Ford fran 1928, fyradorrars cabriolet. Forsta arsmodellen de
tillverkades.

— Det ar den mest eftertraktade A-Forden.

Detta exemplaret kom till Sverige fran Brasilien dar den var sald. Men nar killen som tog hit
den skulle flytta tillbaka till Brasilien sdlde han den. Hakan kdpte den i slutet av 1970-talet.

Den hdr Ford Tudor 1929 drev en sdg i Vérmland under mdnga ar.
Nu renoverad till originalskick.
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Nimbus 1939 med fyrcylindrig motor och kardandrift.

Ett ar yngre ar hans andra Ford, en tvadorrars tackt Tudor.

— Den ar renoverad till originalskick och gar fint. Forra aret korde jag Skane runt med den. Fast
man far inte ha brattom, utan kora pa vanliga vagar i stallet for E4.

Den Forden kopte han fran Boras. Da hade den tidigare statt och drivit en sag i Varmland under
manga ar.

Sa kommer vi till den verkliga parlan i samlingen - en Chrysler Imperial 1938. En riktig bjasse pa
drygt sex meter, med cabriolet. Och den drivs av en rak attacylindrig motor. Aven den kommer
fran Sydamerika, dar den sags ha varit direktionsbil for SKF (Svenska Kullagerfabriken).

— Den ar pampig och tar nastan hela garaget. Jag har haft den i tio ar. Den ar i toppskick och
har ingen rost.

Lite ovanligt ar att den har tre vaxlar, samt en automatisk 6vervaxel. Plus frihjul, som pa en
gammal Saab.

Det finns bara fyra kdnda exemplar av just den modellen kvar i varlden - tva i USA, en i Kanada
och en utanfor Vaggeryd.

Sen startar han upp en gammal brittisk sportbil, en Sunbeam fran 1966. Och man hor direkt att
nagot inte stammer. | stéllet for en ettrig fyra mullrar det en maktig V8 under huven.

— Det var Caroll Shelby, han som gjorde Shelby Cobran och Shelby Mustang, som satte i en V8
i den.

Det &r trangt i motorrummet dar det nu sitter en Ford Mustang-motor 302, pa cirka 250
hastkrafter.

Idén mottogs positivt och det tillverkades omkring 6 000 exemplar. De allra flesta exporterades
till USA och var vansterstyrda. Men Hakans modell ar fran England och hogerstyrd - vilket genast
gor den mer ovanlig.

— De ar extremt sallsynta. Det ska finnas sex stycken i Sverige men de flesta kommer fran USA.

Fast ibland blir det for bekvamt med bilarna. Da startar han upp sin gamla Nimbus. En
kardandriven, fyracylindrig motorcykel fran 1939. De tillverkades av danska Nilfisk, som nog ar
mer kanda for sina dammsugare.

— Den ar driftsdker. Posten och militdren anvande dem. Den har hittade jag i Skane.

Givetvis ar daven den i toppskick. Samtliga fordon ar snyggt och forsiktigt renoverade, fast pa

nagra modeller har han satt sin egen pragel - kylarprydnader av eget snitt.
NEVS-brevet 24 juli 2019



NEVS-brevet 34

Hakan Stenestad ar medlem i Gotastroms Fordonhistorisk Klubb och finns ofta med med nagot
av sina fordon pa deras arrangemang. Annars kan man da och da se dem pa motortraffarna i
Huskvarna Folkets park, varje onsdagskvall under sommaren.

Hakan Stenestads egenkomponerade kylarprydnader.
De pryder Chryslern, Ford Tudor och A-Forden.
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16. Triumph TR2 och TR3

Gran Turismo Magazine nr.2 2012

Brittiska, oppna sportbilar fran femtio- och sextiotalet har den senaste tiden paborjat ett
nytt segertag 6ver varlden

et ar i storleksordningen 50 ar efter att britterna dominerade marknaden for sportbilar

och idag ar det oftast jamnariga dgare som forverkligar sina ungdomsdrommar.

Det har en tendens att driva upp priserna i takt med att allt fler av idag relativt ovanliga
bilarna kosta pa alltmer o6verdadiga renoveringar. Exklusiva marken som Aston Martin och
Jaguar har redan natt prisnivaer som gor dem svaratkomliga for manga. Austin-Healey 100 och
3000 ar pa god vag, och inom kort lar vi fa se hur intresset for Triumphs sportbilar exploderar.
Med andra ord ar det dags att kolla in dem nu.

Triumph har en lang och intressant historia, men i det har sammanhanget ar det framst TR2-
och TR3-modellerna fran 1953-1963 som ar relevanta. Det fanns faktiskt en TR1 ocksa, den
debuterade pa London-salongen i oktober 1952, samtidigt som Austin-Healey 100. D3 TR1 inte
pa langt nar hade konkurrenskraftiga prestanda och kéregenskaper, den anvande chassit fran
forkrigsmodellen Standard Flying Nine, drog man helt enkelt tillbaka den — for att aret efter
revanschera sig med TR2 som var en pa alla satt forbattrad bil. Med 1 991-kubiksmotorn fran
Standard Vanguard trimmad till 90 hastkrafter och vagegenskaper som fick den latta bilen att
bland annat vinna Monte Carlorallyt 1954. Motorn var fran borjan pa 2.138 kubik, men minska-
des for att TR2 skulle klassa in i tvalitersklassen i tavlingssammanhang.

Formen tillskrivs oftast karossteknikern Walter Belgrove, men om han ritade den ar osakert.
Vad han gjorde var i alla fall att ge upp forsoken med nedféllbara stralkastare och istallet mon-
tera lamporna pa ett Morganliknande satt, nagot som i hog grad bidrar till det karaktaristiska
utseendet. Forsta aret byggdes bara 248 exemplar och det var alltsa forst 1954 produktionen
tog fart. Elektrisk 6vervaxel var tillval fran borjan och redan hosten 1954 skedde den forsta
uppdateringen, i Triumphkretsar skiljer man pa de tva versionerna som “long-door” och “short-
door”, nagot som talar for sig sjalv.
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TR 3

Det enkla faktum att de tidiga bilarna ar ovanligare gor att de generellt sett ar dyrare, men
toppriser for TR-bilar ar oftast mer forknippade med en pakostad renovering an arsmodellen
och 6verpriser ar ovanliga. Efterfoljaren TR3 debuterade hosten 1955 och den storsta skillnaden
var att motorn vassats till 95 och senare 100 hastkrafter, mycket tack vare ett nytt topplock som
kom efter 3 300 byggda motorer. Dessutom flyttades grillen ut fran den inskjutna position den
tidigare hade. Hosten 1956 forsags TR3 med skivbromsar fram och blev darmed den kanske allra
forsta brittiska bil med skivor som standard.

Samtidigt lanserades nya MGA och TR3:ans battre prestanda gjorde att den kunde halla
stdngen mot den modernare konkurrenten.

For att Oka intresset erbjod man ett sa kallat “GT Kit”, som bestod av en hardtop och utvandiga
dorrhandtag. Paketet var delvis till for att fa bilen klassad som en “GT” for tavlingsandamal. Men
nar det var dags for nasta uppdatering, till det vi kallar “TR3A”, aven om den officiellt inte hette
sa, hosten 1957 blev handtagen standard och hardtopen ett vanligt tillboehor.

Men den riktigt stora skillnaden hittar vi i fronten som fick en bredare grill och nagot andrade
stralkastare. TR3A blev den obvertraffade storsédljaren i serien med hela 58 236 tillverkade, en
siffra som bara 6vertraffas av TR6 och TR7. Det uppskattas att endast 9 000 till 10 000 har 6ver-
levt och det betyder att den anda ar den vanligaste versionen idag.

Den framgangsrika TR2/3-serien fortsatte sedan fram till 1961 da den ersattes av den Miche-
lotti-designade TR4. Trots dess modernare utseende hade den i stort sett samma chassi som
TR3, med den viktiga skillnaden att sparvidden 6kats rejalt. Med TR4 introducerades ocksa den
storre motorn pa dryga 2,1 liter, men lustigt nog erbjod man den som tillval i TR3A redan fran
1959, men fa bilar saldes med den. Den amerikanske importéren var inte 6vertygad om utse-
endet pa TR4, sa en speciell USA-version inofficiellt kallad TR3B togs fram. Den fick TR4:ans hel-
synkroniserade lada, och i de flesta fall den stérre motorn, och byggdes i 3 331 exemplar till
oktober 1962, de sista som 1963 ars modell.

Idag har manga bilar forsetts med den stérre motorn, som ofta trimmats. Men som alltid ar
det originalskick som varderas hogst.
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17. Quiz: Fyrahundrabilar

Publicerad 2019-07-12 18:00

Text Marten Carlsson

KLASSIKERNOTEN 400!

38

Jubileum for fredagsnoten, har kommer nummer 400! Det firar vi med en serie bilar som
heter just 400 pa olika vis, hur bra ar din numerologi?

KOMMENTARER

Svein Hofseth
2019-07-13 00:47
Super difficult

Hakan
2019-07-1312:11
6/10. Riktigt svart.

Starta quizet!
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18. Grattis Triumph Stag!

Publicerad 24 juli 2009 Text David Falk

I dag nar Kristina och Kerstin har namnsdag vill vi garna fira Stag.

Stag ar engelska for kronhjortshane men har dven andrabetydelser. Svensexa kallas stag party
och pa borsen ar en stag en klippare. Lyxsportmodellen Stag fran Triumph hade en hjort pa
emblemet sa det var sdkert den associationen Triumph asyftade. Med Stag introducerad i juni
1970 skapade Triumph en egen nisch eftersom ingen annan hade en liknande sportig, fyrsitsig
cabriolet.

Stag byggdes pa den plattform som var i bruk for Triumph 2000 och forsags med en 3-liters V8-
motor i l[attmetall, i princip en dubbel Saab 99-motor. Det var ju Triumph som utvecklat och
aven byggde motorn for den forsta Saab 99.

Stag hade huvudsakligen utvecklats fore den stora sammanslagningen kallad British Leyland
1968 men den nya V8:an var inte riktigt fardig, tvartom var det den som gjorde att lanseringen
drog ut pa tiden.

Stag var tdnkt for snabba resor fran England till Rivieran. Overtake the continentals in style!
stod det i broschyren. Detta var fére Englands intréide i EU och fastlandseuropéer kallades all-
mdnt av engelsmdn fér continentals.
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Fragan om inte Rovers fardiga lattmetall-V8 som kopts fran GM nagra ar tidigare kunde anvan-
das avfardades av Triumphfolket med att den inte skulle fa plats. Darfor bestamdes att dven
Triumph skulle ha en egen V8, en motor som skulle visa sig ha en hel del barnsjukdomar.

Stag blevingen succé, endast 25 877 exemplar byggdes mellan 1970 and 1977 och ingen annan
bil i koncernen forsags med den nyutvecklade V8-motorn.

Stag var formgiven av Michelotti som gjort ett bra jobb. Stag hade lang hjulbas och den 6ppna
karossens stabilitet sakrades genom en T-formad bage over sittbrunnen. Baksatet var anvand-
bart och bagageutrymmet relativt stort.

\ : _— \._. N

PRy "

b
\ \

Man kunde vdlja hardtop, softtop eller bdde/och.
Motorn gav 145 hk och det fanns overdrive och automatldda som option.
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19. Nostalgi: Ziindapp KS50 Super Sport
Publicerad i gar, 06:00
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"Manga kommer att képa den pa grund av utseendet. Det tyder pa god smak" star det att
lasa i den kaxiga reklamen for Ziindapp KS 50 Super Sport

Zindapp KS50, den tyska sportmopeden som utmanade Puch Dakota i popularitet. FA mopeder
har sa gott rykte som Ziindapps KS50 och fansen ar manga.

"Kvalitet kostar — "men det har du igen i andrahandsvardet" annonserade genralagenten
MOTORKRAFT och sa ratt de hade, men de kunde nog inte ana att KS50 skulle vara glodheta
aven pa 2000-talet.

Josefine Andersson

SLUT
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