NEVS-brevet

OO NOUVILEL, WNR

N NNRRRRRR[RB R @ =
N R OWOWOWNOGOULDA,WNIERO

Glas 1700 GT 1966
NEVS-brevet I6rdag 27 juli
Foregaende fredag 26 juli

. Har ar bilrivalerna som tvingats till samarbete

. Alrik Soderlind: Volvos vag in i den elektriska framtiden

. Carlos Ghosn staimmer Nissan och Mitsubishi pa 15 miljoner euro
. Ford stams pa miljarder for forfalskade bransletester

. Kinesiska BAIC koper andel i Daimler

. Volkswagen har parkerat 300 000 bilar fran dieselgate i USA
. Volkswagen Golf Sportsvan forsvinner

. Mercedes-AMG CLA 45 S 4Matic+ Shooting Brake officiell

. Provkorning av Mercedes GLC 300 4Matic

. Toyota uppdaterar Prius Plug-in Hybrid

. Prov: Toyota GR Supra — legenden ar tillbaka och dvertygar stort
. Provkorning av Nissan Leaf e+ 62 kWh N-connect

. Kraftigt vinstlyft for Hyundai

. Forst i varlden med branslecellsdrivna dubbeldackare

. Billigare an taxi, narmare an buss

. Bila i Spanien kan bli dyrt — om du inte kan reglerna

. Volvoville — P1800 som cabriolet

. Alfa Romeo 8C

. Grattis Opel Manta!

. Audi RS Q8 ger jarnet pa Niirburgring

. Nya Zeelands superbil ska sla rekord i nedkraft

. Red Bull Racing slar rekord i snabbaste pit stop

NEVS-brevet 27 juli 2019



NEVS-brevet 2

SVENSKA DAGBLADET

1. Har ar bilrivalerna som tvingats till samarbete
SvD Naringsliv tisdag 23 juli 2019

Konkurrenter eller partners? Bilindustrin har tvingats till en rad samarbeten for att klara av
okade kostnader efter skarpta utslappsregler och utveckling av sjdlvkérande bilar och eldrift.
Resultatet: en mangd oheliga allianser. Har dr nagra av de allianser och féretag det kokar extra
mycket kring just nu i bilvarlden

Eldrivna taxibilar i Kina.

Volkswagen och Ford

Biljattarna tog i juli ett stort steg in i en allians som kan fa stor paverkan pa hela utvecklingen
av sjalvkorande fordon. Volkswagen, varldens storsta biltillverkare, kopte da in sig i Argo Al som
utvecklar en teknisk plattform for sjalvkérande bilar.

Volkswagen lade in omkring 25 miljarder kronor i Argo Al, bland annat genom att skjuta till sitt
eget bolag for sjalvkorande teknik.

Ford dger sedan tidigare en stor del av Argo Al och darmed knyts de tva stora biltillverkarna
tatt tillsammans.

Toyota och Softbank

Taxiforetaget Uber har fatt Toyota och Softbank att investera pengar i bolaget samtidigt som
man samarbetar med Volvo Cars om sjalvkérande bilar. Efter att ha tagit fram flera prototyper
presenterades nyligen ocksa den forsta serieproducerade bilen, en ombyggd XC90. Den ska sa
smaningom anvandas som sjalv- korande taxi. Volvo Cars vd Hakan Samuelsson raknar med att
en tredjedel av alla bilar bolaget saljer kommer att vara sjalvkérande i mitten av 2020-talet.
Aven om de vanliga biltillverkarna satsar mycket s& dr det Waymo, ett dotterbolag till Alphabet
(Google), som ar branschledaren. Bolaget bedéms vara vart omkring 200 miljarder dollar och
har under lang tid arbetat med utveckling av sjalvkdrande bilar.

General Motors
GM har sitt eget bolag for sjalvkorarbolag Cruise som nu bedoms vara vart drygt 180 miljarder
kronor efter att bade Honda och Softbank gjort stora investeringar. Cruise har vaxt snabbt och
siktar pa att fordubbla personalstyrkan i ar till 2 000 personer. Malet ar att lansera en taxitjanst
med sjalvkorande bilar i ar.
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Aurora och Hyundai

Aurora ar en startup fran Kalifornien som samarbetar med flera tillverkare, bland andra Fiat
Chrysler och kinesiska Byton.

Nu har ocksa Hyundai investerat i Aurora och ska anvanda tekniken i framtida sjalvkérande
bilar fran Hyundai och Kia.

Tyska Daimler och BMW

Drog i borjan av juli i gang ett samarbete med sikte pa ett eget system for sjalvkérande for-
don. De 6ppnar ocksa for andra bolag och ska ha systemet ute i fardiga bilar fran 2024. Daim-
ler raknar med att tekniken ska finnas i allt fran sma personbilar till stora lastfordon. Darmed
blir det aven en konkurrent Volvo och Scania.

Waymo och Apple

| Arizona testar Waymo kommersiella taxitjanster med forarldsa bilar. Apple, en annan it- jatte
har lange ocksa varit pa gang.

| vanlig Apple-ordning ar allt valdigt hemligt men bolaget kopte i vilket fall nyligen upp Drive.
ai, en startup som arbetar med sjalvkorande bilar.

Veoneer och Volvo Cars

| Sverige ar det framfor allt Veoneer som satsar pa teknik for sjalvkorande bilar. Har finns ocksa
Zenuity, som arbetar med mjukvara for sjalvkérande bilar. Zenuity ags av Veoneer och Volvo
Cars. Aven de stora lastbilstillverkarna AB Volvo och Scania tittar pa olika I6sningar for sjalvko-
rande fordon. De har bland annat presenterat Volvos Vera och Scanias NXT. Till det kan man
lagga uppstickare som Einride.

Parallellt med arbetet med mer sjalvkérande fordon pagar ocksa elektrifieringen. Det har redan
utvecklats till en gigantisk bransch. En sammanstallning som nyhetsbyran Reuters gjort visar att
de stora biltillverkarna hittills sagt att under de kommande tio aren raknar de med att investera
minst 300 miljarder dollar (2 900 miljarder kronor) i elektriska fordon och utveckling av batte-
rier.

Nastan halften av pengarna satsas i Kina. Det ar bolag som Changan, Great Wall, Geely med
flera som star for investeringarna. Efter Kina ar det Tyskland investerar mest.

Volkswagen och Ford

Volkswagen satsar 30 miljarder euro till 2023 pa elbilsutveckling och tanker lansera 70 helt
eldrivna modeller de kommande tio aren och raknar med att da salja 22 miljoner elbilar. Ford
har dessutom bestamt sig for att anvanda Volkswagens system for eldrift till att utveckla fordon
som kan tas i drift fran 2023.

Toyota och Mazda

Toyota som samarbetar med Mazda och Denso om elbilar och siktar pa att ha elversioner av
alla modeller framme till 2025.

Toyota samarbetar aven med Subaru.

Toyota samarbetar dessutom med Volkswagen nar det galler eldrift och sjalvkérande teknik
for lastbilar

Tomas Augustsson
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Kronika
Alrik Soderlind

CHEFREDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

2. Alrik Soderlind: Volvos vag in i den elektriska framtiden

Av Alrik Soderlind

Publicerad 2019-07-22, 11:46

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet éir skribentens egen uppfattning.

Ingenting kan fa mig att tro pa att Volvo har prioriterat omstallningen till el. Man skryter
om 40 ars erfarenhet av elbilar, samtidigt som man inte har salt en enda elbil.

De forsta blygsamma leveranserna kommer igang nasta ar, atta ar efter det att Tesla borjade
salja Model S.

Andelen laddhybrider som rullar ut ur Volvos fabriker ligger pa blygsamma fem procent — trots
att vantetiderna ar langa. Av arets cirka 730 000 Volvobilar kommer alltsa under 40 000 att bli
laddhybrider.

De affarsmassiga kalkylerna gar ut pa att komma sa billigt undan som majligt. Kommunicera
gront och salj forbranningsmotorer. Man ar helt enkelt miljovanlig om det inte kostar extra —
ungefar som de flesta av oss bilkopare.

2015 var Volvo tidigt ute och salde 6ver 500 V60 laddhybrider i Sverige. 2018 6kade V60-siffran
bara till 998 exemplar, och det berodde inte pa lag efterfragan. Man kan inte heller skylla pa att
underleverantorer inte kunde leverera batterier eller annan teknik, i sa fall hade Volvos inkop-
are medvetet bestallt for fa.

"Halverade vinster, simre miljo och arbetsloshet eller ett rejdilt teknikskifte?
Med offensiva politiker utan PK-sjuka kan det ga..."
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Tyvaérr ar inte Volvo ensamma om den har strategin — att sdlja sa fa laddbara bilar som maijligt
samtidigt som man gor allt for att framsta som grona.

Vilka bevis har jag for denna teori? Det ar bara att titta pa biltillverkarnas genomsnittliga ut-
slapp fran de bilar som séljs nya i Europa. Under 2018 OKADE de genomsnittliga utsldppen —
bransleforbrukningen — for andra aret i rad, med 1,8 procent. For Volvos del dkade utslappen
med hela 5,8 procent. Forklaringen ar sjalvklart att man haller pa att bli ett suvmarke och suvar
konsumerar som bekant mer energi an lagbyggda bilar.

Att dieselbilarna tappar mark till torstigare bensinbilar ar ocksa en forklaring. For ovrigt har jag
hort att Volvo fortsatter att utveckla nya generationer dieselmotorer och det tycker jag att man
gor ratt i. Det kommer att behovas riktigt bra dieselmotorer i manga ar framover.

Men ar 2021 kommer elbilsexplosionen, och det beror inte framst pa att batterierna blivit bra
och billiga eller pa klimatengagemang utan pa att industrin hotas av dryga boter om man inte
klarar malet. Det ar en omstallning man inte har rad att missa.

2021 far det genomsnittliga utslappet fran en tillverkare max vara 95 gram/km, vilket kan jam-
foras med Volvos snittsiffra for 2018 pa 130 gram. Man maste alltsa sanka utslappen med 27
procent!

Skulle man misslyckas kan bétessumman for Volvo bli 6ver 80 procent av vinsten eller runt
25.000 kronor per sald bil! For industrin i stort handlar det om 34 miljarder euro vilket enligt
analysfirman Jato ar narmare halva vinsten!

Med fler elbilar sticker snittpriserna ivag uppat och det kan enligt bedémare betyda att bilfor-
saljningen kan falla med upp emot tio procent vilket i sin tur kan betyda att dver 150 000 bil-
byggare blir utan jobb.

Men jag ar inte orolig. Volvo har redan sagt att laddhybrid-andelen ska upp till 25 procent. De
nya mildhybridmotorerna kommer dartill sdnka forbrukningen nagra procent. Lagg till runt
30.000 salda elbilar sa ger mina utrakningar att Volvo klarar 95-gramsmalet med marginal!

Men for att det ska bli verklighet maste politiker i Europa hjalpa till med lagre beskattning av
elektrifierade bilar samt utbyggd laddinfrastruktur. En plan for dkad produktion av hallbar el
och ett kraftigare elnat ingar ocksa i paketet som maste till. Har finns potential till massvis med
nya jobb och hallbar tillvaxt, men da behover vi offensiva politiker och inte klimatskramda pk-
partier.

Bilindustrin i stort gor bara det man snabbast tjanar mest pengar pa — glom det genuina miljo-
engagemanget. Darfor behovs tuffa utmaningar.

Samtidigt ar det bara industrin som kan |6sa var tids problem med miljo och klimat. Det ar ny
teknik som kommer att gora vara liv annu battre — inte bilforbud och hojda skatter.

Till sist. Det viktigaste branslet ar lag forbrukning.

Alrik pa snabbladdningstur: "Jag star dar som ett fan pa fredagskvallen"
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3. Carlos Ghosn stammer Nissan och Mitsubishi pa 15 miljoner euro
Erik Andrén 22 juli 2019
Renault-Nissan-Mitsubishi-alliansens tidigare toppman Carlos Ghosn, som i fjol fangslades

under dramatiska former i Japan, och darefter tvingades bort som ordférande for alla de
tre biltillverkarna stammer nu de tva japanska foretagen.

Det ar hollandska tidningen NRC som berattar att Carlos Ghosn har valt att gora en rattssak av
hanteringen fran de japanska biltillverkarna. Ghosn greps under dramatiska omstandigheter av
japanska myndigheter i hostas, direkt efter det att han landat i Japan. Anklagelserna var grova:
Forskingring av hundratals miljoner kronor ur Nissans kassa, och anvandning av foretagens me-
del till privata syften. Bland annat ska Nissans investeringsfonder latit bygga lyxbostader till
Ghosn i bade Brasilien och Libanon.

Ghosn sldpptes sedermera mot borgen(pa éver 40 miljoner kronor) i april, och havdar fortfa-
rande sin oskuld till anklagelserna. Anklagelserna kvarstar dock och sa sent som i juni havdade
aven franska Renault att de misstankta utgifterna nar Ghosn ledde fordonsalliansen 6versteg
11 miljoner euro, eller drygt 110 miljoner kronor.

Nar nu Ghosn i sin tur tar till rattssak ar det i en hollandsk domstol som fallet tas upp. Anled-
ningen till att anmalan har skett i Nederlanderna ar dels att Renault-Nissan-Mitsubishis holding-
bolag har sitt sate i landet, dels att Ghosn sjalv, trots bade franskt libanesiskt och brasilianskt
medborgarskap, valt att goéra det mer gynnsamma Nederlanderna till sin skattemassiga hemuvist.

“Innan du kan sparka en person i ledande befattning i Nederlanderna maste du forst beskriva
vad personen anklagas for, och uppvisa bevis for anklagelserna, och inget av detta har skett”,
sager advokaten Laurens de Graaf i ett uttalande till hollandska NRC. Ghosn kraver ett skade-
stand pa 15 miljoner euro, eller 6ver 150 miljoner kronor, for skadan som den felaktiga hante-
ringen asamkat honom. Inget datum ar satt for domstolsférhandlingarna.
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4. Ford stams pa miljarder for forfalskade bransletester
Nyhetsbyran Direkt
Publicerad: 22 juli 2019, 22:58
Den amerikanska fordonskoncernen Ford har blivit stimd pa 1,2 miljarder dollar, motsva-

rande 11,3 miljarder kronor. Det framgar av ett pressmeddelande av advokatfirman Hagens
Berman.

Enligt stdmningsansékan har Ford forfalskat tester
relaterade till bransleférbrukning for modellen F-150.
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5. Kinesiska BAIC koper andel i Daimler
1T
2019-07-23 10:15

Kinesiska Beijing Automotive Group (BAIC) har képt en femprocentig andel av aktierna i
den tyska fordonsjatten Daimler.

Investeringen befaster bolagets allians med Mercedes-Benz-tillverkaren efter det att kinesiska
Zhejiang Geely Holding ocksa kopt in sig i bolaget.

BAIC driver sedan tidigare Mercedes-Benz-fabriker i Peking, medan Geelys ordférande Li Shufu
kopte en andel pa nastan 10 procent i Daimler i fjol for att satsa pa samarbete kring utveckling
av elbilar och teknik for sjalvkérande fordon. Och i mars gick Daimler med pa en uppgorelse om

en satsning pa nasta generations Smart-bilar i samarbete med Geely.

Daimler, som sedan 2013 ager en andel i ett dotterbolag till BAIC — BAIC Motor — vdlkomnade
BAIC:s investering.

Geely ar bland annat majoritetsagare av Volvo Personvagnar och ar dessutom storagare i den
borsnoterade lastbilstillverkaren Volvo, med nastan 8 procent av aktierna.

TT
Relaterad artikel

Tyska biljatten vinstvarnar - igen

NEVS-brevet 27 juli 2019


https://www.nyteknik.se/fordon/tyska-biljatten-vinstvarnar-igen-6964613
https://www.nyteknik.se/fordon/tyska-biljatten-vinstvarnar-igen-6964613

NEVS-brevet 9

6. Volkswagen har parkerat 300 000 bilar fran dieselgate i USA
Av Par Brandt
Publicerad 2019-07-18 15:50

70 miljarder kronor har det kostat VW att kopa tillbaka 350.000 dieselbilar i USA. Efter
fyra ar vantar de fortfarande pa myndigheternas beslut.

i

YRR N TS I S S ————— ———— — —— —

Det var fredagen 18 september 2015 som bomben briserade — Volkswagen hade fuskat med
avgasreningen pa narmare 11 miljoner bilar. | USA fick VW sina strangaste boter och tvingades
kopa tillbaka 350.000 dieselbilar.

Idag, snart fyra ar senare, star fortfarande cirka 300.000 bilar uppstallda pa 37 jattelika anlagg-
ningar i USA. 13.000 av de ursprungliga 350.000 bilarna har salts vidare och cirka 28.000 ansags
sa slitna att de gatt vidare till skrot.

Antalet uppstallda bilar l1ar 6ka nagot da Volkswagen maste kopa tillbaka dieselbilar fram till
det har arets slut — ifall bilagarna 6nskar det. Sammanlagt handlar det om 437.000 dieselbilar i
USA.

Amerikanska myndigheter har bestamt att Volkswagen maste kopa tillbaks eller bygga om 85
procent av dieselbilarna med en effektiv avgasrening. Volkswagen utvecklat tekniska I6sningar
for detta, men vantar fortfarande pa att myndigheterna testat fardigt och godkant modifiering-
arna. Och i vantan pa besked star bilarna uppstallda.

Amerikanska konsumentlagar ar starka, till skillnad fran de i Europa dar Volkswagen kommit
betydligt lindrigare undan. Inom EU har VW-koncernen inte tvingats kdpa tillbaka bilar eller
kompensera bildagarna ekonomiskt. Daremot har bilagarna erbjudits uppgraderingar som for-
battrar avgasreningen sa att den uppfyller regelverket.

Las alla vara artiklar som taggats med "Dieselgate" (klicka pa lanken).
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7. Volkswagen Golf Sportsvan férsvinner
Mattias Rabe 19 juli 2019

Har du Golf Sportsvan som favoritbil men annu inte lagt vantarna pa en? D3 kanske det ar
lage att kopa en, om du vill ha en ny, inom den narmaste tiden. Annars lar du bli utan.

En helt ny generation Golf ar pa intagande. Den kommer att dyka upp i alla méjliga utféranden,
men rakna inte med att den blir "MPV:ig” sa som dagens Golf Sportsvan ar. Enligt Volkswagens
marknadschef Jirgen Stackmann, som pratat med Autocar, ”kommer sadana bilar att flytta ut
ur var portfolj”. Med sadana bilar syftar han pa modeller som inte lever upp till forsaljnings-
malen och just Golf Sportsvan har tappat.

Infér modelldr 2018 uppdaterades Golf Sportsvan.

Det ar ingen hemlighet att Volkswagen-koncernen haller pa att renodla sitt utbud, bade vad
galler modeller och drivlinor. Exempelvis Audi har gjort klart att de ska ha farre motorer — och
chefer.

Sa sent som i forra veckan férsvann en annan Volkswagen-modell, ndmligen Beetle.
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8. Mercedes-AMG CLA 45 S 4Matic+ Shooting Brake officiell
Mattias Rabe 17 juli 2019

Men inte bara den som rubriken lyfter fram, utan aven den motorsvagare varianten
Mercedes-AMG CLA 45 4Matic+ Shooting Brake. 387 och 421 hastkrafter.

Nu har daven nya Mercedes CLA Shooting Brake, som presenterades tidigt i varas, forvandlats
till ett litet monster, precis som A-klass och CLA Coupé gjorde i forra veckan.

Pa samma satt som sina syskon finns nya Mercedes-AMG CLA 45 4Matic+ Shooting Brake i tva
utféranden — med eller utan S.

Oavsett utforande sitter det en 6verladdad tvalitersfyra under huven. Den mandvreras via
gaspedal och AMG Speedshift-dubbelkopplingslada. Drivningen sker pa sedvanligt AMG-vis pa
samtliga fyra hjul.

Utan S pa bakluckan handlar det som 387 hastkrafter och 480 newtonmeter som skickar ivag
den ”slanka” kombin fran noll till 100 km/h pa 4,1 sekunder. Det ar samma tid som for CLA-
varianten men 0,1 sekund langsammare an A-klass i AMG-skrud. Toppfarten ar elektroniskt be-
gransad till 250 km/h men kan foér en extra slant hojas till 270 km/h.

Med ett S pa baklucka hojs effekten till 421 hastkrafter och vridmomentet till 500 newton-
meter. D& kapas 0-100-sprinten med en tiondels sekund till 4,0 sekunder. Aven hir rér det sig
om samma tid som AMG-CLA:n i fyrdorrars coupéutforande men 0,1 sekund langsammare an
motsvarande A-klass i halvkombiutférande. Toppfarten ar begransad till 270 km/h och kan inte
hojas.

Forbrukningen uppges till mellan 0,82 och 0,84 liter per mil beroende pa motor- och utrust-
ningsalternativ. Det motsvarar koldioxidutslapp pa mellan 188 och 191 gram per kilometer.

Lanseringsdatum och pris har Mercedes annu inte meddelat, men rakna med en prislapp i trak-
terna kring 600 000 kronor och att marknadsintroduktionen dger rum nagon gang i host.

Mercedes-AMG CLA 45 S 4Matic+ Shooting Brake 2020
35 bilder
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ALLT OM BILEN

9. Provkorning av Mercedes GLC 300 4Matic
Jan-Erik Berggren 23 juli 2019

Fyra GLC-modeller i generationen som visades 2015 har vaxt till 24 olika bilar nar modellen
uppdateras under 2019.Men danda hade GLC matt bra av en helt ny generation redan nu.

Mercedes rullade ratt snabbt fram en snygg coupé for att hanga pa trenden som borjade med
BMW X6. GLC har forsetts med olika drivlinor och sa sent som forra hosten kunde vi kdra en
GLC pa vatgas. Nar nu GLC uppdateras finns hela 24 olika varianter att valja mellan, bland dem
da vatgasbilen som i grunden ar en aldre GLC.

Konventionella bensin- och dieselmotorer kompletteras med en bensinare med mildhybridtek-
nik, en laddhybrid ska komma senare i host, vatgasbilen finns kvar och AMG-divisionen har satt
tanderna i GLC och satte in den hyllade dubbelturbo-V8:an under huven. Lagg sen till mer eller
mindre alla de har drivlinorna i den fortfarande snygga coupékarossen och vips, dar finns nu
totalt hela 24 olika GLC-modeller, 14 suvar och tio coupéer.

Flera av de har bilarna finns med nar Mercedes kallar till provkérning vid ADAC:s terrangbana
strax intill Frankfurts flygplats. Mercedes vill namligen passa pa att visa exakt hur bra det off-
road-paket ar som du kan kopa till din nya GLC. Det kan hoja bilen med 100 mm for en total
markfrigang av 245 mm. Terrdangbanan ar valdigt utmanande med branta backar, luriga kurvor,
stock och sten och stora halor. Bilens kameror ar till stor hjalp liksom luftfjadringen som kan
hoja bilen. Paketet innehaller ocksa hasplatar undertill for att skydda vitala delar. Du maste kopa
hela off road-paketet dven om du bara vill anvdnda ”off road” som passar bra pa sn6 och grus
och inte behover ”off road+” for bergsklattring. Med bara luftfjddring som tillval, men utan off-
road-paket, kan du hoja bilen 15 mm. Luftfjadringen kan ocksa sdanka bilen med lika mycket.
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Interiért snyggt och prydligt, men MBUX-systemet ér snyggare gjort pa till exempel A-klass.

Hur kul det @n ar att kora i terrdngen och hur bra nya GLC an tar sig uppfor den allra brantaste
backen i 16st grus och lera sa ar det framst ute pa asfalten vi ska prova, utvardera och formedl|a
de forsta intrycken. For den har gangen later vi coupén sta kvar i depan och dgnar den mesta
tiden at GLC 300 — det vill sdga en suv med Mercedes nya generation av bensinmotor med mild-
hybridteknik. Det ar 1att att ga bort sig i kombinationen 258 hastkrafter fran den fyrcylindriga
motorn, upp till 10 kW fran elmotorn och 48-voltsystemet och stopp-start for att sénka forbruk-
ningen i kder och vid stopp i trafiken. Inte sallan blir det ryckigt och obekvamt men trots att
vissa tendenser till problem med stopp-start-funktionen tillhor Mercedes de tillverkare som |6st
det har pa det smidigaste och mest balanserade sattet. Elkraften hjalper ocksa till i vantan pa
att turbon ska vakna till. Vid inbromsningar plockas energi tillbaka till batteriet. 48-voltsystemet
arbetar upp till 2 500 r/min och kan ocksa hjalpa till med sa kallad ”sailing” dar bensinmotorn
helt stangs av vid jamn, hog fart.

Mildhybridsystemet finns i bada bensinalternativen och ska spara sa mycket som tio procent
av forbrukningen. Bensinmotorn arbetar tillsammans med en niostegad automatlada. Respon-
sen styrs av vilket kdrprogram du valjer. Jag foredrar comfort-laget vid vanlig kérning. Det ger
en lugn och behaglig vaxelldada och en mjuk och féljsam koérning. Sport-och Sport+-laget ger en
fastare men ocksa trogare styrning, och vaxelladan blir mest nervos. GLC 300 far i mina hander
vara en komfortabel allt-i-allobil och komfortkorlaget ger i mitt tycke den basta kérupplevelsen.

Att det handlar om en ansiktslyftning syns i inredningen. Har finns inte den breda och integre-
rade bildskarmen som i nya E- och S-klass och inte heller den snygga bildskdarmsldosningen fran
nya A-klass och B-klass. Precis som C-klass har GLC kvar Mercedes tidigare |6sning, aven om
bildskarmen uppdaterats och blivit bade storre och mer tryckkanslig. Bakom skdarmen finns det
nya operativsystemet MBUX som bland annat tillater roststyrning. Med MBUX foljer Mercedes
snygga navigator som arbetar tillsammans med bilens kameror. Jag tycker att det har ar den
basta I6sningen pa marknaden i dag men jag kan inte undga att tanka pa vad snygg inredningen
i GLC hade varit med bildskarmslosningen fran A-klass.
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Nog ser Jan-Erik ut att trivas rdtt bra bakom ratten i GLC dndda?

Mercedes har ocksa forsett GLC med sina senaste sakerhets- och assistanssystem. Det betyder
samma daliga 16sning for filkdrningsassistenten som jag nyligen utsattes for i GLE och G-Wagen.
Mercedes envisas med att, forutom att styra in bilen i korfaltet, ocksa bromsa bilen. Det ar yt-
terst obehagligt och i vissa situationer rent utav farligt. Nar jag provar funktionen pa tysk mo-
torvag med stora, breda, vita linjer ar systemet ocksa opalitligt. Kanske beror det pa att nya GLC
ar en uppdatering och inte har hela dator- och beradkningskraften fran de nyare generationerna
men nar filkdrningshjalpen bara fungerar en gang av tio och nar den fungerar inte ar bra — ja,
da forstar jag inte varfor systemet ens finns. Men nya GLC kan i alla fall byta korfalt sjalv, det
racker med en blinkning, vad jag nu ska ha den funktionen till. Inkonsekvensen blir extra tydlig
nar jag tar ett pa alla satt snabbt testvarv med AMG-versionen och trycker fram det allra haftig-
aste Race-laget bland kérprogrammen. Antispinn slas av men inte assistanssystemet som da vill
bromsa bilen nar jag kastar in den i en lucka samtidigt som jag vaxlar ner och gasar pa.

Med en ny Volvo XC60, en ny Audi Q5 och en relativt ny BMW X3 pa marknaden far Mercedes
GLC det tufft. Det blir spannande att se hur bra GLC faktiskt star sig jamfort med de har tre andra
i ett kommande suv-test. | Sverige finns fran saljstart ett prisvart SE-paket — dar bland annat den
storre bildskarmen ingar — bara till GLC 200. Det finns i dag ingen prislapp pa offroad-paketet.
Vill du ha justerbara ddmpare behdvs tillvalet Dynamic Body Control. Aven luftfjddring, som kan
hoja och sanka bilen 15 mm, ingar i tillvalet Air Body Control vilket ocksa ger dig nagra fler kor-
lagen.

Det har ar nytt!

Motorerna: En ny mildhybrid sanker forbrukningen med tio procent. Dieselmotorn ar godkand

enligt Euro 6d.

Dynamic Body Control: For forsta gangen finns justerbar fjadring tillganglig som tillval till GLC.

MBUX: Mercedes egna operativsystem erbjuder roststyrning, finfin navigator plus en mangd

nya digitala tjanster.
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Mercedes GLC 300 4Matic

Pris: 524 900 kronor, saljs nu.

Motor: Bensin. Langsmonterad 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. Kamkedja. 4 ven-
tiler per cylinder. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 83,0/92,0 mm, cylindervolym 1 991
cm3. Max effekt 258 hk (190 kW) vid 5 800 r/min, max vridmoment 370 Nm mellan 1 800-4 000
r/min. 48-Voltsystem pa 10 kW och 150 Nm.

Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 9-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, gasdampning, krangningshammare fram och bak. Fram fjader-
ben med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel med 5 lankarmar per sida.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,8 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 235/65 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 287, langd 467, bredd 189, hojd 164, sparvidd f/b 162/162.
Markfrigang 14,5. Tjanstevikt 1 845, maxlast 600, max slapvagnsvikt 2 405. Tank 66 liter. Baga-
gevolym (VDA-liter) 580-1 150 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,2 s, toppfart 240 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC): Stad i.u I/mil, landsvag i.u |/mil, blandad kérning 0,74 |/mil.
CO2 169 g/km.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 5 ar.

Skatt: 7 153 kronor de tre forsta aren, darefter 1 636 kronor per ar.
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Rivaler
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BMW X3 xDrive 30i

BMW X3, fran 2017, har fatt lite kritik for ndgot nervosa koregenskaper. Syskonbilarna X2 och
X4 uppfor sig battre pa vagen. BMW plockade i sin nya digitala interior i den nya genera-
tionen.

Pris: fran 548 100 kronor.
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Volvo XC60 B5 AWD

Inscription Har precis lanserats med samma typ av mildhybriddrivlina som finns i Mercedes
GLC. XC60 har fatt mycket berom for de dina koregenskaperna och den rena och snygga de-
signen.

Pris: fran 514 900 kronor

Jan-Erik Berggren
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

10. Toyota uppdaterar Prius Plug-in Hybrid
Mattias Rabe 21 juli 2019

Toyota Prius Plug-In Hybrid blir mer praktisk da ytterligare en passagerare far plats i baksa-
tet. Det ar storsta nyheten nar modellen nu uppdaterats.

PRIUS
Plug-in Hybrid

For drygt tre ar sedan gjorde nuvarande generation Toyota Prius Plug-In Hybrid entréoch for
drygt tva ar sedan fanns den tillganglig hos de svenska Toyota-handlarna. Vad som har legat
modellen i fatet sedan marknadsintroduktionen ar det begransade baksatet. | jakten pa lagre
vikt och laga forbrukningssiffror har mittplatsen dar bak helt enkelt inte funnits.

Men nar Toyota nu uppdaterar modellen har baksatet plotsligt fatt tre sittplatser i andra
satesraden. Det gor modellen betydligt mer praktisk.

Uppdateringen handlar om fler ting an ett battre baksate, dock inte mycket. Till utseendet ar
laddhybrid-Prius identisk med tidigare, sa nar som pa tva nya exteriorfarger, en réd och en svart,
samt en ny uppsattning 17-tumsfalgar.

Interidren ar till utseendet oférandrad men materialvalen ska ha hojts kvalitetsmassigt ett
snapp. Executive-varianten har dessutom fatt 360-graderskamera, head up-display, JBL-ljud-
system och fack for tradlos laddning av mobiltelefon.

Precis som tidigare gar Prius Plug-In Hybrid att utrustas med solceller pa taket for forlangd
rackvidd. Upp till fem kilometer extra elektrisk korning per dag skriver Toyota att solcellspanelen
kan ge. De berattar ocksa att sedan séljstarten i september 2016 har 1 700 kunder valt solcell-
staket. Hur manga Prius Plug-In Hybrid som totalt salts sedan dess far vi daremot inte veta.

Enligt WLTP-korcykeln ar den kombinerade forbrukningen for laddhybrid-Prius 0,13 liter per
mil och utslappet av koldioxid 28 gram per kilometer. Rackvidden pa el ar upp till 4,5 mil.

PROVKORNING: Toyota Prius Plug-In Hybrid
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Toyota Sverige skriver pa sin hemsida att uppdaterade Prius Plug-In Hybrid redan nu &r
bestallningsbar om du beger dig in till en av deras handlare. Om priset har justerats vet vi
inte. Innan uppdateringen kostade modellen fran 377 900 kronor. | Executive-utférande
fran 390 900 kronor och med solcellspanelen fa taket fran 395 900 kronor.

GALLERI
Toyota Prius Plug-In Hybrid 2020

12 bilder
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11. Prov: Toyota GR Supra — legenden ar tillbaka och 6vertygar stort
Av Michael von Maydel, Publicerad 2019-06-21 06:22
Efter sjutton langa ar ar det dntligen dags for en ny Supra. Den hdr gangen med en radsexa

fran BMW under den langa motorhuven. Har bilen det som kravs for att aterigen uppna le-
gendstatus?

Stora luftinslépp vid sidan om den F1-inspirerade nosen
férsérjer motorn med friskluft.

Mycket BMW, sdrskilt det tjusiga infotainmentsystemet. Ldder ingdr i Premium Pack
fér 24 000 kronor, liksom extra hégtalare, lastsdkring och head up-display.
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VAD AR NYTT?

Nya Toyota Supra utvecklades i ett gemensamt projekt med BMW och ar darmed systerbil till
nya Z4. Bilarna delar nastan all teknik, men skiljer sig at genom setup och exterior.

Medan BMW Z4 ar den bekvama langfardsbilen, inriktar sig Supra pa den adrenalinsékande
kundkretsen. Bilens yttre talar hogt och tydligt om sportbilsambitionerna: en blandning av fore-
gangaren och en Viper — med en armada av flaps, "double bubble"-tak och gigantiska luftinslapp
vid sidan om "F1-fronten".

Den fantastiska radsexan B58M30 01 pa 3,0 liter laddas av en enkel twinscroll-turbo och lam-
nar 340 hk och hela 500 Nm mellan 1.600 och 4.500 r/min. For att fa ned kraften i asfalten har
man anstallt en extremt kompetent attastegad automatlada fran ZF, en aktiv differential samt
valdiga bakdack som mater 275 mm pa bredden.

Trelitersspisen fran BMW sitter IGngt ned och néira brandvéggen.
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Interidoren andas valdigt mycket BMW. Sobert, snyggt och med en fantastisk material- och
byggkvalitet. Sa har ska en sportbilsinterior kannas! Dessutom ar den femte generationen Supra
den forsta Toyota nagonsin som faktiskt har ett genomtankt och anvandbart infotainment-
system. Tacka Miinchen for det.

Vi gillar dven sportstolarna skarpt, trots att ett utdragbart larstod inte hade skadat. Men fragan
hanger i luften, vill man ha en BMW-interior i sin Toyota? Kanns det ratt?

HUR AR DEN ATT KORA?

Att BMW-radsexan ar en juvel visste vi. Motorn levererar ett sanslost och jamnt tryck oavsett
varvtal. Fran 3.000 r/min 6kar motorn trycket ytterligare och fortsatter sa till 6.500.

Aven ljudmaissigt &r motorn en akustisk orgie av rang. En stark baston blandas med ett hel-
vetesvral nar man pressar pa. Det blir aldrig trakigt!

Under tiden sorterar ZF-ladan vaxlarna med nastan perfekt precision och betydligt snabbare
an man sjalv hade maktat med. Dessutom ar det riktigt trevligt med en automatlada som inte
vaxlar ned varje gang hogerpedalen aker i mattan utan forlitar sig pa motorns vridmoment i
mellanregistret.

Aven styrning och chassi visar sig vara fulltraffar. Bilen kidnns sportig och pilsnabb utan att fér
den delen vara obekvam. Oavsett korlage erbjuder Supra fin fjadringskomfort — dven pa ojamnt
underlag.

Antligen en Toyota som fokuserar pé varvtal och driftvinkel!
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Styrningen kraver mindre kraft an i Z4 och dirigerar Supran finkansligt och direkt genom kur-
vorna. Bilen forblir neutral hela vagen till greppgransen. Den 1,5 ton tunga coupén visar sig vara
en mycket kompetent sparringpartner och évertygar med mycket grepp, fantastisk styrkansla
och en fortroendeingivande bakvagn.

NORDFAKTA.

Liksom systerbilen BMW Z4 byggs nya GR Supra av Magna i Graz, Osterrike. Att bilen inte &r
ett rent japanskt koncept avskracker kanske en och annan entusiast, men fordelarna ar manga.
Exempelvis en ljuvlig drivlina fran BMW samt ett infotainmentsystem som faktiskt fungerar.
Toyota skriver sjdlva att nya Supra levererar markets renaste korupplevelse nagonsin. Det sager
en hel del...

BORDE JAG KOPA EN?

Ja, men det kan du tyvarr inte. Samtliga 900 exemplar som séljs i Europai ar ar bokade. Kderna
ar langa men det ar inte heller sarskilt konstigt: med ett pris pa 680.900 kronor ar GR Supra
visserligen dyrare an bade BMW Z4 M40i och dven Porsche 718 Cayman T, men vilken bil man
far for pengarna!

Har du rad och star ut med den exteriora designen (som delar asikterna ungefar som Moses
delade Roda havet) géller bara en sak: Kop, kdp, kop!

TOYOTA GR SUPRA
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: Ré, turbo, bensin, PRESTANDA

2 998 cm?, 340 hk vid 5 000

r/min, 500 Nm vid 1 600

r/min. 8-stegad automatlada,

bakhjulsdrift. m
KAROSS: L/b/h 4 379/1 854/

1292 mm. Axelavstand 2 470

mm. Tjanstevikt 1 495 kg.

Bagageutrymme i.u.

PRESTANDA: 0-100 km/h

4,3 sek. Toppfart 250 km/h

Férbrukning 7,5 1/100 km.

C02 170 g/km.

M TOYOTA GR SUPRA

PRIS: 680 900:-. Aktuell nu. » BMW Z4

BAST: Motorns kraft och ljud, interidren och kéregenskaperna.

SAMST: Vagad exteriordesign. Tyvarr redan slutsald.

1. 0. 0.8,

Av Michael von Maydel
BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Harald Dawd
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Teknikens Varld

12. Provkorning av Nissan Leaf e+ 62 kWh N-connect
Kalle Holmberg
22 juli 2019

Nissan Leaf far ldngre rackvidd och mer pulver. 214 hastkrafter och 38,5 mil i WLTP-cykeln.
Valkommen till elbilarnas distansklubb, Leaf!

Nya Nissan Leaf, med kraftigare batteri och ddrmed 6kad réickvidd,
badar i solen intill Oslofjorden.

Den storsaljande elbilsveteranen har fatt en toppvariant med mer kram, och darmed langre
rackvidd. Batteriets kapacitet ar pa 62 kWh medan motorn ger 214 hastkrafter. Inte en dag for
sent — under arens lopp har rackviddsangest inte sallan forknippats med Leaf, som nar den lan-
serades i Sverige som arsmodell 2012 hade en verklig rackvidd pa futtiga 15 mil, max.

Det gladjande kramtillskottet, vilket ger en rackvidd pa 38,5 mil, férbehdlls dock kunder som
var snabbt med pa noterna och tecknade sig for leverans. Atminstone var det enda tolkningen
av Nissans marknadsforing i pressutskick fran tidigare i ar. Den starkare och darmed accelera-
tionssnabbare japanen, med det smidiga namnet Nissan Leaf e+ 3 Zero Limited Edition, skulle
for Europas del enbart levereras i 5 000 exemplar.

Alexandra Osterplan, presschef hos Nissan Sverige, har dock senare tagit udden av de ultima-
tiva formuleringarna:

—Vid lanseringen i januari fanns det ett tak pa 5 000 bilar under 2019. | dag finns det inte nagot
tak pa antalet bilar och batteristorlek — bara att bestalla.

Orderbockerna for nya Nissan Leaf hos Nissan-handlarna 6ppnades i januari. Intresset blev
snabbt stort, uppger Osterplan:

— Tilldelning pa bilar blir i den takt och ordning som bestallningarna kommer in.
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Férarmiljén kdnns igen i uppdaterade Leaf, dock nu med stérre pekskdrm.

Parallellt med den kraftfullare bilen marknadsfor Nissan aven Leaf 3 40 kWh, fortsattningen pa
den nuvarande modellen, men uppdaterad med stérre pekskarm samt nya farger att valja bland,
inklusive tvafargskombinationer. Den har ett batteripaket pa 40 kWh och maximal rackvidd pa
27 mil. Den ar och har varit en stor framgang.Europas mest salda elbil 2018 och Norges bastsal-
jande bilmodell alla kategorier samma ar. Under sl6sande sol i elbilstdta Oslo med omnejd prov-
kor vi Nissan Leaf e+ 3 Zero. | upptradandet skiljer den sig inte mycket fran ”lillasyster” Leaf 3
Zero. Den med 67 hastkrafter hojda effekten, till 214 hastar, ger forstas en snabbare bil. Hjul-
upphangningen har starkts bade framtill och baktill for att den 6kade effekten ska kunna han-
teras. Bilen gar sparsakert pa snirkliga vagar utmed Oslofjorden.

Vi noterar inget direkt storande buller, fjadringen ger en bekvam fard och sittkomforten ar
utmarkt i framsatena och riktigt bra daven i bak. Det Nissan kallar e-pedal, da laddning genereras
vid inbromsning genom lattat tryck pa gaspedalen, fungerar utmarkt. Den satts verkligen pa
prov under tat korning pa infarten mot Oslo. Endast vid ett fatal tillfallen behover jag byta till
bromspedalen for att halla min position i kdeldandet.

Det har vants mot Nissan att Leaf saknar vatskekylning av batterierna, eftersom det gor att
snabbladdning ska brukas med matta. Uppgraderade Leaf saknar aven den vatskekylning, nagot
som Niko Tillan, produktchef for elfordon hos Nissan Nordic Europe, inte ser som nagot pro-
blem.

—Tillstromningen av luft har forbattrats, vilket gor att hettan batterierna utstralar sprids battre.
Och det trots att det nu ror sig om 288 celler i stallet for som tidigare, 192 celler, sager Tillan.
Nissan menar att bilen ar byggd for dgare som snabbladdar hogst en gang dagligen.

Det har ar nytt!

Rackvidd

Langre rackvidd och mer kraft hos Leaf med 62 kWh-batteri.
Interior

Storre pekskarm gor Leaf en aning mer modern i sin framtoning.
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Leaf laddas antingen med CHAdeMO-uttag eller med Typ 2.

Nissan Leaf e+ 62 Kwh N-connect

Pris: 461 500 kronor. 60 000 kronor i miljobonus.

Motor: ElImotor, maxeffekt 214 hk (160 kW) mellan 4 600-5 000 r/min, max vridmoment 340
Nm mellan 500-4 000 r/min. Batterityp litiumjon, 62 kWh.

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Automatlada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjagderben med undre
triangellank. Bak torsionsaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,4 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetall. Dack 215/50 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 270, langd 449, bredd 184, hojd 155, sparvidd f/b 153/155.
Markfrigang 14. Tjanstevikt i.u, maxlast i.u, max slapvagnsvikt 0. Max taklast i.u.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 7,3 s, toppfart 157 km/h.

Bransleforbrukning: Elforbrukning (WLTP) 1,8 kWh/mil. Rackvidd blandad kérning (WLTP) 38,5
mil.
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Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar/10 000
mil. Batterigaranti 8 ar/16 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar.

Rivaler

Kia e-Niro

Aningen storre batteri och langre rackvidd pa 45,5 mil i WLTP. Fast fjadring ger sportig kadnsla.
Pa gott och ont.

Pris: 429 900 kronor Miljobonus 60 000 kronor.

Hyundai Kona electric

Valdigt lik Kia e-Niro da det kort och gott ar syskonbilar. Kona ar dock aningen trangre, vill du
ha ett battre baksate ar valet e-Niro.

Pris: 409 900 kronor. Miljobonus 60 000 kronor.
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ViBildgare
13. Kraftigt vinstlyft for Hyundai

Publicerad Idag 10:36 Text Carl Hempel

Den sydkoreanska biltillverkaren gor det storsta vinstlyftet pa sju ar.

Hyundais SUV-modell Palisade sdiljer bra pG hemmaplan och i USA.

Det gar bra for den sydkoreanska biljatten Hyundai som kunde redovisa en nettovinst pa 919,3
miljarder won (motsvarande 7,3 miljarder kronor), under 3arets andra kvartal. Det &r en
vinstokning med hela 31 procent jamfort med samma period férgaende ar.

Omsattningen lyfte med drygt nio procent vilket enligt TT hanger samman med en férsvagning
av valutan won. Detta gor att forsaljningen utomlands ger mer klirr i kassan nar pengar hamtas
hem.

En annan faktor till det vinnande kvartalet tros vara en lyckad marknad for den nya suven
Palisade som bemotts valdigt bra i hemlandet och som nu ocksa borjat etablera sig i USA. Dar
konkurrerar den med bland annat med Ford Explorer och Toyota Highlander.

Las mer om: Hyundai

Hyundai lanserar ny modell i Europa

Sommartest, tutor vi minns, doftprov och nyforvarv

Barnsakerhet och torstig e-tron

Hyundai, Kia och Rimac bygger sportiga elbilar

Storre batteri och ny mobilapp i loniq
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14. Forst i varlden med branslecellsdrivna dubbeldackare
Publicerat av ULO
20 JULI 2019
Den skotska staden Aberdeen blir forst i varlden med att sadtta branslecellsdrivna
dubbeldackare i trafik. Femton dubbeldadckare ska senare i ar sattas i trafik pa en av stads-
busslinjerna i Aberdeen. Bussarna tillverkas av nordirlandska Wrightbus. Modellen, Street-

Deck FCEV, premiarvisades i hostas pa den brittiska bussméassan Euro Bus Expo i Birming-
ham. Sedan tidigare gar tio enplans branslecellsbussar i trafik i Aberdeen.

Aberdeen blir forst i viirlden med bréinslecellsdrivna dubbelddckare. Under de ndrmaste Gren
kommer hundratals bréiinslecellsbussar att sdttas i trafik i Europa, varav 200 i Danmark.

En av de nya dubbeldackarna har testats i Aberdeen sedan i fjol. Branslecellerna levereras av
Ballard Power Systems.

Wrightbus Streetdeck FCEV ar 10,9 meter lang och har en kapacitet pa upp till 64 passagerare.
Bussen ar byggd pa samma chassi som motsvarande modell med batteridrift. Batteripaketet i
den branslecellsdrivna dubbeldackaren ar pa 48 kWh, vilket enligt tillverkaren ger en rackvidd
pa 322 kilometer. Att tanka bussen tar tio minuter. Just den langa rackvidden ar en av fordelarna
med branslecellsbussar jamfort med helt batteridrivna bussar.
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Aven Liverpool och London kommer att sitta brinslecellsdrivna dubbeldickare i trafik. Till
Liverpool ska ADL, Alexander Dennis, leverera upp till 25 bussar. De forsta av dessa satts i trafik
nasta ar. London kommer ocksa fran nasta ar att ha 20 bussar av samma typ som i Aberdeen.

Prislappen ar fortfarande en utmaning nar det galler branslecellsbussar. Bussarna till Aberdeen
kostar cirka 500 000 pund (narmare sex miljoner kronor) per buss. For finansieringen svarar
staden Aberdeen, den skotska regeringen samt EU.

Operatorer for bussarna i Aberdeen blir Stagecoach och First Group.

Med ekonomiskt stod fran EU pagar nu flera projekt for att 6ppna marknaden for branslecells-
bussar i Europa, bland annat genom att pressa priserna. JIVE och JIVE2 ar tva EU-stodda projekt
dar ett antal foretag, stader och operatdrer samverkar for att de ndarmaste aren fa 300 bransle-
cellsbussar i trafik pa ett antal orter inom EU.

FCH JU (Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking) ar ett annat projekt dar EU ar engagerat
tillsammans med industrin. Syftet ar att paskynda en marknadslansering av branslecellstekni-
ken.

EU stoder en storskalig satsning pa branslecellsbussar med 40 miljoner euro (cirka 420 miljoner
SEK) dar de brittiska dubbeldadckarna ingar. Totalt handlar det om att stodja en satsning pa 600
branslecellsbussar fram till ar 2023. Tre lander ska skaffa 200 bussar vardera. Férutom Stor-
britannien ar det Danmark och Lettland.

Wrightbus, som levererar de branslecellsdrivna dubbeldadckarna till Aberdeen och London bil-
dade nyligen tillsammans med branslecellsleverantéren Ballard och andra féretag ett konsor-
tium, H2Bus. Syftet ar att bredda marknaden i Europa, narmare bestamt att fa ut 1000 bransle-
cellsbussar med tillhorande infrastruktur till ett konkurrenskraftigt pris. Konsortiet raknar med
att priset for en enplansbuss kommer att bli mindre an 375 000 euro (knappt fyra miljoner SEK)
efter EU-stod. Vatgaspriset bedoms till mellan fem och sju euro per kilo och underhallskostna-
derna till 0,30 € per kilometer.

Den internationella kollektivtrafikunionen, UITP, raknar med att branslecellsbussar kommer
att fa en allt storre marknad. Enligt en aktuell rapport fran UITP vantas branslecellsbussar fa en
marknadsandel pa tva procent nasta ar och tio procent 2030 av den europeiska marknaden for
stadsbussar.

Da handlar det annu om en ratt liten marknadsnisch, inte minst med tanke pa att batteribussar
ar 2030 vantas ha en marknadsandel pa 52 procent av stadsbussarna i Europa. Men a andra
sidan ar tillvaxttakten for branslecellsbussarna imponerande. En femfaldigad marknadsandel
under nasta artionde tyder pa att det kan komma en dramatisk 6kning efter 2030.

Bland de europeiska busstillverkare som nu aktivt marknadsfor branslecellsbussar finns, for-
utom ADL och Wrightbus, daven belgiska Van Hool och polska Solaris. Solaris visade nyligen sin
stadsbuss Urbino med branslecellsdrift pa UITP:s stora massa i Stockholm. Redan innan dess
hade tillverkaren fatt en forsta order pa tolv bussar fran den italienska staden Bolzano.

Relaterade artiklar:

1. Kinesisk och brittisk busstillverkare i gemensam satsning pa elbussar

2. Beatles’ hemstad far branslecellsdrivha dubbeldackare

3. Branslecellshybrider fran Van Hool till London

4. Branslecellsdrivha dubbeldadckare till London
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15. Ny mobilitet: Billigare an taxi, narmare an buss
Publicerat av ULO

10JULI 2019

I en rad stader pa olika hall i varlden vinner det amerikanska foretaget Via marknad i kol-
lektivtrafiken, ofta i samarbete med lokala trafikforetag. Affarsidén ar att erbjuda resor
som ar betydligt billigare dn taxi men mattligt dyrare @n den vanliga kollektivtrafiken. Via
ar en anropsstyrd tjanst, men inte en tjanst som man kan resa fran dorr till dérr med, sna-
rare fran narmaste gathorn till ett gathorn nara slutmalet. Det dr ocksa en tjanst som kan
anvandas i omraden i stader som har svag kollektivtrafik.

w5

T -

T e, —

DICKupu;';

s Cormpary

Pa kommersiell grund kér Oxford Bus inom Go-Ahead Group
framgadngsrika anropsstyrda trafiken PickMeUp.

Sa ar det exempelvis i den engelska staden Oxford dar det storsta lokala bussforetaget Oxford
Bus i partnerskap med Via startade PickMeUp for ett drygt ar sedan. Oxford Bus ags av den
brittiska transportjatten Go-Ahead som nu ocksa har ett nordiskt dotterbolag med bas i Malmo
och med ambitioner att bryta in pa den svenska buss- och spartrafikmarknaden.

Eftersom busstrafiken i Storbritannien utanfor London ar avreglerad arbetar saval Oxford Bus
som den anropsstyrda tjansten PickMeUp pa rent affarsmassig grund. Skillnaden ar stor jamfort
med Taxiforbundet i Sverige som vill mer och mer skattepengar till taxi genom ett sarskilt skat-

teavdrag for taxiresor.
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| ett omrade som forst omfattade 31 kvadratkilometer inrdknat centrala Oxford och ett stort
omrade med manga arbetsplatser i dstra delen av staden kan resendrer med hjalp av en sarskild
app bli hamtade vid en virtuell busshallplats som de sjalva valjer, exempelvis ett gathorn. Inom
nagra minuter, hogst tio, efter bestallning via appen blir kunden hamtad. Appen samordnar
ocksa bestallningar fran andra resendrer som ska resa ungefar samma stracka. Idén ar att locka
bilresenarer att istallet valja kollektivtrafik.

PickMeUp i Oxford ar Storbritanniens storsta system av anropssstyrd busstrafik, trots att
Oxford med sina omkring 155 000 invanare ingalunda ar nagon storstad. Hairomveckan firade
PickMeUp ettarsjubileum.

Fler stéder

Enligt Go-Ahead har resandet med de sma Mercedesbussar man anvander for PickMeUp med
rage overtraffat foretagets forvantningar. Det forsta aret har man haft 140 000 resor, det vill
saga narmare 4 000 resor i veckan. 25 000 personer har laddat ner appen och registrerat sig
som kunder. Sedan starten har trafikomradet utokats och antalet bussar i systemet har vuxit
fran sex till nio.

Att aka med PickMeUp ar betydligt billigare an att ta en taxi, men sa handlar det inte heller om
en tjanst fran dorr till dorr. En liten bit far kunden ga.

PickMeUp ar inte avsedd att ersatta det vanliga busslinjenatet, vilket ocksa avspeglas i vad det
kostar att resa. En enkelresa inom hela trafikomradet kostar i lagtrafik 2,50 pund (knappt 30
SEK), men resor till centrum kostar 50 pence mer. Och finns det en direkt bussforbindelse mellan
start och malpunkten for resan maste kunden betala ett tillagg for att resa med PickMeUp.

Ett vanligt pris i Sverige med de populara elsparkcyklarna ar tre kronor i minuten.

— Framgangarna i Oxford gor att vi ser pa mojligheter att investera i anropsstyrd dven i andra
stader, kommenterar Katy Taylor, affars- och kundchef vid Go-Ahead Group.

Under forsommaren startade Go-Ahead, dven det i samarbete med Via, liknande trafik i Sutton,
soder om London. Via samarbetar om liknande trafiklasningar aven i andra brittiska stader, och
da inte bara med Go-Ahead utan dven med andra operatorer, exempelvis Arriva.

LEGAL BRAFT BEERCE

Via dr aktivt i en Iang rad stéder éver hela vdrlden. | Arlington, Virginia, USA
har man ersatt den traditionella busstrafiken med anropsstyrda smdbussar.

Aven globalt arbetar Via tillsammans med traditionella kollektivtrafikféretag. | Sydney, Austra-
lien, ar det Keolis, i Los Angeles ar det lokaltrafikmyndigheten LA Metro. i Arlington utanfor
Washington har det vanliga busslinjenatet avvecklats till forman for anropsstyrd trafik som kors

av Via. Billigare for samhallet, bekvamare for resenarerna.
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Mercedes-Benz

| Europa har Via bland annat inlett ett samarbete med Mercedes-Benz i Amsterdam, London,
den brittiska staden Milton Keynes och Berlin. Det gemensamma foretaget har fatt namnet Via-
Van och anvander sig av smabussar fran Mercedes-Benz.

ViaVan planerar att senast ar 2025 endast anvanda elfordon; i Berlin kommer bara elfordon att
anvandas redan nasta ar. Redan nu ar halften av smabussarna dar eldrivna.

I bland annat Berlin har Via tillsammans med Mercedes-Benz bildat ViaVan.
Tillsammans med lokaltrafikféretaget BVG kér man under namnet Berlkénig.

| den tyska huvudstaden foljer ViaVan samma affarsmodell med ett lokalt partnerskap som Via
brukar tillampa pa andra hall. Har kallas den anropsstyrda trafiken Berlkonig och kors i samar-
bete med det samhallsdagda lokaltrafikforetaget BVG, Berliner Verkehrsbetriebe. Berlkdnig ar
varldens storsta system med anropsstyrd trafik genom ett lokaltrafikforetag.

Individuellt och billigt

— Lika individuellt som att dka bil, men nastan lika billigt som att ta bussen, sdger BVG i mark-
nadsforingen av Berlkonig.

Trafiken startade i hostas och ar igang dygnet runt, sju dagar i veckan i ett stort omrade i cen-
trala Berlin. Som i andra stader dar Via ar verksamt bokas Berlkdnig via en app. Nagra minuter
efter bestadllning kommer en liten Mercedesbuss och hamtar kunden. Vias datasystem ser till
att fordonen utnyttjas effektivt. Upp till sex passagerare kan resa samtidigt, aven om nagon av
dem ar rullstolsburen.

Priset ar 1,50 euro (drygt 15 SEK) per kilometer med ett lagsta pris pa fyra euro. | hogtrafik tar
Berlkonig ut ett pristillagg. Datasystemet raknar i forvag ut priset for varje resa och formedlar
det till kunden.Sedan kommer det inte att andras —till skillnad fran en taxi dar taxametern tickar
pa dven om bilen star stilla i trafiken.

Om kunden bokar en resa for flera personer som reser samtidigt betalar de 6vriga endast halva
priset.

Idag rullar hundra smabussar at Berlkonig i Berlin. De forsta sex manaderna hade Berlkonig
transporterat 300 000 resenarer.

Hos taxiforarna ar Berlkdnig inte populdr eftersom man ser konkurrensen som tuff, inte minst
darfor att Berlkonig i likhet med den ovriga kollektivtrafiken i Berlin ar skattesubventionerad.
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BILAR

16. Bila i Spanien kan bli dyrt — om du inte kan reglerna
Av Selma Jennervall Publicerad 21 jul 2019 17:30
Sommar, sol och riktigt saftiga boter. Det ar vad du kan vanta dig om du kér i Spanien och

inte riktigt har koll pa vilka regler som giller dar. Och det ar faktiskt en del att lagga pa
minnet.

!

Har du tankt dig en roadtrip i Europa, eller mer exakt Spanien? Vad hérligt. En lang bilresa
kraver ju lite planering, och du har sdkert redan koll pa landets regler kring miljdzoner.

Men du, ett tips. Las den har listan innan. Just Spanien har en del trafikregler som kanske inte
ar sa vanliga. Vad sags om att 6ronen maste synas, och att musiken inte far horas ut?

LAS MER: 5 onddiga boter — sd undviker du dem

De 10 ovanligaste trafikreglerna
1. Att kora barfota kostar dig 80 euro i boter. Upptacks det att du kort i flip-flops kan det vara
till extra belastning vid eventuell olycka.

2. 0Om du koér med en arm utanfor sidofonstret under en langre tid, kan du fa boter pa 80 euro.

3. Att parkera pa en “Protected”-markt strand kan kosta dig upp till hela 6 000 euro. Sa ha koll
pa skyltarna innan du stannar ditt fordon.

4. Om du kor i lugna omraden med hég musik i bilen sa varierar béterna normalt sett mellan
80 och 100 euro. Det finns fall dar boterna har blivit upp till 2 400 euro eftersom oljudet hind-
rade invanarna i ett bostadsomrade fran att sova. Musik fran bilen ska helst inte horas utanfor
fordonet 6verhuvudtaget.
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5. Anvandning av signalhornet mellan klockan 23.00 och 06.00 i tatbebyggt omrade ar forbju-
det. Det far bara ske for att forhindra en olycka eller for att varna en férare vid omkorning. All
annan anvandning kan kosta 80 euro.

6. Om du under stopptiden vid rott ljus lagger ditt fokus pa ndgot annat som till exempel letar
efter ndgot i din vaska, fibblar med mobilen, eller fixar till sminket, sa kan det kosta 200 euro
och tva prickar pa korkortet.

7. Att ligga kvar i mittfilen eller vanstra filen nar hogerfilen ar ledig kan kosta 200 euro.

8. Bagge handerna skall vara pa ratten och 6ronen maste synas (inget annat an hérapparat far
vara i 6ronen), annars kan du fa boter upp till 200 euro.

9. Att inte koncentrera dig pa trafiken kan bli dyrt. Blir du observerad med att ha tagit blicken
fran vagen flera ganger, kan resultera i 80 euro i béter. Samma belopp for att kyssa nagon, bita
pa naglarna eller visa fingret at ndgon nar du kor.

10. Tanka bensin med radion paslagen kostar dig 91 euro.

LAS MER: Android Auto kan dntligen vara pa gang till Sverige

Andra trafikregler att ha koll pa

Sedan har de ju andra regler, som kanske inte ar fullt lika ovanliga, men minst lika bra att halla
koll pa.

1. Anvandning av mobiltelefon (utan hands-free), 200 euro och 3 prickar pa korkortet.

2. Att ha en till salu-skylt i fonstret nar fordonet befinner sig pa allman plats, 200 euro.

3. Att stélla in GPS:en under koérning, kostar dig 100 euro.

4. Ett ogiltigt korkort, 200 euro.

5. Inte anvanda sakerhetsbaltet, 200 euro och 3 prickar pa korkortet.

6. Anvandning av radarvarnare blir boter pa 200 euro och 3 prickar pa korkortet.

7. Anvandning av radarstorare kan ge boter pa upp till 6 000 euro.

8. Att inte ha med ett par reservglaségon (om du behoéver glaségon nar du kor), 90 euro.

Vart att notera ar att dessa regler kommer tolkas av trafikpolis utifran omstandigheter och
forutsattningar. Risken att drabbas av boter for att exempelvis ha kort tryggt och sakert med
armen utanfor sidofonstret ar valdigt liten. Men vid en eventuell olycka eller osaker kdrning

laggs dessa faktum pa som extra belastning.

Av Selma Jennervall
NEVS-brevet 27 juli 2019


https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/android-auto-kan-antligen-vara-pa-gang-till-sverige-/

NEVS-brevet 35

Rlassikier

17. Volvoville — P1800 som cabriolet
Publicerad 2019-07-22, 8:00
Text Fredrik Nyblad

Tilltaget var lika sjalvklart som kontroversiellt — P1800 med sufflett. Vilken superframgang
det skulle kunna ha blivit. Men Volvo i Goteborg sade nej.

| Klassiker 7/2019 kor vi en av fem existerande Volvo 262C Cabriolet som byggdes av Solaire pa
initiativ av Volvo North America i borjan av 1980-talet.

Dock tyckte huvudkontoret hemma i Sverige att det inte var lampligt for en tillverkare av sa-
kerhetsmedvetna bilar att bygga en bil utan tak och lade in i sitt veto.

Cabrioletversionen av 262C var inte den forsta som Volvo i Goteborg stoppade. Volvoaterfor-
saljaren Volvoville pa Long Island i New York hade inte bara det perfekta namnet utan ocksa en
valdigt bra idé: att kapa taket av 1800 S.

Med en cabrioletversion kunde de méta konkurrensen fran bilhandlaren tvars 6ver gatan som
salde Oppna engelska bilar. Mellan 1964 och 1969 tillverkade Volvoville ett 30-tal 6ppna 1800.S.

Listpriset for en 1800 S var 3 695 dollar och fér 1 000 dollar mer fick man en cabriolet. Volvo i
Goteborg var inte fortjusta i aterforsaljarens namn och dessutom ville man satta stopp for
kaparlusten.

Det slutade med en kompromiss — cabrioletkonverteringarna upphérde men namnet Volvoville

fick man behalla.
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Volvo P1800 i reklamen

Volvorekordmannen Irv Gordon ar dod

En Volvo P1800 for 16 000 kronor!

Ratt skor i Volvo P1800!

Film: Taklos Volvo 1800!
Bremen Classic Motor Show 6ppnade fredagen den tredje februari. En av manga spannande
bilar pa massan ar en Volvo 1800 cabriolet. 2

Volvo P1800 — |as digitalt!

Nu finns fyra Klassiker-artiklar om Volvos sportvagn att ladda hem till din dator, lasplatta eller
telefon!
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RANTURISMO |
18. Alfa Romeo 8C

Gran Turismo Magazine nr.2 2014

For ljudets skull

aren 2009 var jag i Maranello for att prova den da nya HGTE-versionen av Ferrari 599.

Hotellet Maranello Palace ligger precis vid den stora rondellen pa baksidan, eller kanske

battre beskrivet fabrikssidan, av Ferraris stora komplex. Och pa morgonen vacktes jag
av den sanslost vackra sangen av ett italienskt fullblod pa maxvarv.
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FILM: https://youtu.be/FTdfycjxScc

Men det lat inte V12, och inte heller riktigt som en Ferrari-V8. Ljudet var lite rundare, mjukare
och kanske framfor allt hogre an det fran de Ferrari 430:0r som cirkulerat i staden kvallen innan.

Snabbt upp med persiennen och dar, pa langsladd kom en Alfa Romeo 8C Spider med PROVA-
skylt bak ett extra drevarv runt rondellen. Strax efter kom nasta 8C Spider och upprepade ma-
novern och nar jag senare pa formiddagen kom till Fioranobanan for att ratta 599 HGTE passade
jag pa att fraga en av Ferraris testforare om Alforna.

— Ahhh, den ar favoriten just nu. Vi har pa Ferrari gor alla sluttester med Alforna. Den kanske
inte matchar Ferraribilarnas varvtider pa Fiorano, men pa vagen — wow!

Det var alltsa forklaringen, en sanning som ytterligare bekraftades under den sena eftermid-
dagens fabriksbesok. En handfull 8C Spiderbilar stod vid testavdelningen och min vard berattade
att testforarna alltid hittade en anledning att kora en repa till, och en till ...

Och att de ocksa av nagon anledning féredrog den 6ppna bilen, ingen kunde forklara det, moj-
ligen hangde det ihop med att man haft ytterligare tid pa sig att fintrimma chassit da den kom
tva ar senare.

Men vad har da Ferrari med Alfa Romeo 8C att gora? Forutom testerna alltsa? Allt, ar det korta
och enkla svaret. Den ma ha satts ihop av Maserati i Modena, men utvecklingsarbetet gjordes
till stor del i Maranello och motorn byggdes dar, parallellt med Ferraris egna maskiner. Att 8C
over huvud taget kom till kan nog tillskrivas Fiats vd Sergio Marchionne. Med sin internationella
bakgrund hade han haft topp-poster i bade Kanada och Schweiz innan han tog éver ansvaret for
Fiat 2004. Da ville han se till att Fiatgruppens alla marken fanns representerade pa alla viktiga
marknader.

Att Alfa inte salts i USA sedan 1995 irriterade och nar han fick klart for sig att man hade den
perfekta bilen for att satta Alfa pa kartan i konceptet 8C som visats 2003, aret innan han till-
tradde, blev det full fart. Och det skulle inte bli ndgon urvattnad produktionsversion av bilen —
istdllet satsades det stort pa att den skulle leva upp till Alfa Romeos stolta arv fran de storslagna
GT-bilarna pa 30-talet.
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| gruppen hade man ju tillgang till Ferraris och Maseratis teknik och den nyutvecklade motorn
var en starkare variant av den som satt i Maserati 4200 GT, Quattroporte och senare aven
GranTurismo. Volymen okades fran 4,2 till 4,7 liter och effekten togs upp till 450 hastkrafter.
Senare kom den versionen av motorn dven att aterfinnas i S-versionerna av Maseratis bilar.

Bottenplattan och chassikomponenterna ar dven de baserade pa Maseratiprylar, dven om plat-
tan levererades av ITCA Produzione och den unika kolfiberkarossen av ATR Group. Sedan sattes
alltsa allt ihop hos Maserati i Modena innan bilarna sluttestades av Ferrari.

Redan fran borjan hade man bestamt att det bara skulle byggas 500 8C Competizione och 500
8C Spider och den forsta coupén levererades till Italien i oktober 2007. Det drojde sedan ett helt
ar innan den forsta bilen skickades till USA-marknaden. Képare av “USA 001” som den fick till
registreringsnummer var filmskaparen James Glickenhaus, aven kand for att ha bestallt en unik
Ferrari P4/5 av Pininfarina.

| slutet av 2008 levererades den 500:e och sista coupén, aven den till USA, innan produktionen
av Spidern borjade tidigt 2009 och pagick i cirka ett ar.

Formen ar signerad Wolfgang Egger som da var chefsdesigner hos Alfa Romeo, men som 2007
borjade pa Audi. Efter interna stridigheter dar [lamnade han for 6vrigt Audi i december 2013 och
gick istdllet till VW-agda Ital Design. Intressant nog byggdes prototyperna av Carrozzeria
Marazzi, som en gang i tiden ocksa tillvrkade de 18 “produktionsexemplaren” av den kultforkla-
rade Alfa Tipo 33 Stradale som ar en av inspirationskallorna till 8C-modellerna.

Det begransade antalet tillverkade bilar har gjort den till ett samlarobjekt redan fran start, vil-
ket gor att den kan jamforas med bilar som BMW Z8, Ford GT och McLaren-Mercedes SLR vilket
trasslar till prisbilden en del. BMW:n och Forden har bagge 6kat i varde efter att forst ha rasat
en del. Idag kostar de ungefar som nar de var nya, medan Mercedesbilarna fortsatt rasa och
idag bara ar varda halften av nypriset.

Hur ska det da prismassigt ga for Alfa 8C? Tyvarr verkar det som om vi som hoppats pa ett
prisras for att nagon gang fa rad med en kan sluta drémma. Enligt en stor amerikansk mark-
nadsundersokning verkar priserna pa begagnade 8C ha planat ut runt 80 procent av nypriset.

Det lagsta pris som noterats var nar Bonhams under Goodwood Festival of Speed auktionerade
bort en coupé for 90 000 pund, ungefar 960 000 kronor. | England kostade den 120 000 pund

ny.

| gengald finns det ett antal nya, osalda bilar som det begérs fantasisummor for. Hela 289 000
euro, cirka 2,5 miljoner kronor, ar det hogsta som skadats pa mobile.de. Det faktum att manga
av bilarna aldrig kommer att koras utan bara ses som investeringsobjekt ar den trakiga baksidan
av kultstatusen.

En bil som Alfa Romeo 8C maste koras — och horas ...

Robert Petersson
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Rlassiker
19. Grattis Opel Manta!

Publicerad 27 juli 2009 TEXT David Falk

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Marta har namnsdag
vill vi garna fira Manta.

Fiskarten manta ar den storsta av alla rockor och kan bli ndstan 8 meter breda och 2,3 ton
tunga. Sa stor blev aldrig Opel Manta som i sin forsta upplaga presenterades 1970 som ett
svar pa arkefienden Fords framgangsrika Capri.

Manta A delade teknik med Ascona och fanns med motorer pa 1,2, 1,6 och 1,9 liter. Manta
B kom som 1976 ars modell och fanns bade som cupé och hatchback.

Precis som sin foregangare baserades den pa Opel Ascona.

Péd framskdrmen satt en stiliserad manta, snygg. Vanligast i Sverige var
1,6-litersmodellen med 80 hk. 1,9-litersmotorn gav 90 hk och bdttre vrid.
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Hér har manta kommit in i 1980-talet, 1983 sdldes 2,0E och GT/E, bada med
tvdlitersmotor med L E Jetronic-.insprutning som gav 105 hk och bdda i coupéutférande.

e | o
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Manta 400 Rally Car 198184

Mantzel Opel Manta Evolution Cabrio 1987

FILM: Sista Mantan fran Antwerpen Har byggs den sista Opel Mantan, aret ar 1988.
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Teknikens Varld

20. Audi RS Q8 ger jarnet pa Niirburgring

Mattias Rabe 14 juli 2019

Och inte dr det en dieselmotor som satter fart pa kdrran, i RS-varianten av Q8 dr det enbart
V8-muskler som sorplar bensin som galler.

FILM: https://youtu.be/sie0alCG0Od0

For bara nagra veckor sedan presenterade Audi prestandasuven SQ8. 435 hastkrafter och 900
newtonmeter skickar ivag bjassen fran stillastaende till 100 km/h pa 4,8 sekunder. En hel del
vralade av lycka, men satte gladjen i halsen nar meningen om drivkallan observerades. En 4,0-
liters V8 som dricker... diesel.

Ar man motstandare till diesel i prestandabilar far man lyfta blicken och titta p& RS Q8-hyllan i
stallet. En sadan ar fortfarande pa gang och den har nyligen synts till som latt maskerad prototyp
pa Nirburgring. Dar har den fort vasen av trevlig sort, for oavsett hur mycket elbil man ar sa ar
det nagot visst med ett rejalt motorljud.

Under huven pa RS Q8 sitter samma V8 som i Lamborghini Urus, Q8:ans italienska syskon. Det
senaste ar dock att Audin far den i nedtrimmat utférande, det vill sdga inte i 650 hastkrafter. |
stallet snackas det om 550 hdstkrafter som far 136 hastkompisar fran en elmotor. Tillsammans
ror det sig alltsd om mer effekt an i Urus, totalt 680. Kanns siffrorna igen? Just det, samma som
i laddhybriden Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid.

Hur snabb denna Ingolstadt-klump pa ndarmare tva och ett halvt ton blir vet vi inte, men rakna
med en 0-100-siffra en bra bit under fyra sekunder. Urus gor sprinten pa 3,6 sekunder och
tyngre Panamera gor den pa 3,4 sekunder.
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NyTeknik

21. Nya Zeelands superbil ska sla rekord i nedkraft

2019-07-22 12:00
John Edgren

Modellen vager 605 kilo, och har en V10-motor pa tusen hdstar. Med fyra ton nedkraft ska
Rodin F Zero vara snabbare an en F1-bil.

FILM: https://youtu.be/m9EysArRkys?t=96

Det kdndes extremt nar superbilarnas motorer for inte sa lange sedan nalkades tusen hastkraf-
ter. Men kapprustningen ar intensiv, och sedan dess har varstingmodellernas prestanda snabbt
pinnat vidare. Koenigseggs Jesko levererar 1 600 hastkrafter pa E85 — och nyligen presenterade
Lotus sin kommande elbil Evija, vars motorer utvecklar 2 000 hastkrafter.

Elbilarna har onekligen dragit undan mattan for de traditionella superbilarnas i paradgrenen
acceleration, detta nar en Tesla Model Si Ludicrous-laget klarar 0-96 km/h pa 2,4 sekunder. Och
den nya Lotusen ska dessutom ha en maxhastighet pa mer an 320 km/h. For att ha ett existens-
berattigande maste de extrema modellerna med férbranningsmotorer leverera nagot annat.
Rodin Cars har satsat pa nedkraft (downforce pa engelska).

Prestanda som F1-bil

Tillverkaren kommer nagot otippat fran Nya Zeeland, och deras forsta modell F Zero ska ha
prestanda som en Formel 1-bil. Den ar forvisso avsedd for bankérning, men Rodin kommer dven
slappa en gatlaglig version. Modellen sags inte vaga mer dan 605 kilo med féraren inberaknad,
och den kommer utrustas med en V10-motor pa fyra liter. | instegsversionen ska den prestera
700 hastar, men med dubbelturbo levererar motorn tusen hastar — och har kapacitet att pressas
till 1 600 hastkrafter.
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Redan kombinationen av |ag vikt och kraft gér F Zero extrem, men det ar bilens downforce —
alltsa den nedatkraft som genereras av karossens aerodynamik och spoilers —som gér modellen
unik. Designen ska namligen leverera fyra ton downforce vid 300 km/h. Som jamforelse levere-
rar Aston Martins banbil Valkyrie AMR Pro 1 800 kilos downforce. Bara vingen fram pa FZero
ger tva tons downforce. Det innebar att nyzeelandaren kommer kunna prestera en extrem kurv-
tagning.

Motorn byggs av Neil Brown Engineering

—Tanken med F Zero ar att skapa en bil som ar snabbare an dagens Formel 1-bilar, sager Rodins
grundare David Dicker till Whichcar.

Kolfiberkarossen utvecklas vid huvudkontoret utanfor Christchurch. Dicker har designat mo-
torn, men den ska byggas av brittiska Neil Brown Engineering — under 6verinseende av Graham
Dale-Jones, en veteran fran Cosworth och Ford motorsport. V10:an paras med en mekanisk
attavaxlad sekventiell vaxellada byggd av Ricardo — som dven levererar vaxellador till F1, Bugatti
Chiron och Aston Martin Valkyrie. Rodin siktar pa att prislappen for F Zero ska landa pa en miljon
euro.

JOHN EDGREN
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22. Red Bull Racing slar rekord i snabbaste pit stop

Av Roger Aberg 2019-07-16 kl 12:00

1,91 sekunder!

“-
4

S

FILM: https://youtu.be/3ZVf65c989E

Det var under sondagens race pa Silverstone som Red Bull-stallet slog rekord i att utfora ett pit
stop snabbast. Den nya rekordtiden ar 1,91 sekunder och blinkar du kommer du att missa det.
Imponerande!

Tidigare rekordet var pa 1,92 sekunder.

SLUT
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