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Teknikens Varld

1. Provkorning av Lusitano 3000R
Hans Hedberg 27 juli 2019

Med nytt namn samt raffinerad teknik och design hédlsar nya Lustiano 3000R till fore detta JC
Indigo. Helsvensk i nastan allt.

Historien har for vana att upprepa sig — men nar vi dntrar nya Lusitano 3000R med fére detta
JC Indigo i tankarna blir det med nya smaker. Forbattrad och vitaliserad i det mesta skdnker
den handbyggda sportvagnen fran Skene helt nytt hopp till den gamla devisen ”Super Swede”.

Formerna hos Lusitano 3000R &r av typen dlska eller hata, tillkomna redan pa 1990-talet men
inspirerade fran dnnu langre bakat i tiden. Man behdver knappast kisa med blicken for att skdnja
Austin-Healey, Jaguar E-type eller Volvo P1800 i formspraket. Orsaken ar enkel, samtidigt krang-
lig — Lusitano ar det nya namnet pa det som tidigare var Indigo med ursprung i Josse Car.

Minnesgoda lasare kanner till historien om entreprendren Bengt Lidmalms idéer i mitten av
1990-talet om den varmlandsbyggda sportbilen som redan efter nagra ar och totalt 43 tillver-
kade bilar fick lagga ned. Dar kunde historien ocksa satt punkt, om det inte vore for om. Nar
Teknikens Varlds egen biljurist Michael Luft for 7-8 ar sedan ville sélja sin smurfbla Indigo 3000
fran 1998, som tidigare hade rullat som testbank pa Chalmers Tekniska Hogskolas maskin- och
farkostutbildning, fick overtecknad (!) uppdraget att kora bilen till sportbilshandlaren von
Brauns showroom i Skene. Dar blev bilen staende tills varmldanningen och entreprendéren Jonny
Olsson sa smaningom kopte den bl3 bilen. Men da hade Torbjorn von Braun redan borjat fila pa
idén om att ateruppta tillverkningen av Indigo!

Olsson lyssnade pa von Braun och snart var bollen i rullning, idéerna om en ny svensk sportbil
blev allt mer verkliga. Ett otal kubikmeter vatten har runnit genom Viskan sedan dess, i vintras
fick 3000R sin certifiering och typgodkdannande samt har hunnit byta namn till ”Lusitano”.
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Karossen har setts 6ver av den ursprungliga Indigo-designern Hans Philip Zachau.
Mer stringens i allt.

FILM: https://delivery.youplay.se/r/FEA73

— Agarbilden &r delvis annorlunda nu och i och med alla férbattringar kinde vi att det var mer
ratt att ge bilen helt nytt namn, forklarar vd Frank Bergqvist bakgrunden till namnbytet. Ansva-
rig designer ar da som nu Hans Philip Zachau. | mitten av 90-talet drev Zachau foretaget Nya
Perspektiv tillsammans med Lasse Pettersson som hade stora designuppdrag inom Volvo, i nutid
fortsatter Zachau businessen i mindre skala genom sitt Lighthouse.

Nya 3000R ar till skillnad fran JC Indigo helt digitaliserad och man noterar en helt annan skarpa
i stort som smatt. Huvudagare bakom Lusitano ar fortsatt Jonny Olsson och hans karlek till bilen
och konceptet gar utanpa det mesta.

—Jag minns nar jag korde forbi Indigo-fabriken nar den hade flyttat till Mellerud, Bengt Lidmalm
lat mig provkora deras demobil som hade indigobla denimkladsel pa insidan. Jag blev fralst, men
tyvarr hade jag inga medel att kdpa nagon Indigo da nar det begav sig, forklarar Jonny Olsson. |
nulaget vantar Olsson pa att fa sin nytillverkade 3000R som en av de allra forsta, leveransen
sker under sommaren.

Den lilla verkstadslokalen i Skenes industriomrade ar anonym till utsidan men insidan bubblar
av entreprendranda. De fem anstallda ar multi-task, kan utfora de flesta monteringarna nar det
galler 3000R.

— Det ar viktigt att sakerstalla kvaliteten, darfor valjer vi att ha ett antal kundbilar under pro-
duktion samtidigt, forklarar Frank Bergqvist. Da kan vi utnyttja synergieffekter vid exempelvis
kabeldragning, motorinstallation och annan montering. Denna minimala form av serietillverk-
ning ar smart eftersom montérerna kan vara mera effektiva jamfort med enstyckstillverkning.
Nar Teknikens Varld gastar Skene byggs de tre forsta kundbestallda bilarna, i framtiden raknar
man med att kunna tillverka ett tiotal 3000R arligen.

Vi beger oss ut pa slingriga vagar i trakten, antalet kurviga vagar gar tretton pa dussinet i kro-
karna. Manga ar de Skenebor som sett de tva byggda prototyperna rulla omkring i grannskapet.
En bla och en rod, den blaa ar fortfarande en rullande testbdank med massvis av 16sa kablar for
diagnoscheck och statuskoll. Den roda ar narmare produktionsfardigt skick men jamfort med de
bilar som star inne pa tillverkningsgolvet ar kvaliteten haltande.
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Med helkléddd instrumentpanel blir sittbrunnen extra trivsam. Bilden visar férseriebil.

Motorn ar den klassiska raka sexcylindriga T6-motorn som Volvo tillverkade i Skovde, Lusitano
har kopt pa ett sig ett stort lager av kompletta drivlinor inklusive vaxellada (Volvo M90-typ). 307
hastkrafter i en bil som vager in pa drygt 1,3 ton med viktbalans 50/50 fram/bak, lag tyngdpunkt
och utan elektroniska chassisystem ger krispig prestanda. Nastan hela karossen ar i kolfiber
(samma leverantor som Koenigsegg) vilket bidrar till latthetskdanslan. Den femvaxlade ladan ar
perfekt for den bottenstarka motorn, kdrupplevelsen ar av den gamla skolan men chassidyna-
miken kanns fortroendegivande modern. Dubbla triangellankar fram och multilankaxel bak an-
vander sig av tvarstalld bladfjader i komposit. Underleverantoren ar fransk och ar till vardags
specialiserade pa att ta fram proteshjalpmedel till rérelsehindrade!

Man forstar kompliceringsgraden av att ateruppvacka en insomnad sportvagnstillverkning nar
vd Frank Bergqvist berattar om alla bakgrundshistorier. Kunderna kan satta sin personliga touch
pa sin bil genom fargval pa kaross och inredning, ingen 3000R lar bli den andra lik. Vill man ut
pa langresor med sin kadresta erbjuds ett snyggt set med vaskor som ryms perfekt i bagage-
utrymmet under det svepande, rundade bakpartiet.

Lusitano-foretaget haller lampligt nog styrelsemote pa Mantorp Park samma dag som
Teknikens Varld arrangerar arets forsta Track Day i slutet av maj. Med chassiutvecklare Roger
Wallgren, som tillsammans med Joakim Rydholm Engineering AB utvecklat kordynamiken hos
3000R, i passagerarsatet far jag tillfalle att smiska pa ordentligt med den bla prototypen. Mest
pafallande ar greppet och instyrningspotentialen hos bilen, 3000R alskar att suga i sig apex och
braka ut ur béjarna med full gas. Trots avsaknaden av all form av elektroniska hjalpmedel satter
den sig pa bakhasorna och tar fart.

Den femvaxlade M90-lIadan ar forhallandevis langslagig men tack vare den bjoérnstarka turbo-
sexan ar det inga problem att kora pa det massiva vridmomentet i stéllet for att vaxla ned. Inte
ens bromsarna borjar svettas trots fem hart korda varv runt Mantorp. Smajlet ligger som klistrat
over hela fejset. Nya Lusitano ar annu roligare att kdra an nar det begav sig pa Indigos tid.

Historien upprepar sig saledes. Atminstone vad giller korgladje och upplevelse. Vi haller tum-
marna for att Lusitano 3000R tillats blomma ut for fullt och produktionen borjar ga pa full fart i
Skene. Man far namligen aldrig nog av lustans lakejer.
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Med stdddiga sportstolar blir férden bade sportig och bekvém.
Relativt gott om utrymme i alla ledder.

Det har ar nytt!

Lusitano Glom Indigo. Grundformen ar densamma men motor, kaross och koregenskaper ar
helt nya.

Skene Tillverkningen sker i [ag skala, malsattningen ar cirka 20 bilar per ar, i vastgdtska Skene.
Volvo Lusitano 3000R anvander sig av mekanik och drivlina fran Volvo. Rak sexcylindrig T6-
motor pa 307 hastkrafter kopplad till femvaxlad manuell M90-lada.

Pris Grundpriset ar 1 050 000 kronor men det innebar en ”naken” bil, de aktuella kundbestallda
Lusitano 3000R i nulaget kostar 1,3-1,4 miljoner kronor.

Fakta JC Indigo
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”Den kanns som en korsning av MGB och Corvette”, skrev vi i vart test 1996. Nya sportbilen JC
Indigo 3000 byggdes av Arvika-foretaget Josse Car (darav forkortningen JC, J6sse kommer for
ovrigt fran varmlandska Josse harad) med grundaren och vd:n Bengt Lidmalm i spetsen. Idén att
bygga en svensk roadster hade han fatt fran brittiska TVR och avsikten var att bygga 500 bilar
om aret, men sa blev det inte. Trots Europacertifiering och godkdnda krockprov blev det bara
43 exemplar byggda, inklusive forseriebilar. Vad som inte 1ag i fas var finansieringen.

Analog kdnsla i stort som smadtt.
De runda instrumentklockorna (férserie) har egen design och typsnitt.

Lusitano 3000R

Pris: 1 050 000 kronor, saljs nu.

Motor: Bensin. Langsmonterad 6-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamrem. Turbo. Kompression 9,3:1. Borrning/slag 82,0/92,3 mm, cylindervolym 2 953
cm3. Max effekt 307 hk (226 kW) vid 5 600 r/min, max vridmoment 471 Nm vid 3 300 r/min.

Kraftoverforing: Motor fram, bakhjulsdrift. 5-vaxlad manuell 1ada.

Fjadring/hjulstéll:Bladfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubba triangellank.
Bak multilankaxel.

Styrning: Hydraulisk servo.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 225/40 R18.
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Matt/vikt (cm/kg);Axelavstand 252, langd 425, bredd 176, hojd 115, sparvidd f/b 155/155.
Markfrigang ca 10 . Tjanstevikt ca 1 377, maxlast ca 80. Tank 72 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
i.u.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 4,4 s, toppfart 250 km/h (begr.).

Bransleforbrukning (NEDC): Blandad korning ca. 0,95 I/mil. CO2 217 g/km.

Garantier: Nybil 2 ar.

Skatt: 12 289 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 2 692 kr per ar.

Rivaler

Morgan Aero 8
Ramen av asktra ar ersatt av aluminium och BMW-motorn pa 4,4 liter och 367 hk gor resande

harresande. Borjar man kryssa i alla tillvalen sprangs miljonvallen med rage.
Pris: 930 000 kronor.

Porsche 911 Carrera S Cab

Senaste 911/992 har 450 hk och vagegenskaper samt prestanda utan dess like jamfort med
3000R. Men det gar snart tretton 911 pa dussinet pa sportvagnstraffar, vill du sticka ut ur
mangden ar Lusitano ditt personliga val.

Pris: 1 285 000 kronor.
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GALLERI
Indigo 3000R
10 bilder

GALLERI
von Braun Indigo 3000 R Signature Series
9 bilder

TEST
TEKMIKENS VARLD

GALLERI
JC Indigo 3000 och von Braun 3000 R
10 bilder
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2. Prov: BMW X3 M Competition — dntligen en varsting
Av John Argelander, Publicerad 2019-07-24, 08:12

X3 blir till slut en riktig M-modell. Motorn ar fantastisk, men modellen ar inte utan svag-
heter...

Provkérningen innehdller:
e Vad dr nytt?

® Hur dr den att kéra?

e Borde jag képa en?

Vad ar nytt?

BMW X3 som sadan ar ingen ny modell, den tredje generationen av BMW:s mellanklassuv dok
upp 2018. Det har forekommit vissa versioner med bokstaven M i modellbeteckningen men det
har ar den forsta som ar en lika akta M-modell som exempelvis M3 och M5.

X3 M Competition (och systermodellen X4 M Competition) har en rak sexcylindrig motor med
dubbla turboaggregat, 510 hastar, 600 Nm och uppgraderad kylning som enligt uppgift ska klara
av bankorning. Fyrhjulsdriftsystemet rakar faktiskt vara samma som det som finns i superseda-
nen M5, och pa bakaxeln sitter en aktiv differential med vridmomentsférdelning. Chassit har en
specifik M-setup och adaptiva dampare, och bromsarna ar ocksa uppgraderade enligt M-speci-
fikation.

Karossmassigt har fronten fatt storre luftintag och en svartlackerad grill. M-backspeglarna ar
ocksa svarta liksom ventilationsspjallen pa framskarmarna, och baktill sitter en diffusor och fyra
svarta utbl3s. Interiort marks kolfiberinldgg pa instrumentpanelen och samma vaxelvéaljare som

finns i M5. Ratten och sdkerhetsbaltena har dekorsommar i de tre M-fargerna blatt, lila och rott.
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Fyra svarta utblds signalerar att det ér en X3 M du har framfér dig.
Sidospeglarna dr unika fér modellen.

Hur ar den att kora?

Kompromisslos, om man ska koka ner det till ett ord. Avsaknaden av luftfjadring gor att chassit
ar forhallandevis styvt, och dven om damparna ar adaptiva ar bilen alltid relativt hart fjadrad.

Detta kommer troligen att tilltala M-puritanerna eftersom det ger X3 M en kansla av att vara
forarens bil, framfor allt annat. Vill man ha en blixtsnabb suv som aven kan skifta personlighet
och bli en nagorlunda komfortabel familjefraktare far man kika pa nagon av konkurrenterna i
klassen.

Képer man X3:ans koncept far man en motor som ar ett riktigt masterverk. Maxvridet finns
tillgangligt fran 2.600 r/min och haller i sig dnda upp till 5 950 r/min. Sedan tar toppeffekten
over vid 6.250 r/min, och motorn tappar inte nagon markbar effekt forrén varvtalsstoppet gri-
per in en bit norr om 7.000 varv.

Réd startknapp, réda M-knappar i ratten, kolfiberinldgg pd panelen,
M-ratt och M-viéixelviiljare. Férarmiljon dr bdde ldttjobbad och har en exklusiv kénsla.
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Det finns alltsa mangder av kraft oavsett varvtal, vilket saklart ar trevligt i den har typen av bil.

Baksidan av myntet ar dock att motorn varken har ett GUbermaktigt mellanregister eller lite
extra punch pa toppen — den ar helt enkelt fenomenal hela tiden, och den linjara kraftutveck-
lingen kan uppfattas som lite ospannande.

Tro nu inte att bilen blir det minsta trakig for det, X3 M ar duktigt snabb — och kdnns faktiskt
annu vassare an vad prestandasiffrorna antyder. 0—100 km/h pa strax over fyra sekunder i en
drygt tva ton tung suv ar inget annat an imponerande. Och valjer man tillvalet M Driver's Pack-
age slutar inte bilen att accelerera forran vid 285 km/h. Dartill har motorn en klang som faktiskt
for tankarna till den tid d@ BMW byggde raka sexor (utan turbo) som lat lika sensuellt som de
gick vibrationsfritt.

Systermodellen X4 M har slankare taklinje — och bredare sparvidd bak.

Koregenskaperna ar pa samma hoga niva som de allra basta suvarna i segmentet. Vaggreppet
ar massivt, balansen neutral och det gar alldeles utmarkt att justera sparet mitt i en kurva utan
att bilen protesterar.

Att kompensera for under- eller 6verstyrning ar latt tack vare den otroligt fina gasresponsen —
och tack vare motorns jamna kraftleverans vet man hela tiden exakt hur mycket mer eller
mindre gaspadrag man ska ge. X3 M ar darfor lattkord, och darmed fortroendeingivande, aven
pa gransen.

Allt ovan galler sa ldnge underlaget ar forhallandevis jamnt. Pa dalig vag blir upptradandet lite
mer nervost, pa grund av det hart satta chassit och de stora 21-tumshjulen med lagprofildack

(255/40 fram, 265/40 bak).

Ett mdktigt tvdrstag mellan fjéiderbenen haller framvagnen i schack.
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Styrningen har en kottig kdnsla och den attastegade automatladan fungerar briljant ihop med
motorn. Dessutom ar korstallningen mycket bra och man sitter som gjuten i de skalade sport-
stolarna.

Nordfakta

Motorn i X3 M &r inte den treliterssexa (internt kallad S55) som sitter i den senaste genera-
tionen M3/M4, utan en vidareutvecklad version av BMW:s "vanliga" sexa, B58. Den har motorn
delar dock bara tio procent av komponenterna med B58, och har darfor fatt benamningen S58.

En detaljskillnad mellan X3 M och X4 M, forutom den slankare taklinjen, ar att X4 M har tre
centimeter bredare sparvidd bak an X3 M.

Borde jag kopa en?

X3 M utan Competition-paketet har 480 hk/600 Nm, och kostar fran 816 500 kronor. Grund-
priset for X4 M/X4 M Competition ar 839.500 respektive 901.400 kronor. Mycket siffror, och
har kommer annu fler. Konkurrenterna Alfa Romeo Stelvio och Mercedes-AMG GLC 63 S (som
bada rakar ha 510 hastar) kostar 830.000 respektive 919.900 kronor, sa X3 M Competition ham-
nar "mitt i gdnget". Prestandamassigt ar det bara decimalskillnader mellan bilarna, sa fragan ar
nog vilken du gillar bast.

X3 ar en valdigt vettig, rymlig och valbyggd suv som klarar av det mesta som en familj kan
krava. Kom dock ihag att X3 M ar mer "hogbyggd sportbil" an manga av de andra bilarna i den
har klassen, sa forvanta dig ingen allkonstnar.

X3 M Competition ar en riktig varsting.

BMW X3 M COMPETITION
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Ré, 2 x turbo, bensin,
2993 cm?3, 510 hk vid 6 250
r/min, 600 Nm vid 2 600-
5950 r/min. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 726/1 897/
1669 mm. Axelavstand 2 864
mm. Tjanstevikt 2 045 kg.
Bagagevolym 550-1 600 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h

4,1 sek. Toppfart 250 km/h.
Forbrukning 10,5 /100 km, m
C02239 g/km.

M BMW X3 M COMPETITION

PRIS: 878 400:-. Aktuell i
augusti/september.

M ALFA ROMEO STELVIO Q

BAST: Kultiverad och bjornstark motor, muskulds framtoning,
bra utrymmen for bade passagerare och bagage.

SAMST: Motorn ar ingen "skta" M-motor, fjadringen ar
konsekvent stram och prislappen - saklart - relativt saftig.

1. 0.0.0.0 1
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DAGENS N\YHETER.

3. Passats batterilyft ar mycket valkommet

Uppdaterad 2019-07-27 publicerad 2019-07-27

Volkswagens storsaljande mellanstora kombi Passat har kommit halvvags in i sin livs-

cykel och ar redo for en uppfraschning. | en lang rad av sma detaljforandringar sticker
laddhybridens nya batteri ut som den mest vialkomna nyheten.

Volkswagen Passat GTE har varit borta fran marknaden under ett ar men dr nu tillbaka med
ett forsiktigt forédndrat utseende och nytt batteri. DN Motors utsénde Erik Wedberg provkor.

2019 tog det stopp. Sa har langt in pa aret har Volkswagen inte salt mer an 81 exemplar av
Passat GTE Sportscombi. Annat var det under 2018 da den var Sveriges mest salda laddhybrid
och Volkswagen hann trycka ut drygt 4 000 bilar pa svenska vagarna.

Det narmast totala stoppet i laddhybridforsaljningen kan forklaras med att Passat uppdateras
och att forsaljningen ofta viker nar kunderna anar att nyheter ar pa gang. Men sa dramatiska
brukar inte verkningarna bli nar en bilmodell lamnar over till en lite nyare. GTE-stoppet beror
inte pa kundernas ointresse, utan pa tillgangen av bilar. Om orsaken ar att Volkswagen har svart
att hitta batterier eller att anpassningen till EU:s nya hardare avgastest, som heter WLTP, tar
langre tid an vantat Iater vi vara osagt men vi kan konstatera att Volkswagen fortfarande inte
har forbrukningssiffror redo att visa upp for varlden.

Det ar inte bara laddhybriden Passat GTE som uppdateras, ansiktslyfts eller vad man an vill
kalla det. Alla versioner av Passat fraschas upp och det ar nastan omojligt att se skillnaderna.
Genom historien har Volkswagen forandrat Passat relativt omfattande men sa ar det inte nu.

”Nya” Passat kallas generation 8,5 och ar svar att skilja fran generation 8. Den som vill halla
utkik efter den uppdaterade bilen ska titta pa grillen och stétfangaren fram som har fatt nagra
nya linjer. Bakifran kdanner man igen den pa valdigt forsiktigt omdesignade, bakljus och texten
PASSAT som nu star stort 6ver bakluckan.
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Batteripaketet i Passat GTE laddas fran tomt till fullt
pd fem timmar och 30 minuter om bilen kopplas in i ett vanligt végg-uttag med 230 volt.

Bakom ratten dr det lattare att hitta nyheter. Den analoga klockan mitt pa instrumentpanelen
ar ersatt av en liten plastbit, aven den markt med PASSAT-logga och ratten ar ny, med en lite
mjukare och kramigare design. Framfor ratten finns andra generationens digitala instrumente-
ring som kallas Active Info Display. Den fungerar ungefar som forsta generationen men ser lite
annorlunda ut.

Numera ingar ocksa navigation och infotainmentsystem med en atta tum stor pekskarm i stan-
dardutrustningen. Den digitala instrumenteringen ar daremot tillval och som standard far man
vanliga, analoga matartavlor.

En liten men trevlig nyhet ar det tradl6sa laddfacket for mobiltelefonen som finns framfor vax-
elspaken. Dessutom gar det numera att ansluta en Apple-telefon med CarPlay 6ver blatand i
stallet for med sladd. Ett i-landsproblem mindre. Samsung-telefondagare kan inte gora det-
samma med Android Auto, men val anvanda sin telefon som nyckel for att I[dsa upp och starta
bilen. 1-1 i matchen Apple vs Android.

Passat kan fas med den senaste versionen av det Volkswagen kallar Travel Assist. Det ar en
adaptiv farthallare med styrhjalp. Volkswagen pastar att Passat ar den forsta modellen som del-
vis kan kora sig sjalv i marschfart. Den ska alltsa bade kunna halla avstandet till bilen framfor
och styra sjalv nar vagen svanger. Det stammer inte riktigt.

Systemet kan forvisso folja inte bara vagmarkeringar, utan daven omarkerade vagkanter och
anpassa hastigheten efter vad som star pa skyltarna. Det fungerar dock inte lika bra som kon-
kurrerande system fran BMW, Volvo, Tesla och Mercedes. Bilen vinglar mellan linjerna och
kanns inte alls lika trygg som konkurrenterna.

For att Travel Assist ska fungera har Passat fatt en ny ratt med beréringskanslig teknik i kring-
lan. Det ska darmed racka att lagga ett finger pa ratten for att visa att man fortfarande lever och
kan styra bilen, i stéllet for att rycka i ratten. | verkligheten fungerar det bara sadar, man maste
trots allt ge lite styrutslag for att systemet inte ska sla ifran.
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Den mest efterlangtade uppdateringen ror laddhybridmodellen GTE. Bara att Passat GTE
kommer tillbaka fran sitt uppehall ar nog sa valkommet for manga tjanstebilskdpare, att den
gor det med ett storre batteri gor det annu battre.

Batteripaketet ar inte storre, det ryms fortfarande framfor bakhjulen i anslutning till
bensintanken, men cellerna ar energitatare an tidigare. Den totala lagringskapaciteten har 6kat
fran 9,9 till 13,0 kWh. Det gor att batteriet ar tio kg tyngre an tidigare, men framfor allt att den
elektriska rackvidden anges till 55 km.

Vid verklig korning kan man rakna med drygt 40 km elektrisk korning innan laddningen i
batteriet tar slut. EImotorn som assisterar bensinmotorn ar precis lika stark som férut och gor
att Passat GTE ar mer an tillrackligt snabb.

Halvnya Passat GTE ar precis som halvgamla Passat GTE mycket behaglig att kora. Ljudnivan i
kupén ar Iag oavsett om bensinmotorn ar igang eller inte och fjadringen ar mjuk.

Preliminara utslappsvarden sager att Passat GTE slapper ut mellan 32 och 40 gram koldioxid per
kilometer. enligt WLTP-kdrcykeln. Aven om man riknar pa det hégre virdet ger det Passat GTE
en rejal skattebonus vid kop. Passat GTE-kdparen kommer att fa tillbaka nastan 27.000 kronor,
vilket mildrar det hoga priset pa 458.500 kronor nagot.

Fakta. Volkswagen Passat Sportscombi GTE
Miljo

Koldioxidutslapp: 32—40 gram/km.
Bransleforbrukning: Ingen uppgift.

Miljoférmaner: Ja, 26.680 kronor i bonus vid kop.
Ekonomi

Pris: 458.500 kronor.

Arlig fordonsskatt: 360 kronor.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, genomrostningsgaranti 12 ar, lackgaranti 3 ar.
Teknik

Motor: 4 cylindrar, 1,4 liter, 156 hk vid 5 000 varv/min, 250 Nm vid 1.500-3.000 varv/min.
Elmotor: 115 hk, litiumjonbatteri 13 kWh.
Systemeffekt: 218 hk.

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: 6-vaxlad dubbelkopplingslada.
Acceleration 0-100 km/h: 7,6 sekunder.

Toppfart: 225 km/h (130 km/h vid eldrift).
Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 477/183/152 centimeter.
Bagagevolym: 483-1.613 liter.

Maximal slapvagnsvikt: 1.600 kilo.

Betyg del for del Plus:
Skattebonus
Koregenskaper: 3 Forbrukning
Sakerhet: 5 Stark elmotor
Design: 2 Komfort
Komfort: 4 Lastférmaga
Ekonomi: 4 Minus:
Totalbetyg = 18 av 25 Finns inte med fyrhjulsdrift

Lang leveranstid
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4. 10 tecken som avsldjar en civil polisbil — lar dig knepen
Av Par Brandt Publicerad 2015-03-05 07:25, uppdaterad 2019-07-25 13:54
Tycker du att bilen bakom beter sig konstigt? Det kan vara en civil polisbil och har ar

tecknen som avsléjar polisernas smygande. Lagg detaljerna pa minnet sa slipper du se
blaljusen tiandas i backspegeln.

Det finns mdnga yttre tecken som avsléjar en civil polisbil. Ibland finns det extraljus, dolda bld-
ljus, bilens dgare (Rikspolisstyrelsen), extra yttre backspegel, extra backljus, dragkrok, med
mera.

Det ar latt hant. Du lyssnar pa en bra Iat pa bilstereon och utan att tanka pa det glider du
kanske tillfalligt upp i 10-15 km/h 6ver hastighetsgransen. Forst nar du ser de blinkande blalju-
sen i backspegeln inser du ditt misstag, som kan kosta flera tusenlappar.

Hastighetsgranserna ska naturligtvis efterlevas. De finns dar av en orsak och vid daligt vader
kanske man maste halla en dannu lagre hastighet an den som ar angiven pa skyltarna.

Forutom att halla koll pa din hastighet finns det en del kdnnetecken som gor att du kan und-
vika civila polisbilar. Du har sakert hort en del av dessa tips forut men nedan har vi listat tio
punkter som avsléjar om det ar en civil, omalad polisbil som du har framfor eller bakom dig.

1) Extraljus i grillen. Civila polisbilar har, precis som malade utryckningsfordon, ibland extraljus
i fronten. Nyare bilar hos trafikpolisen har dock inte extraljus for att vara mera diskreta och inte
avslojas i forhand.
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Civila polisbilar har bdada framre och bakre bldljus som vid normal belysning ér svdara att upp-
tdcka. Men dven ndr de dr sléckta kan man ibland skymta en bl reflex i bakrutan eller i grillen/-
vindrutan. Ndér bldljusen dr paslagna rader det ingen tvekan.

Pa bilden en civil Volvo V90 polisbil, hér sitter bldljusen lodrétt bakom griller och dr svdra att
upptécka ndr de dr slickta.

2) Blaljuslampor. En civil polisbil har flera uppséattningar med blinkande blaljus monterade. De
sitter i mitten, nedtill pa vindrutan, och/eller i grillen, i sidobackspeglarna och i bakrutan samt
under bakre kofangaren. Morka rutor gor att blaljusen som regel inte syns annat an nar de blir
belysta av starkt ljus, da kan man se en bla reflex. Nar blaljusen tands ar det for sent att kolla
hastighetsmataren...

3) Dragkrok. Manga polisbilar, malade och civila, ar forberedda for att kunna dra slap. Bero-
ende pa bilmodell kan dock dragkroken vara dold.

| "foten" pa sidobackspeglarna pd Volvo V90 sitter framdtriktade bldljus. Ndr de inte dr
pdslagna syns inte den bld fdrgen. Den hdr tjocka foten éir en av fa detaljer som gdr att upptdcka
ndr man tittar i backspegeln fér att avgéra om det dr en civil polisbil som ligger bakom.
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4) Extra backljus. Aterigen kanner vi igen civila polisbilar pa den utrustning som &ven finns p3
de malade bilarna: extra backljus. De brukar besta av ganska horisontella, diskreta lampor som
sitter i vardera hornet i nedre delen av stotfangaren. Civila polisbilar har ibland ocksa en extra
backspegel pa den hogra, yttre backspegeln (ungefar som pa korskolebilar). Blaljusen har sedan
nagra ar LED-teknik, vilket gér dem @nnu mindre och diskretare an de var forut.

5) Extra antenner. Polisen ar helt beroende av sin kommunikationsutrustning och aldre bilar
hade synliga antennsprot. Vilket dock inte ar fallet pa nyare polisbilar med Rakel-systemet.
Rakel behover som regel inte storre antenner an att de ryms inne i den "hajfena" som brukar
sitta pa taket. Det finns dock civila polisbilar med extra, yttre antenner i bakkant pa taket.

6) Kombikaross. Av praktiska skal ar manga civila polisbilar en kombimodell. Men kombibilar
ar en vanlig karossform i Sverige och det gar ju inte att misstanka alla sddana for att vara civila
polisbilar.

7) Bilmodell. Volvo V70 och XC70 ar favoriter hos polisen men numera finns det daven Volvo
V90 och V90 Cross Country. Volvo star for 95 procent av leveranserna till svensk polis. Men man
kor dven civila bilar fran Volkswagen, Mercedes och BMW. Gemensamt ar att de civila polis-
bilarna ar ganska stora bilmodeller och relativt nya arsmodeller. Mork kulor ar vanligare, men
det finns ljusa civilbilar ocksa.

8) Tidpunkt. Trafikpolisen gillar kontorstid och arbetar i stort sett aldrig mellan midnatt och
sex pa morgonen. Men det hindrar forstas inte att du kan se andra, civila polisbilar dven pa
smatimmarna, liksom vanlig ordningspolis som utfor exempelvis nykterhetskontroll.

Nyare, civila polisbilar (som den har Volvo V90) har fyra blinkande blaljus som ar riktade bakat.
Blaljusen som sitter bakom glaset i bakrutan ar valdigt svara att upptdcka nar de ar slackta. Men
de nedre blaljusen, under stotfangaren, gar att upptacka. Blaljusen har ingen bla farg nar de ar
slackta, utan ser ut som backlampor.
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Fér att 6ka tydligheten har de civila polisbilarna ett l6st bldljus med magnetfot.
Det sitter forvarat i hégra dérrfacket.

9) Registreringsskylten.Appen "Mina Fordon" fran Transportstyrelsen ar gratis och latt att an-
vanda for att kontrollera vem som star som agare till ett fordon. Man kan dven anvanda gratis-
tjansten Biluppgifter.se. Civila polisbilar ar registrerade pa en polismyndighet, men det kan dven
sta "Spanings- och utryckningsenheten i XXX l1an." | vissa fall hyr polisen in bilar for spaning och
de ar registrerade pa en juridisk person, samt som regel helt utan yttre kdannetecken.

10) Extra utrustning. | en civil polisbil finns extra blaljus och matutrustning samt kamera mon-
terade uppe pa instrumentbradan. Civila polisbilar har nastan utan undantag morka sidorutor
och mork solskyddsfilm pa bakrutan. Det gor att man i praktiken har svart att upptacka den
extra utrustningen.

Pé nyare civila polisbilar sitter tva bldljus pd sidan av bilen. Det framre sitter pd framskédrmen,
framfér hjulet. Svdrt att upptéicka, dock, annat éin om man ser polisbilen fran sidan. Ndr bldljuset
dr avslaget har det ingen synlig, bld férg.
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Det bakre sidoljuset sitter placerat bakom glaset, som har solfilm.
Helt oméjligt att upptdcka, tills bldljuset tdnds.

FILMER: Volvo Civil Polisbil blaljus Volvo V90
Volvo Civil Polisbil Volvo V90 blaljus i grillen
Volvo V90 Civil Polisbil bakre blaljus

Nya Volvo XC90 som polisbil? Jodd, kan Rikspolisstyrelsen képa in
Toyota LandCruiser som ledningsbil passar det férstds med XC90 ocksa.

En pataglig nyhet pd de mdlade polisbilarna dr sa kallade "Cruise Lights", vilket innebdir att
bldljusen pa taket dr stédndigt tdnda men med mindre effekt (Idg ljusstyrka). Da syns polisbilen
bdttre vid dadliga ljusférhallanden.
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ANPR, "Automatic Numberplate Recognition”, dr polisens senaste vapen mot bilar som har kér-
férbud, dr avstdllda, efterlysta eller har ndgot annat fel. ANPR innebdr en automatisk avlésning
av registreringsskyltar pG omgivande bilar, vilket forstds underldttar polisens arbete att hitta
sokta fordon. ANPR installeras normalt bara i nya polisfordon men finns dven i ett portabelt
utférande, vilket gor att det kan anvéndas i till exempel hyrbilar.

Undvik boter — 10 fakta om korning i rondell du maste veta

10 saker du maste veta om bilderna nar du saljer din bil

Undvik boter fran fartkamerorna

Fortkorning och boter — har ar allt du behover veta

10 knep som far din bil sald snabbare pa Blocket — till ratt pris

Fyra enkla steg for en perfekt fickparkering — varje gang

Volvo V90 som polisbil far hogsta betyget hittills
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DUiBilagare

5. Bilfragan: Far jag kora om traktorer?
Publicerad 2019-07-27 8:04

Text Redaktionen

"Vilket galler — linjen eller skyltningen?”

Heldraget med omkérningsférbud, men traktorer fdr kéras om.
Fragestdllaren undrar vad som gdller.

Fraga:

Flera skyltar om omkorningsforbud med tillaggstavla “Traktor far omkoras” finns uppsatta ef-
ter en normalsmal vag/gata med heldragna linjer. Vad géller? Far man 6vertrada heldragen linje
vid omkorning av traktor? Annars ar omkorning ej mojlig. Vilket galler linjen eller skyltningen?

Ree Blg

Svar:

Vi haller med om att i det har fallet ar reglerna lite tvetydiga — sarskilt om man memorerar det
man en gang laste i teoriboken for korkort. Dar stod att polismans tecken ar éverordnat trafik-
signaler som ar dverordnat vagmarken och vagmarkeringar. Sist har vi faktiskt trafikregler. Den
heldragna linjen ar alltsa lika ”stark” som vagmarket.

Det betyder att du far kéra om traktorn om du kan gora det utan att 6vertrada den heldragna
linjen. Ar det inte majligt s& dr omkérning férbjuden! Traktorféraren maste alltsd underlitta
omkorningen genom att ga ut pa vagrenen.

Erik Ronnblom, Vi Bilagare
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GRANTURISMO |
6. Lamborghini LM002

Gran Turisimo Magazine nr.2 2014

Lamborghinis monsterjeep fran 1980-talet attraherade diverse diktatorer och macho-
kdandisar, men fa anade vid tiden att den forebadade en helt ny och hardsaljande bilklass

ensinen i Dubai kostar val knappt tva kronor litern idag. For 25 ar sedan var den nog
nastan gratis. Det enda irritationsmomentet for en shejk att tanka fullt i sin Lamborghini
LMO002 med 290-literstank var att det tog en bra stund.

Och madjligen att soppan rann ganska fort genom tanken nar man styrde ut 6ver sanddynerna
i riktning mot sin oas — den stora tanken till trots. Med sex dubbla Weberforgasare ovanpa ett
motorpaket hamtat ur en femliters Countach behévdes munstycken stora som avlopps- trum-
mor for att foda maskineriet.
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V12:an delad med Countach
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Matchvikten var 2,7 ton — en del lattmetall i karossen till trots — och med fyrhjulsdrift dimen-
sionerad for militart bruk gick det ratt tungt, men stabilt, framat. Anda rapporterade dgare att
de hade sett 180 km/h pa hastighets- mataren mitt ute i sandéknen, och jag minns hur 6gon-
vittnen berattade att de hade blivit omkorda pa autostradan av ett gigantiskt monster med ett
avgasljud som hamtat fran avgrunden, trots att de sjalva hade hallit 200 km/h.

Eder redaktor hade sjalv nojet att prova fabrikens egen test-LM varen 1990 och kan intyga att
det ar en lika saregen som hogljudd upp- levelse att lagga ivag utmed motorvagen med plattan
i mattan. Att se de sma Fiatarna kasta sig at sidan i ren skrack nar monstret ndarmade sig hastigt
bakifran var en oanstandig syn man knappast glommer.

Nagon fyndig skribent dopte bilen till “Rambo Lambo” i samband med lanseringen 1986, da
filmen med samma namn var en foljetong pa biografdukarna. Sylvester Stallone kopte ocksa
mycket riktigt ett exemplar, liksom Tina Turner, Eddie Van Halen, Mike Tyson, Keke Rosberg och
Marockos kung Hassan for att ndmna nagra relativt rumsrena kandisar i dgarskaran.

LMO0O02 drog aven till sig stort intresse fran diverse gangsterledare, som Saddam Husseins son
Uday, Muhammar Khadaffi och Pablo Escobar, men egentligen hade Lamborghini vid introduk-
tionen hoppats pa att stater skulle kdpa in bilen till sina arméer, darav beteckningen “Lamborg-
hini Military”.

Fortfarande gar det att kdpa en LMO0O02 relativt billigt, vilket beror pa att driftkostnaderna ar
astronomiska och det ar si och sa med delar. Men det ar ingen tvekan om att den kommer att
skjuta ivag prismassigt.

Varfér man inte lyckades med forsaljningen till militaren fortaljer inte historien, kanske var
bilarna val underhallskrdvande nar de utsattes for skoningslost arbete i falt. Istdllet blev LM
machogangets offroadmissil som kunde lamna allting bakom sig i tuff terrang.

I slutet av 1980-talet var det fa som begrep sig pa vitsen med en sa snabb och évermotoriserad
terrangbil, som dessutom var férsedd med en massa lyx och lullull i kupén. Men det var langt
innan vi sag roken av nagon suv-boom och 500-héastars jattejeepar blev vardagsmat pa vara
innerstadsgator.

Trots att en del av dagens stora och snabba suvar kan se lite maffiga ut bland vanliga person-
bilar, framstar de som fjolliga leksaksbilar intill en LM. Ingenting slar den nar det galler ra och

hotfull utstralning, inte ens en AM Hummer.
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Lamborghini LMO0OZ2 Rally Car 1996

Att den heter 002 har givetvis sin historia. Lamborghini dagdes ett tag av Chryslerkoncernen,
som experimenterade med en stor arméjeep i borjan av 1980-talet (som hade en aktermonte-
rad V8!), det var 001 som dock aldrig gick i produktion. Utvecklingen flyttades fran Detroit till
Sant’Agata utanfor Bologna, dar man gjorde om konceptet och hangde i en Countach-V12:a i
fronten av en stalrorsram modell kraftigare. Kompressionen sanktes for att den skulle kunna
koras pa dalig soppa, annars var den intakt.

Den forsta prototypen, fortfarande tankt for armébruk, var synnerli- gen spartansk invandigt,
men i takt med att valbargade kunder visade intresse och ville ha all lyx ombord, slog man om
stategin och satsade pa lyxbilskoparna istéllet.

Snart kom det bara att finns tva olika options; antingen kopte man den med sanddack, eller
med mer gatanpassade men fortfarande ratt grovmonstrade dack fran Pirelli. Dacken var punk-
teringsfria och specialframtagna for LM, och ar en av de tranga sektorerna for de bilar som fort-
farande rullar i trafik idag. Pirelli tillverkar ibland omgangar (till ett pris av 30 000—40 000 kro-
nor/dack), men om de inte finns pa fabrik for tillfdllet kan de specialbyggas — men da fér annu
mer pengar.

LMO0O02 tillverkades fram till 1993, da nagot mer an 300 exemplar hade byggts (uppgifterna
pendlar mellan 301 och 328 ex). En del har forsvunnit (bland annat Uday Husseins bil som jan-
karna skot sonder under invasionen av Irak), och de som rullar har inte fatt nagot sarskilt upp-
sving vardemassigt annu. Man kan kopa ett bra ex for en bit under miljonen fortfarande, vilket
gor seriosa renoveringar direkt olénsamma aven om vraken framstar som billiga.

Har man daremot is i magen och kan tanka sig att aga (och kora till lycka for oljebolagen!) bilen
ett decennium lar den dock vara en bra investering. Med sitt varumarke och sin dverlagsna ut-
stralning har den en sjalvklar plats bland bilvarldens stora inspiratorer.

Text av Gunnar Dackevall
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7. Thulinverken i Landskrona
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Thulinverken i Landskrona.

Sillan torde ett foretag ha startats un-
der s gynnsamma forhllanden som
Thulinverken. Namnet blev ocksa snart
aktat och &rat icke blott i Sverige utan
1angt bortom dess grinser. Nir si fab-
riken upptog automobiltillverkning pé
sitt program, var det manga som fore-
spddde en lysande framtid for foreta-
get. Och detta var ju helt naturligt. Bi-
lar funnos vid denna tidpunkt knappast
att f3 for pengar, och bestillningar
strommade in langt innan en enda au-
tomobil av serietyp var firdig. Led-
ningen ville emellertid ha allt klart,
innan man koérde igdng med tillverk-
ningen. Men pa sddana »verktygy», som
&ro absolut nodvindiga for en rationell
automobiltillverkning, arbetades med
en febril iver. D& de sista verktygen
hollo pa att firdigstillas utbrot emel-
lertid strejk vid fabriken, och den blev
ritt s langvarig. Och di den var slut
var det ocksé slut med de goda tiderna
pd automobilmarknaden. Tusentals
vagnar hade kommit in i landet medan
strejken pégick, och de gamla kun-
derna hade annulerat sina order, varfor
man hade att borja om frin borjan. I
den moérdande konkurrens, som nu
radde pa marknaden, gick det icke att
hdlla affiren i ging, och bolaget tving-
ades till sist att likvidera. De massor av
verktyg, som forfardigats och som re-
presenterade virden beldpande sig till
hundratusentals kronor, samt maskiner
till flerdubbelt detta belopp, blevo for
en tid liggande till ingen nytta.

Dess bittre voro virdena si stora, att
vederborande icke ansdgo sig sta till
svars med att lamna allt vind for vag,
och dirfor har man under arens lopp
atminstone sokt att forbruka det mate-
rial eller de delar, som frin borjan be-
stilldes for den blivande tillverk-
ningen.

Trots alla motigheter har man si-
lunda under de géngna aren kunnat
hélla mérket vid liv, och om undantag
gores for en eller annan kortare tids-
period, har man i regel varje minad
kunnat bygga atminstone nigra vag-
nar. Men icke nog hirmed. Man har
néstan drligen foretagit en eller annan
forbattring pd vagnarne och icke ens
ryggat tillbaka for vissa nykonstruktio-
ner; bl. a. har man framstillt en lika-
rebil, som dr vird allt erkiinnande.
Chassiet dr det vanliga, men ett helt
nytt karosseri har konstruerats, si be-
skaffat att foraresitets bakstycke kan
fallas ned, varforutom en liten dyna
finnes, som framtill kompletterar sjilva
sittdynan pa forarsitet. P3 detta sitt er-
hélles en verkligt god liggplats eller
bér for en person.

Vid ett besok, som vi nyligen avlagt
vid fabriken, funno vi att man som bist
var sysselsatt med iordningstillandet
av sdvil tickta som 6ppna vagnar, och
vid bida dessa hade man foretagit en
del forbéattringar sivil rérande chassiet
som Kkarosseriet. Differentialkpan,

som tidigare varit av aluminium for att
gora vagnen s litt som mojligt, har nu
ersatts med gjutgods for att stiirka bak-
axeln i sin helhet. Fjddrarna ha ocksi
gjorts langre. Karosserierna av bada
slagen ha &ndrats till sin fordel, vilket
alldeles sarskilt giller om den 6ppna
vagnen. Denna har visserligen alltid
haft ett verkligt trevligt utseende, men
den nya typen ér icke blott vacker utan
dven sirdeles praktisk.

Fabriken har under det gingna &ret
ocksd upptagit tillverkning av en mo-
torsldde, som av allt att doma har stora
utvecklingsmdjligheter for sig. Sliden
drives av en luftkyld, 4-cylindrig mo-
tor, vilket ju 4r si gott som nédvindigt,
di sldden i forsta hand 4r avsedd till
bruk i de nordligare delarna av vart
land, dér anviandandet av en vattenkyld
motor vintertiden medfér stora risker,
att nu ¢j tala om besviret med vattnets
standiga urtappning och ihillning.

J N

utmérka sig for

Laga driftskostnader.

THULINVERKENS

Personautomobiler, Likarevagnar och Motorskidar

Modern konstruktion. Lamplighet fér sitt 4ndamal. Laga underhallskostnader
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8. Grattis Vauxhall Firenza!

Publicerad 5 augusti

I dag nar Alrik har namnsdag uppmarksammar vi Firenza.

Kanske ville Vauxhall med namnet Firenza skanka samma kontinentala flard at sin lilla bilmodell
som Ford lange gjort med modellnamn som Torino (Turin), Capri och Cortina, andra italienska
stader. Granada ar spanskt!

Vauxhall Firenza tillverkades 1971-75 och var en coupéversion av Viva.

Till 1973 lanserades en annu sportigare version med starkt lutande front med en enorm spoiler
under kofangaren, men ingen grill.

Vauxhall Firenza Old Nail 1971-74
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9. The smartest new car of 1919

THE EVENING STAR. WEDNESDAY. JULY 9. 1919
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HERE is a new improved 8-cylinder
Oldsmobile assured a tremendous L
success even before its introduction— =

—because it combines ultra smart, advanced \
design with a chassis that has long since
proven its alnlxty to give utmost ulhﬁcﬂon.

—because it gives new meaning to the term

2 Oldsmobile Chagsis
—because it is the one light weight “cight” 9'1" Model ks s =
that affords all these essential and desirable 4 Quality Produict {rom Radiastor > Tail

qualities at a moderate price.
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year, perhaps more, abead of the suspending the very
times. Loag, low body lines that lonr flexible, semi-elliptic rear '~ \
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make it the sowartest new car of the i %
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power /
Ia all mechanical essentials the “an “"ll pace and @ thrilling |
ch—-dhnnrk:!yvolhbdp :::‘al. the smooth motor operstion
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and comstruction e - ceberation, !
that has proven so -mlinlly chn -blluy 10 negotiste sll roads with | \
effore. s show you
of the hght -euhc .|.m luc why this, the -nut new car of
many relinements bave been made. 1919, L also the cutstanding value
Added rigidity and strength have  of the season.
Modet 450, 8-cylinder
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-
arey & e v 20 e B
A g g PO ey
b 4 Lo -:: Lamrni W4 o
OldsmobileSalesCo.  ==3 =50
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