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Teknikens Varld

1. Provkorning av Volvo XC40 T5 Twin Engine
Jan-Erik Berggren

3 augusti 2019

Som vi har langtat efter Volvos laddhybridversion av hyllade suven XC40. Men sa manga
som nu blir besvikna Over priset som ndarmar sig en halv miljon kronor. Och vad ar det
egentligen for XC40 som levereras strax fore arsskiftet? Inte ens en varldspremiar kan
riktigt svara pa det.

Lite for kort rackvidd, aningen sent ute och alldeles for dyr. Det ar med de kanslorna for Volvo
XC40 T5 Twin Engine jag landar pa Gotland for den allra forsta provkérningen av Volvos folkhy-
brid. Bilarna som star uppstallda utanfor flygplatsen i Visby tillhor de specialversioner som Volvo
plockade fram till lanseringen tidigare i var. Det betyder en given utrustningsniva och en forsta
specifikation pa batteriet. Bilserien vi provkor borjade byggas i Volvos fabrik i belgiska Gent un-
der vecka 17 i ar. Men de bilar som du kan bestalla nu borjar byggas under vecka 46 och kan
levereras till kunder i Sverige tidigast fore arsskiftet. Da slapper Volvo loss hela sitt utrustnings-
utbud och det gors en hel del uppdateringar pa bilen.

Viktigaste nyheten infor modellar 2020 ar att hela batteripaketet byggs ut och far samma 15-
procentiga effektokning som vi sett i SPA-bilarna under varen. Det betyder att rackvidden kliver
over den i Kina sa viktiga gransen om fem mil, enligt NEDC-matningen, pa en laddning. Bilar som
byggs fran och med vecka 46 far ocksa branslevarmare. Att varma bilar som star pa laddning ar
standard redan for de tidigare bilarna. Faktarutan till denna provkoérning galler de bilar som ni
kan kdpa nya i dag med leverans fore arsskiftet medan bilderna du ser ar tagna pa R-Design-
versionen som byggdes tidigare i ar infor den forsta lanseringen.
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Bensinmotorn fdr hjélp av bara en elmotor. T8-alternativen till XC90 och XC60 har tva.

Det finns ocksa en tredje forbattring. Nar jag provkorde S60 T8 Twin Engine i Los Angeles i
hostas klagade jag pa ett hogfrekvent ljud som finns fran laddhybridens eldrivlina. Samma irri-
terande ljud finns ocksa har pa XC40. Det marks tydligt nar jag slapper gasen men enligt Volvos
laddhybridexpert Robert Lilja finns ljudet dar aven vid gaspaslag. Lilja lovar att bilarna som bor-
jar byggas vecka 46 kommer att justeras for att fa ner just det ljud jag diskuterade med Volvos
personal om redan i Los Angeles. Daremot tors Lilja inte sdga nagot om forbattringar pa SPA-
hybriderna. Jag hoppas verkligen att Volvo kommer tillratta med det hogfrekventa vinande lju-
det i samtliga sina laddhybrider. For det ar ett ljud som konkurrenterna pa nagot satt klarat av
att isolera bort.

Interiért kdnner man igen sig. Funktionen fortfarande bra!
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Kommande tjéinstebilsfavorit men dyr. T4 Twin Engine bér komma och bli instegsmodell.

Redan under nasta ar kan ocksa Volvo introducera en T4 Twin Engine, GPS-baserad regenere-
ring och en GPS-styrd farthallare. Bilen kan alltsa da sjalv anpassa farten i en kurva och ocksa ta
hand om batteriet pa ett smartare satt. | dag maste foraren anvanda hold-knappen i mittkon-
solen for att stoppa draneringen av batteriet. Det kan till exempel vara bra om du vet att du ska
kora fem, tio mil och efter det komma in ett omrade dar det passar bra med el.

Volvo har valt att i korprogrammet Hybrid tomma batteriet till en arbetsniva dar det finns el
kvar fér de grundldggande behoven. Ovriga kérprogram ar Pure, for eldrift, Power, dir el- och
bensinmotorn gar med full effekt, samt Off Road. Enligt Volvo handlar forseningen av XC40 T5
Twin Engine, om det ens ar en forsening, om att fabriken i Gent behdver en lugnare start pa
produktionen av den for dem helt nya drivlinan. Min forklaring ar att Volvo missbedomt efter-
fragan pa batterier och nu behover gora en taktisk lansering baserad pa tillgang av batterier mer
an efterfragan pa bilar. Min teori starks av att Volvo direkt plockar ett nytt batteripaket till den
faktiska byggstarten.

Det ar lite svarare att forsta och genomskada Volvos prisstrategi. Den billigaste Momentum-
versionen, den som borjar byggas under vecka 46, har ett franpris pa 459 900 kronor. Det ar i
och for sig klart billigare an blivande konkurrenten Audi Q5 TFSI-e och troligen ocksa den ladd-
hybridversion av BMW X1 som ska komma till Europa om ett knappt ar. Plockar vi fram en kon-
kurrent fran Mercedes handlar det ndarmast om helt nya GLB. Tyvarr vet vi an sa lange valdigt
lite om Mercedes GLB men Mercedes tillhor de tillverkare som nu snabbt jagar pa for att nd en
rackvidd for sina hybrider pa cirka tio mil.

Men den som tittar bortom de givna premiumkonkurrenterna hittar gott om laddhybridalter-
nativ som ar betydligt billigare och som ocksa har langre rackvidd pa el 4n XC40. Kia Niro eller
Optima och sommarens nyhet Volkswagen Passat GTE kan alla tre konkurrera med Volvo XC40
T5 Twin Engine vad galler rackvidd och pris. Till skillnad fran T8 och T6 Twin Engine-bilarna ar
XC40 T5 Twin Engine enbart framhjulsdriven. En enda elmotor arbetar tillsammans med en dub-
belkopplingslada for att plocka kraft fran batteriet eller férbranningsmotorn till framaxeln. En-

ligt Volvo ar det har ett billigare alternativ an de dubbla elmotorerna i T8-bilarna.
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Prismdssigt kommer T5 AWD ha det svettigt mot Kia Niro Plug-in.

Batteripaketet i XC40 Twin Engine ar pa 10,7 kWh och jamfor vi tjanstevikten med en vanlig
XC40 T3 ser vi att batteripaketet och den nya drivlinan vager cirka 200 kg. Batteriet paverkar
dven innerutrymmet med en nagot grundare mittkonsol, ingen plats for hatthyllan under golvet
i bagageutrymmet och golvet ar inte heller fallbart. Volvo har ocksa plockat bort 17-tumshjulen
till forman for 18, 19 eller 20 tum pa laddhybriden. Den hogre vikten marks inte speciellt mycket
pa koregenskaperna. Ute pa de gotlandska landsvagarna visar XC40 samma fina styrning och
vaghallning som en gang gav bilen titeln Car of the Year 2018. Batteripaketet har heller inte
paverkat sittpositionen, komforten eller utrymmet i baksatet. Designen dr densamma som tidi-
gare XC40 med tillagg av en valdigt anonym skylt dar det star Twin Engine pa bakluckan och
lucka till ladduttaget pa vanster framskarm.

Det har ar nytt!

Laddhybrid XC40 forses med ett batteripaket och elmotor for att kunna koras cirka fem mil pa
el.

En elmotor Till skillnad mot laddhybriderna pa SPA-plattformen anvands endast en elmotor och
XC40 ar darmed enbart framhjulsdriven.

Nytt batteri Fran och med vecka 46 forses XC40 med det senaste batteripaketet vilket betyder
langre rackvidd.
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XC40 har mycket gemensamt med kommande Polestar 2,
men den dr ju dédremot helelektrisk.

Volvo XC40 T5 Twin Engine Momentum

Pris fran 459 900 kronor, saljstart i Sverige i varen 2019, byggstart vecka 46 2019.

Motor Bensin-el. Tvarstalld 3-cyl radmotor 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 82,0/93,2 mm, cylindervolym 1477 cm3.
Max effekt 180 hk (132 kW) vid 5 800 r/min, max vridmoment 265 Nm mellan 1 500-3 000 r/-
min. ElImotor 82 hk (60 kW) 160 Nm. Total effekt: 262 hk, 425 Nm. Batterityp litiumjon 10,7
kWh.

Kraftéverforing Motor fram, framhjulsdrift. 7-vaxlad automat, dubbelkoppling.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elservo. Vandcirkel 11,4 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 235/55 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 270, langd 443, bredd 187, hojd 163, sparvidd f/b 160/163.
Markfrigang 21,1. Tjanstevikt 1 871, maxlast i.u, max sldapvagnsvikt i.u. Tank 48 liter.
Bagagevolym (VDA-liter) 460—1 336 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 7,3 s, toppfart 205 km/h.

Bransleférbrukning (NEDC) Blandad korning 0,17 I/mil. CO, 38 g/km. Rackvidd pa el 50-54 km.
MOTOR - NYTT 12 AUGUSTI 2019



NEVS-brevet 7

Bransleforbrukning (WLTP) Blandad korning 0,2 I/mil. CO2 46 g/km. Rackvidd pa el 42-46 km.
Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt 360 kronor per ar de tre forsta aren.

Rivaler

Mitsubishi Outlander PHEV

Klart rymligare an lilla XC40 och en rackvidd pa el p3a, enligt tillverkaren, 54 km. Men koregen-
skaperna ar inte lika vassa som for Volvon.

Pris: fran 399 900 kronor.

Volvo XC60 T8 Twin Engine

Den interna konkurrensen kan bli tuff da den stérre XC60:n inte ar sa valdigt mycket dyrare.
Rackvidden pa el ar likvardig som i XC40.

Pris: 569 900 kronor.

GALLERI
Volvo XC40 T5 Twin Engine

12 bilder
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2. Prov: Renault Clio — storsdljare i ny, modern och forbattrad form
Av Michael von Maydel, Publicerad 2019-08-02, 11:34

Med 30 miljoner bilar salda sedan starten 1991 &r slappet av en helt ny Clio inget
fransmannen tar latt pa. Man far nog saga att de lyckats bra rakt igenom och skapat en
tilltalande smabil. Men Clio hamnar i ett getingbo av tuffa konkurrenter — kanske dr det
den franska charmen som avgor?

Bildgalleri: ZUR BILDERGALERIE

VAD AR NYTT?

Enkelt. Hela bilen ar ny, dven om man latt kanner igen de typiska Cliodragen med nu vassade
linjer. Det maste vara en skon sits for en tillverkare att deras mest salda modell saljer battre
fran ar till ar, trots aldern.

Starkaste kortet ar dess design. Alltsa har Renault goda skal att halla sig till de mest vasentliga
stildragen och proportionerna. Annars ar nastan allt nytt. Plattform, drivlinor, interior.

Trots att nya Clio faktiskt ar 12 millimeter kortare an foregangaren erbjuder nykomlingen
battre utrymme for passagerarna och bagageutrymmet har vuxit med 40 liter till 340, nastan
lika mycket som VW Polo (351 I). Med nedfallda ryggstod bak blir lastvolymen hela 1.096 liter.

Aven passagerarna gynnas, badde fram och bak. Benutrymmet r ocksa bittre. Det enda man
bor se upp med ar att inte sla huvudet i taklinjen vid insteg till baksatet.

Helt ny ar den digitala forarplatsen med stor 9,3-tums pekskdarm (23,6 cm!), placerad pa hog-
kant och ratt hogt upp i mitten av instrumentpanelen. Navigationskartan och kontrollpanelen
ar foljdriktigt stora och tydliga, infotainmentsystemet ar nyprogrammerat och smartare upp-
lagt. Instrumenten bestar av en sjutums anpassningsbar digital bildskarm.
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Nya Clio far en fin uppsdttning av assistanssystem, bland annat kérféltsassistans, aktiv
nédbroms, parkeringsassistans, vigmdrkesigenkdnning och motorvdgs- och kdassistans.

HUR AR DEN ATT KORA?

Slut med klam, kdnn och snokande — dags att borja kéra. Och har finns inte mycket att klaga pa
for Clio gor det riktigt bra. Chassit ar ganska stramt avstamt, utan att stora passagerarna med
stotar eller slag. Snarare en behaglig mix av komfort och smidighet med ganska lite krangning.
Styrningen ger ocksa bra kansla och mojliggor exakt kurvtagning, men nagon sportbil ar det inte.

Man dker riktigt bra, dven i baksdtet. Benutrymmet ér okej.
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Ny helt digital forarmiljé. Den stora bildskdrmen dominerar.

Och motorerna? Sverige far tva icke 6verladdade trecylindriga bensinmotorer pa 65 och 75 hk,
och en pa 100 hk med turbo.

Den starkaste trepipen pa 100 hk ar varwvillig och vridstark. En kultiverad motor med korgladje.
Trevligt nog ger vaxlingarna med den korta vaxelspaken mer gladje an mdoda. En sjatte vaxel
som kunde sanka varvtalet skulle daremot inte skada medan en Xtroniclada ar pa gang till gladje
for automatforarna.

Toppmotorn, fyrcylindriga turboladdade TCe 130, kommer med en snartigt vaxlande
sjustegad dubbelkopplingslada som standard. Den vaxlar snabbt, exakt och for det mesta pa ett
begavat satt. Den 130 hk starka motorn ar pigg och korglad och gor den 1,3 ton tunga Clion nast
intill sportig. Nagon diesel finns annu inte i utbudet. En fullhybridversion kommer under 2020.

MOTOR - NYTT 12 AUGUSTI 2019


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTA0NDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjZTRiNmEyZTE1YWU4NTAwMjllZDcyNGFlOTY4NmQyMjBmNjE1MGRhIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTA0NDM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1Mzc4ZTg4YTlmNjRkYzVlMWQ1ODI5YjU1YWNhMzJiY2RiYmIxMWI3Ijt9

NEVS-brevet 11

NORDFAKTA.

Uppdateringar kommer till bilen dver natet. Clio ar numera standigt uppkopplad, inte en sjalv-
klarhet for en smabil. Under den stora bildskarmen sitter en rad lattanvanda tryckknappar lik-
som rejala vridreglage for klimatanlaggningen. Det underlattar anvandningen och ser dessutom
snyggt ut.

Over huvud taget kan Clio skryta med en elegans som inte ar vanlig i klassen. Det uttrycks bland
annat i de mjuka ytorna. Inte ens en Audi Al har sa softa armstod i baksatet. Med multisense
kan du valja mellan tre korlagen och atta (!) olika farger for kupébelysningen.

BORDE JAG KOPA EN.

Renault Clio har inte for inte varit en bestseller i alla ar sedan debuten 1991. Nya Clio har stadat
bort foregangarens svagheter, ar mangsidig for sin storlek med riktigt bra utrustning samt kom-
fortabel och trevlig att kora. Den ska konkurrera i ett riktigt getingbo, men den franska charmen
kanske faller avgorandet.

RENAULT CLIO

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: R3, tvarmonterad,

turbo, bensin 999 cm?, 100 hk

vid 5000 r/min, 160 Nm vid m

2 750 r/min, 5-stegad manu-
ell vaxellada, framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 050/1 798/ | B , E3m

1 440 mm. Axelavstand 2 583
mm. Tjanstevikt 1 603 kg.
Bagagevolym 340-1 096 L.

PRESTANDA: 0-100 km/h
11,8 sek. Toppfart 187 km/h.
Forbrukning WLTP 3,7 1/100

km, CO2 116 g/km (WLTP). "DRIVLINA

PRIS: E]j faststallt. Svensk
saljstart under hosten. En
fullhybridversion kommer
2020. Renault Sverige raknar
med att Clio 1,0 TCe blir den
mest salda.

et

B NYA RENAULT CLIO
W VWPOLO

BAST: Design, komfort, valutrustad.

SAMST: Skulle behdva en sexvaxlad lada.

1. 0. 0.8,
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RECHARGE’
3. Audi lanserar en billigare e-tron med kortare rackvidd
Av Anders Jansson

Publicerad 2019-08-02, 15:50, uppdaterad 2019-08-02, 17:15

Nya Audi e-tron 50 blir cirka 130.000 kronor billigare an nuvarande e-tron 55.

Audis elbil e-tron har tidigare enbart funnits i en e-tron 55-version med 408 hastkrafter och
417 kilometers rackvidd. Nu utokas e-tron-serien med en billigare e-tron 50 quattro som far 300
hastkrafter och 299 kilometers rackvidd.

| stort sett allt i den elektriska drivlinan pa e-tron 50 blir enklare jamfort med tidigare e-tron
55. Batteripaketet far en annan intern design med prismatiska celler istallet for pasceller. Bat-
terikapaciteten hos e-tron 50 ar 71 kWh vilket ar 25 procent mindre jamfort med e-tron 55 som
har 95 kWh.

Den lagre kapaciteten ger en kortare rackvidd och e-tron 50 nar 299 km enligt WLTP jamfort
med 417 km for e-tron 55. Nar vi testade e-tron 55 tidigare kom vi dock bara 347 km innan
batteriet var tomt. En kortare rackvidd ger mer frekvent laddbehov. Pa e-tron 50 har dock den
maximala laddeffekten som batterisystemet kan ta mot reducerats fran 150 kW till 120 kW. Det
uppges ta runt 30 minuter att ladda batteriet till 80 procent.

Bilens tva elmotorer far lagre effekt och utvecklar tillsammans maximalt 300 hk jamfoért med
408 hk i e-tron 55. Den bakre motorn star for huvuddelen av drivningen medan den framre
motorn kopplas in vid behov. Den lagre effekten ger nagot samre prestanda. 0-100 tar 1,3 se-
kunder langre jamfort med e-tron 55 och landar pa 7,0 sekunder. Topphastigheten ar begransad
till 190 km/h vilket ar 10 km/h lagre an hos e-tron 55.

Audi e-tron 50 gar att bestélla fjarde kvartalet 2019. Nagra svenska priser ar inte klara utan
meddelas senare. Priserna i Tyskland uppges borja pa under 70.000 eur vilket omraknat blir

cirka 750.000 kronor. Audi e-tron 55 kostar som jamforelse 885.000 kronor i grundutférande.
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Audi e-tron 50 quattro

Fliissigkeitsgekiihlte Lithium-Ionen-Batterie
Liquid cooled lithium-ion battery

07/19
BN e |
- ‘X v AN (Battery Junction Box) Gehdusewanne
¢ 3:!*"!329 Housing tray

Gehdusedeckel (Aluminium)
Housing cover (aluminum sheet)

Batterierahmen
Battery frame

o Kiihlsystem
Cooling system
Zellmodule mit zwolf
prismatischen Zellen
Cell module with twelve
prismatic cells

Fachwerkstruktur Batteriegehause Unterfahrschutz
Aluminium crash structure Lower protection cover

BMC (Batterie Management Controller)
BMC (Battery management controller)
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Audi e-tron 50 quattro

Elektrischer Antriebsstrang
Electric drivetrain
07/19

E-Maschine vorne mit Leistungselektronik
Front electric motor with power electronics

E-Maschine hinten mit Leistungselektronik
Rear electric motor with power electronics

Flussigkeitsgekihlte Lithium-lonen-Batterie mit 71 kWh
Liquid cooled lithium-ion battery with 71 kWh

Qoo

Audi e-tron 50 quattro

Elektrischer Antriebsstrang
Electric drivetrain
07/19

Optionaler Ladeanschluss fiir AC-Laden

Optional charging point for AC charging E-Maschine hinten mit
Leistungselektronik
Rear electric motor with
power electronics

Wassergekihltes Hochvolt-Ladegerat
Water cooled HV-charger

Wassergekihltes
Hochvolt-Ladegerat (optional)
Water cooled HV-charger
(option)

Flussigkeitsgekiihlte Lithium-Ionen-Batterie mit 71 kWh
E-Maschine vorne mit Liquid cooled lithium-ion battery with 71 kWh
Leistungselektronik
Front electric motor with -
power electronics Ladeanschluss fiir AC- und DC-Laden

Charging point for AC and DC charging

Rackviddstest: Audi e-tron — sa langt kommer vi

Test: Audi e-tron — sa bra dr nya elsuven

Officiell: Audi e-tron lanseras med 408 hk och 400 km réackvidd
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20190220/rackviddstest-audi-e-tron/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20190220/rackviddstest-audi-e-tron/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20190220/prov-audi-e-tron-rackvidd-pris/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20190220/prov-audi-e-tron-rackvidd-pris/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180918/officiell-audi-e-tron-lanseras-med-408-hk-och-400-km-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180918/officiell-audi-e-tron-lanseras-med-408-hk-och-400-km-rackvidd/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTIxNzk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4NWE1YTBiZmEwY2UwZWE2NTQ5ZjhiZjFiYzczMzBkOWMxMDc4MDY0Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTIxODA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkNmI1ZDA0NzNmNDI2MDEyN2IzOWRmZjIxN2E5MTNkM2IzM2NhNGM0Ijt9
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4. Transition-One gor fossildrivna bilar eldrivna
Av Wille Wilhelmsson

2019-08-01 kl 18:00

Gor din bil lite miljovanligare for 90 000 kronor

Nyhetsbyran Bloomberg har gjort ett reportage om det franska startup-féretaget Transition-
One vars affarsidé ar att bygga om aldre dieseldrivna bilar sa att dessa istallet gar att kora pa
elektricitet.

Foretaget uppger att man kan bygga om de flesta av de mest populdra bilarna som salts i
Europa de senaste tio aren. Bland modellerna som namns hittas bland andra Citroen C1, Peu-
geot 107, Fiat 500, Toyota Aygo, Twingo |l samt Volkswagen Polo. Bilen som syns pa bilden ovan
ar en Renault Twingo fran 2009 dar man bytt ut bransletanken mot batterier fran Tesla som ger
bilen en rackvidd pa 180 kilometer pa en batteriladdning.

Det kommer att kosta 8500 euro, motsvarande cirka 90.000 kronor, att bygga om sin bensin-
eller dieselbil till den eldriven bil. | Frankrike subventioneras ombyggnationen av staten och
darfor blir kostnaden dar bara 5000 euro, motsvarande lite mer an 53.000 svenska kronor.

Huruvida det ar vettigt att lagga nastan 100.000 kronor pa att bygga om en tio ar gammal bil
sa att denna fixa eldrift 4r antagligen nagot ni kan diskutera i kommentarerna. Jag har sjalv inte

riktigt tagit stallning till det och invantar klokheter fran er.

via bloomberg.comtransition-one.fr +
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https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-07-31/there-s-a-5-600-electric-moonshot-for-your-combustion-clunker
https://transition-one.fr/
https://transition-one.fr/

NEVS-brevet 17

Di

5. Nytt hopp for sammanslagning mellan biljattarna
Malin Lilja Publicerad: 03 augusti 2019, 12:19 Uppdaterad: 08 augusti 2019, 11:46

Nissan vill att Renualt ska minska sitt dgande i den japanska biljatten for att ateruppliva
mojligheten till sammanslagning med Fiat Chrysler Automobiles, skriver Reuters.

Renault Grand Scenic och Hiroto Saikawa, vd fér Nissan Motor.

Biltillverkarna Nissan och Renault forsoker na ett avtal for att omforma sin globala allians,
rapporterar Reuters. Det for att aterigen fa igdng samtalen om att fa till en sammanslagning
med italienska Fiat Chrysler Automobiles, FCA.

Nissan vill att Renault ska minska sitt 43,4 procents dgande i det japanska bilbolaget, enligt
uppgifter som The Wall Street Journal tagit del av.

Diskussionerna befinner sig fortfarande i ett tidigt skede och uppges ha borjat kort efter att
den potentiella uppgorelsen mellan Renault och FCA foll igenom i juni. Da uppgav FCA att de
dragit tillbaka sitt erbjudande om 35 miljarder dollar for att gd samman med den franska biltill-
verkaren, eftersom fransk politik satt kappar i hjulet. Renault ags till 15 procent av den franska
staten.

Enligt Wall Street Journal kan forhandlingarna leda till ett forsta samforstandsavtal gallande
omstrukturering sa tidigt som i september, men att samtalen kan paga fram till arsskiftet.

Reuters rapporterade i juni att en mdjlig aterupplivning av diskussionerna hanger pa att
Renualt minskar antalet dgda andelar i Nissan.

Varken Nissan, Renault eller FCA har velat kommentera uppgifterna.

Malin Lilja
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https://uk.reuters.com/article/uk-renault-m-a-fiat-chrysler/nissan-wants-renault-to-reduce-stake-to-revive-renault-fca-deal-talks-wsj-idUKKCN1US2NI
https://uk.reuters.com/article/uk-renault-m-a-fiat-chrysler/nissan-wants-renault-to-reduce-stake-to-revive-renault-fca-deal-talks-wsj-idUKKCN1US2NI
https://www.di.se/live/fors-inga-nya-samtal-mellan-renault-och-fiat-chrysler-enligt-franska-staten/
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6. Audi visar mobil laddstation for elbilar

Av Anders Jansson
Publicerad 2019-07-31 11:25

Innan laddinfrastrukturen ar fullt utbyggd i samhdllet kan det vara svart att hitta en
laddplats for sin elbil i vissa situationer. Pa stora parkeringar vid kopcenta eller vid olika
evenemang som konserter eller idrottsarrangemang kan laddplatser helt saknas eller sa
ar de som finns redan upptagna.

Nu visar Audi upp en mobil laddstation pa hjul som likt en kundvagn kan rullas runt pa parke-
ringarna och ladda fordonen. Namnet pa projektet ar JamesE vilket for tankarna till betjanter
med samma namn och som nu ska passa upp pa din bil med laddning

Den mobila vagnen innehaller ett stort batteri men da projektet dannu ar pa prototypstadiet
finns det inga uppgifter om kapacitet, laddeffekt eller hur manga bilar som laddstationen kan
betjana. Det framgar inte heller vad tjansten kostar och hur langt Audi erbjuder sig att aka for
att ladda din bil.

Se klippet nedan for att fa en forsta bild dver hur JamesE fungerar.

FILM: https://youtu.be/kyuKURtspLO

Har ar Volkswagens mobila elbilsladdare — klarar upp till 100 kW

Volkswagen visar mobil laddstation for elbilar — kan anvandas vid event eller tillfalliga behovl
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https://youtu.be/kyuKURtspL0
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190306/har-ar-volkswagens-mobila-elbilsladdare-klarar-upp-till-100-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181228/volkswagen-visar-mobil-laddstation-for-elbilar-kan-anvandas-vid-event-eller-tillfalliga-behov/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181228/volkswagen-visar-mobil-laddstation-for-elbilar-kan-anvandas-vid-event-eller-tillfalliga-behov/
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7. Toyota utforskar soldriven elbil
Erik Andrén
2 augusti 2019

Ar laddningen ditt stora problem med elbilar? | sa fall kanske en Prius med huv, tak och
baklucka tackt i solpaneler kan vara ett intressant framtidsscenario.

For nagra veckor sedan kunde vi beratta om det hollandska startupforetaget Lightyear, som
via solpaneler monterade i karosspanelerna skulle ge betydande tillskott i rackvidd och ladd-
ning. Teamet bakom Lightyear hade flera ars erfarenhet av solelbilstavlingen World Solar Chal-
lenge, men begransad kommersiell erfarenhet.

Men det ar nu inte bara startupféretag och tekniska universitet som plockat upp majligheterna
att ladda en elbil via solkraft. Har ar namligen forsta bilderna pa Toyotas experimentbil for det-
samma — en Prius med hogeffektiva solceller som tacker pa tak, baklucka och motorhuv. Nu i
slutet av juli bérjade man borja med tester av bilen pa allman vag.

Forsoket gors av Toyota i samarbete med foretagen Nedo och Sharp, och just Sharp ar aven de
som utvecklat de nya solcellerna — som ska ha en verkningsgrad pa 6ver 34 procent, och en
uteffekt pa 860W. Detta kan jamforas med de solceller vi kan képa for att ha i hemmet, som
oftast inte nar over 20 procents verkningsgrad och 200W per kvadratmeter, under optimala
forhallanden.

Sammantaget raknar Toyota med att denna experiment-Prius ska kunna kéras upp till 56,3 km
pa enbart solel (per dag). Igen under bra, soliga forhallanden, far vi anta.

Den seriemassiga Toyota Prius finns ocksa redan i dag med solceller i taket, men da handlar
det om att driva utrustning inne i bilen, snarare an bilen sjalvt.
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https://teknikensvarld.se/lightyear-one-ar-elbilen-som-nar-langt-och-extra-langt-med-solens-hjalp/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-toyota-prius-plug-in-hybrid-2-460389/
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Nej, undertecknad tar inget ansvar fér grafiken

som Toyota satt pa sidorna av solcells-Priusen. Men har dsikter om den.

GALLERI
Toyota Prius solcellsdriven konceptbil
11 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/toyota-prius-solcellsdriven-konceptbil
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/toyota-prius-solcellsdriven-konceptbil
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/toyota-prius-solcellsdriven-konceptbil
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/toyota-prius-solcellsdriven-konceptbil

NEVS-brevet 21

Teknikens Varld

8. Teknikens Varlds avgasbibel
Mikael Stjerna

3 augusti 2019

Euro 5, Euro 6¢, Euro 6d Temp... vad betyder alla avgasreningsklasser? Vi tittar narmare
pa paragrafdjungeln som styr bade bilutveckling och bilforsaljning.

RN . e

| Europa galler gemensamma bestammelser for hur mycket nya bilar far slappa ut for att typ-
godkannas. Det forsta gemensamma regelverket kallades Euro 1 och tradde i kraft i borjan av
90-talet. Avgasreningskraven har sedan dess styrt bade reningen och forsaljningen. | Sverige
blev Euro 4 som kom 2006 en vattendelare. Da ansags avgasreningskraven for dieselbilar sa
stranga att man sankte skatterna pa dieselbilar i Sverige. Dieselforsaljningen 6kade darfor
snabbt och ndrmade sig nivaerna pa kontinenten. Men fortfarande ansags dieselpartiklar vara
ett stort problem. | Euro 5b kom en ny testmetod for partikelutslapp.

Sedan 2015 galler Euro 6 i olika nivaer, med bland annat krav pa hogsta antal partiklar per
kilometer. Nu har lagstiftarna insett att det inte racker med att stalla krav pa allt tuffare grans-
varden i den gamla koércykeln NEDC, New European Driving Cycle. En ny hardare matmetod tas
fram, WLTP-cykeln. Den finns med i kraven som finns i Euro 6c.

Men moderna avgasmatningar har visat att bilarnas avgasutslapp i verklig trafik i manga fall ar
mangdubbelt hogre an avgasutslappen i korcykeln. | synnerhet har dieselbilarna visat sig vara
branschens sorgebarn, med skyhodga kvaveoxidutslapp (=NOX) i verklig kérning. Det var bland
annat ett sadant test som fick Volkswagens dieselskandal att brisera.
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Myndigheterna har reagerat genom att infora krav pa avgastester i vanlig trafik. Detta test
kallas RDE, Real Driving Emissions. Testet gar till sa att man har en portabel matutrustning med
i bilen som mater avgasutslappen samtidigt som bilen koérs i vanlig trafik. Under ett par ar har
biltillverkarna gjort RDE-test, men utan krav pa gransvarde. | host blir det en skarpning, nu ska
de klara vissa nivaer. Man kraver dock inte att bilarna ska vara lika rena som i testcykeln. Regel-
makarna talar om ”CF”, ”Conformity Factor”. Fran och med september 2019 géller faktor 2,1 for
NOX-utslappen i hostens nya regelpaket som gar under beteckningen Euro 6d Temp.

Sedan skarps kraven. For NOX-utslappen blir konformitetsfaktorn 1,43 fran 1:a januari 2021 i
Euro 6d. Bilarna kan alltsa da slappa ut hogst 43 procent mer NOX i RDE-testet an vad gransvar-
det ar i testcykel-testet. Kravnivaerna pa dieselbilar ar nastan lika stranga som for bensinbilar
och for att klara kraven har de flesta dieselbilar fatt AdBlue-rening som tar bort NOX-utslappen.
Kravskarpningen har antligen fatt effekt i verkligheten.

Tyska motsvarigheten till Motormannen har testat utslappen av NOX i verklig kérning och no-
terar att utslappen fran bilar som klarar Euro 6d Temp ar 85 procent lagre an utslappen fran
Euro 5-bilar. Nar kan man anse att reningen har blivit tillrackligt bra? Kanske aldrig. Dessutom
ar avgaskarlen kommunicerande. Ju storre fokus vi har pa avgasutslappen, desto storre motlut
blir det for dieselbilarna. Och dkar forsaljningen av bensinbilar som en f6ljd av lagre dieselbil-
forsaljning betyder det att bransleforbrukningen 6kar och darmed koldioxidutslappen. Det blir
till slut ett val mellan halsa och miljo.

FAKTA: Utslappsstandarder i EU for personbilar

Artalet som anges géller fér typgodkannande av nya bilmodeller. Lagkraven brukar omfatta samtliga
nyregistrerade bilar med nagot ars férdréjning. Till exempel géller Euro 6d-TEMP fér nya typgodkan-
nande fran september 2017, samt for alla nyregistreringar fran och med september 2019.

Diesel Typgodkdind Koloxid HC+NOX Kvidveoxider Partiklar (massa) Partiklar (mingd)

Euro 1992 2,72 097 - 0,14 -
Euro 2 1996 100 0,70 - 0,08 -
Euro 3 2000 0,66 0,56 0,50 0,05 >
Euro4 2005 0,50 0,30 0,25 0,025 -
Euro 5a 2009 0,50 0.23 0,18 0,005 -
Euro 5b 2011 0,50 0,23 0,18 0,0045 ex10"
Euro 6b 2014 0,50 0,17 0,08 0,0045 ox10"
Euro 6¢ - 0,50 0,17 0,08 0,0045 ox10"
Euro6d-Temp 2017 0,50 0,17 0,08 0,0045 ex10"
Euro 6d” 2020 0,50 0,17 0,08 0,0045 6x10"

Bensin Typgodkdnd Koloxid Kolviten Kvdveoxider Partiklar (massa) Partiklar (mingd)

Euro 1992 2,72 > 097" > >
Euro2 1996 2,20 - 0,50 - -
Euro 3 2000 2,30 0,20 0,15 - -
Euro4 2005 100 0,10 0,08 - -
Euro 5a 2009 100 0,10 0,06 0,005 >
Euro 5b 201 100 0,10 0,06 0,0045"** -
Euro 6b 2014 1.00 0,10 0,06 0,0045"** ox10"
Euro 6¢ - 100 0,10 0,06 0,0045"** 6x10"
Euro6d-Temp 2017 100 0,10 0,06 0,0045"** ox10"
Euro 6d* 2020 100 0,10 0,06 0,0045"** ox10"

*Euro 6¢ omfattar krav pd WLTP, Euro 6d inkluderar RDE-test. **Galler HC+NOX. ***Galler for direktinsprutade bilar.

Tabell 6ver de olika utsldppsstandarderna fér personbilar, och vad de innebdr.
MOTOR - NYTT 12 AUGUSTI 2019
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Eftersom vi saknar krav pa hogsta koldioxidutslapp — bilar far i princip vara hur torstiga som
helst och dnda ar de lagliga — sa har EU borjat stélla krav pa biltillverkarnas totala koldioxidut-
slapp pa de bilar som séljs i Europa. 2021 far tillverkarna inte ha ett hogre genomsnittsutslapp
an 95 gram. Klarar man inte det kravet far man boter i miljardklassen. Det ar ett av de bakom-
liggande skalen till att branschen satsar sa hart pa hybridisering och pa renodlade elbilar.
Porschekunderna bor helst kopa en laddhybrid-Panamera oavsett om de kommer att ladda fran
natet eller inte, annars far Porsche en rakning fran Bryssel.

FAKTA: Koldioxidutslapp fran nysalda bilar i EU

23

Genomsnittsutslapp per bilmarke 2018 (g/km) 100 110 120
1. Toyota 999 |

2. Peugeot 107,7

3. Citroén

4., Renault

5. Nissan

6. Suzuki 14,2

7. Skoda 16,7

8. Seat 16,9

9. Volkswagen 18

10. Fiat 19,2 B
11. Kia 120,4
12. Dacia 120,8
13. Hyundai 123.3
14. Ford 123,7

15. Opel 125,6

16. Audi 1276
17.BMW 1289 M

18. Volvo 130

19. Mazda 135,2

20. Mercedes 1396 |

130 140

Diagram éver genomsnittlig koldioxidutslépp for nysalda bilar fran de stérre mdérkena
i Europa i dag. Till 2021 mdste nivderna vara under 95 gram/km. Annars blir det béter.
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9. Bensinpriset fortsatter rasa — 25 ore ned i dag

Patrik Micu Publicerad 8 aug 2019 kl 10.14

Priserna pa bensin och diesel ar stadigt pa vag ned.

Efter flera prissankningar den har veckan ar riktpriset for en liter 95-oktanig bensin pa tors-
dagen 15,63 kronor.

— Handelskonflikten mellan USA och Kina ar den framsta orsaken till att oljepriset trycks ned
nu, sager Johan G Andersson , vd pa Svenska petroleuminstitutet.

Infor sommaren 2019 lag bensinpriset en bit 6ver 17 kronor och nar ”"driving season” narmade
sig spekulerades det om nar 18-kronorsvallen skulle brytas.

Men i stallet har priserna vant andra vagen. Pa torsdagen sdnkte de stora kedjorna sitt rekom-
menderade pris pa bemannade stationer med 25 ore till 15,63 kronor for 95-oktanig bensin.
Dieselpriset ar nere 15,78 efter en sankning med 20 6re.

”Oro for minskad efterfragan”

Det ar tredje prissankningen den har veckan och oljan kommer att vara under fortsatt prispress
sa lange handelskonflikten mellan USA och Kina pagar. Raoljepriset paverkas direkt av forvantad
efterfragan pa varldsmarknaden.

— Oljepriset har gatt ned 13 procent den har veckan och den drivande orsaken ar att handels-
konflikten mellan USA och Kina skapar oro for minskad efterfragan, sdager Johan G Andersson
pa Svenska petroleum och biodrivmedelsinstitutet.

Ytterligare en faktor som paverkar oljepriset ar att USA:s energidepartement rapporterat att
de amerikanska lagren av raolja var betydligt storre an vantat.

— Normalt ar vi inne i en sasong dar priserna borde fortsatta att stiga. Nu har vi ett pris pa
samma niva som i slutet av forra aret och jag tror vi ar inne i en situation dar oljepriset kommer
att ligga pa en lagre niva under 6verskadlig tid, sager Svenska petroleum-vd:n.

Svaga kronan dampar prisfall

Sett till varldsmarknadspriset pa olja skulle priserna pa bensin och diesel kunna vara annu lagre
i Sverige, menar han.

— Men den svaga svenska kronan har en motverkande effekt. Man kan saga att den dampar
prisnedgangen.
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10. Kraftig uppgang for nyregistrerade bilar
Av Selma Jennervall, Publicerad 3 aug 2019 17:30
Infor bonus malus-systemets inférande 1 juli i fjol nddde nyregistreringarna i Sverige re-

kordhéjder under juni manad. Sedan dess har det gatt knackigare — tills nu. Under juli ma-
nad har registreringarna 6kat med 89 procent i jaimforelse med forra aret.

Det har hant mycket pa bilmarknaden senaste aret. Nya bonus malus-systemet har tratt i kraft,
till en borjan sag det ut som om en ny testmetod (WLTP) ocksa skulle hinna komma, men vi fick
halla oss till den gamla (NEDC). Det har varit bensinuppror, Husbilskamper och riksdagens bil-
natverk.

Men trots det ser bilmarknaden ut att blomstra. Under juli manad har antalet nyregistrerade
personbilar 6kat med 89 procent, men kanske ar det inte sa konstigt i jamforelse med fjolarets
laga siffror.

— Det blev som vantat en kraftig uppgang i juli for nyregistreringarna av bade personbilar och
|atta lastbilar. Personbilsregistreringarna dkade med 89 procent och latta lastbilar 6kade med
219 procent jamfort med juli forra aret. Uppgangen beror pa att det var laga registreringar i juli
ifjol som en foljdeffekt av de rekordhdga registreringarna i juni infor inforandet av det nya for-
donsskattesystemet bonus malus. Arets prognos pa 335 000 personbilar och 50 000 l4tta last-
bilar ligger kvar, sager Mattias Bergman, vd for BIL Sweden.

Stort intresse for klimatbonusbilarna

Av de nyregistrerande personbilarna under juli manad ar 24 015 av arsmodell 2017 eller se-
nare, och endast 936 bilar dldre. 60 procent av fordonen registrerades av foretag och organi-
sationer.

— Laddbara bilar, dvs elbilar och laddhybrider, fortsatter att ga starkt, och uppgar i juli manad
till tio procent av totalmarknaden. Det ar framfor allt rena elbilar som vaxer med en fordubbling,
107 procent, jamfort med juli féregaende ar. Rena elbilar utgér nu ndrmare halften av alla ladd-
bara bilar jamfort med en femtedel i juli forra aret. Det relativt Iaga antalet registrerande ladd-
hybrider ar till stor del kopplat till utbudet och inte efterfragan, dar langa leveranstider fran
flera leverantorer paverkat manadens registreringar, sdger Mattias Bergman.
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https://www.expressen.se/motor/debatt/sa-kan-bensinupproret-leda-till-annu-hogre-pris/
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11. Kravet till politikerna: Stoppa bilskattehdjningen
Redaktoren bytbil 2019-08-02

Bil Sweden ryter till mot regeringens nya h6jning

Svenska branschorganisationen Bil Sweden kraver nu att héjningen av Bonus-Malus-skatten
stopppas. Bilmarkanden har blivit ryckig och svarplanerad for konsumenter nar skattesyste-
met dndras stup i kvarten. "Regeringen bor besluta om att avvakta inférandet av den nya
matmetoden for bilars koldioxidutslapp, WLTP, i Bonus-malussystemet”, sager Mattias Berg-
man, vd for Bil Sweden.

Det blev som vantat en kraftig uppgang i juli for nyregistreringarna av bade personbilar och
latta lastbilar. Personbilsregistreringarna dkade med 89 procent och latta lastbilar 6kade med
219 procent jamfort med juli forra aret. Uppgangen beror pa att det var |aga registreringar i juli
ifjol som en foljdeffekt av de rekordhéga registreringarna i juni infor inforandet av det nya for-
donsskattesystemet Bonus-malus. Arets prognos pa 335 000 personbilar och 50 000 l4tta last-
bilar ligger kvar, enligt Mattias Bergman, vd for BIL Sweden.

Infor arsskiftet vantar en ny skattehojning for nya personbilar under deras tre forsta ar. Bil
Sweden kraver nu att den ska stoppas.

— Den svenska bilmarknaden har varit extremt ryckig under det senaste aret, framfor allt bero-
ende pa inforandet av Bonus-malussystemet. Tyvarr introducerades Bonus-malussystemet med
den gamla testmetoden NEDC precis innan den nya testmetoden WLTP lanserades inom EU. For
att undvika ytterligare ryckigheter pa marknaden, som forsvarar planeringen for bade konsu-
menter och bilbranschen, bor regeringen besluta om att avvakta inféorandet av den nya matme-
toden for bilars koldioxidutslapp, WLTP, i Bonus-malussystemet. Istdllet for att inféra den nya
matmetoden vid arsskiftet bor det genomfdoras i samband med den storre genomgang av syste-
met som aviserats i 73-punktsprogrammet, som regeringen tillsammans med Centerpartiet och
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Liberalerna kommit dverens om till 2021. Att justera Bonus-malussystemet tva ganger inom
loppet av tva ar skulle skapa stor osdkerhet och forvirring for konsumenterna, sager Mattias
Bergman.

Laddbara bilar riskerar att tappa sin klimatbonus efter nyar. | juli manad uppgick de till tio pro-
cent av totalmarknaden. Det ar framfor allt rena elbilar som vaxer med en férdubbling, 107
procent, jamfort med juli foregaende ar. Rena elbilar utgdr nu ndrmare halften av alla laddbara
bilar jamfort med en femtedel i juli forra aret.

Tatplatsen bland registreringar av dieselbilar hittills i ar intogs av:

Volvo S/V60 med 10 235 registreringar (forra aret 6 757) foljd av

Volvo S/V90 6 407 (13 946)
VW Tiguan 4 037 (3 824)
Volvo XC60 3923 (5782)
VW Passat 2 715 (4 948)
Mercedes E Klass 2 307 (3 026)
Audi A6 2162 (2 694)
Fiat Ducato 2105 (5 483)
Volvo XC40 2 007 (1 659) och

Mercedes C Klass 1970(1177).

Sa mycket kan skatten hojas

Modell Drivmedel Skatt i dag Ny hogre skatt
Audi Al Bensin 1590 3722
Audi A4 Avant diesel 6001 9206
BMW 840d Diesel 9085 12908
BMW X5 diesel 8844 14750
MercedesB220 Diesel 3900 6001
Mitsubishi Outlander Laddhybrid 360 360
Renault Clio Bensin 1836 3640
Skoda Fabia bensin 1262 2902
Toyota RAV4 bensinhybrid 1180 3066
Volvo V60 CC Diesel 6554 9688
VolvoXC40 Bensin 6832 10042
Volvo XC40 D3 diesel 5333 8362
Volvo XC 40 T5 Bensin 6832 10042
VW Golf SC diesel 3232 5524
VW Tiguan Diesel 6554 11737

Kdlla: BIL Sweden

Redaktoren bytbil
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RANTURISMO ||
12. VW Phaeton

Gran Turisimo Magazine nr.1 2014

Bekvam i 300

otorvagen fran Berlin till Dresden och VW:s Phaetonfabrik Iag nastan 6de nar jag

styrde soderut i Volkswagens nya stolthet. Forsommarsolen forgyllde denna den

forsta provkorningen av VW Phaeton 2002 och det var med vaxande nyfikenhet jag
gasade ut pa autobahn 13.

Vad var det har for bil egentligen? En jatte-Passat med W12- motor —eller? En av Volkswagen-
teknikerna antydde lite forsynt att exemplaret jag rattade saknade fartsparr, en information
som 6kade min forvantan hogst avsevart.

Denna stracka av autobahn byggdes pa 30-talet, men hade for- fallit rejalt innan en nyligen
genomford renovering. Den var slat som ett biljardbord, rak, ndastan tom och inbjudande. H6-
gerfoten smekte ner gasen i den mjuka mattan, W12:an hummade svagt i bakgrunden och ac-
celerationen upplevdes 6ka med kvadraten pa sig sjalv.

Det gick helt utan anstrangning. 250 km/h, 260, 270, 275, nu borjade det ga lite segare, 280 ...
285...290...295...300 ...

Det enda som hordes var ett maktigt WHHOOOQOSSCCHH av fartvinden som svepte over vind-
rutan, i ovrigt var 300+ km/h (pa mataren visserligen, men anda) helt odramatiskt. Efter ett tag
kdndes farten nastan naturlig da den glesa trafiken gjorde det majligt att halla stumt en bra
stund.

Sa har i efterhand kdnns det kanske lite konstigt att det snabbaste jag nagonsin kort var med
en Volkswagen.

Minnet av resan i ovrigt har forbleknat, kvar ar bara den starka kdanslan av hur odramatiskt det
kan vara att kora 300 i en bil som formodligen ar det bekvamaste jag rattat.

VW Phaeton ar helt igenom Ferdinand Piéchs skapelse. | sin egenskap av operativ chef for
Volkswagenimperiet lanserade han Phaeton som nagot av ett arv efter sig sjalv. Senare har han
vaxlat ner och ar numera ordférande i Volkswagens styrgrupp.
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Han har kallats maktmanniska, men det intressanta ar att han ocksa ar en sallsynt kompetent
tekniker, han har bland annat skapat ndgra av Porsches mest framgangsrika tavlingsbilar genom
tiderna. Det har gjort att man inte avfardar hans idéer lattvindigt och nar han lanserade pla-
nerna for Phaeton hade han nagra specifika krav.

Det kanske mest intressanta for denna fartglada utgava av GranTurismo var att han specifice-
rade att den skulle klara att kdras en hel dag i 300 km/h i 50-gradig varme — samtidigt som den
sag till att innertemperaturen konstant holl 22 grader.

Och jag kan alltsa bekrafta att det funkar — atminstone i nagra minuter. Just det dar med in-
nertempen ar intressant. Piéch ar besatt av klimatlaggningar som jobbar utan att det drar for
mycket, och bara de aktiva ventilationsutslappen i Phaeton ar en uppvisning i tysk ingenjors-
konst av hogsta klass.

Modellen ar formodligen en av de mest missférstadda bilar som funnits men Volkswagen far
nog sjalva ta pa sig en stor del av skulden till detta. Att den i vissas 6gon ser ut som en jatte-
Passat ar kanske diskvalificerande i sig. Men det faktum att den fokuserar pa komfort istallet for
sportighet ar formodligen annu varre i den varld vi lever i idag.

Baksatet haller yppersta klass. Anda sedan starten har man kunnat vélja mellan tva separata
fatoljer eller en soffa bak. Tro inte att de alltid ar femsitsiga — viktigt att kolla vid begagnatkdp.

Phaeton ar faktiskt mer komfortabel an Audi A8, som den delar framfor allt drivlinor med. Den
ar dessutom minst lika bekvam som den nagot mer narbeslaktade Bentley Continetal GT och
Flying Spur. | gengald ar de klart sportigare, nagot som alltsa uppskattas av marknaden. Det var
pa Genevesalongen 2002 som Phaeton presenterades. Namnet ar inte bara hamtat fran en ka-
rosstyp utan kan harledas tillbaka till den grekiska mytologin dar Phaéton, som betyder “den
glansande”, var son till solguden Helios.

Vid premiaren handlade det mesta om W12-maskinen pa sex liter och 420 hastkrafter, formod-
ligen den enda som klarar att kndcka 300-vallen (?). Men med fran starten fanns ocksa en 3,2-
liters VR6- motor pa 241 hastar och en 4,2-liters V8 pa 335. Normalt ar alla Phaeton fyrhjuls-

drivna, men under 2003 och 2004 kunde man fa den enklaste 3,2:an med enbart framhjulsdrift.
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Fran borjan hade alltsa Phaeton enbart bensinmotorer, men 2003 kom den maktiga diesel-
V10:an pa fem liter och aret efter en V6-diesel pa tre liter.

Volkswagen slog ocksa pa stora trumman for den nybyggda fabriken i Dresden. En fantastisk
hightech-skapelse kapabel att producera 20 000 bilar om aret. Men succén uteblev, efter fyra
ar hade man bara byggt knappa 25 000 i en takt om cirka 6 000 om aret.

Ar 2005 fick W12-motorn en effekthdjning till 450 hastkrafter och for att frascha upp modellen
ytterligare gjordes en lattare facelift varen 2007. Da fick Phaeton bland annat aktiv farthallare
samt positionsljus. Samtidigt lade man ner V10-dieseln och istéllet fick V6:an mer effekt. Sa var
det dags for ytterligare en ansiktslyftning 2010. Ett tecken i tiden var att man valde att premiar-
visa den i Kina. Det var forsta gangen man uppdaterade utseendet rejadlt med en ny front som
om mojligt gjorde Phaeton annu mer lik en Passat. Sverige var kanske inte en av de marknader
man satsade pa. Fram till den senaste ansiktslyftningen hade man bara salt 37 exemplar har,
och det lar knappast ha blivit s8 manga fler sedan 2010.

Aret efter, 2011, var ocksa det sista for W12-versionen. Det storsta antalet Phaeton har man
fatt ut pa hemmamarknaden, och det ar dven dar man hittar de flesta till salu. P4 www.mo-
bile.de fanns det i skrivande stund cirka 1 500 Phaeton i prislagen fran 3 800 euro till 131 000
euro.

Pa Blocket fanns 25 Phaeton vid samma tillfalle och har ar prisspannet fran 33 000 kronor till
629 000 for en ny V6 TDI hos Volkswagen Sisjon. De flesta ar valdigt valutrustade, men det ar
anda vart att notera att det finns viktiga skillnader. Den kanske storsta av alla ar att man hela
tiden haft maojlighet att valja mellan fyra eller fem sittplatser i sin nya Phaeton. Det ar inte latt
att andra pa och man bor darfor vara uppmarksam pa hur det forhaller sig med bilar man ar
intreserad av.

Phaeton fanns ocksa med extra lang hjulbas, men av den versionen lar det inte finnas manga i
Sverige.

Kvalitetsmassigt ar formodligen VW Phaeton en av de basta bilar som byggts. Studerar man
kommentarer fran dgare ar det fa som har konkreta problem. Vi kan notera smarre elektronikfel
men inte mycket annat. Istdllet talas det om “hog bransleforbrukning” och “dackslitage vid hard-

korning”. Kanske inte sa underligt.
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Den mdktiga w12-maskinen ér ett mdste om du vill kéra 300 — och har rad med bensinen.

Men en sak verkar manga vara eniga om — att Volkswagen har svart att hantera krasna lyx-
bilskdpare — trots att agarna samtidigt havdar att den ar billigare an konkurrenterna nar det
galler service och underhall.

Med andra ord: for dig som vill testa 300 km/h &r den ett begfynd.

Text av Robert Petersson
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Rlassiker
13. Lilla Stellina

Publicerad 2019-08-02 7:15

Autobianchi Stellina tillh6ér inte mer legendariska av de italienska sportbilarna, men
Stellinan var den forsta serieproducerade bilen fran Italien med glasfiberkaross.

Autobianchi ar for oss ett ganska obskyrt marke, men har anda rotter anda tillbaks till 1885 da
man borjade bygga cyklar. Bianchi, som foretaget hette da, byggde dven motorfordon mellan
1900 och 19309.

Autobianchi bildades 1955 da Bianchi inledde ett samarbete med Pirelli och Fiat for att sla sig
in pa smabilsmarknaden. Man fungerade lite som bollplank hos Fiat for nya idéer och innova-
tioner, som exempelvis undersdka mojligheten att bygga bilar i glasfiber.

Grunden for Stellinan var en Fiat 600D, motorn bak 767cc och 29 hastar. Modellen blev kort-
livad, den byggdes bara 1964-65 i blott 502 exemplar.

Mest saldes Autobianchi pa hemmamarknaden och de fa modeller vi sett har som exempelvis

A112 har salts under Lancias namn. Autobianchi upphorde 1995, men cykeltillverkningen som
de en gang startade med lever kvar an idag och ags idag faktiskt av svenska Grimaldi Industri.
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14. Grattis Reliant Kitten!

Publicerad 12 augusti

| dag nar Klara har namnsdag firar vi Kitten.

Nar Reliants fyrhjuliga smabil Rebel skulle ersattas 1975 bytte man helt namnpolitik, fran det
upproriska lite farliga till det ultragulliga Kitten, som betyder kattunge.

Kitten hade en 848 kubik stor egenkonstruerad motor i aluminium och liksom 6vriga Reli-
antmodeller en kaross i glasfiber. Det senare var ett starkt forsaljningsargument pa 1970-talet
nar de flesta bilar borjade rosta redan i nybilshallarna.

Kitten tillverkades fram till 1982 da den blivit for dyr att producera for att kunna konkurrera
med massproducerade smabilar.

Ja, jag vill ha en kattunge till jul!
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Kitten fanns éven som kombi och van.
Hjulen var tio tum stora och Idnades frdn Hundkojan.

Reliant Kitten DL Saloon 1976-82
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