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1. Volkswagen Passat GTE gar nu att bestdlla — med svenska priser
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-08-23, 11:54, uppdaterad 2019-08-23, 13:44

Volkswagen Passat GTE har varit de senaste arens mest salda laddbara bil. Framfor allt
har den varit populdr bland formansbilisterna tack vare formansvardet som ligger betyd-
ligt lagre dn for motsvarande dieselbil. Det stora problemet med Passat GTE ar att den
har varit omaojlig att fa tag pa i 6ver ett ar, sedan Volkswagen slutat bygga den i vantan
pa den nya versionen — som nu alltsa ar har.

"Vi ar glada over att 6ppna denna storsaljare igen. Vara forvantningar ar hoga pa att Passat
GTE behaller stallningen som en riktig favorit hos svenska bilkdpare och inte minst tjanstebils-
forare. Den utokade rackvidden och klassningen som klimatbonusbil gor den forstas extra in-
tressant", sager Sten Forsberg, vd pa Volkswagen Sverige.

Las mer: Prov: Volkswagen Passat GTE — en riktig fulltraff

Volkswagen har fatt 3.000 forhandsordrar pa nya Passat GTE, men det finns ingen anledning
till oro for att leveransproblematiken fran forra generationens Passat GTE ska dverforas till den
nya, menar Sten Forsberg.

"Vi har en god tillgang for den svenska marknaden, vilket gor att leveranstiderna blir normala.
Vid bestallning idag kan en ny Passat GTE levereras strax efter arsskiftet."
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Nya Passat GTE har fatt en forbattrad rackvidd pa el och klarar nu 5,6 mil i WLTP-korcykeln —
en 0kning med 40 procent fran forra generationen. Utslappet ligger pa 32 gram koldioxid per
kilometer vilket ger en klimatbonus pa 33.344 kronor.

| dagslaget finns Passat GTE Sportscombi att bestdlla med ett franpris (exklusive klimatbonus)
pa 458.500 kronor. En sedanversion, som ar 10.000 kronor billigare, blir bestallningsbar inom
kort.

Laddbilarna med nojdaste agarna — har ar modellerna du ska valja
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Saljstart for ansiktslyfta Volkswagen Passat — mer utrustning standard och svenska priser

&N
Patrik Lundin

MOTOR - NYTT 28 AUGUSTI 2019


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190521/laddbilarna-med-nojdaste-agarna-har-ar-modellerna-du-ska-valja/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190521/laddbilarna-med-nojdaste-agarna-har-ar-modellerna-du-ska-valja/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190617/prov-volkswagen-passat-har-fatt-ett-lyft-och-ar-forbluffande-kompetent-provkord/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190617/prov-volkswagen-passat-har-fatt-ett-lyft-och-ar-forbluffande-kompetent-provkord/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190611/saljstart-for-ansiktslyfta-volkswagen-passat-mer-utrustning-standard-och-svenska-priser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190611/saljstart-for-ansiktslyfta-volkswagen-passat-mer-utrustning-standard-och-svenska-priser/

NEVS-brevet 4

Teknikens Varld

2. Provkorning av Audi A4 45 TFSI Allroad Quattro
Jan-Erik Berggren
24 augusti 2019

Det ar latt att prata mest om allt det som Audis uppdaterade A4 Allroad inte &r. Inte en
laddhybrid, inte den nya instrumenteringen som i A6, 48-voltsmildhybrid bara i S-
modeller och inte ens den basta fyrhjulsdriften till alla motorer. Men da missar du allt
det dar som A4 Allroad fortfarande ar: en oerhort bekvam och valbalanserad bil for alla
mojliga typer av vagar.
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Audi svarade for en maktig modelloffensiv forra aret och passade pa att genomfora en omfat-
tande designforandring och en stor teknisk uppdatering. Da ar det sjalvklart att vissa modeller
hamnar lite i klam. Som uppdaterade mellanklassaren A4. Plattformen ar densamma som pa
den generation som presenterades infor modelldr 2016. Det betyder att Audi hade behovt gora
kostsamma forandringar i hela produktionskedjan for att fa A4 att hanga med modeller som A6,
A7 och A8som alla tre visade upp nya generationer forra aret.

Darfor tvingas ocksa Audis experter och talespersoner pa plats vid provkoérningen i bergen norr
om italienska Bolzano att gang pa gang hitta pa (bort)férklaringar. Nej, Audi A4 kommer inte att
fa nagon laddhybriddrivlina. Forst heter det att det ar for dyrt, sen att marknadsavdelningen
gjort analysen att efterfragan ar for svag och lite senare ar svaret att Audi kommer att satsa pa
sin g-tron, sin biogasdrivna bil i A4-familjen.

Anda finns alltsd mojligheten till en A4 e-tron pa samma sitt som plattformen rymmer syskon-
bilen Volkswagen Passat GTE. Kan det ratta svaret maojligen vara att VW-koncernen precis som
alla andra maste ransonera sina batterier? | vilket fall gar svenska tjanstebilskunder miste pa en
riktigt fin upplevelse.
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Baklyktorna har gjorts om men framfér allt har hela A4-familjen fatt en ny skuldra
som nu dr tredelad.

Uppdaterade g-tron kommer i host och finns inte med pa provkorningen i Italien. Nej, Audi A4
far inte heller samma design med dubbla bildskarmar som finns i bland andra A6. Det hade blivit
for dyrt. 10,1-tumspekskarmen hanterar i stallet ett uppdaterat informationssystem med flera
nya digitala tjanster och uppdaterad navigator. Vill du ha en helt digital instrumentpanel beho-
ver du kopa till MMI Plus.

Nej, Audi kommer att inte att salja sin diesel-S4:a i USA, dar blir det bara bensinare. 48-volts-
mildhybridsystemet fran A6-familjen kommer bara till S4 och S4 Avant och den effektiva fyr-
hjulsdriften som kallas Quattro ultra, saljs bara till bensinmotorerna. Mildhybridsystem ar en
stor nyhet i uppdaterade A4-familjen men tva motorer — dieseln pa 190 hastkrafter och dieseln
pa 231 hastkrafter — far inte ens 12-voltsystemet. Det ar verkligen nya tider da Audi tvingas
skdra ner pd antalet alternativ och marknadsanpassa utbudet hardare an tidigare. Det kan ocksa
tolkas pa det viset att en helt ny generation A4 inte ar speciellt langt borta.

Av alla alternativ utanfor flygplatsen i Bolzano viljer jag en Allroad med en bensinare pa tva
liter och 245 hastkrafter. For att anda forsoka fa ihop en trolig storséljare kombinerar jag det
med att ocksa provkora den 190-hastkraftersdiesel som finns i en vanlig Avant, en kombi alltsa.
Skillnaden mellan en A4 Avant och en A4 Allroad finns pa utsidan. Allroad ér lite bredare och
hjulen star lite bredare isar. Har finns ocksa de typiska Allroad-detaljerna vid hjulhusen och un-
dertill. Allroad har ocksa ett golv som klarar lite mer stryk underifran.

Markfrigangen har hojts med 35 millimeter dar storre hjul ger en liten del av hojningen. Tyvarr
vill inte Audi meddela nagon markfrigang for vare sig Avant eller Allroad, de sager inte mer an
att Allroad har hojts 35 millimeter. Det ar inte forsta gangen det ar svart att fa fram en siffra for
markfrigangen fran en biltillverkare och forklaringen jag far ar att det inte finns nagon standard
for hur det har ska matas vad galler hjulstorlek och last med mera. En klen men trolig forklaring.

Utgdende A4 Allroad hade en markfrigang pa 17 centimeter. Oviljan att beratta om bilens hojd
ligger kanske i att flera konkurrenter star hogre ovanfér markytan. Nya Volvo V60 CC klarar till
exempel ett hinder pa 20,5 centimeter.
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Nya A4 har inte fatt dubbla bildskérmar som storasyskonet Aé6.
Hdir finns knapparna kvar.

Fortsatter vi jamforelsen med den Allroad vi hafti bilhallarna fram till i maj i ar ser du skillnaden
framst pa skuldrans linje. Pa den nya modellen ar den delad i tre och aningen lagre. Den forra
var spikrak. Nya Allroad har ocksa en lite lagre, men storre grill, som ar lite mer fri fran motor-
huven an tidigare. Sma men tydliga skillnader nar du ser bilarna bredvid varandra. Lastutrym-
met har minskat med fem liter trots att bilen vaxt tva centimeter pa langden och det 4r samma
innermatt. De 20 millimeterna ska i stallet finnas i den nya grillen.

LAS MER: Audi utvecklar mobil laddstation

Men nu langtar i alla fall jag ut pa vagen. Italien bjuder pa stralande sol och vi behover ta oss
upp till 2000 meters hojd for att temperaturen ska sjunka fran 28 till 14 grader. Allroad klarar
alla typer av vagar och knorrar inte nar serpentinvagarna slingrar sig uppfors eller nedférs. Ute
pa motorvagen skyndar vi fram i hoga motorvagsfarter ivrigt konverserande. For det ar tyst och
behagligt och som en mjuk skon svalkande linneskjorta att kdra nya A4 Allroad.

Styrningen ar inte fjaderlatt men det ar anda latt att styra eftersom det ar helt linjart och exakt.
Jag behover inte jobba sa mycket med bilen, vi samspelar bra. Fjadringen fungerar som allra
bast i komfortlaget och dar tycker jag ocksa att styrning och gas- och vaxelldderespons ar som
mest behagliga.

Sportlaget ar inte ens det speciellt hart eller brutalt. A4 Allroad ar en bil som fungerar bra hur
du an staller in den —den ar valbalanserad oavsett vilket korlage du valjer. Den sjustegade auto-
matladan ar mjuk och pa gransen till for ldangsam i sportlaget, det ar svart att provocera fram en
sportbil ur Allroad och inte ens nar jag far en kortare svang i nya S4 blir det for nervost eller for
hart.
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Nya Allroad har samma innerutrymmen som den utgdende modellen.
Du sitter lagt ddr bak.

Mildhybridsystemet pa 12 V marks inte alls — precis som det ska vara. Och nér jag vaxlar till
190-dieseln — en beproévad drivlina som far vara kvar i A4 — ar det inte ens da nagon skillnad.
Det ar lika tyst i kupén och den sjustegade ladan ser till att jag har kraften nar jag behover den.

Redan nar A4 Allroad presenterade dagens generation fick den beréom for sin fina komfort och
fram tills dess att ndsta generation presenteras blir det ocksa A4 Allroads styrka jamfort med
konkurrenterna. Mercedes och BMW satsar pa Allroad-versioner pa E-klass och 5-serie sa A4
Allroad far fortsatta konkurrera internt med Volkswagen Passat Alltrack och externt med Volvo
V60 CC och Subaru Outback.

Teknikens Varld senaste stora test bland den har typen av bilar —som du hittar i nummer 6 ar
—vanns av Volvo V60 CC. Dar fick aven Volkswagen Passat Alltrack fler podang an syskonet All-
road. Den omfattande uppdateringen och de nya motorerna har i alla fall tagit A4 Allroad nar-
mare toppen. Aterstar att se om det racker hela vagen.

Tre fragor

Holger Nittel — Chef for fyrhjulsdriften Quattro ultra samt Sportdifferential.
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Varfor har ni inte den nya fyrhjulsdriften pa alla era Quattro-bilar?

— Vi har bedémt att det blir for dyrt och vi har dessutom Quattro ultra bara till TFSI-bilarna,
inte TDI-versionerna.

Vad skiljer i bransleforbrukning mellan en quattro och en quattro ultra?

— Fyrhjulsdriften, quattro, férbrukar 0,5 liter mer per tio mils kérning och med quattro ultra ar
den forbrukningsokningen bara 0,2 liter per tio mil. Det ar valdigt lite.

Varfor finns det ingen laddhybridversion av A4, den byggs dnda pa samma plattform som
Volkswagen Passat som har sin populdra GTE?

— Vi har gjort den bedomningen. Audi A4 kommer i hdst med en motor for biogas och det ar
den satsningen som galler for Audi.

Bagageutrymmet dr fem liter mindre pa den nya modellen.
Lastndt dr bra pa kurviga alpvégar.

Det har ar nytt!

Designen

Nya lyktor och ny grill men framfor allt en ny skuldra med tre olika linjer.

Mildhybrider

Flera motoralternativ forses med mildhybridteknik. Men tyvarr ar det bara S-bilarna som far
det fina 48-voltsystemet, resten far 12 volt.

Quattro ultra

Allroad blir enda modell som far den brénslebesparande fyrhjulsdriften ultra. Ovriga Quattro-
bilar har permanent fyrhjulsdrift.
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Plus 35 millimeter.
Allroad ér hégre én vanliga Avant men markfrigangen dr inte i Volvo-klass.

Audi A4 45 TFSI Allroad Quattro
Pris 443 300 kronor, saljs nu.

Motor Bensin. Langsmonterad 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cy-
linder. Kamrem. Turbo. Kompression 9,6:1. Borrning/slag 82,5/92,8 mm, cylindervolym 1 984
cm3. Max effekt 245 hk (180 kW) vid 5 000 r/min, max vridmoment 370 Nm mellan 1 600-4 300
r/min. 12-voltsystem mildhybrid pa 3,1 kW.

Kraftoverféring Motor fram, fyrhjulsdrift quattro ultra. 7-vaxlad automatlada, S-tronic.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med multi-
lankaxel. Bak multilankaxel. EImotordriven servo. Vandcirkel 11,7 m.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 225/55 R17. 18-tum pa testbilen.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 282, langd 476, bredd 202, hojd 149, sparvidd f/b 158/157.
Markfrigang i.u. Tjanstevikt 1 750, maxlast i.u, max slapvagnsvikt 1 900 kg. Tank 58 liter. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 495-1 495 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 6,1 s, toppfart 247 km/h.
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NEVS-brevet 10

Bransleforbrukning (NEDC): Stad 0,86 |/mil, landsvag i.u I/mil, blandad koérning 0,68 I/mil.
CO2 155 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt 5 655 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 1 328 kronor per ar.

Rivaler

Volvo V60 T5 AWD Cross Country

Sa lange BMW inte jobbar fram en lite hogre version av BMW 3-serie blir det har A4 All-
roads huvudkonkurrent. H6g markfrigang.

Pris: Fran 400 000 kronor.

Subaru Outback 2,5i

Vi fick se en ansiktslyft variant varen 2018 men nasta var ar det dags for nasta generation.
Outback ar anda relativt tidlos med manga ndjda kunder. Har ett mycket bra sdkerhets-
paket.

Pris: Fran 394 900 kronor.
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 NyTeknik

3. Ny Teknik provkor: Nissan Leaf E+
Felix Bjorklund
2019-08-24 06:41
Provkort. Nar Nissan lanserade sin forsta Leaf var man pionjarer. Med tiden har mo-

dellen blivit elbilssegmentets storsdljare och i ar lanserades vassade Leaf E+. Men kom-
mer det racka nu nar konkurrensen hardnar?
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Det ar nu tva ar sedan Nissan lanserade sin nya generation av Leaf. Jamfort med den har inte
Leaf E+ ndgra visuella skillnader, men under skalet har det hant grejer.

Den stora nyheten ar att det japanska market petat ner ett stérre batteri samt en piggare mo-
tor. Narmare bestamt har 40 kWh blivit 62, och effekten har 6kat fran 150 hastkrafter till 214.
Men den viktigaste siffran ar att rackvidden i och med uppgraderingen nu dkat till 385 km enligt
Nissan.

Storleksmassigt ligger Leaf i en egen klass. Eftersom den inte foljer den crossovertrend som ar
sa popular, har den inte samma hoga profil och satesposition — men den ar a andra sidan inte
en liten bil. For standardfamiljen tva vuxna och tva barn gar det utmarkt att fa plats — sa lange
det inte ar allt for mycket packning som ska med.

Las mer: Ny Teknik provkor: Volvo XC40 T5 Twin Engine

Och nér vi anda pratar om packning. Lastutrymmet ar storleksmassigt helt ok, dock ar det en

ganska hog lasttroskel som ska dvervinnas innan du far ner matkassar och annat.
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Sa ar det att kora Nissan Leaf E+

Att sld sig ner bakom ratten i en Leaf ar angenamt. For mig, en normallang karl, ger stolen bra
stod och justeringsmajligheterna ar klart tillrackliga. Satespositionen ar ganska hogt satt vilket
innebar bra sikt och dverblick.

Aven instrumentering och infotainment ar littéverskadliga och tydliga utan stérre krangel.
Visst, det ar inte alls lika raffinerat och modernt som i exempelvis Teslas eller Audis bilar — men
man kan inte beskylla dem for att vara undermaliga.

Sa bar det ivag. Och precis som forvantat ar det elbilspigg acceleration som galler. Den tillpif-
fade motorn gor sitt for att bidra till en sportig start och for den hetsige innebar det att man
kan fa sitt lystmate nar det kommer till snabba rodljusstarter. Men ivrig pedalforing innebar
aven att batteriprocent forsvinner i rask takt.

Men sa kommer vi da till det lika forvantade. Nissan Leaf ar ingen sportig bil, och det ar inget
som plus-beteckningen andrar pa. Vid riktningsforandringar vinglar bilen ratt rejalt och for den
som trycker pa lite pa kurviga vagar blir farden snabbt obehaglig. Darfor kan man fraga sig hur
mycket effektokningen i motorn egentligen gor. N&, Leaf ska hallas inom sin komfortzon.

Styrningen ar at det latta hallet och teknikerna pa Nissan har sett till att gora Leaf till en frojd
att parkera. Det har understryker att bilen ar orienterad mot stadskorning. Visst, utan eco-lage
kan Leaf e+ lamna p-platsen med rejal fart — men den med sunt fornuft lar undvika denna typ
av ovningar.

Las mer: Ny Teknik provkor: Volkswagen Passat GTE

En sak som kom med nar modellen uppdaterades for ett par ar sedan ar den sa kallade E-
pedalen. Nar man véljer att sla pa den sa far man en bil som gar att kora enbart med en pedal.

Till att borja med sa ger den mjukare accelerationer (energiekonomiskt) nar den trycks ner —
och sa fort den slapps upp paborjas bromskraftsgenereringen. Och detta ser sedan ner till totalt
stillastdende. Nivan av regenerering beror pa situation, i laga hastigheter ar den ganska brutal
—och i hogre ar den till en borjan mild for att sedan 6ka. Initialt kan det tyckas ryckigt, men det
ar en vanesak och enligt Nissan ska E-pedalen gora sa att man inte alls behdver bromspedalen i
runt 90 procent av kdrningen.
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4

Bagageutrymmet pa Nissan Leaf E+, rymmer 420 liter.

Och jag gillar den. Funktionen ar enkel att satta pa/stanga av, och den gor verkligen skillnad.

Under en veckas test hamnade snittférbrukningen pa 1,5 kWh/mil. En siffra som kan omvand-
las till en total rackvidd pa over utlovade 385 km. Slutsatsen att dra ar nog att mataren inte
riktigt overensstammer med verkligheten.

Det som dock kan sagas ar att totalrackvidden ger trygghet: Precis som i andra elbilar med 30+
mil i batteriet sa racker kapaciteten for att bota mycket rackviddsangest. Och i normalfallet
kravs det minimalt med laddning for att bilen ska klara av uppdraget som pendlar- och vardags-
bil.

Tekniken i bilen ar pa en bra niva. Detta kommer forvisso av att Leaf e+ inte gar att fa i det
lagre instegsutforandet, vilket innebar en hogre prislapp — men det har sina fordelar. Med om-
bord ar teknik som trotthetsvarnare och kameror runt om. Dock maste man upp i toppversionen
for att fa med korassistenten Pro Pilot. Dock far man da dven med laderkladsel.

Summerat: Nissan Leaf E+

Tittar vi pa priset kostar insteget for E+ cirka 65 000 kronor mer dn vad den vanliga modellen
med 40 kWh-batteri borjar pa. Forvisso ar det med en lite hogre utrustningsniva. Men det ar en
prislapp som gor att den ligger en bra bit 6éver vad Kia vill ha for sina elbilar — och nar VW ID.3
(och Seat EI-Born) nu hamnar ytterligare lagre blir det karvt. For aven om bilen ar ett bra alter-
nativ, ar mitt rad att vanta ett par manader for att se vad som hdander pa marknaden.

Fakta Nissan Leaf E+

Motor: Elmotor.

Maxeffekt: 160 kW/214 hk.

Max vridmoment: 349 Nm.

Topphastighet: 157 km/h.

Acceleration 0-100 km/h: 7,3 sekunder.

Energiférbrukning: 1,8 kWh/mil (WLTP).

Rackvidd: 385 km (WLTP).

Batterikapacitet: 62 kWh.

Ombordladdare: 6,6 kW.

Kapacitet snabbladdning: 100 kW.

Laddtid: 11,5 timme (7kW laddbox), 38 minuter (100 kW, 20-80
procent).

Bagageutrymme 420 liter.
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HOGSTA VAXELN
4. Renault Megane R.S. Trophy
Av Joel Sandberg 18 augusti, 2019

Helvild buse

enault Megane ar markets funktionella halvkombi. Den fjarde generationen, som ocksa

ar den nuvarande, kom till Sverige under 2016. Nu har Renault slappt den klart kryd-

digare R.S.-versionen som ska konkurrera i det snabba-halvkombi-segmentet. Den
"vanliga” R.S. har 275 hastkrafter att bjuda pa men for den som anser att det behdvs mer krut
erbjuds dven en Megane R.S. Trohy som producerar hela 300 hastkrafter. Det innebar att den
ar ett seriost hot for flera konkurrenter, men racker den héga motoreffekten for att ta hem
pokalen? Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln och ta reda pa om Renault Megane R.S. Trophy ar den
vildaste busen i ganget.

Jag anser att den vanliga Megane, med ett motorval som inte ens skulle kunna upphetsa en
forvirrad pensionar, ser overraskande stilren ut. Den har svepande fram- och bakljus och en
valproportionerlig siluett. Med det sagt rader det ingen tvekan om att bilen ser annu battre ut i
R.S.-utforande. Detaljer som flaggformade dimljus och ett, mittcentrerat, utblas bak forhojer
den sportiga utstralningen. Att testbilen lyste i den kvallssols-orangea exteriorfargen gjorde inte
blickar fran forbipasserande manniskor mindre forekommande. En detalj som dock framstod
som synnerligen udda var falgarna, eller snarare fargen pa dem. Nagra delar var namligen far-
gade i en rod kulér som inte smalte in med ndgon annan exteriordetalj pa bilen. Detta var na-
turligtvis en oturlig kombination med den orangea fargen och kan lyckligtvis undvikas med ett
annat val av falgar eller farg.

Interidren pryds av fler roda sémmar an vad som anvands for att sy ihop en rod galaklanning.
Stolarna ar skalade och omfamnar kroppen som en kokong, utan att vara sa harda att ryggen
kraver en genomgang av en kiropraktor efter varje aktur. Ratten ar bekladd i alcantara vilket
innebar att greppet om den ar sa bra att man skulle kunna tro att den vore insmord i superlim.
Infotainmentsystemet ar detsamma som sitter i flera andra Renault-modeller och det fungerar
okej, men ar relativt [agupplost.
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Sa fort man trycker pa startknappen hors det att det sitter nagot speciellt under huven. Har
man bilen i Race-lage mullrar den trevligt pa tomgang, hors rejalt nar gasen trycks i botten och
smattrar som en kulspruta nar gasen slapps upp. Megane R.S. Trophy later fantastiskt bra, och
ofta mer utifran an vad man kan hoéra i kupén.

Den later inte bara bra dock, utan den ar dven oerhort lekfull nar man vill det. Vid fullt gaspa-
drag ar det som att halla sig fast pa en mekanisk tjur. Megane R.S. Trophy ar namligen utrustad
med det annu hardare och sportigare cup-chassit som standard. Det innebar att farden 6ver
ojamnheter ar stotig men att den ligger klistrad mot asfalten i kurvor, oberoende av hastighet.
Det kdnns hur turbon jobbar och ibland kan det ta ndgon sekund innan den borjar réra pa sig,
men nar den val ar igdng sa forsvinner man ivag illa kvickt. Det marks att Megane R.S., sarskilt i
Trophy-utforande, ar en genuint snabb bil.

Nar det kommer till komfort har Megane R.S. inte sarskilt mycket att komma med. Som tidigare
namnt gor cup-chassit bilen stenhard och man kanner allt, och jag menar verkligen allt, som
sker under dacken. Styrningen ar relativt tung vilket naturligtvis forhojer den sportiga kanslan
men det sdnker dven komforten rejalt. | motorvagsfarter ar vagljudet olidligt hogt och pa spariga
vagar hoppar den runt som en nervos kanin. Vill man ha en battre anpassad vardagsbil bér man
titta pa de prestandainriktade Golf-modellerna.

Renault Megane R.S. Trophy checkar alla boxar f6r vad en prestandainriktad halvkombi ska
vara. Den ar snabb, relativt rymlig, rolig att kéra och rimligt prissatt. For cirka 350 000 kronor
far man en bil som ar drommen for alla unga som bar kepsen bakochfram. 300 héastkrafter pa
framhjulen innebar en minst sagt vild fard, oberoende om man ar pa vag till mataffaren eller
ute pa 6ppna landsvagar. Megane R.S. Trophy ar helt klart en av de busigaste vildarna i ganget.

*]\ i

||
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Renault Megane R.S. Trophy

Motor: 1,8-liters, 4-cylindrig, bensin, 300 hastkrafter,
400 newtonmeter

Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell vaxellada, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 5,7 sekunder

Toppfart: 255 km/h

Vikt: 1430kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4364/1875/1435mm

Pris: 344 900 SEK (Testbil ca 366 700 SEK)
BETYG
Exterior * W W Wy
Interiér w W Wy
Korgladje ' B 8. 8 & ¢
Valuta fér pengarna * % W K iy
Relativ praktikalitet w W W 7Y
Ha-begér w* W W Iy iy
Relativ prestanda ' & & & & ¢
Teknik * W7 ir iy
Motorljud * % W Ky
Komfort ) Rk gkl gl kg

SAMMANFATTNING 3 5
]

Renault Mégane R.S. &r en lekfull buse. Den ar oerhért kirglad och upplevs alltid

som vild. Ar det dock komfort man &r ute efter finns det manga battre alternativ. P

TOTAL POANG

QLT

Joel Sandberg

Redaktér och B-fotograf.

Ndst yngst pad redaktionen och bdist pa att kéra fel. Ring fér hdmtning vid Stockholms stadshus
och jag hittas kort ddrefter strax utanfor Viéisterds pa védg at fel hdll. Har en speciell forkdérlek
till bilar med gedigen kvalitet.

MOTOR - NYTT 28 AUGUSTI 2019



NEVS-brevet 18

(ALLT oM {
BILAR

5. Elcykelpremien togs bort — da forsvann intresset
Av Anders JS Nilsson Publicerad 23 aug 2019 17:00
Intresset for elcyklar har svalnat rejalt efter att subventionerna fér fordonet togs bort.

Enligt en undersokning fran If sdger sig endast fem procent vara intresserade av att kopa
en.

Intresset for detta fordon har svalnat rejdlt.

Intresset for elcyklar har svalnat rejalt efter att subventionerna for fordonet togs bort. Enligt
en undersokning fran If sdger sig endast fem procent vara intresserade av att kopa en.

Under 2018 kunde man fa ekonomiskt stod av regeringen om man valde att kopa en elcykel.
Upp till en fjardedel av inkdpspriset, eller till ett maxbelopp av 10 000 kronor.

Det var stor efterfragan pa elcyklar, pengarna som var avsatta for subventionerna tog slut un-
der hosten. Da hade nara 100 000 personer fatt bidrag for elcykelkopen.

Nar forsakringsbolaget If genomforde en undersokning under varen forra aret var elcykeln po-
puldar. Narmare 30 procent svarade att man funderade pa att kdpa en.

Elcykelpremien togs bort

Men i ar har inga pengar avsatts for att subventionera koép av elcyklar. Nar If aterigen har ge-
nomfort en undersdkning ar bilden en annan. Nu svarar endast fem procent av de 3 516 tillfra-
gade att de funderat pa att kopa en elcykel till fullpris under 2019.

Dock sager sig 15 procent fortsatt vara intresserade av en elcykel, om rabatten aterinfors.
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DAGENS N\YHETER.
6. Pa randen till en ny tid med en omsusad Saab

Jonas Froberg Uppdaterad 2019-08-23 publicerad 2019-08-22

En nysatt bjork, tva man och en kopparfirgad Saab. Helt ointressant kan tyckas. Men
skenet bedrar. Bilden fran sommaren 1972 ger en foraning om en ny epok i industri-
Sverige.

Saabs tekniske direktér Henrik Gustavsson sar for framtiden,
framférallt med den i dag unika Saab 99 EMS.

Nioarige Sverker Gustafsson rullar intresserat grasvalten framfor sig. Pappa Henrik pekar var
han ska fortsatta och planar sjalv ut en ojamnhet med foten.

Det ar forsommar 1972 pa Ryrvagen 21 i Trollhdttan. Pa den nyasfalterade uppfarten star
Sveriges da mest omsusade bil.

En Saab 99 EMS, premiarvisad ett halvar tidigare och annu forbehallen ytterst fa.

Pappa Henrik basade inte bara 6ver grasmattan hemmavid, utan 6ver en saregen del av
Sveriges utveckling som industrination.

En del som skulle pragla den svenska folksjalen.

Och bilen bakom dem.

Drygt ett ar tidigare hade han blivit teknisk direktor pa Saabs personbilsdivision. Och satt ett
mal: Saab maste bli lyxigare och sportigare.

De sma och strava Saabarna var namligen olénsamma.

Nu, dryga aret senare, stod den dar: 99 Electric Manual Special — EMS —vars fotbollsmdnstrade
lattmetallfalgar, glansande kulér med namnet Koppar Korall, varvrdaknare och laderkladd ratt
fick svenskarna att hapna.

Den stora triumfen dvaldes under huven: en svensk nyutvecklad 2-liters motor som samma ar
borjat tillverkas i Sodertélje i en alldeles egen fabrik; 110 hastkrafterna som ocksa var en forsta
frukt av sammangaendet mellan Saab och Scania som skett med buller och bang tre ar tidigare.

Saab 99 EMS blev framfor allt en forlopare till en ny typ av Saab-flard, 1977 materialiserad i 99
turbo och varen 1978 i nya Saab 900 turbo rattad av Bjorn Borg och Ingemar Stenmark.

Nar Sverigebilden skulle sta i sitt kanske mest storslagna zenit.

Men nu, sommaren 1972, sadde Henrik for framtiden.

Las mer: Vi minns med varme Saabs klassiker

Las mer: Staten kan forlora miljarder pa Saab
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7. Alfa Romeo GTV6

Gran Turismo Magazine nr.1 2018

Turbodddaren

et var tidigt 80-tal nar jag fick dromuppdraget av Alfaimportéren. — Kan du flyga till
Skane och hamta en GTV6? Den ar visserligen tyskreggad men det gor val inget, du kan
val testa den dnda ... Gissa om! Jag var inte sen att dra sdéderut och for sdkerhets skull
korde jag den langa vagen via 0stkusten hem till Stockholm.
Vilken bil! Idag ar 160 hastar och 0-100 pa atta sekunder inte mycket att skryta med, men da ...
Alfa Romeo hade visat den nya modellen hésten 1980 och nu skulle det forsta exemplaret na
vara breddgrader. Bilen var inlanad fran Alfa Romeo Tyskland och skulle anvdandas for typning
och internutbildning, men inte forran jag forsokt kora livet ur den ...
Det slumpade sig ndmligen sa fint att jag kom hem lagom till en helg och Alfa behovde inte bilen
forran pa mandagen efter. Alltsa drog jag till Mantorp dar det var sportvagnsrace.
Uppstandelsen var enorm, alla hade hort talas om den nya Alfan och annonskampanjen "Turbo-
dodaren” var pa gang. Alltsa fick jag chansen att demokdra den pa banan och det bestaende
minnet ar monumental understyrning! Samt en framvagn som kandes for hogt satt och som
dessutom rorde sig upp och ned alldeles fér mycket. Men vilken maskin!
Da var det hetaste pa marknaden Saab 900 Turbo, och for bara 1 400 kronor extra kunde man
1983 fa Turboddodaren istallet for en tredorrars Saab. Min upphetsning kanske till viss del
bottnade i att jag da redan korde Alfa, ndrmare bestamt en Alfetta GT fran 1975. Den var i
grunden samma konstruktion, men med sin fyra pa 118 hastar var den langt ifran lika vass som

sexan.
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Konstruktionen debuterade i sedanmodellen Alfetta 1972 och kdannetecknas framst av att man
integrerat vaxellddan med diffen bak. Det som madjliggjorde det var en De Dionbakvagn som
hade hjalp av en Wattlank for att halla sig pa plats. Till nackdelarna horde en lang kardan som
snurrade med motorns varvtal oavsett vaxel, samt svaratkomliga bromsok monterade inne vid
diffen.

Men viktfordelningen var i det narmaste perfekt, aven om den blev aningen samre med den
tyngre V6-motorn. Det skiljer faktiskt hela 100 kilo mellan GTV 2,0 och GTV6 och det var det
som kandes i den tidiga sexan. Alfa Romeo forsokte avhjalpa understyrningen genom mer ne-
gativ camber fram och redan efter nagot ar var problemet mindre. Och med bland annat de
erfarenheter som gjorts med de senare Alfa 75-modellerna, som till stor del har samma teknik,
ar det dar med understyrning inget problem nu for tiden.

Idag ser man sallan GTV6:or pa vagarna, de har hamnat i mellanldaget dar de ar for gamla for
att kora till vardags och inte tillrackligt exklusiva for att det ska vara I[6nsamt att originalrenovera
dem.

Enligt tidningen Klassiker saldes det hela 560 exemplar av GTV6 i Sverige, en 6verraskande stor
del av de 22 380 bilar som tillverkades 1980-1987. Det har gjort dem ganska vanliga i entusiast-
kretsar dar de relativt Iaga priserna gjort dem attraktiva for alla ombyggare. Det gor att det idag
ar svart att hitta bilar i originalskick, men nu borjar det handa nagot. Framfor allt pa andra mark-
nader dar originalbilar borjat uppskattas efter fortjanst. Skulle man man mot férmodan hitta en
orérd bil &r det numera dumt att bygga om den. Annu ovanligare dr de olika specialutgdvor som
saldes i vissa lander, hit kom bland annat nagra exemplar av serien ”“Grand Prix” som hade lite
mer framtradande plastdetaljer pa karossen. Sddana kan vara eftertraktade men da ar det annu
viktigare att utforandet ar helt original.

| en del kretsar har Alfa Romeo ett ofortjant daligt rykte nar det galler kvalitet och driftsdker-
het. Visst, de rostar, men knappast mer dn andra 80-talare. D3 bilarna ofta hamnade hos entu-
siaster tidigt i livet har de snarare hallit sig battre an snittet. Nar det galler byggkvaliteten ar det
istallet inredningen, och da framst plastmaterialen, som ar den svaga lanken.
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Mekaniskt ar det sallan nagra stora problem. Den magiskt skonsjungande Giuseppe
Busso-konstruerade V6:an hade visserligen lite problem med oljelackage till en bdrjan.
Men skoter man bara kamremsbyten och ovrig service ordentligt ar sjalva maskinen riktigt
langlivad.

Varre ar det med drivlinan, och da ar det framst den lite sladdriga vaxelféraren, samt vib-
rationer i kardanen som stor. Den senare ar inte alltid helt Iatt att fa ordning pa. Nar det
galler sjalva ladan kan det vara svart att fa i ettan och likt i den tidigare Giuliaserien far
tvaans synkring ofta stryk. Ladan blir klart mer samarbetsvillig om man dubbeltrampar vid
nedvaxlingar.

Alfan stéller helt enkelt krav pa foraren — och det ar en av de saker som ar kul med en
GTV6. Och hela 116-serien, som den heter, for den delen. Kan man leva utan sexans sang
ar en fyrcylindrig bil ett trevligt alternativ. Men da missar man det sexigaste soundet na-
gonsin.

Text av Robert Petersson
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8. Aldsta racerbilen en Vabis 1903

Av: Stefan Nilsson 14 augusti, 20190

Sedan 2015 har bilaterstdllningsentusiaster Aros Motorveteraner, baserat i Vasteras,
arbetat hart for att aterstélla en Vabis 1903. Huvudmalet fér anstrangningarna uppnad-
des nar man slutforde Bonhams Veteran Car Run.
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Bonhams

M Vveteran Car Run
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Nar den ndra 100 kilometer langa rutten startade i Hyde Park, London kl. 6.59 pa en novem-
bermorgon, hade Vabis 1903 varit pa ett museum sedan 1940-talet. S& kom idén att delta i
loppet kom upp. Bilen iordningstalldes och deltog i loppet som slutade i Brighton kl 16.30 som
en av 431 fordon, berattar Scania i ett pressmeddelande.

Detta fordon ar en bil som tillverkades 1903 av Vabis-foretaget — forkortningen till Vagnfabriks
Aktiebolaget i Sodertelge, som kunde 6versattas till Wagon Factory Limited Company i Soder-
talje v id presentationen i Storbritannien. Ett foretag som grundades 1891 for att bygga jarn-
vagsvagnar. Vabis, som grundades i den svenska industristaden Sodertadlje och ags av Sura-
hammars Bruk AB, breddade verksamheten till andra tillvaxtmarknader inklusive lastbilar, ma-
rinmotorer och bilar innan de slogs samman med Maskinfabriks-aktiebolaget Scania 1911 for

att bilda Scania-Vabis, numera Scania.
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Ett battre 6de dn de andra Vabis-bilarna

Forutom att vara en viktigt grundsten i Scanias historia ar Vabis 1903, bilen som slutférde kor-
ningen, den fjarde tillverkade, och for narvarande det dldsta fungerande fordonet designat av
Gustaf Erikson, allmant betraktat som ”“far till den svenska bilindustrin”. De tre andra har helt
olika 6de. Tva av dem brandes ner, och den tredje dgs av National Museum of Science and
Technology. Den ar dock inte korbart. Vabis 1903 sags forst pa "Exposition Internationale de
I’Automobile, du Cycle et de Sport” i Paris aret da den byggdes. Sedan anvandes den huvudsak-
ligen for representation innan den togs ut ur tjansten tio ar senare. Till och med kronprinsen,
senare kungen Gustav V, fotograferades i fordonet och gav den en kunglig prestige.

Manga ar med hart arbete

Det tog nastan fyra ar for entusiasterna att fa Vabis 1903 att rulla igen. Jakten pa reservdelar
kravde grundlig forskning for Aros Motorveteraner, vars mal alltid varit att ta med fordonet for
att delta i London till Brighton Veteran Car Run.

—Det ar en extremt prestigefylld handelse och jag ar mycket stolt dver att vi har arbetat hart
for att gora bilen funktionell. Soderberg ar helt tacksam till Surahammars Bruk, Scania, den
svenska ambassaden och som hjadlpte dem att gora detta till verklighet, Bo Soderberg, en av
medlemmarna i Aros motorveteraner.

Fore evenemanget visades Vabis 1903 pa Regent Street Motor Show, Englands stérsta motor-
show. Bilen tilldelades Judges 'Overseas Award vid Concours d’Elegance-prisutdelningen, trots
att arrangorerna inte hade hort talas om Vabis innan anmalningsformularet fylldes ut. Teamet
fick ocksa ta emot Harrods Heritage Award pa samma evenemang som ett erkdnnande for det
basta restaurerings- eller arvsprojektet. Soderberg fortsatter: “Det ar svart att forestalla sig att
bilen fick s& mycket uppmarksamhet som vid evenemanget. Vi ar oerhort stolta 6ver att vara
forknippade med det och ar glada dver att ha vunnit restaureringsutmarkelsen. Detta efter att
ha sett hundratals perfekt aterstallda bilar i eventet. ”
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Forsta svenska racerbilen

London till Brighton-loppet var inte forsta gdngen Vabis 1903 slutade ett lopp. Ar 1904 deltog
den i Sveriges allra forsta race vid ett evenemang pa Stockholms olympiska stadion. Tyvarr hop-
pade bilen sa kraftigt nar den passerade en bro, att torsionsfjadern hakade fast runt kardan-
axeln. Bilen maste sedan bogseras till Sodertalje. Vabis 1903 ar den enda som aterstar fran eve-
nemanget 1904, vilket gor den till Sveriges aldsta racerbil.

You([T)

9. London to Brighton Veteran Car Run 2018
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London to Brlg;t'gﬁe(gg%ar Run 2018

FILM: https://youtu.be/sYsMm fVz60
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Rlassiker

10. Svansviftarskodor
2019-08-22 7:20

En liten kdck reklamfilm fran Tjeckoslovakien, med nya moderna Skoda 1000MB 1964.

FILM: https://youtu.be/OfWdRaqlaYo
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11. Grattis Caravelle!
Publicerad 28 augusti

text Carl Legelius

Denna dag da Fatima och Leila har namnsdag firar Klassiker Caravelle. Alltsa bade Volks-
wagen och Renault.

Volkswagen Caravelle ar val den skapelse med fyra hjul som kommer narmast det franska
jetplanet Caravelle som borjade serietillverkades 1955 och som under sjuttiotalet utgjorde ba-
sen i SAS.

Beteckningen Caravelle introducerades av VW 1980 pa den bussgeneration som nu vantar pa
sin tur att pa allvar tas upp i gemenskapen bland folkabussentusiasterna, den kantiga, tuffa Typ
3:an som borjade tillverkas varen 1979 pa fabriken i Hannover. Linjerna var inte langre mjuka,
vilket gav battre innerutrymmen och forbattrad sdkerhet tack vare energiupptagande struk-
turer i fronten.

Véaghallningen forbattrades och bilen var inte lika uttalat sidvindskanslig.

Trots att personbilarna sedan lange bytt till ett normalt upplagg med vattenkylning och fram-
hjulsdrift valde Volkswagen nagot ovantat att fortsatta traditionen med boxermotor, bakhjuls-
drift och luftkylning — men

bara delvis. Pannkaksmotor, ja. Men vattenkylningen var ett faktum forst en bit in i produk-
tionen.
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Den storsta fordelen var kanske ett kupévarme vard namnet, nagot som sedan Typ 2 varit ett
dilemma i bussarna fran Volkswagen. | USA kallades modellen Vanagon, medan den i Europa
kallades Caravelle - da den var avsedd for persontransport. Som brukligt med VW nyttofordon
fanns de i ett otal utféranden, den kanske coolaste som dubbelhytts pick-up med fyrhjuls-
drift, nums.

1990 rullade den sista bakmotorbussen av bandet. Men paradoxalt nog finns den dldre T2:an
forfarande i produktion i Mexiko, dock med vattenkyld radmotor.

Caravelle-namnet lever fortfarande vidare i Volkswagens modellprogram.

Renault Caravelle var ett svar pa den framgangsrika Volkswagen Karmann-Ghia. Idén vacktes
bland aterforsaljarna i USA, nog kunde man framstalla en ekonomisk, flardfull och lite sportig
modell pa befintlig Renault-teknik? Den kundgrupp man framst tankte sig var kvinnor.

Ghia som tidigare varit med i framtagandet av Renault Dauphine engagerades i projektet daven
om det redan existerade skisser gjorda av de egna formgivarna, skisser som pa ett tidigt stadium
naglade fast modellenspecifika drag, den grillbefriade och tvdra fronten, pressningen i sidorna
och diskreta fenor. | designprocessen involverades dven Virgil Exner Jr - son till "the" Virgil
Exner. For att krangla till det hela kom det bli Frua som byggde den forsta prototypen efter
Ghias ritningar, en rent politisk mandver av Ghia som vid samma tidpunkt hade Volvo som
nybliven kund och som dven stod bakom huvudkonkurrenten VW, med Karmann-Ghia.

Men till slut blev det en bil: Floride. Det var forst efter att Frua i ren ilska 6ver utebliven
betalning och en allman tystnad bade fran Renault och uppdragsgivaren Ghia pa eget bevag
visade prototyperna officiellt pa Parissalongen under namnet Floride. 8 000 order trillade in.
Nar sedan tricket upprepades i USA kom ytterligare 13 000 order. Nu gick det inte att backa.
Floride tillverkades under tre ar, 1957-61.

Form och format tilltalade publiken. Men Floride byggde pa den snabbt dldrande Dauphine och
nu nar biltypen var etablerad hos Renault gallde det att inte tappa greppet om kunderna. Darfor
beslutade man att utveckla en ny "kvinnobil" pa bas av nya Renault 8, vilket innebar effektivare
motor (med femlagrad vevaxel) och modernare hjulupphangningar. Frua satte igang pa nytt.

Den nya vagnen, kallad Caravelle, var om inte en karbonkopia av Floride, sa nast intill. Luft-
intaget pa sidan var bortrationaliserat, linjerna var lite rakare, men fortfarande var den
Hemulen-liknande fronten ett starkt karaktarsdrag. For att inte gora det helt [att for motorhisto-
rikerna tillverkades Floride "S" parallellt en tid, av rent produktionstekniska skal.
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Hemulen pa hjul. Idén med att sprida ut bokstéver éver den innehdllslésa fronten gav inte
riktigt den forfinade look man antagligen tdnkte sig. Behovet av lister éir uppenbart, kanske
ndgot i stil med den Renault Dauphine GT, en specialare som visades 1958 pd Geneve-
salongen.

Caravelle uppdaterades med tiden och fick storre motor, men under hela dess levnad - till
1968 - var denna lilla lackerbit framst en angelagenhet for USA-marknaden (dar den termi-
nerades 1967). Grundkarossen var en cabriolet men en fin hardtop, som ofta fick sitta pa
permanent, gjorde den till en attraktiv liten sportcoupé.

F

En bil att gilla och att hdlla ren i karosskarvarna. Den pdlitliga mekaniken gjorde livsldng-
den smatt overklig pa T3:an, det rullar fortfarande ett otal déirute, men mest i pickup- och
transporterutférande. Alla med rost i springorna mellan karosspanelerna. Caravelle beteck-
nade minibussen. Multivan var en annan variant som dven inkluderade goda bédddegen-
skaper.
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12. Volvo 240 i racingutforande
Av Erik Soderholm, Publicerad 2015-10-11 06:34, uppdaterad 2018-01-09 10:32

Har ar klurigheterna som gjorde att "flygande tegelstenen" kunde vinna pa banorna

~

Carlo 2
JIOISES. B

Det &r 30 ar sedan Volvo kérde racing med 240 och vann pa europeiska racingbanor. Har ar
sex klurigheter med tavlingsbilen.

Manga forknippar 240-modellen med strav tygkladsel, fonstervevar och platfalgar, men det
fanns ju mycket spanstigare versioner dn sa. Och under 1980-talet valde Volvo ocksa att kora
racing med 240. Det gick riktigt bra!

2015 var det 30 ar sedan Volvo 240 "regerade pa europeiska tavlingsbanor", som Volvo sjalva
skrev i ett pressmeddelande. 1985 var namligen ett guldar for Volvo i motorsporten nar "den
flygande tegelstenen" vann bade europeiska touringbilmasterskapet ETC och tyska motsvarig-
heten DTM, Deutsche Touringwagen Meisterschaft.

Volvo hakade pa det internationella Grupp A-reglementet som presenterades i borjan av
1980-talet. Det innebar att Volvo maste bygga minst 500 exemplar av 240 Turbo Evolution for
att modellen skulle bli homologerad. Specialmodellen hade stérre turbo, uppdaterad motor-
styrning och vatteninsprutning.

Racingversionen toppade 260 km/h enligt Volvo. Bilarna hade racingpreparerade aluminium-
topplock och smidda kolvar, vevstakar och vevaxel. 2,1-litersmotorn hade en Garrett-turbo som
laddade uppemot 1,5 bar och ett specialbyggt Bosch K-jetronicsystem.

Forsta aret slutade i tva segrar, pa belgiska Zolder i ETC och pa tyska Norisring i DTM. 1985
hade Volvo vunnit sex av 14 tavlingar. Volvo vann ocksa standardvagnsmasterskapen i Finland,
Portugal och Nya Zeeland 1985. Dessutom vann 240 Turbo det skotska rallymasterskapet
samma ar.

Det finns vissa rykten och kluriga detaljer om racing-Volvon — |as vidare har nedan!
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iZeggenberaerly

Korde med "superbensin”

Tavlingsversionen av Volvo 240 anvande en mycket speciell bensintyp som bland annat hade
hogre oktantal, men ocksa flera andra skillnader mot vanlig bensin. Pa sa satt kunde motorerna
fran borjan ge drygt 250 hastkrafter, och mot slutet uppemot 380 hastkrafter.

Ketchupeffekten var... pataglig!

Plats for bredare dack?

Enligt reglerna fick inte biltillverkarna andra hjulhusen men trots det kunde Volvo fa plats med
nio tum breda slicks medan konkurrenterna fick ndja sig med 8,5 tum. Det ryktas om att Volvo
"fixade till" karosserna en aning redan pa fabriken.

Hur "speciella" var Evolutionmodellerna — egentligen?

Det finns ocksa vissa tveksamheter — eller mystiska rykten, skulle man kunna siga — kring de
500 exemplaren av Volvo 240 Turbo Evolution. Enligt ryktet var det bara de 23 exemplar av
specialmodellen som skulle inspekteras av motorsportorganisationen som hade de unika detal-
jerna, som vatteninsprutning och storre turbo.

De andra bilarna ska enligt ryktet ha varit "vanliga" 240 Turbo.

Fisa forsokte kopa ett exemplar av 240 Turbo Evolution men lyckades inte. Da ska organisa-
tionen ha kravt en lista pa kopare som fatt sin Evolution levererad. Volvo kunde forst inte fa
fram nagon lista sa bilen godkandes inte.

Senare fick Volvo fram en lista och stoppet havdes.
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Tidigt antispinnsystem

1986 fick bilarna ett slags antispinnsystem som minskade turbotrycket och bransletillforseln
om bakhjulen snurrade snabbare dan framhjulen.

Vagrade kora med vatteninsprutning

Vatteninsprutningen stallde till problem fér schweizaren Rudi Eggenberger. Han vagrade kora
med systemet inkopplat eftersom det enligt honom inte fungerade sarskilt bra. Han monterade
istallet en atrapp for att det skulle se ut som att systemet fanns pa plats — men det gjorde det
inte. Darmed brot han mot en klausul i Volvos kontrakt.

Han fick inte fornyat kontrakt utan borjade tavla med Ford Sierra.

Drog sig ur efter fuskanklagelser

Volvo anklagades for att ha kort med otillaten instrumentbrada och kardanaxel, att
bransletanken skulle ha varit for stor och att Volvo kort med fel bransletyp. Diskvalificeringarna
var dalig pr for Volvo som drog sig ur grupp A 1986. Men privata team fortsatte kora.

Kdllor: Touring Car Times, 240 grupp A, Volvo

Ee——

Nordkorea kopte bilar av Volvo — men betalade aldrig
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Teknikens Varld

13. Lynk & Co 03 slar rekord pa Niirburgring
Peter Klemensberger 23 augusti 2019

Lynk & Co 03 i hdanderna pa Cyan Racing slar rekord pa Ringen med Thed Bjork bakom
ratten.

FILM: https://youtu.be/M3e69sptwvE

Tidigare i manaden slog Jaguar sitt eget varvrekord pa Nurburgring. De nya siffrorna blev da 7
minuter och 18,361 sekunder mot tidigare 7 minuter och 21,23 sekunder. | samma veva korde
man hela strdackan pa 20,832 kilometer och klockades for 7 minuter och 23,164 sekunder — tider
som nu slagits av Cyan Racing under utvecklandet av Lynk & Co 03 Cyan Concept.

Det var 2017 ars WTCC-mastare Thed Bjork som korde den 528 hastkrafter starka bilen, och
det med en snitthastighet pa 170,4 km/h.

— Rekordet som vi ordnade varderar jag lika hogt som mina titlar inom racing och ar
hojdpunkten i mitt bidrag till att utveckla tavlingsbilar for gatbruk, sager Thed Bjork.

Varvtiden for hela strackan pa 7 minuter och 20,143 sekunder ar omkring tre sekunder battre
an den for Jaguar XE SV Project 8. | och med att Lynk & Co 03 ar framhjulsdriven bracktes det
gamla rekordet for biltypen med 25 sekunder. Det holls av Renault Megane R.S. Trophy-R och
foraren Laurent Hurgon.

Den kortare slingan pa 20,6 kilometer betade Thed Bjork av pa 7 minuter och 15,123 sekunder.
Slingorna har samma banstrackning men den kortare valjs ofta av sakerhetsskal.

Arbetet med Lynk & Co 03 Cyan Concept forsatter under resten av aret, bland annat med
vintertester i norra Sverige.

Det ar forsta gangen en kinesisk tillverkare slar ett rekord pa banan med en bil amnad for
serieproduktion. Tidigare satt kinesiska Nio rekord med eldrivha supersportbilen EP9 och
klockades for 6 minuter och 45,90 sekunder i maj 2017.

Lynk & Co 03 Cyan Concept
31 bilder
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14. Racerversionen av BMW i8 later riktigt vass

Av Bobby Green 2019-08-23 kI 21:00

Inte som gatbilen direkt

iI8VE8 6LIR

FILM: https://youtu.be/9cjN2Df6fuc

En BMW i8 kanske ser ganska fran ut, men den har verkligen inte ett passande motorljud. Man
har val gjort vad man har kunnat for att fa den lilla trecylindriga snurran att 1ata sa bra man kan,
men tyvarr racker det inte. Det finns som vi alla vet inga genvagar till det perfekta ljudet, utan
vill man ha maffigt motorljud maste man ha maffiga grejer att jobba med. Det har custom-
byggda BMW i8 GTR som istéllet for en trepip huserar en V8:a under skalet. Den &r pa 4,0 liter,
helt utan 6éverladdning och ger 540 hastar. Mummal!

Bonusklipp nedan.

FILM: https://youtu.be/cy8Ay4b2-gw
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15. Film: Spana in den har balgetingen — Simca Rallye 3
Av Patrik Lundin
Publicerad 2019-08-23, 18:15

Manga av er minns sdkert den franska biltillverkaren Simca som var verksam mellan
1934 och 1979. Viarlden har alltsa inte sett en ny Simca pa 40 ar, men manga gamla lever
kvar.

En Simca som sannerligen ar vid liv och vid god vigor @r den Simca Rallye 3 som ags och
kors av fransmannen Romain Richardeau.

FILM: https://youtu.be/k3FaC5mLFKg

Svansmotorn i hans Rallye 3 en pa ynka 1.300 kubik, men ger anda omkring 160 hastar.
Fullt tillrackligt i en bil som vager in pa 675 kilo. | den har videon far vi se Romain pressa
sin Simca till det yttersta, och det ar inget annat an en frojd.

H6j volmen, njut och ha en trevlig falg!

Backtavling: Reto Meisel kor Mercedes SLK med Judd-V8 som varvar 11.300 rpm
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Extra tillbehor:

Barnsits kr 30; —
Benskydd kr 40: —
Vita déck ke 10: —
Stor packhallere kr 18: —
El.signal kr 18: —
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