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RECHARGE’
1. Nej, Volvo ska inte mass-skrota elbilen C30 Electric
Av Erik Soderholm

Publicerad 2019-08-28, 06:26

Ny bild viacker kdnslor — men finns inga planer pa att skrota pionjarelbilen, enligt Volvo.

Hn.gnlnl— .

En bild pa 6ver 30 uppstallda Volvo C30 Electric har vackt uppmarksamhet pa Facebook. Bilden
dok upp i en grupp for elbilar och laddhybrider tidigare idag, och dar havdas det att bilarna nu
ska skrotas.

Men det stimmer inte, enligt Volvo. Aven om bilarna bérjar bli till &ren finns inga planer pa att
"masskrota" elbilarna. Bilarna pa bilden ar provbilar som leasats av olika kunder i olika lander
och som nu kommer tillbaka till Volvo for att eventuellt rulla som interna tjanstebilar, bekraftar
Annika Bjerstaf, presschef pa Volvo Cars, for Recharge.

Volvo har fortfarande kvar manga C30 Electric som rullar som tjanstebilar for anstéllda, sa kal-
lade "R-bilar". Bilarna dgs da av Volvos egen aterforséljare, Volvobil.

Det kan dock handa att nagra av bilarna senare plockas isar och det gors i sa fall av utvecklings-
avdelningen for att kunna analysera bilen och dra lardomar infér utvecklingen av nya elbilar.

En del foretag som leasade en C30 Electric valde ocksa att behalla den, och an idag syns en del
C30 Electric pa vagarna i framfor allt Goteborg.

Volvo C30 Electric saldes aldrig till privatkunder utan leasades. Bilen hade ganska kort rackvidd
och tidiga modeller hade heller ingen snabbladdning, men den var harlig att kora enligt var
provforare. Han uppskattade ocksa varmen i bilen — som faktiskt kom fran en etanoldriven var-
mare.

"Med den vridstarka elmotorn ar det som att kora radiobil pa ett nojesfalt. Kvicka reaktioner,
litet format och blixtsnabb gasrespons", skrev Thomas Berggren som provkoérde C30 Electric.
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https://www.facebook.com/groups/685310991603650/permalink/1868315226636548/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20111109/prov-volvo-c30-electric/
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Volvo C30 Electric hade en udda I6sning fér att halla vérmen pé vintern:
en etanoldriven tillsatsvéirmare.

Byggdes med bensinmotorattrapp

Volvo C30 Electric borjade serietillverkas 2011 och fick en officiell rackvidd pa 15 mil, men i
verklig trafik var den inte langre an 9-10 mil. Det tyckte dock Volvo rackte bra for de flesta.

"En avsevart langre stracka an vad 90 procent av alla pendlare i Europa kor per dag. Bilen skulle
kunna anvandas for daglig pendling av en normalfamilj”, sa Lennart Stegland, chef for Volvo
Personvagnars specialbilsdivision.

Hela bilen tillverkades utan elmotor i Belgien, men for viktbalansens skull under bygget pa
monteringsbandet monterades en bensinmotorattrapp. Den togs sedan bort innan bilen
fraktades till Goteborg for montering av den elekriska drivlinan.

Batterierna placerades dels i utrymmet for bensintanken, dels i kardantunneln i bilens mitt.
Det innebar att bagageutrymmet lamnades orort.

Om Volvo trots allt hade valt att mass-skrota exemplaren av C30 Electric hade det definitivt
inte varit forsta gangen det hant i bilvirlden. GM skrotade till exempel alla_exemplar av
pionjarelbilen EV1, och dven den hade leasats ut till forarna istallet for att saljas.

Biltillverkare valjer dessutom ofta att skrota prototypbilar och testbilar eftersom de inte ar
byggda med samma rutiner som produktionsbilar och de kan innehadlla teknik som inte ska
komma ut.

Volvos vag till eldrift — forsta nya modellen kommer 2019

Volvo lanserar uppdaterad C30 Electric
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Erik Soderholm
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161226/gms-bortglomda-elbil-ev1-far-antligen-ratt-20-ar-efter-premiaren/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161226/gms-bortglomda-elbil-ev1-far-antligen-ratt-20-ar-efter-premiaren/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170314/volvos-vag-till-eldrift-forsta-nya-modellen-kommer-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170314/volvos-vag-till-eldrift-forsta-nya-modellen-kommer-2019/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20130423/volvo-lanserar-uppdaterad-c30-electric/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20130423/volvo-lanserar-uppdaterad-c30-electric/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTYyMjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiZTdiODkxMjRiZjkwYTU2MzgwOWI3NTgxMThiZTc5MzM0ZGM1ZWNkIjt9
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2. Volvos vag till eldrift — forsta nya modellen kommer 2019
Av Erik Soderholm, Publicerad 2017-03-14 14:50, uppdaterad 2018-04-26 17:37

Du som har koll pa elbilsbranschen vet att Volvo gjort en helomvandning nar det géller-
elbilar. Senaste beskedet dr att det kommer flera nya elbilar, forutom en prestandainrik-
tad laddhybrid. 2025 ska halften av alla bilar Volvo séljer vara eldrivna. Men sa har det
inte alltid 13tit. Volvo har inte alls varit 6vertygade om att eldrift ar framtiden. Sa har har
Volvos resa mot eldriften ut.

Volvo EC blev startskottet...

Den har stolpiga skapelsen ser ut som en blandning mellan postbil och en tidig féregang-
are till norska Think. Den heter Volvo EC (for Electric Car) och var en konceptbil som pre-
miarvisades 1977.

Siffrorna for Volvo EC ar ungefar sa langt det gar att komma fran dagens elbilar. Toppfart
pa 70 km/h och tva timmars korning kravde tio timmars laddning. Under 1970-talets ol-
jekriser borjade det stallas fragor om bilarna verkligen skulle drivas av bensin for all fram-
tid, och det dok upp en del eldrivna experimentbilar.

Volvo EC sattes aldrig i produktion men gav anda en liten féraning om att nagot var pa

gang.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEzOTQ2OTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3YWY0NGRlZTg0ZDBmYzQxMWIwMzUwOGFhMDI2ZWY0Njc5YTA3OTM5Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEzOTQ3ODU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhOGNiMDMzMmQzODlkODBiZTY2NDhhZDU4MjU2MGIxOTM4OTQ5OGE0Ijt9
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...men eltekniken fick battre fart 30 ar senare

Vi snabbspolar fram till Frankfurtsalongen 2007, da Volvo visade upp konceptbilen Recharge.
Det handlade om en C30 som var ombyggd for eldrift, men med en 1,6-liters etanolmotor som
"backup". Den gick in och laddade batterierna vid behov, och férlangde rackvidden, nar batteri-
nivan var lagre an 30 procent.

Rackvidden var drygt tio mil vilket skulle racka for de flesta pendlingsbehov och tack vare mo-
torer vid alla fyra hjul blev bilen fyrhjulsdriven. Litiumpolymerbatteriet placerades i bagage-
utrymmet.

Volvo skrot om hur koldioxidutslappen skulle kunna minskas med 66 procent med hjalp av den
har tekniken jamfort med "de basta hybridbilarna pa marknaden idag", och med férnybar el
skulle utslappen minskas mer.

"Tack vare den fantastiska rackvidden pa eldrift ar Volvo Recharge Concept valdigt snall mot
bilagarens planbok", sa Magnus Jonsson, forsknings- och utvecklingschef pa Volvo.

Volvo V60 blev laddhybrid — men forst V70

Visste du att forra generationen Volvo V70 fanns som laddhybrid? Den saldes inte officiellt
utan tva bilar konverterades till laddhybrid i ett samarbete med Vattenfall. Bilarna hade diesel-
motor och drivlinan paminde darfor om den som senare dok upp i Volvo V60 Twin Engine.

Volvo V70 PHEV hade ett litiumjonbatteri pa 11,3 kWh och kunde kéras mellan tva och tre mil
pa eldrift. Féraren kunde sjalv byta mellan drivlinorna med en knapp. Férarna som deltog i
pilotprojektet klagade pa att rackvidden pa eldrift var alldeles for kort.
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https://www.vattenfall.com/en/file/Driving_a_plug-in_hybrid.pdf_17584367.pdf
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEzOTQ3ODY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmZGFmOGNkZDU2MzU3ZWY2MmJiZjlkZDRjMTBkOGYzZTg5MWRjMjcwIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEzOTQ3ODc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlZmE5YTU5MzNhOTg4NDZjYjg3NWE3M2M1MjM0N2NjMWRlMTk4MTQxIjt9
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Tva ar senare dok laddhybridversionen av Volvo V60 upp. Den hade precis som V70-test-

bilarna en dieselmotor under huven, men rackvidden pa eldrift var nu upp till fem mil.
Beslutet att satta V60 Plugin Hybrid (senare Twin Engine) i produktion visade att Volvo
fortfarande inte var redo att ga "all in" pa helt eldrivha modeller.

gMLB 030
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Volvo C30 Electric debuterar

Volvo valde bilsalongen i Paris 2010 for att visa upp C30-modellen med eldrift. Den hade en
elmotor pa 82 kW och ett litiumjonbatteri pa 24 kWh som skulle klara 15 mil enligt NEDC-
korcykeln.

For att inte rackvidden skulle forkortas alltfor mycket pa vintern fanns ett separat klimatsystem
for kupén som drevs av etanol, men foraren kunde valja att driva klimatsystemet via batteriet
istallet.

Hakan Samuelsson tog 6ver rodret i Volvo Cars i oktober 2012. | manga intervjuer genom aren
har han varit tydlig med att laddhybrider ar en betydligt battre 16sning an helt eldrivna bilar. |
en intervju med auto motor & sport fran 2013 sa han att sma bensinbilar ar battre an elbilar pa
nastan allt.

"Sma bensinbilar har battre varme, luftkonditionering, battre rackvidd. Elbilen levererar maijli-
gen bara ett battre miljosamvete. Om man ar miljévan ar det naturligtvis ratt — fast vi ska
komma ihag att om vi kollar var strommen kommer ifran, om man tittar pa det faktum att man
slapar runt tunga batterier som kostar energi och sa vidare ar kanske inte elbilen lika miljovanlig
som man forst trodde", sa han.

Hakan Samuelsson ville mycket hellre se fler laddhybrider.

"Det jag tror ar ratt vag ar pluginbilar som drar ned fossila forbrukningen och minskar koldi-
oxidutslappen radikalt. Vi har salt 8.000 laddhybrider hittills och jag tror aldrig vi hade kunnat
salja 8.000 rena elbilar."

Det hdr temat aterkom i flera andra intervjuer med Volvos hojdare. | en intervju med Dagens
Nyheter sa Hakan Samuelsson att han inte var "ett dugg forvanad" o6ver att flera biltillverkare
visade nya laddhybrider pa Parissalongen 2014.
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http://egmont-media.s3-website-eu-west-1.amazonaws.com/ams/biltester_pdf/132010.pdf
http://egmont-media.s3-website-eu-west-1.amazonaws.com/ams/biltester_pdf/132010.pdf
http://www.dn.se/ekonomi/rena-elbilar-tror-vi-inte-pa/
http://www.dn.se/ekonomi/rena-elbilar-tror-vi-inte-pa/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEzOTQ3OTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkOTJmOTFiMTM3Njg1MmRmMzFmYWViYzliZDA5YmVkYWY3NmUwYTQyIjt9
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"Rena elbilar tror vi inte pa, de har for manga begransningar. Laddhybrider daremot dar helt
ratt vag", sa han till DN, och i en chatt med Goteborgs-Postens |dsare skrev Hakan Samuelsson
att laddhybrider ar en 16sning som inte innebar nagra kompromisser for képarna.

Men sedan hdnde nagot. 2015 kom beskedet att Volvo faktiskt ska utveckla en helt ny elbil,
och den ar nu planerad till 2019. Volvos davarande utvecklingschef Peter Mertens, som gatt
over till Audi, och de andra Volvocheferna hade uppenbarligen dndrat sig. Utvecklingen av
elbilsbatterier och den allt mognare marknaden for elbilar kanske hade nagot med saken att
gora.

Att satsa pa laddhybrider istallet tyckte anda Peter Mertens var helt ratt beslut.

"Jag tycker fortfarande att det var ratt. Laddhybridtekniken ar ratt vag just nu. Runt 2020
kommer runt tio procent av Volvos totala forsaljning att vara elektrifierad. | USA ar redan 20
procent laddhybrider"”, sa hani en interviu med auto motor & sport 2016.

Det dar med att elbilar maste ha lang rackvidd verkar stamma pa kort sikt, enligt Volvo, men
pa lite langre sikt kommer en ny generation bilkdpare som inte behdver rackviddssiffror pa dver
50 mil. Det sa Volvos nya utvecklingschef Henrik Green i en intervju med Dagens Industri.

"Vivill ha ett brett utbud av elektrifierade bilar, bland annat med olika kapacitet pa batterierna
som ger olika rackvidd. Var bransch och manga kunder ar sa vana vid lang rackvidd, genom stora
bransletankar och snala dieselmotorer, och vissa kunder kommer att vilja ha det ocksa i
framtiden. Men samtidigt kommer det en yngre generation som inte nddvandigtvis behover
lang rackvidd. Jamfor med en iPhone. En del vill att batteriet ska racka i tre dagar, medan andra
som foredrar lattare, mindre och billigare batterier ndjer sig med att ladda varje natt", sa han
till DI.

Volvo har alltsa gjort en helomvéandning fran halvhjartade konceptbilar till storslagna planer
pa nya elbilar med batteripaket pa upp till 100 kWh. Volvo har bekraftat att den nya elbilen ska
ha en rackvidd pa atminstone 40 mil, men det ar oklart vilken korcykel den siffran ar hamtad
fran.

Nar det borjar narma sig premiar for den nya elbilen vet vi mer.

Volvos nya elbilar: "Kommer en yngre generation som inte behover lang rackvidd"

Volvo planerar tva nya elbilar — ska vara snabbast pa elektrifiering

Volvo bekraftar nya detaljer om kommande elbilen och hybridmodellerna

Prestandahybriden Polestar 1 far svenskt pris — och mer info om Polestar 2 och 3

Volvo XC40 T5 laddhybrid ar del av nytt mal: 50 procent elbilar till 2025

Erik Soderholm
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http://www.gp.se/nyheter/ekonomi/l%C3%A4s-chatten-med-volvo-pv-s-vd-1.461048
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20151015/volvo-lanserar-eldriven-utmanare-till-tesla-2019
http://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161124/audi-lagger-beslag-pa-volvos-utvecklingschef-peter-mertens
http://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161124/audi-lagger-beslag-pa-volvos-utvecklingschef-peter-mertens
http://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160308/volvos-utvecklingschef-det-ar-nastan-som-om-vi-rokt-pa
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volvos-nya-elbilar-kommer-en-yngre-generation-som-inte-behover-lang-rackvidd/
http://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volvos-nya-elbilar-kommer-en-yngre-generation-som-inte-behover-lang-rackvidd/
http://www.di.se/bil/volvo-utvecklar-helt-ny-teknik-for-elbilar/
http://www.autonews.com/article/20170313/OEM05/303139968/volvo-pegs-ev-range-at-250-miles
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volvos-nya-elbilar-kommer-en-yngre-generation-som-inte-behover-lang-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170308/volvos-nya-elbilar-kommer-en-yngre-generation-som-inte-behover-lang-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20160722/volvo-planerar-tva-nya-elbilar-ska-vara-snabbast-pa-elektrifiering/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20160722/volvo-planerar-tva-nya-elbilar-ska-vara-snabbast-pa-elektrifiering/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170210/volvo-elbil-laddhybrider-t4-t6-twin-engine-detaljer-specifikationer-lansering-2018-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170210/volvo-elbil-laddhybrider-t4-t6-twin-engine-detaljer-specifikationer-lansering-2018-2019/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180425/volvo-prestandahybriden-polestar-1-far-svenskt-pris-och-mer-info-om-polestar-2-och-polestar-3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180425/volvo-prestandahybriden-polestar-1-far-svenskt-pris-och-mer-info-om-polestar-2-och-polestar-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180425/volvo-xc40-t5-laddhybrid-mildhybrid-del-av-nytt-mal-50-procent-elbilar-till-2025/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180425/volvo-xc40-t5-laddhybrid-mildhybrid-del-av-nytt-mal-50-procent-elbilar-till-2025/
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3. Efter maktbraket pa Volkswagen har ar Ferdinand Piéchs galnaste skapelser
Av Erik Soderholm
Publicerad 2017-06-22 15:57, uppdaterad 2019-08-27, 09:57

Ferdinand Piéch ansvarade for nagra av Volkswagens mest storslagna skapelser.

Q7 Lk /)
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Med sitt beryktade skrackvalde styrde och stallde Ferdinand Piéch under manga ar i Volks-
wagenkoncernen. Den tidigare VW-chefen har nu lamnat bolaget men hans galnaste och mest
imponerande skapelser finns kvar som ett minne om en forfluten tid, och manga av lardomarna
som snappades upp under utvecklingen av de har bilarna har Volkswagen med sig i utvecklingen
av nya bilar an idag.

Manga har vittnat om hur kulturen innebar att det var omaijligt att misslyckas for Volkswagen.
En ingenjor som inte lyckades med sitt uppdrag kunde snabbt dka ut och ersattas med nagon
annan. Det uppges ocksa ha varit en av de bakomliggande anledningarna till att Dieselgate 6ver
huvud taget kunde bli majligt.

Tidigare i ar firade Ferdinand Piéch sin 80-arsdag och han kan titta tillbaka pa ett liv fullt av
bilmodeller som tog koncernen till toppen av bilvarlden, eller i alla fall i ndrheten av toppen.

Ferdinand Piéch var ingenjor fran borjan men klattrade i graderna och blev till slut vd och se-
nare styrelseordférande. Han har bland annat sett till att bredda Volkswagenkoncernen med
varumarken som Bentley, Lamborghini och Bugatti, han har tagit Audi in i finsalongerna som en
utmanare till Mercedes och BMW och han har raddat Volkswagen fran konkurs.

Har tittar vi narmare pa ett antal bilmodeller som formodligen inte blivit verklighet om inte
Ferdinand Piéch sagt sitt.
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Porsche

Ferdinand Piéch borjade sin karriar pa Porsche dar han utvecklade markets forsta Le
Mans-vinnare. Porsche 917 var en mycket imponerande skapelse, men Porsche var inte
alls lika stort under slutet av 1960-talet som idag, sa 917-utvecklingen var nara att satta
market i konkurs pa grund av ekonomiska problem.

Men tack vare lattviktsmaterial och galna effektsiffror vann bilen 24-timmars pa Le Mans
1970 och 1971.

Audi

Piéch landade senare hos Audi dar han helt gjorde om markets image, fran mossig mellan-
klassbil till ett marke i premiumklassen. Piéch var chef for "specialprojekt" pa Audi och det in-
nebar att han till exempel chefade for utvecklingen av den femcylindriga motorn, dieseltekniken
TDI och — inte minst — utvecklingen av fyrhjulsdrivna Audi Quattro.

Quattro blev startskottet pa Audis framgangar i rallyvarlden och senare ocksa for att lansera

fyrhjulsdrift aven i "vanliga" bilar, ndgot som blivit annu vanligare idag.
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Tva av de framsta projekten som Piéch jobbade med forutom Quattro var lyxbilen A8, som fick
mycket avancerad aluminiumteknik for att halla vikten nere...

Volkswagen

Pa Volkswagen lyckades Piéch fa igenom ett projekt som handlade om att manga modeller
skulle dela pa gemensam teknik — en enhetlig plattform, helt enkelt. Vanligt idag, men inte da.
Som ett svar pa Toyota Prius visade Piéch upp smabilen Lupo 3L med en dieselforbrukning pa 3
[/100 km...
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Prestigeprojektet nummer ett hos Volkswagen blev forstas lyxbilen Phaeton som blev dyrare
an Mercedes S-klass, som byggdes pa samma plattform som Bentley Continental GT men som i
mangas 0gon sag ut som en "Passat Plus".

Piéch var extremt noga med sma detaljer och en av de mer "bilnordiga" sakerna han lyckades
med var att fa till riktigt bra karosspassning och kvalitetskadnsla pa fjarde generationen Golf —
nagot som fick en hel bilvarld att imponeras.
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Bugatti

Den nya superbilen fran Bugatti, som skulle kallas Veyron, skulle demonstrera vilka tekniska
krafter Volkswagen satt pa. Den skulle klara 6ver 400 km/h — och det gjorde den ocksa, men
modellen fungerade ocksa som ett svart hal rent ekonomiskt for Volkswagenkoncernen.

Nar Ferdinand Piéch sjalv far valja sina favoritbilar namner han hellre efterféljaren Chiron
an Veyron, eftersom utvecklingen av Chiron stallde annu hogre krav pa ingenjorerna.

10 lyxbilsfakta som far dig att ga i totalspinn
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Storbrak i Volkswagens ledning — Winterkorn mot Piéch
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Teknikens Varld

4. BMW X5 Protection VR6 tar upp kampen med Volvo XC90 Armoured
Mattias Rabe 27 augusti 2019

BMW har under flera ar erbjudit sina kunder bepansrade bilar. Nu dr turen kommen till
nya X5 nar gamla X5 Security Plus ersatts med X5 Protection VR6.

Tidigare i ar presenterade Volvo den bepansrade modellen XC90 Armoured Heavy, en tungvik-
tare av skyddsklass VR8 som vi nyligen var forst i varlden att provkéra (se film nedan). Nu visar
BMW upp sitt alternativ pa omradet nar nya X5har bepansrats och forsetts med tillaggsnamnet
Protection VR6. Modellen ersatter gamla X5 Security Plus som kom 2009 da forrforra generation
X5 (E70) var aktuell. Dessforinnan fanns X5 Security (utan Plus-beteckning) som kom 2004.

BMW X5 Protection VR6 ar som namnet avsldjar skyddsklassificerad enligt VR6-niva (samma
niva som foregangaren X5 Security Plus), det vill sdga tva skyddsklasser lagre an Volvo XC90
Armoured Heavy. Det betyder skottsakra rutor som ar 33 millimeter tjocka (Volvons ar 50 milli-
meter tjocka), stal inbaddad i dorrar, sidopaneler, tak och torpedvagg. Underredet skyddas av
ett splitterskydd i aluminium.

Skyddet racker till att sta emot skottsalvor fran automatvapen av kaliber 7,62 x 39 millimeter,
exempelvis AK-47 (Kalasjnikov) som ar en av varldens mest anvanda automatkarbiner. Bilens
kupéutrymme ska aven klara att sta emot en 15-kilos trotylexplosion pa fyra meters avstand.
Bilens underrede ska tala handgranater av DM51-typ. Som tillval finns underredet i en fiber-
komposit som ska klara kraftigare explosioner, exempelvis fran handgranater av HG85-typ. Kan-
ner sig koparen extra utsatt finns aven tillval att forstarka taket mot dronarattacker. Med fiber-
kompositer ska taket klara explosioner av kategorin DTG5, exempelvis 200 gram C4-sprangdeg
och kraftfulla splitterbomber.

Bransletanken ar sjalvtatande, det vill sdga om den utsatts for en attack har den ett speciellt
holje som sluter tatt for att inte lacka ut drivmedel.

Dacken har forstarkta sidovaggar for att kunna fungera dven efter ett angrepp, malet for
attacken, det vill sdga bilen, ska kunna kora ivag for att undkomma fortsatta angrepp — trots att
all luft i dacken ar vack.
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Diskret i utférandet (bortsett fran blaljuset pa taket pa just denna bild),
som en bil av denna typ ska vara.

Motorn ar utrustad med “kraschfunktioner” som gor att den inte ska stangas av vid en
kraftigare kollision. Motorn ar for ovrigt BMW:s 4,4-liters V8 pa 530 hastkrafter och 750
newtonmeter som tilldter X5 Protection VR6 att accelerera fran stillastaende till 100 km/h
pa 5,9 sekunder. Darmed ar BMW:s betydligt snabbare an Volvon som tack vare den valdigt
tunga bepansringen goér 0-100 km/h pa narmare tio sekunder. Toppfarten hos BMW:n
ligger pa 210 km/h. Hur mycket den vager berattar inte BMW, inte heller hyr mycket den
kostar. Den lar dock vara billigare an tyngre bepansrade Volvo XC90 Armoured Heavy som
kostar drygt fem miljoner kronor.

Volvo har for dvrigt ocksa lattare bepansrade bilar att erbjuda, de har dock inte lika hogt
skydd som BMW X5 Protection VR6.
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Lite knappar du inte hittar i dina vanliga BMW X5.
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BMW X5 Protection VR6 kan ta emot rejéila skottsalvor
utan att personerna i bilen tar skada.

FILM: https://youtu.be/r-4LulA9TMI
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GALLERI
BMW X5 Protection VR6
42 bilder
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5. Alpina kommer inte att piffa till BMW:s framhjulsdrivna bilar

Av Bobby Green 2019-08-26 kl 17:20

Lonar sig inte

\'.i‘ A< ¢ o
M- HM 2379
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2014 introducerade BMW plattformen UKL som Mini bygger pa. 2-Series Active Tourer, Gran
Tourer, X1, X2 och nya 1-serien har ocksa denna vilket innebar att dessa modeller ar framhjuls-
drivna. Alpina brukar piffa till BMW:s modeller men nu star det klart att de inte kommer att

lagga nagon kraft pa dessa. Det skulle helt enkelt inte |6na sig. Sa har sdager Alpinas vd Andreas
Bovensiepen:

“Nej, det dr inte var plan. Utvecklingskostnaderna ér mycket héga och [de] hdller fortfarande
pd med de nya utsldppsreglerna. S for oss dr det bdttre att stanna med inline [drivverk], ZF-
vaxelladan, “sa han. ”Vi gillar att anvénda en motor i flera bilar. Vi har till exempel den V8-motor
vi haft tidigare, i 6-serien, i 5-serien och i 7-serien. Med vdra dieslar har vi samma motorer i X3,
[och] i 5-serien, och endast den sexcylindriga bensin [-motorn] i 3-serien och 4-serien. ”

Nva knubbiga BMW 1-serie ar har

Alpinas bilar borjar saljas i Sverige igen

Alpina piffar upp BMW X3
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6. Prov: BMW 330e ar uppgraderad med langre rackvidd
Av John Eriksson, Publicerad 2019-08-27, 06:41

Storre batteri, langre elektrisk rackvidd och mer effekt. Men hur bra dr den och hur langt
kommer man pa el?

Vad ar nytt?

Lat oss borja med det som inte ar nytt, det 4r namligen enklare. Den fyrcylindriga, tvaliters
bensinturbomotorn pa 184 hastkrafter ar samma som forut. | 6vrigt ar detta en helt ny gene-
ration 3-serie, med allt fran uppdaterad design, storre format, langre axelavstand, mer avance-
rad multimediateknik och battre sdakerhetsfunktioner, till vassare chassi med nya hjulupphang-
ningar och mer dartill.

Sjalva laddhybridversionen har tagit flera viktiga kliv framat jamfort med foregangaren. Litium-
jonbatteriet har nu en bruttokapacitet pa 12 kWh och anvander BMW:s fjarde generation av
battericellsteknik som har storre kapacitet per modul. Det ska racka till en elektrisk rackvidd pa
59-66 kilometer, beroende pa vilken utrustning och hjulstorlek man viljer.

Bilen klarar av att ta emot enfasladdning med effekt pa som mest upp till 3,7 kW. For att kunna
utnyttja det kravs i de allra flesta fall en laddbox men da kan man i teorin ladda fullt pa strax
over tre timmar.

Elmotorn som sitter inbyggd i den attastegade automatladan har blivit kraftfullare. Nu ger den
hela 113 hastkrafter och 265 Nm i vridmoment.

Total maximal systemeffekt ar i normallaget 252 hastkrafter nar man kombinerar bensin-
motorn med elsnurran. Men med den nya funktionen XtraBoost far man ytterligare 40 hastar
fran elmotorn i upp till tio sekunder, alltsa totalt 292.
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A. Ladduttaget sitter pa vinster framflygel precis framfér férardérren. Kontakten dér av Typ
2-slag.

B. Bensinmotorn pd tva liter och 184 héistar ér samma som tidigare.

C. EImotorn med maxeffekt pa 113 hdstkrafter dr integrerad i automatladan.

D. Hybridbatteriet pd 12,0 kWh ligger placerat under baksditet ...

E. ... vilket tvingar upp bensin-tanken ovanpd bakaxeln (men dr inte med hdr pa bild) och
gor att bagageutrymmet krymper.

.

Lastutrymmet krymper betdinkligt fran 480 till 375 liter pd grund av att bensintanken
ligger 6ver bakaxeln. Dubbelt golv ytterst som man kan lyfta for att eliminera lasttréskeln.
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Nya 330e har tyvarr ingen varmepump som sparar energi for uppvarmning av interiéren. Den
har dock en elektrisk extravarmare pa 5 kW och man kan forklimatisera kupén med varme eller
kyla. En positiv detalj ar att anvanda klimatregleringen med hjalp av batteriet utan att bilen
samtidigt behover vara inkopplad pa laddning.

En av de viktigaste och mest uppskattade nyheterna ar att man denna gang kan bestélla drag-
krok till sin 3-serie laddhybrid. Max sldpvikt ar dock bara 750 kilo, men man far trésta sig med
att det ar battre an inget alls. Kroken finns som tillval fran november i ar.

Hur ar den att koéra?

Riktigt trevlig. Drivlinan ar bade piggt responsiv och mjukt kraftfull. Den blandar el och bensin
utan att man marker nagra konstiga ryck eller fordrojningar.

Det enda man uppfattar ibland om man har riktigt mottagliga kanselsprot ar hur automatladan
jobbar sig genom vaxlarna. Dock utan att det upplevs ryckigt eller osnyggt.

Rent tekniskt ar det namligen sa att bade bensinaren och elmotorn skickar sin kraft genom
automatladan och sedan vidare till de drivande bakhjulen. Det innebar att ladan vaxlar som
vanligt dven nar man kor enbart pa el. Enda skillnaden ar att bilen da bara anvander ettans till
sexans vaxel, mot annars alla atta.

Kérldge viljer man med knapparna vid véxelviljaren.
Hybrid dr grundlédget som bilen startar i dven med fulladdat batteri.
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Laddsladden bor i en pdse i bagageutrymmet.
Man fdar med kabel till vanligt hushallsuttag och till laddbox.

Laddhybriden vager drygt 250 kilo mer dan en 3-serie med konventionell drivlina och den har
fem millimeter hogre markfrigdng som skydd for batteriet for att mota krav fran regelverk pa
olika marknader. Darfér kan man bara valja mellan standardchassi och adaptivt chassi, inte den
sankta sportvarianten. Damparna ar dock lite hardare kalibrerade for att kompensera detta och
bilen kdnns nara nog lika spanstigt underhallande att kéra som en vanlig Trea.

Det kan hdanda att akkomforten ar en gnutta battre hos laddhybriden, att den ror sig nagot mer
avslappnat pa vagen an den normala bensinversionen, det ar svart att sdga sakert pa den slata
tyska asfalten. Upplevelsen kan ocksa bero pa att testbilen har mindre hjul an tidigare provade
vagnar (18 mot 19 tum).

Ljudnivan ar dock battre an forut. Bensinmotorn morrar mer diskret och man kan valja till aku-
stikrutor pa sidorna som ger mindre vindbrus.

Utvéndigt dr det inget som avsl6jar laddhybriden, bortsett fran laddluckan.
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Nar vi startar provkorningen ar batteriet fulladdat och vi bestammer oss darfor for att aktivera
ellaget och testa hur langt vi kommer. Det ar hdgsommarvarmt med 31-33 grader enligt bilen
och solen gassar fran en klar himmel. Klimatanlaggningen far jobba ordentligt for att halla tem-
peraturen pa installda 20 grader.

Testslingan gar mestadels pa bayerska landsvagar med hastighetsbegransning pa omkring 80—
100 km/h. Vi passerar genom nagra mindre byar och gor ett par fullgasaccelerationer pa el ivag
fran korsningar.

Nar elen sa smaningom tar slut har vi kort strax 6ver 53 kilometer. Inte riktigt sa langt som
fabriksuppgiften, men anda en riktigt hygglig siffra som innebar att majoriteten av Sveriges
bilister kan klara sin dagliga pendling helt pa el. Dessutom ar det mer an dubbelt sa langt som
nar vi rackviddsmatte den forra generationen.
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Helt digitalt kombiinstrument dr tillval. Ndr man kér pa el lyser hastighetsmdtaren och
varvréknaren blatt (som pad bilden), nér bensinmotorn tar vid skiftar férgen till rétt. Fréckt.

Nordfakta?

Elmotorn ar en ganska kompakt variant som sitter integrerad i den attastegade automatladan.
Trots det ar 1adan bara 15 millimeter langre an i en konventionell variant.

Ett tips ar att anvanda navigationen nar man kor, da forutser namligen systemet trafiksitua-
tionen for att anvanda mindre bransle. Det gor bilen genom att spara pa elen om man ar pa vag
mot en trafikstockning, eller prioritera bensindrift pa motorvag och istallet anvdanda elen i stads-
trafik.

Borde jag kdopa en?

Det har ar helt klart en laddhybrid for dig som gillar att kora bil, mycket mer sa dven om Volvos
versioner har mer pulver. Men fér oss kombitokiga svenskar kanske tipset ar att vanta till nasta
sommar da kombin kommer som laddis.

KCR Effektboxar - Sveriges mest salda KCRAcING
; [Produkter AB]
Upplev skillnaden du ocksd WwWww KEr se
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BMW 330e
TEKNISKA DATA

PERSONLIGHET

MOTOR: R4, turbo, bensin,
1998 cms3, 184 hk vid 5 000-
6 500 r/min, 300 Nm vid

1 350-4 000 r/min. Elmotor,
synkron, 113 hk vid 3170
r/min, 265 Nm vid 0-3 170
r/min. System 292 hk och
420 Nm. Batteri, litiumjon,
12 kWh bruttokapacitet.
8-stegad automatlada, bak-
hjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 709/1 827/
1 444 mm. Axelavstand 2 851
mm. Tjanstevikt 1 815 kg.
Bagagevolym 375 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 5,9
sek. Toppfart 230 km/h. For-
brukning 1,6-1,9 1/100 km,
CO02 37-43 g/km, 14,8-15,4
kWh/100 km.

PRIS: 479 000:-. Aktuell nu.

HASTKRAFTER

LASTFORMAGA

ELGASRESPONS

M BMW 330e WVOLVO V&0 TS

SUMMERING

BAST: Bra elrackvidd, smidig
och rapp drivlina, fint chassi.

SAMST: Hogt grundpris,
begransat bagageutrymme.

1. 0.0.8.8,

BILAR

7. Expressen TV:s programledare provkor elbil

26 aug 2019

Nagon gang ska ju vara den forsta!

23

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/expressen-tvs-programledare-provkor-elbil/
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8. Prov: Peugeot e-208 ar den nya smabilen med eldrift
Av Heinrich Lingner
Publicerad 2019-08-28, 07:12
Att fransmdnnen kan det har med smabilar som vacker habegdr ar inget nytt. Med

elbilarna har det dock varit sa dar. Tills nu. Nya Peugeot e-208 visar att elbilar visst kan
ha utstralning.

Bara nagra fa optiska detaljer skiljer elbilen frdn sitt syskon med férbrdnningsmotor.

Vad ar nytt?

Peugeot e-208 bygger, som namnet antyder, pa vanliga Peugeot 208 och skiljer sig knappt fran
modellen med forbranningsmotor. Endast kylargrillen med detaljer i samma kulér som karossen
och en fargskiftande lejondekal avslojar att det ror sig om en elbil.

Framdrivningen skoter en 100 kW (136 hk) stark elmotor kopplad till ett batteri med en kapa-
citet pa 50 kWh. Rackvidden anges till 340 kilometer. Laddar man bilen vid en 100 kW-ladd-
stolpe uppnas 80 procent av kapaciteten efter endast 30 minuter.

Hemma tar det dock avsevart langre tid. Laddar man bilen via ett vanligt 230V-uttag drojer det
hela 16 timmar innan batteriet ar fulladdat. En wallbox forkortar tiden till 5 timmar och 15 mi-
nuter.
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Modern och heldigital férarmiljé som dock kréver en del tillvdnjning.

Pa insidan tittar man over den kompakta ratten pa ett digitalt matarlandskap som kraver en
del tillvanjning. Den beroringskansliga skarmen i mittkonsolen finns i tre olika storlekar (fem,
sju och tio tum) beroende pa utférandet. Redan i den billigaste snikversionen finns trotthets-
varnare, nodbromsassistans, skylt-igenkdanning, manuell luftkonditionering samt en hyfsad ste-
reo som standard.

Inte illa for en bil i fyrametersklassen som kostar runt 300 000 kronor med elektrisk drivlina.

Onskar man mer lullull till sin nya bil gar det utmarkt att botanisera i den timligen omfattande
tillvalslistan. Har finns nastan allt ens hjarta begar.

Hur ar den att kora?

Tryck pa startknappen, gasa latt och bilen glider ivag ljudlost. For att vara en kompakt stadsbil
ar e-208 forvanansvart kvick. Accelerationen kommer omedelbart och tack vare ett ordentligt
vridmoment pa 260 Nm tappar motorn inte heller flaset i forsta taget.

Just darfor [ampar sig e-208 inte enbart till att kora till och fran jobbet eller kdpcentret med
utan fungerar dven alldeles utmarkt pa langresor. Grov och ojamn asfalt hanterar den problem-
fritt och avslappnat med typiskt fransk elegans.

80 procent av batteriets kapacitet kan laddas péd endast 30 minuter,
forutsatt att det finns en 100 kW-laddstolpe.
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Trots kompakta yttermdtt finns det gott om plats éven i baksdtet.
Endast bagageutrymmet dr i minsta laget.

Tyvarr verkar det finnas en del sprakproblem mellan bilens elektromekaniska styrning och fo-
raren. Speciellt kommunikativ &r den ndmligen inte. Aven bromsarna, som kan kraftatervinna i
tva steg, kraver en hel del tillvanjning. Har kan man dock sdkert skylla pa att testbilen fortfa-
rande ar en prototyp. Det produktionsklara bromssystemet kommer med all sakerhet kdannas
betydligt mer harmoniskt.

Just harmoni verkar vara ett ledord nar man ska sammanfatta e-208. Bilen kanns val ihopsatt,
ar lattanvand, bekvam och nastan sportig med utmarkta korresurser. Chassit ar balanserat och
bjuder inte pa nagra otrevliga 6verraskningar. Plats finns det gott om dven om bagageutrymmet
hade kunnat vara storre. 265 liter plus 44 liter i ett stuvutrymme under reservhjulet ar i minsta
laget.

Nordfakta

En kul grej som 208-serien kan stata med ar ljussattningen. Lagg marke till att bade stralkas-
tarnas och baklysenas LED-element bestar av tre streck. En halsning till foretagets lejonlogga.
De tre strecken symboliserar namligen lejonklor.
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Borde jag kopa en?

Peugeot e-208 kanns definitivt som en vinnare. En kompetent drivlina moter ett lika engage-
rande chassi. Allt ar forpackat i en bil som formligen osar fransk flair.

Borta ar det suicidframkallande plastlandskapet i 50 olika nyanser av gratt som franska sma-
bilar drogs med for inte alltfor lange sedan. e-208 ar kul att koéra och |att att trivas med aven pa
insidan. Det basta ar trots allt priset. Aven om de svenska priserna inte dr satta an lar de formod-
ligen hamna nagonstans runt 300 000 kronor.

Visserligen kan det justeras uppat med hjalp av den omfattande tillvalslistan men faktum ar
att man far fantastisk valuta for sina surt forvarvade slantar. Peugeot e-208 bdrja saljas under
tredje kvartalet 2019 och de forsta bilarna kommer att levereras i borjan av nasta ar.

PEUGEOT e-208
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Synkroniserad per-
manentmagnetelmotor, 136 ‘

hk vid 5 500 r/min, 260 Nm,
litiumjonbatteri pa 50 kWh.

KAROSS: L/b/h 4 055/1 745/ p

1 430 mm. Axelavstand 2 540
mm. Tjanstevikt 1 530 kg.
Bagagevolym 265 + 44 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 8,1
sek. Toppfart 150 km/h. For-
brukning 16,9 kWh/100 km.

o o

M PEUGEOT e-208
W OPEL CORSA-e

PRIS: Ej faststallt. Rakna med
ett grundpris runt 300 000
kronor. Saljstart hosten 2019.
Leveranserna startar forsta
kvartalet 2020.

BAST: Kvalitetsintrycket, drivlinan, chassit och fina passagerar-
utrymmen.

SAMST: Oharmonisk bromskraftsatervinning, elektrisk styrservo

utan feedback, litet bagageutrymme.

1. 0. 0. 0.
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Tvaaggstvillingen

Att biltillverkare delar teknik ar inget ovanligt nu for tiden och just Peugeot e-208 har en tysk
slakting byggd pa samma plattform, med identisk drivlina och ett likadant batteri. Namnet ar
Opel Corsa-e.

Utanpa ser de tva valdigt olika ut. Peugeot har fortsatt med sitt aggressivare designsprak man
kan se pa tidigare modeller samtidigt som Opel har hallit kvar vid sitt lugnare linjespel. Interi-
Oren pa Corsa-e ar dven den ganska konventionell, speciellt jamfort med den i e-208.

An s3 lange vet vi att Corsa ar storre utvandigt, men endast med nagra fa millimeter.

Vivet ocksa att e-208 har lite langre rackvidd enligt WLTP-cykeln. Opeln kommer 330 km pa en
laddning, alltsa 1 mil kortare an Peugeot.

Enligt Opels vd, Michael Lohscheller, ska Corsa-e kdnnas som en Opel dven fast den delar teknik
med fransmannen. Bilen ska tilltala Opels kunder med en sportig snarare an en komfortinriktad
korupplevelse, men det ar nagot vi far aterkomma till nar vi kort bilen.

Det handlar alltsa om sma skillnader men vilken som ar bekvamast, roligast att kora, har bast
rackvidd i verkligheten och helt enkelt ar att foredra far vi reda pa forst nar bada bilarna har
testats. Opel Corsa-e borjar levereras forst andra kvartalet 2020, alltsa kvartalet efter Peugeot
e-208 borjar rulla in pa svenska garageuppfarter.

Heinrich Lingner
Bearbetning: Tobias Mersinger
Foto: Deniz Calagan

Honda e kan forhandsbokas — men inte i Sverige
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Nya Peugeot 208 visas i Genéve — kommer med eldrift
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9. Bollingers produktionsklara modeller snart har
Av Bobby Green

2019-08-27 kl 16:40

Har premiar den 26 september

FILM: https://youtu.be/olxx1GngFaY

Bollinger Motors har tva stycken eldrivna bilar pa gang — B1 som ar en SUV och B2 som &r en
pickup. Den 26 september ska de produktionsklara versionerna visas upp efter tva ar av proto-
typande. Videon visar lite var man ar nu och det ser ut som om de kantiga formerna blir kvar.

Bada bilarna far batteripack pa 120 kWh, omkring 620 hastar och en rackvidd pa 32 mil. 0-100
km/h ska ga pa raska 4,6 sekunder och toppfarten ar satt till 160 km/h.

Enligt foretaget har redan 32.000 personer reserverat bilar, men vad de kommer att kosta nar
de lanseras ar oklart for tillfallet. Bonusklipp nedan.

FILMER: https://youtu.be/aQb5Bq6zIG4
https://youtu.be/oZShCGsPZo8

Bollinger visar hur eldrivna B1 klarar sig i terrangen

Bollinger Motors visar renderingar pa eldriven pickup

Ser hur bygget av eldrivna Bollinger B1 fortskrider
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10. Transportstyrelsens nya beslut: Skrota p-avgiften
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-08-27, 14:19

Skyltarna maste tas bort och beslutet kan inte 6verklagas. Men kommunen bérjar ta betalt
igen redan pa mandag.

En person som Overklagat att Stockholms kommun infort parkeringsavgift pa flera stallen i
Hagersten. Nu ger Transportstyrelsen honom ratt — avgiften ska tas bort och skyltarna maste
plockas ned.

Totalt handlar det om 193 lokala trafikforeskrifter. Personen 6verklagade forst till lansstyrelsen
som avslog det. Men Transportstyrelsen har nu "6verproévat" darendet. Dar blir beslutet att av-
giften inte far tas ut pa dessa 193 stallen.

"Vi har kommit fram till att kommunen inte pa ett tillrackligt tydligt satt motiverat sitt beslut
om parkeringsavgift", sager Lars Hammar, utredare pa Transportstyrelsen, till auto motor &
sport.

60 ar gammal lag styr

I just det har fallet forsokte kommunen hanvisa till en generell parkeringsstrategi som i ganska
breda penseldrag forklarar hur parkeringen ska ordnas i hela kommunen utifran till exempel
framkomlighet och miljé. Men nar det galler just att ta ut parkeringsavgift maste kommunen
ocksa uppfylla ett krav i en lag fran 1957, kommunala avgiftslagen, om att avgift bara far tas ut
"for trafikens ordnande". Om det inte behdvs nagon avgift for trafikens ordnande far kommu-
nen inte ta ut nagon avgift.

"Kommunen far alltsa ta ut parkeringsavgift, men de ar skyldiga att motivera sitt beslut. Med
det underlag vi fatt in fran kommunen i det har fallet kan vi inte sdga att man motiverat beslutet
att infora avgiftsplikt", sager Lars Hammar.

¢ Kan det har beslutet 6verklagas av kommunen?

"Nej. | det har fallet har lagstiftaren, som ar riksdagen, sagt att den har typen av beslut ska
kunna overklagas forst till lansstyrelsen och sedan till Transportstyrelsen, och det kan inte 6ver-

klagas."
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¢ Vad hiander nu, maste avgiftsskyltarna plockas ned?

"FOr att satta upp ett parkeringsmarke kravs att det finns antingen en generell regel i trafikfor-
ordningen eller lokala foreskrifter som meddelats med stéd av en férordning. Nu galler inte
beslutet om avgift pa de har 193 platserna och da far inte heller markena sitta kvar. De bor alltsa
plockas bort."

ASPUDDEN

MIDSOMMAR-
KRANSEN

HAGERSTEN

“ Taxeomréde 5 Hagersten

BREDANG ASEN

7 Vias
VASTERYGRD

FRUANGEN

Maste motivera noga

Just det har beslutet giller bara i Hagersten i Stockholm, men ett tidigare beslut pa samma
tema i Bromma innebar att parkeringsavgiften och skyltarna togs bort pa 289 gator i Bromma.

"Det fallet var mer eller mindre identiskt med detta. Det som skiljer ar att kommunen i det har
fallet ville att vi skulle titta extra noga pa klagoratten — alltsa vilka som har ratt att klaga pa den
har typen av beslut. Men just den har privatpersonen hade atminstone ratt att klaga pa de har
193 foreskrifterna", sager Lars Hammar.

Om kommunen vill inféra parkeringsavgift galler det alltsa att de maste motivera beslutet
noga — annars kan den som drabbas 6verklaga beslutet.

"Alla beslut som vi tar ar sa kallade praxisbeslut dar vi talar om hur man ska se pa olika fragor.
Det ar tillampbart i alla kommuner och lansstyrelser. Nar kommunen nasta gang ska infora par-
keringsavgift ska det motiveras och om man laser utredningen ska det tydligt sta varfor man tar
ut en avgift."

Aterinfors redan nasta vecka

Redan i ndsta vecka aterinfors dock parkeringsavgifterna, enligt Trafikkontoret i Stockholm.

"Parkeringsavgifter kommer pa nytt att inforas pa de flesta av Hagerstens gator redan pa man-
dag 2 september", skriver Stockholms stad pa sin hemsida. Avgifterna ska dock inte inféras pa
alla gator som overklagades.

"Vara utredningar visar att det finns behov av att inféra parkeringsavgifter igen pa gator nara
kollektivtrafik, torg och pa gator dar det finns flerfamiljshus eller dar manga vill parkera av andra
anledningar", sager Jarina Edlund, jurist pa trafikkontoret i Stockholms stad, i ett pressmed-

delande.
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Parkeringsbolagets avgift kan vara olaglig

Miljardar kopte parkeringsplats for 230 miljoner kronor

Parkeringskaoset i Stockholm ska l6sas med hogre avgifter

Erik Soderholm
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11. Jaguar XK

Gran Turismo Magazine nr.4 2017

Med helaluminiumkonstruktion och potenta V8-motorer dr Jaguars XK-serie en riktig
Super-GT till rena reapriset. Markligt nog har den inte ersatts efter att den slutade byggas
2014, sa det blir till att satsa pa en begagnad ...

aguar XK tillhor kategorin underskattade, bortglomda och styvmoderligt behandlade GT-

bilar, atminstone pa vara breddgrader. Det galler den forsta “moderna” generationen som

kom 1996 och i annu hogre grad den hittills sista som kom 2006 och slutade tillverkas sent
2014.

Varen 2008 lanade jag och fotograf Peter Gunnars lanade en i England och hanférdes av dess
koregenskaper och prestanda. For att citera artikeln om den:

—Jaguar har sedan urminnes tider varit nastan odvertraffade nar det galler att kombinera chas-
sikontroll och grepp med komfort ...

Just det, och det géller &n idag. Forst de allra senaste aren har de tyska tillverkarna insett att
det, atminstone till viss del, gar att kombinera bra grepp med komfort, men innan dess var skill-
naden mellan Jaguars bilar och konkurrenterna milsvid.

| bade den vanliga XK8-modellen och den vassare XKR upplever man en aningen distanserad
relation mellan bilen och omgivningen, nagot som ofta misstolkats som att den inte ar kompe-
tent nog nar det borjar ga undan.

Det ar ack sa fel. Jag minns en jamforelsetest mellan en vanlig XK8 och konkurrenter fran BMW
och Mercedes som jag deltog i for nagra ar sedan, och da den i allas 6gon “softa” britten
fullkomligen fornedrade de tyska vagnarna langs de kurviga testvdgarna. Pa en racerbana hade
resultatet kanske blivit annorlunda, men pa vanlig vag kan ett stenhart sportchassi faktiskt vara

till nackdel.
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Dessa erfarenheter gor att jag forundras 6ver varfor inte fler har i Sverige kdpte Jaguar XK?

En anledning ar forstas att man prissatte dem mot konkurrenterna, det vill sdga ganska hogt,
istallet for att dra nytta av det relativt [dga priset pa Jaguars hemmamarknad. Vidare har market
ett till stor del ofortjant daligt rykte nar det galler driftsakerhet. Nagot som envist hanger kvar
sedan den ganska tveksamma kvaliteten pa 70- och 80-talet.

Jag minns sjalv hur jag en gang besokte fabriken, jag tror det var 1988, da tillverkningen fort-
farande Iag kvar i den klassiska anlaggningen i Browns Lane. Efter att ha forundrats over de
ganska gammaldags tillverkningsmetoderna fascinerades jag av att man inte lyckades starta en
av de nya XJ-bilar som rullade av bandet. Men det ar lange sedan och Jaguar, liksom Land Rover,
har sedan 2008 indiska Tata som nya dgare. Man kan fnysa at det, vad kan indier om biltillverk-
ning? Men faktum ar att just det att man gick in i dgandet utan drommar om synergieffekter,
nagot som oftast hammat utvecklingen under tidigare dgare som Ford, bara har varit positivt.

Talar man med representanter for ledningen ar de 6versvallande nar Tata kommer pa tal. Man
har tillforts rejalt med resurser och dessutom fatt utveckla varumarkena enligt egna dnskemal,
utan pekpinnar fran dgarna.

Markligt nog sammanfaller ocksa dgarbytet med det stora kliv som XK-modellen tog infor lan-
seringen av 2009 ars modell. Skillnaden syntes knappt men marktes desto mer. Det var nam-
ligen dags for den tredje generationen av Jaguars V8-motor och det betydde att volymen gick
upp fran 4,2 till 5,0 liter.

Med det foljde ocksa en rejal effektokning, basmodellen gick fran 304 hastkrafter till 385 och
fartresurser som nastan l1ag i linje med den tidigare kompressorversionen. Den gick i sin tur fran
420 till forst 510 och senare hela 550 hastar. Parallellt fanns ocksa en 3,5-litersversion med 258
hk, men den fick inget storre genomslag.

Den tidigare 4,2-motorn arvdes i stort sett oférandrad fran den forsta generation av XK8 som
gjordes 1996 till 2006 och idag ar ett vanligare och billigare alternativ. Nar det galler den ar det
smart att satsa pa en sen bil da de tidiga hade problem med kamkedjestrackarna, men det var
atgardat langt innan den héar aktuella modellen, internt kallad X150, premiarvisades i Frankfurt
2005. Trots att Jaguar da dgdes av Ford var det inte bara av ondo, man fick bland annat resurser
att satsa pa en limmad och nitad helaluminiumkonstruktion som gjorde den 100 kilo lattare &n
foregangaren. Den tog ocksa ett steg nar det galler kvalitet, aven om driftsdkerheten blev annu
battre med den storre 5,0-motorn.
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| Sverige rullar det relativt fa bilar, men kollar man vad dgarna i England tycker ar omdémena
over lag mycket positiva. Det rapporteras om smarre problem med diffen hos langmilare, stru-
lande kompressorer pa hart korda exemplar och smarre elektronikfel. Dessutom har nagra haft
problem med sufflettmandvreringen pa cabrioletmodellen. Men totalt sett verkar XK-serien
vara klart battre an genomsnittsbilen.

De enda klagomal som ar generella géller den ganska hoga bransleforbrukningen, samt att in-
fotainmentsystemet inte ar av samma klass som hos de tyska konkurrenterna.

De sista aren, produktionen stoppades 2014, men man hade nastan 500 osalda bilar som saldes
som nya anda till 2016, gjorde man en rad specialutgavor som kan vara mer varda i kraft av laga
tillverkningstal. | skrivande stund finns ett dussintal bilar till salu pa Blocket och prissattningen
ar minst sagt splittrad. Nar det galler en bil av det har slaget ar det exemplarets skick som galler,
men satsa helst pa 5,0-versionen — en superbil till reapris ...

Robert Petersson
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Rlassiker
12. Grattis Subaru Justy!

Publicerad 2 september

I dag nar Justina och Justus har namnsdag uppmarksammar vi Justy, Subaru Justy!

e -

Inexpensive. And bualt to stay that way.

Billig transport enligt standardmall.
Men i Sverige hette den Trendy och hade fyrhjulsdrift och variomaticldda som tillval.

Subaru Justy som modellnamn debuterade 1984 pa en smabil med trecylindrig motor och med
antingen drivning pa framhjulen eller alla fyra.

| Sverige saldes modellen som Subaru Trendy och fanns bara med fyrhjulsdrift. Pa andra mark-
nader kallades den Subaru Tutto. Jo det ar sant.

Namnet Justy har fladdrat omkring en del. Ett tag satt det pa en omdopt Suzuki Swift, en tid pa
en Daihatsu Sirion med annat namn och numera pa Subaruhandlarnas version av Toyota Passo.
| Sverige har vi aldrig sett den.
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Subaru Justy 1.0 Twin Cam Special Edition 2009
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¢ SPORT

13. Hamiltons ursakt efter kraschen: "Det gor ont”

Linus Sunnervik
Publicerad 31 aug 2019 kl 16.50

Jackpot for Ferrari under lordagens tidskval i formel 1 i belgiska Spa. Desto varre for
Lewis Hamilton som kraschade och bad om ursakt till sitt stall.
— Det var ett fruktansvart varv for mig och det gor ont, sager Hamilton enligt Auto-

sport.com.

Det blev jackpot for Ferrari under l6rdagens tidskval i formel 1 pa den belgiska banan Spa.

Monegasken Charles Leclerc var forst av samtliga forare och far starta i pole position i sonda-
gens lopp. Bredvid honom far han stallkamraten i Ferrari, Sebastian Vettel, som var 75 hundra-
delar langsammare.

— Vi maste jobba pa nagra saker, men jag tror att vi kommer att vara snabba i morgon, sager
Leclerc i Viasats sandning.

Trea och fyra startar Mercedesduon Lewis Hamilton och Valtteri Bottas. For Lewis Hamilton
slutade det tredje och sista traningsvarvet med en krasch dar britten erkande att han gjort ett
misstag och bad om ursakt till stallet.

—Jag har akt in i vagen. Forlat, sa Hamilton i kommunikationsradion och forklarade efterat:

— Det tredje varvet var fruktansvart for mig, och det gor ont eftersom jag vet hur mycket som
kravs for att satta ihop bilen.

Marcus Ericsson far inte chansen

Hamilton passade ocksa pa att hylla Ferrari och Leclerc.

— Ferrari har gjort ett bra jobb och Charles utforde sin uppgift fantastiskt. Jag hoppas att vi kan

ge dem en rejalt match, sager Hamilton.
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For Marcus Ericsson ser det inte ut att bli nagon start under séndagen. Svensken finns med
bakom kulisserna i form av reservforare for Alfa Romeo. Ordinarie foraren Kimi Raikkénen hade
dragit pa sig en strackning och Ericsson kallades in ifall finlandaren inte skulle kunna kora. Erics-
son missar darmed helgens Indycar-lopp.

Men det verkar inte vara nagon fara med Raikkdnen. Finlandaren korde samtliga tre traningar
och hade ett bra kval dar han hade attonde snabbaste tid.

Linus Sunnervik

¥ SPORT

14. Charles Leclerc tog forsta segern
1T
Publicerad 1 sep 2019 kl 17.54

Hyllade omkomne vannen

Charles Leclerc tog sin forsta seger i formel 1 och Ferraris forsta for sisongen. Men det spelade
mindre roll. Efter vinsten pa belgiska Spa handlade tankarna om omkomne vdan-nen och formel
2-féraren Anthoine Hubert.

— Det ar svart att njuta efter en helg som den har, sade Leclerc efter att ha passerat mallinjen
som vinnare i Belgiens grand prix fore totalledaren Lewis Hamilton och Valtteri Bottas, bada
Mercedes.
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Monegasken syftade pa den fruktansvarda kraschen som intraffade i ett formel 2-lopp pa
samma bana i lordags och som kostade Anthoine Hubert livet. De bada har tavlat mot varandra
under karriaren och var vanner.

— A ena sidan ar det en barndomsdrém som blivit sann, 8 andra sidan har det varit en vildigt
tuff helg, sager Charles Leclerc.Jag vaxte upp med Anthoine och vill tillagna honom segern.

Leclerc var en av alla som hedrade Anthoine Hubert med en tyst minut som holls infér F1-
loppet, och pa plats fanns dven Huberts bror och mamma som holl hans hjalm och brast ut i
tarar under ceremonin.

Ledde fran start till mal

En rord Leclerc lyckades dock fokusera om och blev nagra timmar senare den forste monegas-
ken nagonsin att vinna ett lopp i varldens framsta racingserie. Han startade i pole position, fore
stallkamraten Sebastian Vettel, och lyckades behalla ledningen fran start till mal trots att saker-
hetsbilen kom ut redan pa det forsta varvet efter en incident mellan Max Verstappen och Kimi
Raikkonen.

Totaltrean Verstappen tvingades darefter bryta loppet for forsta gangen den har sdasongen,
samtidigt som fyran Vettel fick n6ja sig med en fjardeplats.

Nasta tavling kors pa italienska Monza om en vecka.

SLUT
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