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1. Missen som fick Bensinupproret att jubla
Redaktoren bytbil 2019-08-27

Tidningsuppgifterna om bensinskatten ar "Fake News” - beslutet redan fattat
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Miljépartiet kan fa svart att
hoja bensinskatten

- o

Protokoll med beslut
® Protokoll 2018/19:99 Tisdagen den 4 juni >

Uppgifterna i motorpress om att regeringen inte vagar héja bensinskatten igen ar “Fake
News”. Redan i borjan av juni beslutade riksdagen att aterinféra den arliga héjningen. Ben-
sinskatten héjs darmed igen 1 januari.

Under borjan av veckan figurerade felaktiga uppgifter i motortidningar om att regeringen och
klimatminister Isabella Loven inte skulle vaga aterinfora den arliga indexupprakningen av ben-
sin- och dieselskatter som slopades i M- och KD-budgeten tidigare i ar.

Uppgifterna togs emot med jubel i den stora Facebook-gruppen Bensinupproret 2.0 med 6ver
630 000 medlemmar. Dessvarre bygger alltihop pa ett missforstand av tidningarna. Uppgifterna
att varken C, L eller Socialdemokraterna vill aterinfora hdjningen ar dessvarre fel.

Den 4 juni klubbade riksdagen att den arliga hojningen aterinfors redan vid nyar.

— Precis, man har tidigare slopat skattetillagget fram till arsskiftet och det togs beslut i slutet
av maj om att aterinfora den arliga indexupprakningen, sager Mikael Pyka, foredragande i Skat-
teutskottet.

Uppgifterna om att regeringen inte vagar hoja bensinskatten bygger darmed pa en missupp-
fattning, da beslutet redan ar fattat.

Redan vid nyar kommer diesel- och bensinskatten att indexuppraknas i takt med inflationen
samt med ett tillagg vilket brukar innebara en skattehdjning pa cirka 20 — 25 6re per liter.

Har kan du lasa riksdagens beslut — och se tv nar det klubbas
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2. HOjd skatt pa husbilar — efter myndighetens miss
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 29 aug 2019 14:34

Pa mandag, 1 september, inférs den nya och strangare matmetoden for koldioxidutslapp,
WLTP. Infoérandet av den nya matmetoden sker under en tvaarsperiod. Detta innebdr en
mycket hogre fordonskatt for den som koper en ny husbil.

— Vi ar besvikna eftersom myndigheterna gav ett helt annat besked i juli. Nu intensifierar
vi Husbilskampen dar vi menar att husbilarna dr ett miljévanligt semesteralternativ, sager
Forsbergs Fritidscenters vd Maria Valentin.

Frdn och med 1 september inférs WLTP som mdtmetod

| somras kravde husbilskampen en halvvering av den planerade nya fordonskattenmed en ny
matmetod for forbrukning och koldioxidutslapp. Och det sag ut som att de fick gehér. Men nu
har transportstyrelsen vant helt om.

Den 1 september infors det nya regelverket dar vissa husbilar ska vara testade enligt WLTP,
den nya matmetoden, som ar utvecklad for att ge varden som battre stammer 6verens med
verklig korning. Den gamla testmetoden, NEDC, New European Driving Cycle, har inte gett var-
den som ar representativa vid verklig korning.

Det ar tvart emot det besked som transportstyrelsen gav till husbilsbranschen sa sent som i juli
iar.
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— Vi ar saklart besvikna. Transportstyrelsen erkdnner att de gjort fel men det ar allvarligt nar
en myndighet gar ut med felaktiga uppgifter, sager Forsbergs Fritidscenters vd Maria Valentin
som ocksa ar aktiv i branschgemensamma Husbilskampen.

— Nu fortsatter vi Husbilskampen for att driva pa politiker i ratt riktning och papeka nyttjandet
av husbilarna och att det ar ett miljovanligt satt att semestra.

Husvagns- och husbilsbranschen kraftsamlar infor populdara massan pa Elmia i Jonkoping dar
den nya berdkningen av fordonsskatten blir en glodhet fraga.

Den nya EU-férordningen handlar om att vissa nyregistrerade husbilar ska ha ett registrerat
WLTP-varde i trafikregistret. Detta system blev obligatoriskt for personbilar redan 2018.
De husbilar som redan ar registrerade paverkas inte.

— Husbilskdpare ska vara uppmarksamma pa att WLTP-vardet kommer att paverka beskatt-
ningen for helt nya husbilar. Darfor bor man kolla utslappsvardet med sin aterforsaljare, sager

Jonny Geidne pa Transportstyrelsen.

LAS MER: Husbilskampen kriver halvering av fordonsskatten

Overgangsperiod pa tva ar

| lagstiftningen finns dvergangsregler fram till och med ar 2021. Detta innebar att tillverkaren
under en period maste ta fram koldioxidvarde for bade WLTP och NEDC. Detta betyder att en
WLTP-testad husbil kommer att bli beskattad utfran nagot av féljande alternativ:

En husbil som bara har ett WLTP-varde kommer att bli beskattad utifran det vardet

En husbil som dven har ett NEDC-varde kommer att bli beskattad utifran det varde som ar lagst
av NEDC och WLTP (vanligen NEDC) om husbilen tas i trafik forsta gangen senast 31 december
2019

For fordon som tas i trafik forsta gangen fran och med den 1 januari 2020 géller nya skattereg-
ler som innebar att det vardet som ar hogst av NEDC och WLTP galler for beskattning (vanligen
ar det WLTP).

De fordon som redan har blivit registrerad paverkas alltsa inte.
Vi har tidigare skrivit om att Transportstyrelsen i en debattartikel skrev att fordonskatten for
husbilar inte skulle andrat, men sa var inte fallet.

— Vi har tidigare lamnat felaktiga uppgifter om att beskattningen av husbilar inte paverkas och
det beklagar vi, sdager Jonny Geidne.

LAS AVEN: Uppblasbara fortiltet ett lyft for alla husbilsigare

Anders JS Nilsson
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3. Darfor ”"bojkottar” Volvo bilmassor
Redaktoren bytbil 2019-08-29

Tyskarna visar 10-tals nya modeller - Volvo inte ens pa plats

Hjulafton for tyska bilmarken men Volvo viljer att hoppa av Frankfurtsalongen for sjatte aret
i rad. Bilmarket satsar pa egna events i stéillet — nast pa tur star lanseringen av elbilen XC40.

— Vi far battre utdelning pa de resurser vi satsar, sdger Volvo Cars pressansverige Stefan
Elfstrom.

Om tva veckor drar IAA-massan i Frankfurt i gang. For de tyska markena ar det rena hjulafton
och bade Audi, BMW och Mercedes visar upp rader av nya modeller. Volkswagen visar bland
annat upp sin nya elbil ID.3.

Svenska Volvo lyser dock med sin franvaro pa hostens stora bilsalong. Volvo har visserligen
inga stora nyheter att bjuda pa just nu, men det ar inte huvudanledningen. Den svensk-kinesiska
biltillverkaren sagar bilsalonger som fenomenen och har inte varit med pa Frankfurt-massan pa
sex ar.

— Senast Volvo Cars deltog pa Frankfurtmassan var 2013 — sedan lange har vi valt att istallet for
bilmassor satsa pa egna events dar vi far battre utdelning pa de resurser vi satsar, till exempel
det event dar vi visade upp vara sakerhetsinnovationer tidigare i ar, och lanseringen av nya
Volvo S60 i Charlestonfabriken forra aret.

Och Volvo verkar inte ha nagra planer pa att andra sitt beslut, det blir egna events i stallet for
publika bilsalonger.

— Jag kan inte saga om detta kommer att omprévas men tills vidare arbetar vi generellt med
egna events istallet for bilmassor pa de flesta marknader.

Miljémassigt gar det daremot ifrdgasatta hur klokt Volvos beslut ar. Ar det klimatsmart att flyga
in 100-tals journalister till USA och Barcelona for att de ska skriva om market? Volvos syster-

marke Polestar har valt webbsidnda event for att spara in pa CO2-utslappen.
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— Vi gbr noggranna 6vervaganden fran fall till fall hur vi pa smartaste satt kan genomféra vara
aktiviteter med tanke pa malgruppen och syfte. Ett exempel ar lanseringar som genomfors helt
och hallet digitalt utan nagot fysiskt event — sa gjorde vi med nya V60 Cross Country. Ett annat
ar att vi kombinerar en produktlansering med en annan aktivitet vilket var fallet med S60 lanse-
ringen som samordnades med invigningen av Charlestonfabriken. Vid testkorningar ar det oftast
smartast att flytta manniskor an bilar men nar det ar praktiskt mojligt kan vi géra tvartom.

Ndsta stora lanseringsevent for Volvo ar av allt att doma elbilen XC40. Enligt uppgift kommer
den att visas upp under hosten, aven om de forsta provkorningarna sker senare.

-
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4. De hackade Teslas bilnycklar — igen
Simon Campanello
2019-08-28 10:25

Med enkel radioutrustning, en Raspberry Pi och nagra fa rader kod visade forskare vid det
belgiska universitet KU Leuven hur enkelt de kunde hacka nyckeln till en Model S.

Férra dret sléppte Tesla en ny modell av sin key fob efter att forskare hackat den gamla.
Nu har samma forskare kndickt den nya ocksa.

Pa bara ett par sekunder kunde de tack vare en sarbarhet knacka nyckelns kryptering och skapa
en klonad nyckel som gick att 6ppna och starta bilen med. Tesla svarade genast genom att be
sin underleverantor Pektron ta fram en ny uppdaterad variant av nyckeln.

Men nu har samma forskargrupp visat hur de, tack vare en annan sarbarhet, ater igen kan
hacka och klona bilens nyckelbricka, rapporterar Wired.

Las mer: Lurade Tesla att kora fel: ”Ett alarmerande svar”
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Den har gangen ar attacken lite svarare att genomféra. Forra gangen rackte det att snabbt
skicka en signal till nyckeln pa en knapp meters avstand. Forskarna demonstrerade den attacken
i videon nedan. Den har gangen kravs lite kortare avstand och nagra sekunders langre dverforing
innan nyckeln gar att klona.

Dessutom verkar problemet enklare att atgarda. Forra gangen behovde de fysiska nycklarna
bytas ut. Den har gangen handlar det enligt forskarna om ett konfigurationsfel fran Pektron och
Tesla ska atgarda problemet genom att skicka ut en uppdatering till alla bilar.

Problemet verkar ligga i hur Pektron implementerat en starkare kryptering pa nycklarna. De
har gatt fran en krypteringsnyckel pa 40 bitar till en pa 80 bitar vilket borde gora arbetet med
att avkryptera signalerna en biljon ganger svarare. Men forskarna har hittat en bugg i systemet
som gor det mojligt att knacka tva 40-bitarsnycklar istallet for en 80-bitarsnyckel. Vilket kraver
betydligt mycket mindre berakningskraft och tid.

Las mer: Se nar tjuvarna stjal Teslan fran uppfarten

Under den senaste manaden har flera medier rapporterat om en vag av Tesla-stolder i Sverige.
Manga av dessa tros ocksa utnyttja de tradlosa nycklarna, men istallet for att skapa kloner av
nycklarna har forévarna helt enkelt forstarkt signalen mellan nyckeln och bilen, sa kallade rela-
attacker.

Model 3 och Model X paverkas inte av sarbarheten eftersom de inte anvander sig av nyckel-
brickor fran Pektron.

SIMON CAMPANELLO
RELATERADE ARTIKLAR

Fordon
Volvos teknik sagas efter simst testresultat

Populadrteknik
Han hackade en Tesla for att utvinna bitcoins
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https://youtu.be/aVlYuPzmJoY
https://www.nyteknik.se/fordon/se-nar-tjuvarna-stjal-teslan-fran-uppfarten-6936576
https://www.nyteknik.se/fordon/volvos-teknik-sagas-efter-samst-testresultat-6934137
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https://www.nyteknik.se/popularteknik/han-hackade-en-tesla-for-att-utvinna-bitcoins-6886814
https://www.nyteknik.se/popularteknik/han-hackade-en-tesla-for-att-utvinna-bitcoins-6886814
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5. Ny belaggning kan ge lattare och battre batterier for elbilar
Linda Nohrstedt 2019-08-28 08:25

En skyddande beldggning kan hindra kortslutning i litiummetallbatterier. Det ger hopp om
ldttare och battre batterier for elbilar.

Litiummetallbatterier finns redan pa marknaden, men bara som icke uppladdningsbara pri-
marbatterier.

Manga tror dock att laddbara litiummetallbatterier kommer att sta i fokus for nasta stora bat-
terigenombrott.

Till skillnad fran litiumjonbatterier, dar anoden bestar av grafit, har litiummetallbatterier en
anod av metalliskt litium.

Batteritypen har lange varit foremal for forskning eftersom den har ungefar tre ganger hogre
energidensitet an litiumjoncellen. Den ar ocksa mycket lattare an litiumjontypen just pa grund
av att anoden inte tyngs av grafit.
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Filmen gav okad livstid

Problemet ar stabiliteten. Litiummetallceller har en tendens att bilda utvaxter, sa kallade dend-
riter, som kan sticka hal pa separatorn och orsaka kortslutning och brand.

Nu tror en forskargrupp ledd fran Stanford att de har 16st problemet. De har tillverkat en skyd-
dande beldggning, i form av en film, som laggs pa anoden. | labbtester kunde filmen dka batte-
riets livstid och minska problemet med dendriter.

Filmen beskrivs som ett natverk av molekyler som forhindrar oonskade kemiska reaktioner och
jamnar ut fordelningen av laddade litiumjoner till elektroden.

Kan ge langre rackvidd

Framfor allt elbilar skulle vinna pa lattare batterier med hogre kapacitet an i dag. Forskargrup-
pen konstaterar att elbilar i dag anvander ungefar en fjardedel av sin energi at att transportera
sin kraftkalla. Uppladdningsbara litiummetallbatterier skulle alltsa, om stabilitetsfragan blir [6st,
kunna forlanga rackvidden pa elbilar.

Men an kommer det att dréja nagra ar innan forskningsresultaten nar marknaden, konstaterar
Engadget. Forskargruppen arbetar nu med att vidareutveckla filmen och testa battericellerna
under fler laddcykler.

Resultaten har publicerats i den vetenskapliga tidskriften Joule.

Lovande fynd kring litiummetallbatterier rapporterades aven fran universitetet i Michigan
forra aret.

BILAR

6. Sa lite tid tjanar du pa att koéra for fort
17 apr 2019

Fortkorning 6kar risken for allvarliga olyckor och hur manga minuter tjanar du egentligen?

" SA LITETID TJANAR DU™ -

PA ATT KORA FOR FORT

FILM.: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/sa-lite-tid-tjanar-du-pa-att-kora-for-fort/
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https://news.stanford.edu/2019/08/26/new-coating-brings-lithium-metal-battery-closer-reality/
https://www.engadget.com/2019/08/26/new-coating-lighter-lithium-metal-batteries/?guccounter=1
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

7. BMW X6 i varldens svartaste svart
Mattias Rabe 28 augusti 2019

BMW har tillsammans med foretaget Surrey NanoSystems lackerat nya X6 i fargen Vanta-
black VBx2, en svart nanobaserad kulér som ar supersvart och som absorberar nastan allt ljus.

FILMER: https://youtu.be/2mRsmuMdYGE
https://youtu.be/INbtNVvRbEbO

Nar man betraktar en bil kan man forhoppningsvis uppleva den som tredimensionell och njuta
av kurvaturen. Inte sdllan kan detaljerna framhavas med en bra farg pa karossen. BMW har
med nya X6 valt att gad motsatt vag, i varje fall med showbilen vi ser hdr — Vantablack X6.

Tillsammans med brittiska Surrey NanoSystems har nya X6 lackerats med Vantablack VBx2, en
nanobaserad farg som ar utvecklad for rymdkomponenter. Den svarta fargen, som ar svartare
an nagot annat vi tidigare sett pa en bil, ar baserad pa nanotuber, det vill sdga kolmolekyler,
som ar strukturerade vertikalt. Vanta i namnet VantaBlack lyfter fram just denna struktur da det
star for Vertically Aligned Nano Tube Array.
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NEVS-brevet 12

Varje nanotub ar mellan 14 och 50 mikrometer Iang och har en diameter pa 20 nanometer, det
vill sdga 20 miljarddels meter eller 20 miljondels millimeter. Det ar en femtusendel av tjockleken
hos ett harstra.

| och med nanotubernas extrema litenhet far det plats omkring en miljard nanotuber per
kvadratcentimeter. Strukturen gor att ljus slukas i stdllet for att reflekteras. 99 procent av allt
ljus som nar bilen yta absorberas och omvandlas till varme.

Det ar av denna anledning som bilen upplevs som extremt svart och som tvadimensionell. |
princip inga av bilens former lyckas na fram till betraktarens 6ga. | stallet framhavs andra detal-
jer pa nya X6, sa som den upplysta grillen, stralkastarna och bakljusen.

Som redan namnt ar tilltaget mest for teknikuppvisningens skull. | framtiden kommer vi san-
nolikt inte att kunna valja VantaBlack till vara bilar, aven om Hussein Al Attar, designern bakom
nya X6:s former, tycker att fargen passar modellen samt dess “extroverta och frisinnade kun-
der” (Al Attars egna ord, reds anm).

Vad VantaBlack-fargen i stallet skulle kunna anvandas till i framtiden inom bilbranschen ar test-
prototyper. | stallet for att tillverkarna maskerar annu inte lanserade bilar, for att nyfikna 6gon
inte ska kunna avsl6ja nya detaljer, kan de anvanda denna extremt svarta kulor for att helt sudda
ut upplevelsen av former.

| THE VBX6

GALLERI
BMW Vantablack X6
27 bilder
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8. Beskedet: Ingen Ford Mustang Shelby GT500 till Europa
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-08-28, 17:03

Nu ar det officiellt. Den europeiska marknaden gar miste om kommande Ford Mustang
Shelby GT500, detta skriver gtspirit. Detta dr nagot ovdntat med tanke pa att Ford har rappor-
terat fina forsadljningssiffror for Mustang i Europa. Men den mest "potenta frukten" blir vi
alltsa snuvade pa. Mest troligt handlar det om svarigheter att komma ner under EU:s nya,
hardare utslappsregler. Fran 2021 far en biltillverkare som hogst ha ett genomsnittligt kol-
dioxidutslapp pa 95 g/km for hela fordonsparken.

Sannolikt bedomde Ford det som for kostsamt att utveckla ett partikelfilter som ar kompati-
belt med den hoga effekten i Shelby GT500, som ju ligger pa 770 hastar och 847 Nm. En svagare
europaversion, som i fallet Ford Mustang Bullitt, ar inte heller nagot alternativ kan vi konstatera.
Ford far istallet hoppas pa att Shelby GT500 sédljer som den ska pa de marknader dar den kom-
mer erbjudas — Nordamerika, Mexiko och Mellandstern.

Officiell: Ford Mustang Shelby GT500 med 6ver 700 hk — starkaste Mustangen nagonsin

Officiell: V8:an i Ford Mustang Shelby GT500 ger 770 hk och 847 Nm. starkare an Corvette ZR1

Ford Mustang Bullitt firar kultfilmens 50-arsjubileum med 475 hk V8

I”\E

Patrik Lundin
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190619/officiell-v8an-i-ford-mustang-shelby-gt500-ger-770-hk-och-847-nm-starkare-an-corvette-zr1/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190115/officiell-ford-mustang-shelby-gt500-med-over-700-hk-starkaste-mustangen-nagonsin/
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9. Fords hemliga projekt: "Borjade i ett Iast rum"
Av Erik Soderholm, John Eriksson, Publicerad 2019-08-29, 10:31

Det var ord och inga visor nar var testférare John Eriksson fick chansen till en exklusiv
provkorning av Fords superbil GT. Prestandan ar enormt imponerande, enligt honom.

| samband med provkoérningen fick vi en pratstund med Craig Sudron, motorkalibreringsingen-
jor pa europeiska Ford.
¢ Hur blev nya Ford GT till egentligen?
"En sak man kan lasa ibland ar att GT:n borjade som ett hemligt projekt i ett Iast rum med en
liten grupp ingenjorer och formgivare innan den hade fatt godkannande av ledningen. Det later
som en myt, men det ar helt sant. Om de hade gatt till cheferna forst och sagt att de ville bygga
en superbil skulle GT:n férmodligen aldrig ha blivit av."
e Du som har tillbringat sa mycket tid med GT:n, vilka ar dina favoritgrejer hos bilen?
"Jag tycker fjadringssystemet, eftersom det gor att man har tva bilar i en. Det adderar komplex-
itet och lite vikt, men man har en bil som klarar ojamnheter hyggligt val och samtidigt en super-
styv och véldigt 1ag dito som ar ndra nog en racerbil."
"Min andra favoritgrej ar motorn som till 60 procent utgors av massproducerade komponenter,
det gor att den har en stark koppling till Fords vanliga bilar. Den aktiva aerodynamiken ar natur-
ligtvis ocksa valdigt imponerande."

Forsta intrycket av Ford GT: "Maxad och intensiv"
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10. Mercedes-AMG GLB 35 4Matic officiell
Mattias Rabe 29 augusti 2019

Mellan GLA och GLC hittar vi nyligen presenterade GLB som Mercedes nu vassar och ger
AMG-prestanda. Har har du Mercedes-AMG GLB 35 4Matic.

Tidigare i somras presenterade Mercedes nya suven GLB som ar storleken storre an GLA. D3
var “varstingalternativet” GLB 250 4Matic med en bensindriven tvalitersfyra pa 224 hastkrafter
som tillater bilen att nd nastan motorvagsfart pa 6,9 sekunder. For klena siffror, for vissa. Darfor
presenteras i dag Mercedes-AMG GLB 35 4Matic, forsta AMG-modellen inom Mercedes B-seg-
ment (inte samma som branschens B-segment).

Fyrhjulsdrivna Mercedes-AMG GLB 35 4Matic har, men ett litet undantag, fatt samma drivlina
som Mercedes-AMG A 35 4Matic. Det betyder en turbomatad rak fyra pa 2,0 liter som ger 306
hastkrafter och 400 newtonmeter, en maskin som gar fint i namnda A-klass i AMG-utférande.
Undantaget vi namnde ror vaxellddan. Medan Mercedes-AMG A 35 4Matic har en sjuvaxlad
AMG Speedshift-dubbelkopplingslada har Mercedes-AMG GLB 35 4Matic fatt den attavaxlade
varianten av ladan.

Modellen har fem olika korprogram som foraren kan valja mellan beroende pa sinnestillstand
— Slippery (for hala underlag), Comfort, Sport, Sport+ och Individual (dar de olika parametrarna
kan stéllas in individuellt).

Den har dessutom ett Race Start-lage som gor bilen sa bra som majligt for snabba accelera-
tioner. D3 varvas motorn upp hogre och vaxlingspunkterna optimeras. 0-100 km/h gar som
kvickast pa 5,2 sekunder. Det kan jamforas med 4,7 sekunder for sjuvaxlade drivlinesyskonet
Mercedes-AMG A 35 4Matic. Toppfarten ar daremot densamma, namligen 250 km/h.

Enligt NEDC-korrelerade siffror ligger forbrukningen pa mellan 0,75 och 0,76 liter per mil, be-
roende pa hur bilen ar utrustad. Utslappen ar koldioxid ligger darmed pa mellan 171 och 173
gram per kilometer.
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Bland tillvalen finns bland annat de adaptiva stotdamparna som benamns AMG Ride Control.
Dessa fungerar i de tre lagena Comfort, Sport och Sport+.

Precis som sina syskon utan AMG-beteckning gar det att utrusta Mercedes-AMG GLB 35 4Matic
med en tredje satesrad vilket gor den sjusitsig. Sa den som ar ute efter en mindre suv med plats
for ett 5-mannalag plus en avbytare, och som samtidigt vill ha prestanda, finns det nu inget
hinder.

Mercedes har inte slappt nagra priser for modellen, ddremot har svenska priser for Mercedes
GLB kommit under dagen, men mer om det i en senare artikel. Redan har kan vi avsldja att den
tredje satesraden som vi namnda ovan kostar 8 600 kronor.

GALLERI
Mercedes-AMG GLB 35 4Matic

27 bilder
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11. Porsche uppdaterar Macan Turbo

Av Bobby Green 2019-08-29 kI 10:20

Ny motor och 40 hastar extra

Forra sommaren uppdaterade Porsche modellen Macan med en facelift och lite annat. Nu har
samma behandling kommit till Turbo-versionen och har ar den. Effekten har 6kats fran 400 till
440 hastar och man anvander sig av en ny dubbelturbomatad V6:a pa 2,9 liter istallet for 3,6
som den forra hade. Har man tillvalet Sport Chrono gar 0-100 km/h pa 4,3 sekunder. Toppfarten
ligger pa 274 km/h. Till motorn kopplas en sjustegad dubbelkopplingslada.

Utseendemassigt skiljer sig Turbo-versionen med en annan framre spoiler och en vinge pa bak-
luckan, nya 20-tummare, andra sidokjolar och ett sportavgassystem med silvriga andror. Bilen
far Porsche Surface Coated Brake (PSCB) som standard. Det innebér att bromsskivorna har ett
volframkarbidskikt pa sig vilket ger snabbare respons, mindre slitage och upp till 90 procent
mindre bromsdamm. Att bilen har dessa ser man pa de vitlackerade oken. Vill man istdllet ha
keramiska bromsar finns detta som tillval.

Nya Macan Turbo gar att bestalla nu och den kostar fran 910.000 kronor.
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12. Tigra - vart tog dom vagen?
Publicerad 2019-08-29 7:08
Text Marten Carlsson
Gick forbi denna Opel Tigra pa en parkering i Bollebygd och insag det var aratal sen man sag

en ute sist. Om den inte ar utskrotningshotad sa atminstonde rodlistad. Snart &r denna udda
Opelmodell lika sdllsynt som vilda tigrar.

Opel Tigra debuterade som en stilstudie 1993, men redan aret efter sattes den i produktion.
Den hade en form som stack ut, som skiljde sig fran mdangden. Under skalet gjorde den inte det,
dar var det en vanlig enkel Opel Corsa.

Den var tankt att konkurrera med... javada?

Motorvalet var smalt, 90-hdstars DOHC sextonventilers fyra eller en 105 hastars dito fran Corsa
GSi. Tigra kom att saljas pa en rad olika marknader, pa GM-vis under olika marken som Chev-
rolet Tigra i Sydamerika, Holden Tigra i Australien, Vauxhall Tigra i Storbritannien dock byggdes

dom allihop i Spanien.

Fram till 2001 hade man producerat drygt en kvarts miljon Tigror, sen gjordes ett uppehall
innan en ny Tigra kom 2004, men det ar en annan histora.

En koll visar att idag finns 333 stycken Tigror kvar i registret, hur manga av dom som rullar
torde vara en minoritet avdom. Dom flesta ar nog papperstigrar.

Marten Carlsson
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ALLT OM BILEN

13. Klassikerguiden: Markliga Minis
Peter Klemensberger, Erik Andrén, 28 augusti 2019

Mini, "Hundkojan” om du sa vill, firar 60 ar. En langkdrare som hangde med till ar 2000 och
som statt som forebild till dagens Mini.
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I\ Broadspeed GT (1966—-1968)

Under ledning av tavlingsforaren Ralph Broad kom racingstallet Broadspeed att na racingfram-
gangar med hundkoja. Stallet grundades 1962, och fyra ar senare kom man att lansera en mo-
dell under sitt eget namn — Broadspeed GT 2+2. Bilen byggde pa Mini, men hela bakpartiet hade
fatt en egen, markbart mer aerodynamisk, form. Det nya bakpartiet var gjort i glasfiber, men
hade dock nackdelen att bagageutrymmet inte langre kunde nas fran utsidan. Under skalet mo-
difierades motorn med bland annat storre insugsventiler. Totalt kom 28 exemplar att tillverkas.

Data

Ursprungligt pris: 1 497 pund, motsvarande ca 22 000 kr (1966). | Teknik: 4-cyl radmotor, 1
275 cm3, forgasare, 75 hk, framhjulsdrift, 4-véxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axel-
avstand 204, langd 330, bredd 141, hojd 130. Tjanstevikt 584. | Fartresurser: 0-100 km/h 10 s.
Toppfart 200 km/h. | Pris: fran 200 000 kr.

“ Innocenti 90-120 (1974-1992)

Den klassiska hundkojan byggdes pa licens i Italien och 1974 presenterades en egen version
med ny kaross av halvkombityp ritad av Bertone och en del tekniska forandringar. Kylaren flyt-
tades fran sidan av motorn till fronten, bromssytemet fick diogonaldelade kretsar och invandigt
adderades saval mer ljudisolering som modern och logisk instrumentering. Firman saldes aret
darpa till de Tomaso, nar British Leyland forstatligades, som fortsatte produktionen. Under aren
gjordes en del kosmetiska ingrepp och 1985 kom motorer (tva- och trecylindriga) fran Daihatsu,
varstingen hade turbo och 72 hastkrafter.

Data

Ursprungligt pris: 3 515 pund, motsvarande 32 400 kronor (1979). | Teknik: 4-cyl radmotor,
998 cm3, forgasare, 49 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axel-
avstand 204, langd 412, bredd 150, hojd 138. Tjanstevikt 795. | fartresurser: 0-100 km/h 16,4.
Toppfart 140 km/h. | Pris: Fran 350 euro (Italien).
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P Margrave Mini (1963-2009)

Hundkojan blev “popgenerationens” bil och nar stjarnor som Peter Sellers och Mick Jagger
kopte kojor forstod foradlingsfirmorna att har fanns det pengar att tjana. Till Wood & Pickets
"Margarve” kunde adeltra, lader och vinyltak valjas men dven dessa Mercedes-stralkastare en-
ligt onskemal fran en shejk. Vanligast ar firmans version av 1275GT som kom 1969. Med ratt
tillbehor och agarhistorik kan exemplar i dag under auktioner komma upp 6ver en halv miljon
kronor. Data nedan for jubileumsutgava.

Data

Ursprungligt pris: 25 995 pund, motsvarande 223 600 kronor (2009). | Teknik: 4-cyl radmotor,
1275 cm3, insprutning, 63 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axel-
avstand 204, langd 305, bredd 144, hojd 135. Tjanstevikt 720. | Fartresurser: 0-100 km/h 13.
Toppfart 148 km/h. | Pris: Fran 90 000 kronor.

NEVS-brevet 4 september 2019



NEVS-brevet 22

Pl Mini Cabriolet (1991, 1993-1996)

Redan pa 1960-talet hade ett flertal brittiska firmor borjat gora cabrioletkonvertering av Mini,
men det skulle droja ett bra tag innan en officiell Mini-cab d6k upp. Under 1980-talet hade tyska
foretaget Lamm borjat gora egna cabrioletversioner, dar grunden var en forstyvad version ori-
ginalkaross. Framgangarna blev sa betydande (sarskilt i Japan) att Rover (som just da var Minis
varumarke) bestallde 75 bilar fran Lamm, som saldes via Rover-aterforsaljare 1991. Marknaden
fanns, visade det sig, och Rover valde att utveckla en egen Mini-cab. Utvecklingen var fardig
1993, och modellen saldes i tre ars tid.

Data

Ursprungligt pris: 11 995 pund, motsvarande 140 000 kronor (1994) | Teknik: 4-cyl, 1 275 cm3,
insprutning, 63 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 204,
langd 309, bredd 158, hojd 136. Tjanstevikt 752. | Fartresurser: 0—100 km/h 13,1 s. Toppfart
148 km/h. | Pris: fran 130 000 kr.

.
X Mini Marcos (1965-1996)

Kanske har den inte vunnit skonhetspris, men Mini Marcos har anda fatt en féljarskara och ar
med det formodligen den mest kdanda av de Mini-baserade modeller som inte tillverkats offici-
ellt. Den lilla [att uppnasta glasfiberkonstruktionen med sluttande bakparti presenterades 1965
och tillverkades i olika varianter, bade av Marcos sjalva och av andra (viss tillverkning skedde till
och med i Australien) fram till 1996. Hér i Sverige saldes modellen bade som byggsats och som
fardig bil. Prisuppgiften nedan galler det sistnamnda.

Data

Ursprungligt pris: 12 385 kronor (1968). | Teknik: 4-cyl, 848 cm3, forgasare, 34 hk, framhjuls-
drift, 4-vaxlad manuell 1dda. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 203, langd 347, bredd 142, hojd
109. Tjanstevikt 476. | Fartresurser: 0—100 km/h ca 15. Toppfart ca 150 km/h. | Pris: fran
120.000 kr.
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P2 Mini Moke (1964-1993)

Namnet "moke” ar hamtat fran ett dialektalt ord fér dsna, och det lite markliga, helt officiella,
Mini-derivatet var fran borjan en prototyp for ett militart fordon lik amerikanska Jeep. Den be-
gransade markfrigangen gjorde dock bilen oanvandbar i terrang, och i stallet kom den att saljas
som en beach buggy. Och bli ovantat langlivad. Produktionen kom dock bara att ske i Storbri-
tannien de tva forsta aren (med en totaltproduktion pa 14 500 bilar), sedan flyttade Moke runt.
26 000 tillverkades i Australien mellan 1966 och 1981 och 10 000 tillverkades i Setubal i Portugal
(dar den, utmed Algarve-kusten, hade natt en sarskild kultstatus) mellan 1980 och 1993.

Data

Ursprungligt pris: Cirka 9 000 kronor (1968). | Teknik: 4-cyl, 848 cm3, forgasare, 34 hk, fram-
hjulsdrift, 4-vaxlad manuell Iada. | matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 204, langd 305, bredd 130,
hojd 143. Tjanstevikt 710. | Fartresurser: 0-96 km/h 21,8 s. Toppfart 105 km/h. | Pris: fran
45 000 kr.
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Pl Mini Pickup (1961-1982)

En rad varianter av hundkojan erbjods direkt fran fabrik, daribland den lilla pickupmodellen,
baserad pa den forlangda plattformen som aven Mini Van och Traveller byggdes pa. | grund-
utforande var pickup en spartansk upplevelse. Grillen fram hade ersatts av ett stansat monster
i platen och saker som passagerarsidans solskydd, sakerhetsbalte och laminerad vindruta var
extrautrusning. Nagot storre bensintank, med 27 liters kapacitet i stallet for 25, var dock stan-
dardutrustning. Totalt tillverkades knappt 60 000 exemplar av pickupvarianten innan modellen
lades ner 1982.

Data

Ursprungligt pris: 360 pund, motsvarande

5200 kronor (1961). | Teknik: 4-cyl, 848 cm3, forgasare, 34 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell
lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 214, langd 326, bredd 141, hojd 142. Tjanstevikt 605. |
Fartresurser: 0—-100 km/h 30 s. Toppfart 120 km/h. | Pris: fran 80 000 kr.

Mini Traveller/Countryman (1960-1969)

Hundkoja som kombi? Joda, den kom 1961 under tva namn, Morris Mini Traveller och Austin
Mini Countryman, och hade tio centimeter forlangt axelavstand. Bilarna erbjods ursprungligen
bara i tre olika kulérer men med tiden 6kade utbudet pa saval utrustning som farger. Bada vers-
ionerna kunde bestéllas som "woodie”, med paklistrade bradlappar, for att ge sken av att vara
aldre an den i sjalva verket var. 1965 fick bilarna ribbat tak for att ddmpa vibrationer. Teknikens
Varld testade Countryman i nummer 21/1963 och konstaterade att utrymmet var storre an hos
Ford Anglia. 1969 ersattes modellerna av Clubman Estate, med modernt kantig front och upp-
daterad interior. Mini som kombi lades ner 1982.

Data

Ursprungligt pris: 7 930 kronor (1963). | Teknik: 4-cyl rak, 848 cm3, forgasare, 37 hk, framhjuls-
drift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 214, langd 330, bredd 141, hojd
136. Tjanstevikt 750 kg. | Fartresurser: 0-100 km/h 32 s. Toppfart 114 km/h. | Pris: fran 25 000
kr.
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I Mini Wildgoose (1963-1968)

En av de mer, I3t sdga intressanta, Mini-baserade specialversionerna— som dessutom var gjord
med officiellt understdd, utfordes av Sussex-baserade karossmakaren Wildgoose Ltd. Baserad
pa van-modellen av Mini byggdes en husbil med hdjbart tak. Med en maxeffekt pa bara lite
drygt 30 hastkrafter var Wildgoose knappast nagon raket. Man havdade att toppfarten 1ag runt
110 km/h, men siffran kan nog vara val optimistisk. | gengald fick man en hel matplatsuppsatt-
ning anpassad for fyra personer. Omkring 60 exemplar byggdes.

Data

Ursprungligt pris: 842 pund, motsvarande 12 000 kronor (1966). | Teknik: 4-cyl, 848 cm3, for-
gasare, 34 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 214, langd
411, bredd 160, hojd 160. Tjanstevikt i u. | Fartresurser: 0-100 km/h i u. Toppfart 110 km/h. |
Pris: fran 90 000 kr.

N=
PZIAN Ogle SX1000 GT (1961-1963)

Ursprungligen byggde David Ogle bara om kunders 850:0r men affarsidén utvecklades snart till
att leverera helt fardiga bilar baserade pa den sportigare Cooperversionen. Bara 66 bilar hann
byggas innan David Ogle omkom i en bilolycka. Verksamheten togs da 6ver av firman som leve-
rerade glasfiberkarosserna. Bilen fick en ny front och déptes om till Flecher GT. SX1000 GT anses
vara den bast hopskruvade av alla “eftermarknadskojor”, och klubbas i dag hos de exklusiva
auktionsfirmorna, anda domdes den ut som “inte riktigt fardig” nar Teknikens Varld provkérde

bilen 1963. 39 exemplar sags finnas kvar i dag.
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Data Ursprungligt pris: 15900 kronor. (1962) | Teknik: 4-cyl radmotor, 997 cm3, foérgasare, 55
hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 204, langd 340,
bredd 147, hojd 118. Tjanstevikt 587. | Fartresurser: 0-100 km/h 14,1. Toppfart 150 km/h. |
Pris: Fran 100 000 kronor.

|

PZIa Riley EIf (1961-1969)

Foretaget Riley har samma historia som manga andra marken fran bilens barndom. Fran cykel-
tillverkning via egen biltillverkning till att kdpas upp av en stor koncern och sedan foérsvinna.
Riley hamnade hos Morris 1938 och BMC 1952 for att forsvinna 1969. Tillsammans med
Wolseley Hornet utgjorde Riley Elf alternativet for den som ville ha en Mini med sedankaross.
Aven fronten stuvades om for att passa i modellpaletten. Dessa bilar drvde Minis 998-kubiks-
motor 1963 men fick vevmandvrerade sidorutor och innanpaliggande gangjarn pa dorrarna re-
dan 1966 — tre ar for Mini. EIf var mer pakostad an Hornet.

Data

Ursprungligt pris: 574 pund, motsvarande 8 340 kronor (1963). | Teknik: 4-cyl radmotor, 998
cm3, forgasare, 38 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand
204, langd 331, bredd 141, h6jd 135. Tjanstevikt 660. | Fartresurser: 0-80 km/h 15,2 s. Toppfart
122 km/h. | Pris: Fran 4 000 pund (Storbritannien).
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PZlaN Stimson Safari 1972

Den marknadsfordes som en bil for individualisten, och det var knappast nagot understate-
ment. Den sexhjuliga glasfiberskapelsen Stimson Safari, gjord av Barry Stimson och féretaget
Design Developments, liknar ingen annan Minibaserad modell. Stimson hade redan sedan tidi-
gare byggt en kort, lite fiskliknande, buggy baserad pa Mini och kanske var det det som gjorde
att Safari, eller Safari Six som den kallades med anledning av sitt hjulantal, kunde bli till pa end-
ast nagra fa veckor. Troligen hann endast runt fem exemplar av modellen byggas, innan Barry
Stimson trottnade och salde projektet.

Data Ursprungligt pris: 800 pund, motsvarande 9 600 kronor (1972). | Teknik: 4-cyl, 848 cm3,
forgasare, 34 hk, framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell |ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand i u,
langd i u, bredd i u, hojd i u. Tjanstevikt i u. | Fartresurser: 0—100 km/h i u. Toppfart i u. | Pris:
fran 70.000 kr.

|

Pl Unipower GT (1966-1970)

Brittisk effektivitet och italienska former var riktmarkena nar ett gang entusiaster skulle skapa
den perfekta sportbilen . Resultatet blev Unipower GT som forvisso delade en del komponenter
med hundkojan men har var motorn mittplacerad och fjadringen hamtade fran en Formel 3-
vagn. 75 bilar byggdes varav de 15 sista av firman U.W.F. da grundaren Tim Powell tappat in-
tresset. Entusiaster havdar att orderbockerna fortfarande var fulla nar produktionen lades ner
samt att detta ar den vackraste av alla "kitcarkojor”. Naja, lag vara den i alla fall.

Data

Ursprungligt pris: Ingen uppgift. | Teknik: 4-cyl radmotor, 998 cm3, forgasare, 55 hk, bakhjuls-
drift, 4-vaxlad manuel lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 213, langd 417, bredd 145, hojd
103. Tjanstevikt 508. | Fartresurser: 0—100 km/h 12,6. Toppfart 153 km/h. | Pris: Fran 180 000
kronor.

Peter Klemensberger

Erik Andrén
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14. Galna rekordet: Har cyklar han i 281 km/h
Redaktoren bytbil 2019-08-27

Satter rekord med draghjalp fran Porsches nya varsting

STRAIGHTLINERS TOP SPI

Har satts det nya hastighetsrekordet pa cykel — for man. Neil Campbell kom upp i 280,57
km/h med draghjalp fran nya Porsche Cayenne Turbo S E-Hybrid. Rekordcyklisten bar en drakt
av kdnguruskinn. — Jag ar glad och lattad, allt fungerade perfekt, siger Campbell efterat.

FILM: https://youtu.be/m1x7z0 WMBsQ

Gillar du att slappa loss i nedférsbackarna med din cykel? Eller ar du en gangtrafikant eller bilist
som forfaras av cyklisternas snabba framfart i trafiken i Sverige? Det ar ingenting mot Neil
Campbell. Han har precis slagit varldsrekord i att cykla fort — for man. Visserligen med hjalp av
en bil, men han kom upp i hela 280,57 km/h och raderade ut det gamla rekordet pa 240 km/h.

Till sin hjalp hade Neil Campbell en Porsche Cayenne Turbo S e-Hybrid. En vanlig sportbil hade
inte klarat det, det behovdes en stor snabb bil som kunde ta bort luftmotstandet framfor cyklis-
ten. Porschen har 680 hk, men anda en toppfart pa 295 km / h.

Cayenne Turbo S E-Hybrid ar en stor och tung SUV med enormt luftmotstand, 295 km / h &r en
hog topphastighet for en sa stor bil. Kombinationen mellan den stora frontytan och den topp-
farten pastds vara unik i bilvdrlden. Aven om det gar ruskigt fort ska upplevelsen fér cyklisten
bakom Porschen vara relativt behaglig.

Cyklisten sattes fast i bilen med hjalp av en draganordning och en specialbyggd cykel for
150.000 kronor anvandes nar rekordet slogs pa Elvington Airfield i norra Yorkshire. Bakom bilen
har ett slags jattetalt spants upp. Det tog 3,2 km for ekipaget att komma upp i varldsrekordfar-
ten.

Ndasta utmaning for Neil Campbell blir att forsoka sla hastighetsrekordet alla kategorier for cy-
kel. Han far namligen se sig bradad av en kvinna an sa lange. Denise Mueller Korenek haller
rekordet alla kategorier med 296 km/h. Rekordférsoket kommer att ske i saltoknen i Utah i USA.
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15. Alfa Romeo “Duetto” Spider
Gran Turismo Magazine nr.5 2016

Alfa Romeos klassiska Spider i sin renaste och i mangas 6gon mest eleganta form. Nar mo-
dellen nu fyller 50 passar vi pa att uppmarksamma Pininfarinas skénhet.

tt forsoka ersatta den vackra féregangaren, dven den signerad Pininfarina, maste

ha varit en mardrom for Alfa Romeo. Om det var av tradition eller berodde pa

nagot annat ar osakert, men man valde anda att fortsatta sprida uppdragen pa
samma satt som tidigare: Bertone gjorde coupén och Pininfarina spidern.

NEVS-brevet 4 september 2019



NEVS-brevet 30

-

r

) A P

Den nya 6ppna modellen som lanserades pa Genévesalongen i mars 1966 baserades pa flera
av designhusets tidigare konceptbilar och var faktiskt klar tidigare. Egentligen hade man tankt
presentera nyheten 1963, samtidigt som coupén, men ett ganska karvt ekonomiskt klimat for-
drojde bilen tre ar. Alfa Romeo var trots allt statsagt pa den tiden och dven i Italien hade finans-
departementet formodligen fatt pa skallen om man satsat pa en ny cab mitt i krisen.

Men varfor Duetto? Tidare hade man ju undvikit skapade namn, utom just Spider, en anglicism
som lar ha sitt ursprung i “speeder”, en latt, snabb och tvasitsig hastvagn.

Namnet Duetto var resultat av en pristavling dar forsta pris var just ett exemplar av bilen man
skulle dépa. Over 100 000 férslag kom in, men efter att man valt Duetto visade det sig att man
inte kunde anvanda det officiellt av upphovsrattsliga skal.

Snopet, men trots det har alla entusiaster kallat den forsta generationen for Duetto sedan dess.
Tekniskt var det enklare, Alfa Romeo var nagot av en foregangare nar det galler “plattformstan-
kande” och redan foregangaren Giulietta hade i stort sett samma bottenplatta och mekaniska
komponenter oavsett om det handlade om en fyraddrrars sedan eller en 6ppen sportbil. Man
varierade helt enkelt hjulbasen och trimningsgraden pa maskinen sa var man hemma.

Det gor att det knappast finns nagra entusiastbilar som ar lika tacksamma att pyssla med idag.
En anledning ar att det blev stora volymer och det i sin tur gor att det idag I6nar sig att nytillverka
manga komponenter. Vidare ar coupémodellen valdigt populdr inom historisk racing och det
finna ett oandligt antal trimdelar och chassimassiga forbattringar tillgangliga — och nastan allt
passar aven i Spidern!

Forsta generationen hade borjat med den klassiska twincam-motorn pa 1 570 kubik och som
alternativ kunde man fa 1300- eller 1750-maskin frdn sommaren 1968.

En storre ansiktslyftning kom 1970 da det runda akterpartiet hoggs av och Spidern blev mer
konventionell. Aret efter uppdaterades den ocksa med tvalitersmotor och USA-versionerna av
bade den och 1750 hade insprutning istallet for forgasare.
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1982 var det dags for nasta storre forandring da Spidern forsags med gummistotfangare bade
fram och bak, samt en kontroversiell spoiler pa bakluckan i samma material. Det gjorde mo-
dellen till den minst dlskade i entusiastkretsar och manga har byggt om bilarna till ett utseende
som paminner om serie 2.

Modellen var 6verraskande popular i USA, mycket tack vare en Duettos medverkan i filmen
“Mandomsprovet” fran 1967. | filmen rattar Dustin Hoffman en rod Spider och sedan dess har
modellen forknippats med ungdom och collegemiljo. Och det i sa hog grad att Alfa lanserade en
version kallad “Graduate” efter filmens originaltitel i USA, en modell som saldes fran 1985 till
1990 da serie 4 kom.

Aterigen hade man andrat bakpartiet, och den hir gangen rejilt. Manga anser att den sista
ocksa ar den snyggaste versionen av Spidern, mycket beroende pa att den fick fargkodade stot-
fangare som smalte in battre. Tekniskt fick den nymodigheter som servostyrning och mot-
ronicinsprutning istallet for L-jetronic.

En annan sak som ocksa forhojde utseendet var att man atergick till 15-tumshjul, nagot som
ocksa den forsta Duetton hade.

Sjalv minns jag en presstestbil som jag hade formanen att prova i borjan av 90-talet. Redan nar
jag hamtade den hos importoren tenderade den att ga varm och jag styrde ut till Sportvagns-
service och den numera tyvarr bortgangne Lasse Bortz pa Lidingd. Pa den tiden var Ferrariverk-
stan han drev dven auktoriserad for Alfa och det tog inte Lasse manga sekunder att konstatera
vad det var for fel.

Det var helt enkelt alldeles for lite kylvatska i systemet, det mesta hade forsvunnit da ingen av
slangklammorna var atdragen — fran fabrik! Flera av dem hade marklack tankt att avsl6ja om
nagot rort skruvarna, men i det har fallet skvallrade de om nagot helt annat.

Samma 6de hade drabbat delar av elsystemet och darmed var det uppenbart att det daliga
kvalitetsrykte modellen periodvis hade berodde pa dalig sammansattning, inte komponenterna
i sig.

Kanske blev det varre nar Pininfarina, som inte bara ritat utan dven monterade Spidern, flyt-
tade tillverkningen fran Grugliasco till San Giorgio Canavese.

Men hur som helst lar problem som dessa vara atgardade idag.

Robert Petersson
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16. Grattis Isuzu Gemini!

Publicerad 4 september

I dag har Gisela namnsdag men enligt Klassikerkalendern ar det ytterligare ett namnsdags-
barn som ska firas, namligen Gemini!

1985 hade Isuzu Gemini blivit en framhjulsdriven liten kéirra
med klart mer japanska influenser dn tidigare.
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Isuzu FF Gemini Hatchback (JT150) 1985-87
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Denna 1990 drs Gemini visar upp en sportigare sida och en enorm mdéngd glasyta men
hinner mannen verkligen Idsa dagstidningen innan han tankat fullt? Knappast.

Till 1991 hade Gemini vuxit till sig en aning och fanns i kombiutférande ocksd. Mdrkligt nog
fortsatte Gemini fran 1993 till 2000 att séljas pad basis aven Honda Domani som fatt nya dekaler.
Men det kan vil inte anses som en "dkta" Gemini!?
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Teknikens Varld

17. Mattias Ekstrom tar varvning hos Cupra
Peter Klemensberger 28 augusti 2019

Efter titlar i saval touringklasser som rallycross tar sig Mattias Ekstrom an elektrisk racing.
Han blir nu ambassador och forare hos Cupra.

FILM: https://youtu.be/pWhoolSwqOM

Mattias Ekstrom blir ambassador for Cupraselektriska tavlingssatsning, eller “e-ambassador”
som titeln sa fyndigt lyder. Med det ar han aven officiell férare for fabriksstallet.

— Att komma till Cupar ar en naturlig vag for mig. Efter en karriar dar jag har utforskat en rad
olika forbranningsmotorer vill jag nu ga over till elektrisk racing med Cupra som &r pionjarer
inom omradet sedan markest grundande, sager Ekstrom.

Cupra e-Racer kommer formodligen mynna ut i en bil for den nya E TCR-serien som ska starta
2020. Aven Hyundai héller p4 med en eldriven sportbil som med stérsta sannolikhet ska kéra i
samma serie.

Saval e-Racer, Mattias Ekstrom som ett koncept av Cupras forsta gatbil kommer att finnas i
tillverkarens monter under Frankfurtsalongen nasta manad.

Mattias Ekstrom har blivit mastare i STCC (1999), DTM (2004 och 2007) och Rallycross-VM
(2016). Tidigare i ar korde han Audis elsuv e-tron upp for stértloppsbacken i Kitzbihel.

Han blir dock inte forste svenska att tavla med el. Felix Rosengvist korde Formel E 2016-2018.

Peter Klemensberger
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18. Hansenbrodernas nya succé — tog varsin pallplats

Av Filip Persson publicerad 1 sep. 2019 19:54

Kevin och Timmy Hansen stod for nya starka prestationer, nar rallycross-VM i helgen
kordes i franska Lohéac. Bada broderna hamnade pa pallen.

Det ar jamnt i toppen av totalstallningen i rallycross-VM. Efter helgens deltavling i Frankrike
har visserligen norske Andreas Bakkerud tagit sig upp i ledning. Blott tva poang bakom aterfinns
dock tva Gotenebroder.

Kevin och Timmy Hansen hade en fin helg, och daven om de tog sig till final via en tredje- re-
spektive andraplats imponerade de an mer i sista loppet.

| finalen korde Timmy namligen in som etta, medan Kevin slutade trea. Dubbla pallplatser och
en ny skjuts mot de absoluta topplaceringarna for bréderna.

Helgens pallplaceringar ar de omvanda jamfort med i Nitro World Games for tva veckor sedan.
Den tavlingen, som inte ingar i VM, vann lillebror Kevin.

Tva deltavlingar aterstar av rallycross-VM. Narmast vantar deltavlingen i Lettland, den 14 sep-
tember.

Relaterat: Skaraborgaren deltar i Mdstarnas mastare: "Kommer sakert att gora en storstilad

insats"

Relaterat: Broderna Hansen tappade mark i VM-toppen

Team Peugeot Hansen
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¥ SPORT

19. Rosenqvists nya succé: "Vilket sjalvfortroende

”

Publicerad 1 sep 2019 kl 23.44

Pallplatsen var Felix Rosenqvists andra i ar.

Felix Rosenquvist, 27, gjorde succé i Portland och utmanade Will Power om segern men fick noja
sig med andraplatsen. Svenskens andra pallplacering i Indycar-cirkusen den har sasongen.

— Vilket sjalvfortroende han visar upp, sager kommentatorn Robin Nilsson i Viasat.

Marcus Ericsson kallades in som reserv till F1-helgen i Belgien och missade darmed sasongens
nast sista race i Indycar-serien.

Da sag Felix Rosenquist till att forsvara de svenska fargerna i Portland, Oregon. Den svenske
27-aringen, som har en god chans att bli arets rookie, stod for sdsongens kanske basta presta-
tion da han slutade tvaa bakom Will Power.

Power ledde lange tamligen 6verlagset, men efter att Santino Ferrucci fatt problem med bilen
— och tvingats bryta med atta varv kvar — hissades den gula flaggan.

Nagot som ledde till att faltet tajtades ihop och Power tappade flera sekunder pa de jagande
forarna.

Felix Rosenqvist slutade tvaa i Portland

Pl6tsligt blev det spannande igen.

Men Will Power holl undan och vann foére tvaan Felix Rosenqyvist.

Felix Rosenqvist, som infor sondagens race lag tia i den totala poangstallningen, fick darmed ta
sig upp pa prispallen for andra gangen den har sdsongen.

— Felix gjorde ett jattebra lopp. Det vore kul om han kunde avsluta sdasongen med ytterligare
en bra placering i den sista tavlingen och darmed slipa till sin slutplacering, sager experten Fred-
rik Ekblom i Viasat.
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FILM: https://www.indycar.com/Videos/2019/09/09-01-Portland-Highlights

| och med resultatet klattrar den svenske nykomlingen upp till en attondeplats totalt.

Alexander Rossi, trea totalt, jagade Rosenqvist men lyckades aldrig hamta in forspranget och
slutade pa tredje plats i Portland, medan sasongens hittills vassaste forare, totalledaren Josef
Newgarden fick n6ja sig med en femteplats.

—Jag tycker att Felix disponerade loppet bra, var radd om sina dack och gjorde det riktigt bra.
Ytterligare en svensk pallplats och det kdnns jattekul. Han startade fran femterutan och hade
man spelat pa att Power, Rosenqvist och Rossi skulle stalla sig pa pallen hade man fatt bra odds.
Inte minst med tanke pa hur bra Scott Dixon sett ut infor, sdger Ekblom.

P
Mattias Tengblad

SLUT
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