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RECHARGE’

1. "Ju fler elbilar, desto fler problem — med vatgas ar det tvart om"
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-09-03, 19:08

Snart slapper det for branslecellsbilarna, tror foresprakaren.

Ett av de hetaste diskussionsdmnena i bilvarlden ar vatgastekniken. Foresprakarna hyllar vat-
gasbilar eftersom de gar snabbt att tanka och har hyfsat lang rackvidd.

Men motstandarna, dit bland andra Teslachefen Elon Musk hor, havdar istallet att tekniken ar
ineffektiv och onodig och att det finns alldeles for fa vatgasmackar.

Just problemet med mackarna ar lokalt: i Kalifornien finns 40 vatgasmackar och vatgasfore-
sprakaren Tyson Eckerle som jobbar pa kaliforniske guvernérens naringslivskontor sager i
en interviu med tidningen Elinstallatoren att vatgasproblemen kommer bli lattare att 16sa ju fler
vatgasbilar som rullar pa vagarna.

"Det ar enkelt att introducera laddbara fordon pa marknaden sa lange de ar fa. Du kan ladda
elbilarna hemma pa garageuppfarten utan storre ingrepp. Men ju fler batteribilar du far pa
marknaden desto mer 6kar utmaningarna. Du maste forstarka elnatet. Du far kanske problem
med balansen nar alla ska snabbladda samtidigt", sdager han.

Med vatgasbilar ar det precis tvart om, menar han.

"Allt ar krangligt och dyrt i borjan nar kanske 1.000 bilar ska bekosta tankstationer for miljon-
tals dollar. Men ju fler bilar du har att sla ut kostnaden for infrastruktur pa, desto battre blir den
kommersiella logiken."

Vatgasbilar — dr de verkligen sa daliga som elbilsfansen sager?

Cheferna overtygade: Fiasko for batterielbilar — och Tesla ar frankorda

Hard kritik mot vatgastekniken — batterielbilar betydligt effektivare
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NyTeknik

2. Trots upphandlingsstrulet — ingen forsening for batterifabriken
2019-09-03 13:00
Linda Nohrstedt
En upphandling om 3,2 miljoner kronor infor bygget av Northvolts batterifabrik i

Skelleftea har domts ut av forvaltningsratten. Men det ska inte leda till nagra férseningar
i jatteprojektet.
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Forsta etappen av fabriken bercéiknas kosta 16 miljarder kronor.

Northvolt planerar en jattefabrik for battericelltillverkning i Skelleftea. Den férsta etappen om-
fattar en produktionsvolym om 16 GWh i total batterikapacitet per ar och berdknas kosta 16
miljarder kronor.

Tillverkning av battericeller ar bade energi- och effektkravande. Infér Northvoltbygget gick re-
gionnatsagaren i omradet, Skelleftea Kraft EInat, i varas ut med en upphandling for att forstarka
elnatet. Upphandlingen gallde bland annat elstolpar.

Tva leverantorer lamnade anbud och Skellefted Kraft valde den ena. Den andre leverantdren
overklagade beslutet till Forvaltningsratten i Umea, som i borjan av augusti meddelade att an-
buden maste provas pa nytt.

”"Mer forlatande tolkning”

Men da hade Skelleftea Kraft redan genomfort en direktupphandling. Enligt Mimmi Jonsson,
presstalesperson pa Skelleftea Kraft, fattades beslutet nar bolaget insag att det skulle ta tre till
fyra manader for domstolen att prova saken.

| samband med direktupphandlingen anmalde Skelleftea Kraft ocksa sig sjalva till Konkurrens-
verket. Om Konkurrensverket anser att direktupphandlingen inte var tillaten riskerar bolaget en
avgift om tio procent av avtalsvardet.

Nar sa Skellefted Kraft genomforde den nya provningen av anbuden som forvaltningsratten
hade kravt kom bolaget fram till att ingen av de tva leverantdrerna hade lamnat ett giltigt
anbud.
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Sa har vantas Northvolts batterifabrik i Skelleftea se ut.

— I den initiala kvalificeringen gjorde vi en vidare, kanske mer forlatande, tolkning av de inlam-
nade anbudshandlingarna an vad vi ansag kravdes i omproévningen, sager Jonas Ellman, inkdps-
chef pa Skelleftea Kraft.

"Projektet kan fortsatta enligt tidplan”

Den leverantor som valdes i direktupphandlingen var dock samma bolag som vann i den forsta
upphandlingsomgangen.

— | en direktupphandling kan man lagga sig pa en annan kravniva, och det gjorde vi i det har
fallet, sager Jonas Ellman.

Enligt bade Skelleftead Kraft och Northvolt kommer strulet kring upphandlingen inte att forsena
fabriksbygget.

— Grejerna ar inkopta till projektet sa det kan fortsatta enligt tidplan. Monteringsarbete pagar
just nu med det material som koptes in vid direktupphandlingen, sager Mimmi Jonsson.

"Underrattelse om avbruten upphandling”

Flera medier har rapporterat att Skellefteda Kraft har overklagat forvaltningsrattens dom till
kammarradtten. Men det anser Skelleftea Kraft ar fel.

Ny Teknik har tagit del av handlingen som Skellefted Kraft har skickat till férvaltningsratten.
Den har rubriken “Underrattelse om avbruten upphandling” men kammarratten har tolkat do-
kumentet som en 6verklagan.

LINDA NOHRSTEDT
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3. Nya Nissan Juke officiell — har ar tekniknyheterna
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-09-03, 19:48

Nissan tog ett vagat steg med crossovern Juke som lanserades 2010. Den stack verkligen
ut designmdssigt — men alla var inte 6verens om att det var pa ett positivt satt.

Inte ens Juke-dgarna sjalva ar helt positiva till designen. | var begagnatdatabas har Nissan
Juke ett designbetyg pa 80 procent av dgarna medan snittbilen far 85 procent.

Nu ar det hur som helst dags for en ny generation med modernare design och uppdaterad
teknik. Framfor allt fronten sticker ut med superslimmade LED-stralkastare.
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Storsta nyheten ar att nya Nissan Juke vaxer pa nastan alla ledder for att ge battre in-
nerutrymmen. Vikten dr dock 23 kilo ldgre. Aven bagageutrymmet, som var extremt litet i
foregangaren, vaxer med 20 procent till 422 liter.

Painsidan far Nissan Juke hogre teknikniva, bland annat med ett infotainmentsystem med

8-tumsskarm med stod for Apple CarPlay, Android Auto och roststyrningssystemet Google
Assistant. Bilen har ocksa Nissans ProPilot-system som till viss del kan ta dver kérningen

sjalv.
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Nagon el- eller hybridmodell verkar inte vara aktuell vid lanseringen utan kdparna far
halla tillgodo med en trecylindrig bensinmotor pa 1,0 liter med turbo pa 120 hastkrafter.
Sjustegad dubbelkopplingslada ar tillval.

Men helt uteslutet ar det inte med fler elektrifierade Jukeversioner, avslojar utvecklings-
chefen Matthew Ewing.

"Vi utvarderar alternativ for att utéka modellprogrammet", sager han till Autocar.

De forsta leveranserna av Nissan Juke kors igang sent i november.

Agarna listar: Hir ir bekvimaste mellanklass-suven

-

SN

Erik Soderholm
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Teknikens Varld

4. Nya Hyundai i10 officiell
Peter Klemensberger
3 september 2019

Tacket dras av i Frankfurt men redan nu far vi se och veta det mesta om tredje genera-
tionen Hyundai i10.

Vi har tidigare sett en skiss pa tredje generationen Hyundais i10 — har kommer de officiell bild-
erna och fakta om A-segmentaren som tacks av publikt under Frankfurtsalongen.

Bilen lanseras under mottot “Go Big” och nar det kommer till sikerhet och utrustning ska bilen
placeras sig i topp i klassen. Har finns saker som start/stopp-funktion, krockvarnare for saval
fordon som fotgangare, helljusassistans, filassistans och trotthetsvarnare. Tradlos laddning av
mobiltelefon finns liksom tillgang till service- och molntjansten Bluelink Connected Car Services.

Nar det kommer till formen sa har bilen tuffat till sig. Den ar dven 20 millimeter lagre och lika
mycket bredare an sin foregangare vilket kan gora sitt till. Grillen har 6ppnats upp och omfattar
nu runda DRL-ljus med LED-teknik. Stralkastarna har argare design och motorhuven har flera
veck.

| profil marks en lagre och mer svepande fonsterlinje an tidigare som avslutas pa C-stolpen
med ett "flytande” tak. Baktill marks mindre ljuskallor som flyttats ut vilket ger ett i samman-
hanget brett intryck.
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Taket kan fas i kontrasterande farg (svart eller rott) och totalt ska 22 fargkombinationer finnas
pa bilen.

Invandigt marks en helt ny horisontell design som kannetecknas av en integrerande design av
pekskarmen som mater atta tum. Pa bilderna ser vi daven en 3D-effekt pa dorrsidor och delar av
instrumentbrada och mittkonsol.

Bilen finns med fyra eller fem sittplatser och mer utrymme erbjuds da axelavstandet har vaxt
med 40 millimeter. Bilen som helhet mater nu i millimeter 3 670 pa langden och 1 680 i bredd
mot tidigare 3 645 respektive 1 660 millimeter. Bagagegeutrymmet tar 252 liter som tidigare.

Trecylindrig enlitersmotor eller en radfyra pa 1,2 liter géller liksom tidigare. Effektuttaget for
motorerna ar 67 respektive 84 hastkrafter. Motorerna kopplas till femvaxlade lador av manuell
eller semi-automatisk typ.

Forra aret nyregistrerades 501 Hyundai i10 i Sverige — ska siffran battras pa med nya genera-
tionen?
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GALLERI
Hyundai i10 2020
35 bilder

il OF -HY 97
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5. Lamborghini presenterar sin forsta hybrid - Sian

Av Bobby Green 2019-09-03 kl 14:55

Har superkapacitator och 819 hastar

Efter lackan presenterar Lamborghini som utlovat nu sin senaste skapelse - Sian. Den har
vad som sags vara den forsta superkapacitator-baserade hybrid-V12:an. Motorn som ar
samma som i Aventador ger har 785 hastar och till den kopplas en elmotor pa 48V som ar
inbyggd i vaxellddan och det hela gor den till en mildhybrid. Den sammanlagda effekten
ligger pa 819 hastar och vridet pa 720 newtonmeter. 0-100 km/h avklaras pa under 2,8
sekunder och toppfarten ska ligga pa 6ver 350 km/h.

Endast 63 stycken kommer att tillverkas och som vi tidigare har namnt ar alla redan salda.

MOTOR NYTT 13 SEPTEMBER 2019
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6. Graffiti-Volvon siljs for rekordsumma
Redaktoren bytbil, 2019-09-02

"Lastbilen ar ett rullande konstverk"

-~ oS =er -
NI P St L S Sy
e !

B =
T O it . L 1= Y

En nedklottrad Volvo-lastbil som ar 31 ar gammal. Kan den verkligen vara vard nagot? Jod3,
cirka 15 miljoner kronor enligt auktionsfirman Bonham’s i London. Det ar namligen inte vilket
klotter som helst.

Det ar snart dags for Bonham’s exklusiva bilauktion i Storbritannien, under namnet "Good-
wood Revival”. Manga exklusiva bilar ska ga under klubban den 14 september, men de flesta
objekt vantas 6verskuggas av en Volvo-lastbil fran 1988.

Hela lastbilen blev namligen nedsprayad av den kultforklarade graffiti-konstnaren Banksy for
18 ar sedan.

Idag anses lastbilen vara det storsta konstverk som Banksy nagonsin gjort — och priset ar satt
darefter.

— Banksy ar troligen den mest betydande konstnaren sen millennieskiftet och det har ar hans
storsta kommersiella verk, sager Ralph Taylor pa Bonham'’s.

Om den har gamla lastbilen — en Volvo FL6 pa 17 tons vikt — skulle saljas i omalat originalskick
hade priset varit cirka 15 000 kronor. Nu raknas den istadllet som ett rullande konstverk och
raknas ga for runt 15 miljoner kronor. Inte illa med tanke pa att Banksy gjorde jobbet pa tva

veckor.
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Undrar du vem gatukonstnaren Banksy ar? Da ar du i gott sallskap. Han har namligen varit en
gata i flera decennier och ingen har kunnat avsl6ja hans identitet. Man gissar att han ar fodd
1974, men ingen vet hur han ser ut.

Banksy har inte bara skapat storartade verk i sin genre, han driver med konst- och kulturvarl-
den och for ett ar sedan orsakade han en mindre skandal pa Sotheby’s auktion.

Hans tavla ”Girl with balloon” saldes for 1 miljon pund, och sekunderna efter att klubban natt
bordet boérjade malningen glida ner i ramen och strimlas.

Banksy forklarade direkt i en film pa Instagram att han for lange sedan byggde in en dokument-
forstorare i ramen, att aktiveras om tavlan nagonsin skulle séljas pa auktion.

Nu undrar forstas de ansvariga pa Bonham’s om Banksy har ndgon obehaglig 6verraskning pa
gang nar Volvon auktioneras ut.

Redaktoren bytbil
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7. Ferdinand Piéch en fruktad despot men ett passionerat tekniskt geni
Av Par Brandt, Publicerad i dag, 11:12, uppdaterad i dag, 13:57
Detta dr en krénika. Det innebdir att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.
En brutal, egensinnig patriark men samtidigt ocksa ett respekterat geni som astadkom
storverk. Nu kan vi berdtta historierna om Ferdinand Piéch, som blev 82 ar gammal.

Visste ni till exempel att Piéch hade manga band till Sverige, bade yrkesmassigt och pri-
vat?

Y

Ferdinand Piéch var en sammansatt person
av sa vitt skilda egenskaper att han néstan verkade uppdiktad.

For en vecka sedan dog Ferdinand Karl Piéch, 82 ar gammal. Han var en av bilindustrins storsta
och maktigaste personer. Och samtidigt en av de mest tillbakadragna som nastan aldrig gav
nagra personliga intervjuer.

Trots det hade Ferdinand Piéch en stjarnglans och liknande legendstatus som Henry Ford, Louis
Renault, Giovanni Agnelli, Lee lacocca och Sergio Marchionne. Snart kvalar aven Elon Musk in i
samma liga.

Det var uppenbart att Ferdinand Piéch fatt gener fran sin morfar Ferdinand Porsche, en av tysk
bilindustris storsta genier tillsammans med Carl Benz, Nikolaus Otto, Gottlieb Daimler och
Wilhelm Maybach.

For att lara kdnna Ferdinand Piéch far vi lasa de fa intervjuer som gjordes och vanda oss till de
som traffade honom. Pa 70- och 80-talen fanns Ferdinand Piéch med pa de pressvisningar som
Audi hade nar nya modeller skulle lanseras. Mina nagot aldre kollegor berattar att Ferdinand
Piéch var genuint intresserad av att fa reda pa hur motorjournalisterna upplevde de nya
Audimodellerna. Kvallssamtalen efter provkdérningarna kunde bli langa.

Manga har berdttat om den morkt stalgra blicken och den lugna men anda obonhorliga be-

stamdhet som Ferdinand Piéch utstralade. Hade Piéch sagt nagot, da géllde det. Punkt slut.
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Haldex i Landskrona kunde leverera fyrhjulsdrift,
precis sG som Ferdinand Piéch ville ha det. Och resten dr historia, som det heter.

Det finns manga historier som berattar om beslutsamheten hos Ferdinand Piéch. Som i slutet
av 90-talet nar det lilla svenska foretaget Haldex Traction System startades och vidareutveck-
lade den unika "Haldex-kopplingen", en lamelldifferential for fyrhjulsdrift. Under en testkorning
i Norrland demonstrerades differentialen for olika representanter inom bilindustrin.

Ferdinand Piéch var pa den tiden nybliven Volkswagenchef och en av de som provkorde. Ef-
terat sa han "den har ska vi ha" och sa blev det. Volkswagen var ar 2000 den forsta tillverkaren
att anvanda Haldexkopplingen for att styra fyrhjulsdriften. Resten ar historia, som det heter.

Ferdinand Piéch hade ett gott 6ga till svensk ingenjorskonst och sag till att kdpa in sig i last-
bilstillverkaren Scania, Sodertalje. Efter nagra fler uppkop, bland annat i tyska lastbilstillverka-
ren MAN, tog Volkswagen AG over Scania. Ferdinand Piéch kommentar var "Scania ar lastbilar-
nas Porsche", och darmed var saken klar.

Ferdinand Piéch vixte upp i Salzburg, Osterrike, och hade det svart med skolgdngen d& han var
dyslektiker under en tid da begreppet knappt fanns. Lararna skickade hem Ferdinand och sa till
hans mor att "gossen ar for dum for skolgang". Ferdinand sandes till en privatskola i Schweiz
och da gick studierna battre.

Kanske var de tidiga erfarenheterna fran skolan som skapade en revanschlust hos den unge
Ferdinand. Det stora intresset for motorsport som Ferdinand Piéch tidigt utvecklade var en stor
del av hans personlighet. Piéch hade en stenhard vilja att tavla och mata sina krafter med andra.
Som personlig drivkraft gar det nog inte att underskatta.

1962 fullbordade Ferdinand Piéch sin tekniska examen pa ETH Zirich. Examensuppsatsen be-
stod av en studie kring utvecklingen av en motor for Formel 1. Darfor var det inte férvanande
att nar Ferdinand Piéch tog anstallning hos Porsche — 1 april 1963 — sa borjade han direkt jobba

med racingbilar, aven om anstallningen officiellt var pa motoravdelningen.
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Ferdinand Piéch till héger i bild, tilsammans med kusinen (designern) Ferdinand
Alexander "Butzi" till véinster. | mitten morfar/farfar Ferdinand Porsche, 1875—-1951.

Forsta uppdraget var att konstruera en oljekylare till Porsche 904, sedan utveckla en sexcylind-
rig racemotor. 1966 blev Ferdinand Piéch chef for testavdelningen och under hans ledning vi-
dareutvecklades den sexcylindriga boxermotorn till 911:an.

1968 utsags Ferdinand Piéch till utvecklingschef och det stora projektet blev Porsche 917.
Porsche skulle inte langre "bara" tavla i de mindre klasserna utan havda sig i sportvagnsracing-
ens kungaklass.

Bilden dr fran mitten av 60-talet och till vénster ser vi Ferdinand Pléch, till hbger morbror
Ferry Porsche. Piéch uppdrag var bland annat att utveckla den sexcylindriga boxermotorn.
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Ferdinand Piéch pd Le Mans 1969.
Férsta forsoket pd 24-timmars med Porsche 917, som slutade med en katastrof.

Allting pa Porsche 917 var lattat och extremt viktbantat. Vaxelspaksknoppen var gjord i bal-
satra. Chassit var utformat som en "fagelbur" av aluminiumroér och profiler, sammansvetsat som
en gemensam halighet och trycksatt med gas. En tryckmatare visade att det inte uppstatt en
spricka, nagonstans i konstruktionen (da skulle gasen sippra ut, som ett varningstecken).

Ferdinand Piéch byggde sex kompletta Porsche 917 i mars 1969 och visade upp delarna for de
ytterligare 19 bilarna. Men FIA (internationella bilsportférbundet) kravde att fa se 25 fardig-
byggda och fungerande bilar, som reglerna kravde.

Piéch team var tvungna att tdanka "kreativt" och byggde darfér tva 917 som var fullt funge-
rande och gick att kora pa bana. De 6vriga 23 bilarna hade en motor som gick att starta och en
vaxelldda som fungerade med en vaxel framat och bakat.

917-bilarna stalldes upp for fotografering och stod medvetet sa tatt att det inte kunde koras.
FIA-representanterna lat sig ndjas, bjods in till en battre lunch, och efter inspektionen demon-
terades alla bilarna. Senare ateruppbyggdes de, en efter en, for att passa privatteamens 6nske-
mal.

Porsche 917 blev nagot av en "drog" for Ferdinand Piéch och han satsade — for den tiden —
enorma summor for att utveckla den nya sportvagnen. Datida uppskattningar berattar att 917-
programmet kostade Porsche 15 miljoner D-Mark, vilket omraknat till dagens penningvarde ar
nastan 700 miljoner kronor. Porsche salde 917 till privatteam och forsokte hdja priserna till den
absoluta smartgransen, men danda gick varje bil ivag med forlust.

De motorsportsliga framgangarna var stora for 917 under borjan av 70-talet och an idag anses
modellen vara en av de mest framgangsrika tavlingsbilarna nagonsin. Men de enorma utgifterna
satte hela Porsche i gungning.

De stora kostnaderna for motorsport var en del av beslutet att foretaget Porsche madde bast
av att inte ha familjemedlemmar pa ledande poster. Ferry Porsche fortsatte som vd men Ovriga
i familjen, som Ferdinand Piéch och designern (kusinen) Butzi Porsche, lamnade foretaget 1972.
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Ferdinand Piéch réckte fram 25 tédndningsnycklar till FIA-representanterna,
de fick vdlja vilken bil de ville att provkéra. Men det var bara tva bilar som
gick att kéra, resten var skadebréd.

{7 o

Den klassiska bilden med alla 917 uppstillda fér FIA-representanterna.
Men bilarna var inte kérklara, knappt férdiga.
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Mercedes femcylindriga dieselmotor byggde pé den fyrcylindriga. Lite mer premium,
utan att ta sa mycket plats i motorrummet. Och ljudet blev helt annorlunda.

Ferdinand Piéch startade ett eget utvecklingsforetag for att fordriva tiden efter Porsche. Gen-
ast trillade det in uppdrag och Mercedes ville att Ferdinand Piéch tittade pa mojligheterna att
konstruera en femcylindrig dieselmotor.

Mercedes var pionjarer med dieselmotorer for personbilar men ville fa in lite mer premium-
kdnsla i dieselknattret. Ferdinand Piéch utgick fran Mercedes fyrcylindriga diesel och adderade
en extra cylinder. Den femcylindriga konstruktionen blev lyckad och motorn hamnade i serie-
produktion.

Hur kunnig var da Ferdinand Piéch i motorkonstruktion? En person jag intervjuade berattade
om ett mote med Ferdinand Piéch dar han bad om tips hur en femcylindrig motor ska balanse-
ras. Piéch tog da fram ett papper och bdrjade rita hur balanseringen maste ske, vilket ar en helt
annorlunda process jamfort med fyr- eller sexcylindriga motorer.

Informationen var helt ny for fragestallaren och uppenbarligen hade Ferdinand Piéch de-
taljkunskap om balanseringens hemligheter. Han kunde inte bara principerna, utan forstod allt
ner pa detaljniva.

Att en koncernledare for en jattelik bilindustri hade sa djupa kunskaper att han kunde kon-
struera en bilmotor torde vara tamligen unikt for Ferdinand Piéch. Men det ar ocksa en del av
forklaringen att Piéch atnjot en sa stor respekt inom foretaget, fran bilbyggare till utvecklings-
ingenjorer.

Efter sin ofrivilliga sorti fran hemmahamnen Porsche gick Ferdinand Piéch till Audi 1972. Det
blev ett klassiskt hopp, ur askan i elden.
Audi/Autounion hade forvarvats av Mercedes men koptes upp av Volkswagen 1965. Audis kon-
struktorer skulle hjdlpa VW i ett mycket knivigt lage da man i borjan av 70-talet var i desperat
behov av ersattare till de gamla, luftkylda modellerna. Audi 100, Audi 80 och Audi 50 lanserades
och de tjanade som inspiration till Volkswagen Passat, Golf och Polo.
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Det var motorsport som lyfte Audi, fran tvatakt till premium.
Och givetvis var det Ferdinand Piéch som Idg bakom satsningen.

Audis image var i borjan av 70-talet var inte alls bra, forknippades mest med tvataktsmotorer
och rost. De nya 100/80/50-modellerna var ett klart lyft, men knappast spannande eller med
nagon premiumkansla. Det skulle Ferdinand Piéch dndra pa och aterigen var det motorsporten
som skulle skapa en sportigare image.

Efter nagra ar, 1975, blev Ferdinand Piéch utsedd till utvecklingschef hos Audi. Han insag att
ingen hade tankt tanken att fyra hjul ar mycket battre an tva pa att formedla hog motoreffekt.
Da forknippades fyrhjulsdriften mest med terrangfordon, men Piéch sag potentialen.

Tillsammans med Jorg Bensinger och en grupp skickliga Audi-ingenjorer utvecklades prototy-
pen till det som senare skulle bli bade ett Grupp B-monster for rallyskogen, liksom gatbilen Audi
quattro. Givetvis hade bilarna en femcylindrig motor med turboladdning, det som Piéch gillade
sedan forut. 1977 var bilen redo och Audis styrelse gjorde tummen upp.

Audi lyckades 1979 paverka bilsportférbundet FIA att hava forbudet mot fyrhjulsdrift. Vilket
givetvis passade utmarkt d@ man under forsta sasongen 1980 var den enda biltillverkare som
hade en fardigutvecklad, fyrhjulsdriven rallybil i form av Audi Ur-quattro.

De enorma framgangarna under foljande ar i rallyskogarna forandrade helt Audis image. Rally-
bilarna hade sina gatlegala versioner ute hos bilhandlarna och under loppet av nagra ar forand-
rades varumarket helt. Fyrhjulsdrift, femcylindrigt och turbo blev coolt.
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Med en topphastighet av 431 km/h var Bugatti Veyron vérldens snabbaste bil,
under ndgra dér. Sen kom en biltillverkare frén Angelholm och stdllde till det ...

Sannolikt var Piéch vinnarskalle en stor del av forklaringen till i grunden vansinniga projekt
som lyxbilen Volkswagen Phaeton och varldens snabbaste bil, Bugatti Veyron.

Bada projekten utvecklades till ekonomiskt svarta hal som sog i sig miljontals euro. Phaeton
var i grunden en helt omdjlig modell med en [6jligt hog prislapp — for att vara en Volkswagen.
En pa alla satt utmarkt bil, men den skulle behovt fyra ringar i grillen for att ga att salja i tillrack-
ligt antal.

Det mest galna projektet var forstas Bugatti Veyron. Tekniskt var bilen ett mastarprov som
forflyttade granserna for det mojliga inom alla omraden. Utvecklingsarbetet startade under mit-
ten av 90-talet och det fanns ingen annan bilmodell vid den tiden som var ens halvvags i nar-
heten av Veyron.

Men trots detta bleknade intresset hos datidens formogna elit och halften av den planerade
Veyron-produktionen forblev osald under flera ar. De sista bilarna gjordes om till "specialmo-
deller", vilket triggade igang en del bilsamlare.

Snittpriset for en Bugatti Veyron var 22 miljoner kronor, trots det visade en datida berakning
att VW-koncernen forlorade 44 miljoner kronor (!) pa varje bil.

Ett annat vansinnesprojekt var V12 TDI, en 6,0 liter stor dieselmotor med vridmoment nog for
att rubba manens rotationsbana. Audi R10 TDI var férst med att anvanda en V12-diesel inom
sportvagnsracingen och den bransleeffektiva modellen vann 24-timmars pa Le Mans 2006, 2007
och 2008.

Ferdinand Piéch och davarande Audichefen Martin Winterkorn tyckte att framgangarna pa Le
Mans borde aterspeglas via en prestigemodell med V12 dieselmotor. Racemotorn var for skrym-
mande och darfor skulle man utveckla en ny Audi V12 TDI. Idéerna diskuterades under en vin-
provningskvall 2006 och Piéch fick mothugg fran de forsamlade ingenjorerna — en V12 diesel-

motor var omajlig, onodig och bara en dum idé.
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Vad sdgs om 500 hk och 1.000 Nm?
Finns att tillga i ndgon av de fé Audi Q7 V12 TDI quattro som byggdes under fyra dr.

Sent pa kvillen satte sig Ferdinand Piéch och Martin Winterkorn vid datorn. Piéch var dyslek-
tiker och darfor var det Winterkorn som knackade ihop en pressrelease med budskapet att Audi
skulle utveckla en Q7 V12 TDI quattro. Releasen skickades ut till de stora, tyska tidningarna och
nasta morgon var nyheten offentlig. For ingenjorerna var det bara att trumma ihop en arbets-
grupp och satta igdng med utvecklingen av den nya motorn.

Den fardiga Audi Q7 V12 TDI quattro premiarvisades pa Genévesalongen 2008 med 500 hk och
1.000 Nm. Motorblocket var gjort i "kompaktgrafitjarn", en gjutjarnslegering som utvecklats av
det svenska foretaget SinterCast. Aterigen fick svenskt ingenjorskunnande vara med och bidra.

VOLKSWAGEN

AKTIENGESELLSCHAFT

Ferdinand Piéch styrde Volkswagen AG under mer dén tva decennier.
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Porschechefen Wendelin Wiedeking férsékte med stéd av en del inom Porsche-klanen att
képa upp Volkswagen AG. Men finanskrisen pa hdsten 2008 stoppade planerna, istdllet
blev det Porsche som képtes upp av Volkswagen.

Audi Q7 V12 TDI quattro var den enda personbilsmodellen som nagonsin utrustats med en
V12 dieselmotor. Men nagon forsaljningssuccé blev den inte och modellen tillverkades bara i
fyra ar. | Sverige finns ett 25-tal Audi Q7 V12 TDI quattro registrerade. De som s6ker en samlarbil
bor sla till, innan priserna sticker ivag uppat.

Ferdinand Piéch gillade inte uppmarksamhet, aven om han heller inte var radd for att mota
det som tillhérde vardagen for en offentlig person.

Precis som manga andra tyskar tyckte Ferdinand Piéch om Sverige och de glest befolkade ut-
rymmena som man inte hittar i Tyskland. Den svenska skargarden var en favorit och Ferdinand
Piéch tillbringade delar av sommaren har, under manga ar, hos vanner. | Sverige gick det att
vara inkognito, utan tissel och tassel.

Ett exempel pa Piéch anknytning till Sverige var nar en av de svenska vannerna gick till sin
Audihandlare for att bestalla en ny bil. Tilsammans med handlaren utrustades bilen med alle-
handa tillbeh6r. Nar bilen var klar gratulerade handlaren till det fina utférandet, men lade till
med bekymrade veck i pannan: "Nu far du ju rdkna med att det tar 12—14 veckor innan bilen
kan byggas, och lite till innan den ar har och leveransklar."

Kunden verkade inte alls bekymrad och bad att fa ordernummer pa bilbestéallningen. Han tog
fram sin mobil och skickade ett sms. Det tog inte lang stund forran det pep till i mobilen.

"Kan du kontrollera leverans igen?" fragade kunden till handlaren. Handlaren tittade pa sin
dator och fick dubbelkolla tva ganger: "Jag forstar inte, har star det att din bil ar byggd och klar
om tre veckor!" Att vara personlig van med Ferdinand Piéch hade sina fordelar, uppenbarligen.

Familjerna Piéch och Porsche ar tva grenar pa samma familjetrad. Ferdinand Piéch var inte
den enda vinnarskallen i slakten och det uppstod manga stridigheter.

Utat forsokte man halla skenet uppe och framsta som eniga men det var uppenbart att det
standigt pagick ett lagintensivt inbordeskrig mellan Piéch-grenen och Porsche-klanen. Det fanns
betydligt fler medlemmar med efternamnet Porsche och Ferdinand Piéch gjorde sitt basta for
att jamna ut oddsen genom att skaffa tolv barn med fyra fruar.
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Ferdinand Piéch (ldngst till viinster) styrde VW med jdrnhand under nérmare 25 dr, till-
sammans med Martin Winterkorn (i mitten). Men under konflikten pd varen 2015 stédjer
Wolfgang Porsche Martin Winterkorn.

Maktstriderna var manga men Ferdinand Piéch gick alltid segrande ur dem. En viktig orsak till
det var formagan att skaffa sig bundsforvanter. | tyska styrelser ar haften av representanterna
fran de fackligt organiserade arbetstagarna. For att fa majoritet for sina forslag ar det alltsa helt
avgorande att sta pa god fot med de fackliga styrelsemedlemmarna, nagot som Ferdinand Piéch
nogsamt sag till.

Det som utmarker proffs ar att de inte bara ar skickliga utan ocksa har tur i avgérande lagen.
Det hade Ferdinand Piéch nar den dynamiska Porschechefen Wendelin Wiedeking 2005 bérjade
kopa upp en allt storre aktiepost i Volkswagen AG. Pa den tiden var Porsche ett fristdende fore-
tag som dgdes av Porsche SE Holding — som i sin tur agdes av familjerna Piéch och Porsche.

Det sag ut som en vansinnig idé att lilla sportbilstillverkaren Porsche skulle kunna kdpa upp
hela Volkswagenkoncernen, men aktiemarknaden gillade det och bdrskurserna steg mot skyn
for bada foretagen.

Kursstegringen gav Porsche mangmiljardvinster som anvandes for att |lana och kopa allt fler
VW-aktier. Under 2008 nadde Porsche den magiska andelen 50,1 procent och var alltsa majori-
tetsagare av Volkswagen AG, vilket i formell mening gjorde VW till ett dotterbolag till Porsche.

Men som vi alla minns slog bank- och finanskrisen till pa hosten 2008. Hela varlden skakade
till och krisen slog hart mot bilindustrin.

USA:s bilindustri stod infor en kollaps da bade Chrysler och GM var konkursmassiga. De radda-
des dock av Ian fran staten och fackforbunden.

Laget for Porsche blev desperat nar de nervosa bankerna kravde forbattrad sdakerhet nar 13-
nevillkoren skulle fornyas. Det innebar att VW-chefen Ferdinand Piéch kunde vanda pa kanonen
och presentera ett motbud — Volkswagen AG skulle istdllet kopa Porsche! Sa skedde ocksa och
Porschechefen Wendelin Wiedeking avgick i juli 2009.

Affaren blev helt klar 2012. Porsche SE Holding dverforde sin VW-andel pa 50,1 procent till till
Volkswagen AG och Volkswagen AG blev 100-procentig agare av Porsche AG via ett holdingbo-
lag. Darmed inlemmades Porsche som VW-koncernens tolfte varumarke.

En sju ar lang maktstrid var dver och aterigen stod Ferdinand Piéch som vinnare. Aven om
Porsche-klanen hade misslyckats med sitt forsok att ta over Volkswagen sa kunde de trosta sig
med en generds képesumma till Porsche SE Holding. Aven Ferdinand Piéch kunde se sin person-
liga formogenhet vaxa rejalt.
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Ferdinand Piéch pa Le Mans, 1969. Vilket blev ett katastrofdr fér Porsche.
Men ndista ar kom man tillbaka och var mycket béittre férberedda.

Ferdinand Piéch och Martin Winterkorn samarbetade hos Audi och Volkswagen under nar-
mare 25 ar. Pa slutet med Piéch som styrelseordférande och Winterkorn som koncernchef for
Volkswagen AG. De var som lera och langhalm, samma andas barn och samma typ av ledare.

| april 2015 exploderade en helt osannolik bomb. | en av mycket fa intervjuer som Ferdinand
Piéch gett sa han till tidningen Der Spiegel att han "distanserat sig" fran koncernchefen Martin
Winterkorn. Den typen av uttalande fran Piéch var liktydigt med att fa sparken.

Men Martin Winterkorn hade st6éd av Porsche-klanen och aterigen var det fullt inbérdeskrig
mellan familjerna. Ferdinand Piéch rdknade som alltid med stéd fran de fackliga representan-
terna i styrelsen, men de bytte sida och valde istdllet Winterkorn. Darmed var striden 6ver och
Ferdinand Piéch avgick som styrelseordférande.

For oss som f6ljt Ferdinand Piéch var det obegripligt, han hade ju alltid vunnit alla strider. Jag
minns hur jag sjalv diskuterade avgangen och sa till mina kollegor "Har finns nagot vi inte vet."

Det fa visste pa varen 2015 var att amerikanska forskare upptackt valdigt hoga utslapp av NOx
fran Volkswagens dieselmodeller som salts i USA. Amerikanska myndigheter kravde forklaringar
av Volkswagen men fick inga svar. Pa hosten tog talamodet slut och mitt under pagaende Frank-
furtsalong kom beskedet fran USA: Volkswagen har fuskat med sina avgasutslapp.

Dieselgate blev en ny bomb som skulle skaka hela Volkswagenkoncernen. Martin Winterkorn
bad om ursakt och lovade att alla fakta skulle upp pa bordet. Men efter nagon vecka gick det
inte langre och 23 september 2015 avgick Martin Winterkorn som koncernchef. Palatskuppen
och segern over Ferdinand Piéch blev alltsa en kortvarig gladje.

Hur mycket visste da Ferdinand Piéch om avgasfusket? Hade han vetskap, och i sa fall nar?
Var Piéch personligen involverad, kravt en snabb [6sning av avgasproblemen och darmed direkt
eller indirekt varit medskyldig till dieselgate? Vi far kanske aldrig svar pa de har fragorna.

Men det vi vet ar att Ferdinand Piéch forflyttade sig sjalv upp pa askadarlaktaren, i god tid
innan dieselgate briserade. Nar skiten traffade flakten var Piéch langt borta.
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Pad dldre dagar var det tillsammans med hustrun Ursula
som Ferdinand Piéch gick runt pd bilsalongerna.

Pa varen 2017 salde Ferdinand Piéch sin andel i Porsche SE pa 14,7 procent till sin yngre bror
Michel Piéch. Kbpesumman var inte offentlig. Michel Piéch kan blockera beslut inom Porsche
SE med en aktiepost pa 25,1 procent och ytterligare 4,3 procent fordelat pa andra Piéch-slak-
tingar.

Ferdinand Piéch harda nypor var formodligen helt nodvandiga for att leda den valdiga VW-
koncernen. Att styra en oljetanker framstar som en barnlek jamfort med att fa ihop alla stridiga
viljor i foretagsledningen.

Hans ledarstil innebar mycket hoga krav pa medarbetarna, en del skulle nog anvanda beskriv-
ningen "brutal". Det berattas att nar Ferdinand Piéch tilltradde som VW-chef 1993 samlade han
alla 30 vicechefer — det vill saga chefsskiktet under honom — till ett mote. Under motet berat-
tade Piéch att Volkswagens ledning skulle organiseras om och att fa, om ens nagon, i rummet
skulle ha kvar sin post nar jobbet var klart.

De harda kraven kan lata kidnslokalla, men 1993 var VW-koncernen bara tre manader fran
konkurs. Det kravdes radikala forandringar for att komma ur en stundande, ekonomisk kollaps.
Piéch l6ste den akuta krisen och bdrjade sedan det médosamma arbetet med att vanda oljetan-
kern.

Men den skoningslosa ledarstilen gav Ferdinand Piéch manga fiender inom organisationen. Nar
Piéch forsvann ut i kulisserna 2015 stadades han bort. Ett uppenbart bevis pa det ar en sokning
i Volkswagens mediabibliotek dar man kan hitta fyra (4) bilder pa Ferdinand Piéch. Markligt fa
foton, kan tyckas, da han trots allt styrde VW-koncernen under mer @n tva decennier.

Ferdinand Piéch var knappast dlskad av sina anstallda, snarare fruktad och respekterad. Han
utovade ett kraftfullt ledarskap och det fick Volkswagen AG att vdaxa och expandera till bilindu-
strins absoluta topp. Jobben tryggades och blev fler, vilket ar det viktigaste for de anstallda.

Den framgangen ar svar att snacka bort och det ar svart att se hur ndgon annan an Ferdinand
Piéch skulle kunna lyckats med nagot liknande.

Vi motorjournalister som gick pa bilutstallningar, pa den tiden det begav sig, stotte nastan
alltid ihop med Ferdinand Piéch pa massgolvet. Han gick oftast ensam, eller under senare ar
stodd pa hustrun Ursula, mellan avdelningarna och tittade nyfiket pa alla nya bilmodeller. Pas-
sionen for bilar fanns dar, alltid.
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Ferdinand Piéch — en av bilindustrins storsta legendarer — har gatt bort, blev 82 ar

Efter maktbraket pa Volkswagen — har ar Ferdinand Piéchs galnaste skapelser
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8. Hastigheten bromsas for elsparkcyklar i Helsingborg
2019-09-03 14:22
Det var inte ldnge sedan elsparkcyklarna gjorde sitt intag pa landets gator och torg. Efter

en rad olyckor och larm om trafikslarv vdljer nu Helsingborg att begransa de hyrbara ak-
donens hastighet pa vissa platser, rapporterar SVT Nyheter Helsingborg.

Kommunen ska ha traffat en dverenskommelse med de tva uthyrningsaktorerna, Voi och Lime,
som finns i staden.

Den nya tillatna hastigheten pa gagator och i stadsparken ar nu sex kilometer i timmen — till
skillnad mot den tidigare tillatna maxhastigheten 20 kilometer i timmen.

Fler stader ser just nu 6ver maojligheten att begransa hastigheten for hyrbara elsparkcyklar. Voi
har redan infort begransningar i Goteborg, och planerar att infora det i alla svenska stader dar
de ar verksamma. Foretaget ska dessutom lagga ut en kurs i trafikregler pa webben, och den
som testats och godkants ska beldnas med gratis akturer.

T
RELATERADE ARTIKLAR

Elsparkcyklar far lagre hastighet efter olyckor

Nya el-sparkcykeln kor sjalv till laddstationen

Drygt en elsparkcykelolycka om dagen i Oslo

Transportstyrelsen ifragasatter elsparkcyklar efter dodsolycka
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9. Porsche 914

Gran Turismo Magazine nr.5 2013

Visst vann Porsche en del tavlingar med sin 914/6 med mittmotorsexa. Men det var

Volkswagens version med en liten fyra som salde som smor i solsken. Vi kollar om den
ar kopvard idag.

amarbeten kommer och gar i bilvarlden, men att korsa folklig massproduktion med
exotiska sportvagnsvarumarken hade kanske sin absoluta hojdpunkt pa 1960-talet. Hur
ska man annars forklara att bade Fiat Dino, Citroén SM och denna utgavas analysobjekt
VW-Porsche 914 féddes fram under detta artionde?
Tanket var enkelt och i teorin logiskt, dar bada parter skulle tjana grovt pa anrattningen:
masstillverkaren genom imagesnyltning och den lilla sportvagnstillverkaren genom att na storre
volymer.

| samtliga namnda fall ledde ambitionerna visserligen fram till trevliga och ganska udda bilper-
sonligheter, men projekten kantades av sa komplexa samarbetsformer och djupa slitningar mel-
lan parterna att de i samtliga fall lamnade en dalig eftersmak.

Volkswagens och Porsches gemensamma projekt 914 borjade otyskt informellt som en muntlig
uppgorelse mellan davarande Volkswagenchefen Heinz Nordhoff och Ferry Porsche. Avsikten
var att tillverka tva olika versioner som skulle saljas av respektive forsaljningsorganisationer.
VW skulle anvanda sa mycket komponenter fran davarande toppmodellen 411 som majligt, in-
klusive den 80 hastar starka 1,7-liters boxerfyran, och Porsche skulle géra en version med boxer-
sexan fran 911.

Utvecklingen skedde hos Porsche, inte bara for att det syntes vara en given I16sning utan dven
for att Volkswagen var bundna av ett utvecklingsavtal med Porsche som harstammade fran
Ferdinands dagar. Nu var det en annan Ferdinand, med efternamnet Piéch (dotterson till
Ferdinand Porsche) som ledde utvecklingsarbetet med 914, och allt sag ut att ga som pa rals

fram till den dag da VW-chefen Nordhoff hastigt avled nar bilen var pa vag att fullbordas.
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Utan noggrann reglering av parternas ataganden i samarbetet ledde initiativtagarens
franfalle till omedelbara konflikter. Volkswagen ansag nu att Porsche kunde aka snalskjuts
utan risker i projektet, och prislappen pa de karosser som levererades till Zuffenhausen for
att bli 914/6 skjot i hojden. Dartill drog VW undan mattan for Porsche i USA, och tog hand
om forsdljningen sjalva pa varldens da overlagset storsta bilmarknad.
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Karmann i Osnabriick byggde de kompletta 914-bilarna till Volkswagen, vilket blev ett valkom-
met tillskott for karosseritillverkaren nar den gamla Karmann Ghian fasades ut.

Porsche hade gjort den med targatak forsedda dppna karossen sa vridstyv att den i stabilitet
motsvarade en 911 med tak (vilket inte sager lite!), och projektledare Piéch demonstrerade dess
kapacitet genom att stoppa i en boxeratta fran 908-racern med 6ver 300 hastar for demonstra-
tionsbruk (en av de tva byggda attacylindriga prototyperna finns att se pa Porsches museum i
Stuttgart). Produktionsbilen 914/6 kom att fa en latt nedtrimmad version av tvaliterssexani 911,
pa 110 hastar.

Nar det val var dags for premiar 1969 fick bilen ett minst sagt ljumt mottagande. Motorjour-
nalisterna klagade pa motoreffekten och vaxelladans odistinkta lankage, medan kunderna tve-
kade om bilens funkisdesign verkligen var sa tilltalande.

Porsches 914/6-version mottes med betydligt storre entusiasm, vilket egentligen bara hade
med dess fartresurser att gora. Medan den fyrcylindriga versionen behovde 13 sekunder for att
pallra sig fran stil- lastdende till 100 km/h, filade 914/6 av tre sekunder pa sprinten och kandes
betydligt livligare att kora.

Porsche hade anvant sig av framvagnen fran 911 (med spindlar fran 411), och konstruerat en
helt ny bakvagn med bakatriktade lankarmar som tillsammans skapade en i sportvagnssamman-
hang 6verraskande fin komfort. Den kompakta boxermotorn, oavsett antal cylindrar, skapade
ocksa utrymme for ett gott bagageutrymme dven bak och 914 var en kompetent GT-vagn for de
langre distanserna.

Mittmotorbilar borjade komma i ropet pa 1960-talet, inte bara pa banorna utan aven i pro-
duktionsbilsammanhang, och nar det géllde att na ett optimal tyngdpunktslage var 914 oslagbar
—och tillhor fortfarande de allra basta exemplen.

Med den latta luftkylda fyran ombord vager bilen bara drygt 900 kilo och &r en delikatess pa
vagen. Visst fick den kritik for att vara en smula oférutsagbar pa gransen, men det ar priset man
far betala for en bil som ar val balanserad. De klena dackdimensionerna bidrog till att
den knappast 6verraskade forarna som varnades langt innan det sldppte.
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Porsche 914 US-spec 1969-75

Den sexcylindriga “dkta” Porschen 914/6 kom att bli ndstan lika dyr som en 911, vilket effektivt
tog dod pa kdplustan. Medan forsaljningen av den avsevart mycket billigare 914 tog fart ordent-
ligt efter ett par ars produktion och nadde rekordhojder nar tvalitersversionen debuterade
1973, lades Porsches 914/6 helt sonika ner efter bara 3 351 tillverkade exemplar. Det ska jam-
foras med de 114 479 salda exemplaren av 914 under Volkswagens flagg.

Det stora antalet byggda bilar gor att utbudet fortfarande ar relativt gott, dven om de flesta
914 har drabbats av rostdoden. Tyvarr angrep rosten bilarna pa stallen som var svara att repa-
rera, vilket har gjort att 914 skrotades ut i betydligt storre omfattning an 911.

Att Volkswagen dessutom var huvudansvarig for projektet innebar att bilen inte befinner sig i
Porsches omhuldande varld nar det galler reservdelsforsorjningen for dldre bilar. Men med cirka
40 000 ex av 914 fortfarande kvar i livet finns en god marknad for nytillverkning av delar fran
oberoende kallor, och mycket finns att kdpa nytt.

VW-Porsche 914 blev snabbt hobbyracerforarnas favorit, och valdigt manga exemplar ar om-
byggda med stora Porschesexor, kraftigare bromsar och skarmbreddare som tillater bredare
hjul och dack. Fabriken tillverkade och tavlade sjalva med en version dopt till GT, och det gjordes
bara elva dkta exemplar, men sdkert hundra ganger fler replikor pa marknaden.

Andra specialare som inte kom langre an till prototypstadiet var 916 (20 ex lar vara byggda)
med 2,4- eller 2,7-liters sexa, och sa de bagge attacylindriga 914-8 forstas. Dessa bilar betingar
sjalvklart stora pengar idag, men dven den vanliga 914/6 har blivit ganska dyr.

Da erbjuder den fyrcylindriga “Folkan” betydligt mer gladje for slantarna — den ar faktiskt over-
raskande billig.

Gunnar Dackevall
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Rlassiker
Den hopfillbara bilen

Publicerad 2019-09-04 7:00, text Marten Carlsson

En av de forsta minibilarna som kom efter kriget kunde géras annu mindre.

| slutet av fyrtiotalet hade livet borjat ga sa sakteliga tillbaka till det normala i det krigsharjade
Europa. Dock var det fortfarande brist pa manga saker, transportmedel var ett av dom.

Robert Hannoyer var en som funderade pa detta problem. Han hade ocksa noterat att drygt
90% av alla bilresor gors ensam, sa sma bilar var det som behoévdes.

En prototyp borjade ta form i hans garage i Porte du Champerret, Paris och den stod klar for
att visas upp pa Parismassan 1950. Reyonnah kallade han den, vilket var hans eget namn bak-
langes. Det var en marklig skapelse med extremt smal sparvidd bak. Drivningen dit gick genom
en kedja via en trevaxlad lada till en 175cc motor fran AMC.

Tva personer satt i tandem i karossen som var gjord i en aluminiumlegering som kallade Dura-
linox. Framhjulen satt betydligt bredare an vad bakhjulen gjorde, eller kanske inte, for har ar
finessen med Reyonnah, framhjulen fick att falla in sa att hela bilen inte blev mer an 75cm bred!

Uppmarksamheten blev inledningsvis stor, pressen provkorde prototypen och tyckte den var
pigg och lag bra pa vagen, och dessutom tog den minimalt med plats parkerad. Upplagt for succé
alltsa. Det kunde det blivit, men Hannoyer kunde inte riktigt leverera, det fanns inte tillgang att
fa bilen tillverkad i nagon storre skala. Och da svalnade intresset bland spekulanterna ratt
snabbt. 1951 visaden man upp en bil till, denna hade ett en kupa 6ver cockpiten, tippbar pa
samma satt som senare sags pa Messerschmitt.

Det tros ha byggts totalt 16 stycken Reyonnahs i garaget i Porte de Champerret fram till 1954.
MOTOR NYTT 13 SEPTEMBER 2019



MOTOR - NYTT

MOTOR NYTT 13 SEPTEMBER 2019

34



MOTOR - NYTT 35
Rlassiker
Grattis Sprint!

Publicerad 13 september

Jo vi vet att det dr Sture som har namnsdag i dag men enligt Klassikerkalender ska dven
Sprint firas, sa det gor vi. Men for all del, grattis dven Sture!

[3” rint]

Sprint, eller varfor inte spurt, ar ett ofta forekommande uttryck inom idrottsvarlden. Alla
vet att en sprinter ar det snabbaste som finns sa varfor inte anvanda epitetet inom bilvarl-
den da!? Darfor har Opel gjort det, Alfa Romeo och flera andra.

Pontiac var bland de forsta att anvénda Sprint som beteckning fér en bilmodell tinkt att
sticka ut. John Z Delorean sdg till att Pontiac utvecklade amerikas férsta serietillverkade
raka sexa med overliggande kamaxel. Med denna aluminiummotor var Pontiac dven forst
att anvdnda en kamdrivning med gummirem. Motorn var pa 230 kubiktum och 165 hk och
placerades i Pontiac Tempest Le Mans Sprint OHC 6. Under 1966-68 sdldes modellen men
nddde inte den framgdng som férvdntats. En motor av europeiskt snitt var inte ndgot som
lockade medelamerikanen. Pontiac provade dven pd att stoppa ner samma motor i nya

Firebird mellan 1967-68 och kallade dven den versionen Sprint.
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Om Opel drvde namnet Sprint fran koncernsyskonet Pontiac ér vél ingen som minns Iéngre
men 1968 togs det upp till Opel Rekord C. Med 1,9 liters motorn férsedd med dubbla
Weberférgasare och trimmad till 106 DIN-hdstar pd kupémodellen, féll det sig naturligt att
kalla den Sprint. Ndr samma motor pressades ner i Kadett B fick dven den heta Sprint.
Rekord Sprint fanns mellan 1968-71 och Kadett Rallye Sprint mellan 1970-73 och den sist-
ndmnda var verkligt framgdngsrik i de svenska rallyskogarna. Den gula bilen ldngst fram
dr sd ndra en bild pa en Kadett Rallye Sprint vi kan komma denna gdng.

Triumph anammade ocksa Sprint att kréna sin snabbaste version av familjebilen Dolomite.
2-litersmotorn med 16 ventiler limnade 129 hk mot 92 hk i originalversionen. Tuffare félgar
och ndgra stripes visade att det var en Sprint.

MOTOR NYTT 13 SEPTEMBER 2019

36



MOTOR - NYTT 37

Alfa Romeo har anvint tillnamnet Sprint pa flera modeller, fran 1950-talet och framat.
Giulietta Sprint och Giulia Sprint var vackra coupéer och i september 1976 visades ytterli-
gare en sportbil av det mindre slaget med namnet Sprint, Alfasud Sprint. Precis som sedan-
version som lanserats 1971 hade den boxermotor, framhjulsdrift och fenomenalt roliga kér-
egenskaper. Den drtiga karossen var signerad Giorgietto Giugiaro och all mekanik var hdm-
tad fran vanliga Alfasud. Senare kom modellen att heta bara Sprint och den fick leva dnda
till slutet pa 1980-talet.

You([TT)

Fredagsfilmen: Opel Story i TrafikMagasinet
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TrafikMagasinet

besoker tyska Opelfabriken
1984

FILM: https://youtu.be/0cOJOELGUAY
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Fredagshumorn: Robert Gustafsson som Tant och talar om Invandringen

FILM: https://youtu.be/OWC2NzwU3y8

SLUT
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