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1. Unika siffror: Stora klimatbluffen avsl6jad — har ar EU:s fulspel
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2019-09-17, 06:29
Europas bilindustri star infor sin storsta utmaning. Snittutslappen maste sankas till 95

gram per kilometer under 2021 — annars hotar boter pa 360 miljarder kronor. Volvo ligger
illa till - men det som later som en annalkande katastrof dr kanske tidernas klimatbluff.

Det rader definitivt ingen tvekan om saken. Elektrifieringen av den europeiska bilparken har
sitt absoluta startdatum den 1 januari 2020. Det ar da tillverkarna pa allvar maste borja spada
ut sin bilforsaljning med elektrifierade bilar eller ta till andra kraftiga atgarder — annars riskerar

hoga boter.

Forklaringen till att exempelvis Volvo drojer med leveranserna av laddhybrider (och elbilar) ar
alltsa formodligen mycket mer raffinerad an att de inte kan bygga bilarna till ratt pris.

Det ar viktigt att vanta med att leverera laddbara bilar till efter arsskiftet eftersom varje snal
bil ndrmast blir vird sin vikt i guld nar utsldppssiffrorna ska riknas samman. Aven om det &r
forst 2021 som forsta avrakningen sker raknas forsaljningen av bilar fran 2020 och 2021 sam-
man.

Botesbeloppen som vantar tillverkare som inte klarar av omstallningen till lagre utslapp ar gig-
antiska — for Volvos del har det raknats ut att 6ver 80 procent av féretagets vinst skulle kunna
ga upp i rok om man inte klarar att sanka snittutslappen ner till gransvardet.

Biltillverkarna har salt det torstigaste de har

De som ligger pa gransen gor alltsa smartast i att vanta med att sélja de snalaste bilarna till
efter arsskiftet. Salj nagot torstigt nu istallet!

Samtidigt som hela varlden debatterar klimatkris och hur utslappen ska sankas har Europas
bilindustri alltsa gjort tvartom — salt det torstigaste man har. Genomsnittsutslappen har 6kat
eftersom suvar ger hogre inkomster. Att de samtidigt forbrukar mer pa grund av hogre luftmot-
stand och vikt har inte spelat nagon roll.

De senaste 19 aren har suv-forsdljningen attadubblats medan andelen for ovriga biltyper i
princip har legat stilla. Men suvar har i arlighetens namn gatt fran att vara riktigt dyra lyxbilar
med stora motorer till mainstream med framhjulsdrift. Idag ligger andelen fyrhjulsdrift hogre
bland lyxbilar an suvar. Snittvikten for Europas bilar har de senaste 15 aren gatt fran knappt
1 300 till 1 400 kilo.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181223/nya-utslappskraven-har-ar-biltillverkarna-som-riskerar-miljardboter/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181223/nya-utslappskraven-har-ar-biltillverkarna-som-riskerar-miljardboter/
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Dieselgate fick koparna att valja bensin

Dieselmotorernas onad bland bilkbparna pa grund av dieselgate och fuskande med rening har
dessutom okat utslappen annu mer. Dieselbilsforsaljningen i Europa minskade med 18 procent
fran 2017 till 2018.

Bensindrivna suvar ar inte vad klimatet behover. Enligt analysforetaget Jato Dynamics 6kade
koldioxidutslappen under 2018 pa 20 av 23 marknader. Totalt gick snittutslappen upp med 2,4
g/km fran 2017 till 2018.

Det ar dock extremt stora skillnader mellan landerna, i Norge minskade genomsnittsutslappet
med 11,4 procent medan det 6kade med 4,5 procent i England. Politiken avgor.

Men nu ar det kanske snart slut pa saljfesten av tunga suvar som slapper ut mycket koldioxid.
Eller? Hur hart klimatpressad ar bilindustrin?

Varre an Brexit
Koldioxidutmaningen ar det storsta bilindustrin har statt infor, enligt bilanalytikern Arndt

Ellinghorst pa firman Evercore ISS. Den ar kanske till och med farligare an handelskrig, Brexit

och dieselforbud. Kostnaden for att uppdatera bilarna tekniskt kan enligt honom landa pa 165
miljarder kronor.

Enbart for VW-koncernen kan summan bli 42 miljarder kronor.

Om biltillverkarna inte lyckas sanka tillverkningskostnaden foér laddbara bilar maste antingen
priserna hojas — vilket hotar forsaljningen — eller sdlja bilar med forlust.

Bonu - Malus®

Gér din bil KCR gér élla bonus! Sank din
Just t dleselkampanj 3.900:- forbrukning

starkare



https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjEwOTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZTBiYmFjZWI3N2E2ZDBjZTBkOTEyYjcwZTQyNDQ2ZjU2NmIyMDFlIjt9
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KOLDIOXIDUTSLAPP FRAN EU:S VAGTRANSPORTER

MINSKNINGEN RACKER INTE FOR ATT NA PARISGVERENSKOMMELSEN
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Den évre kurvan visar koldioxidutsldppen om utsldppen fran personbilar och ldtta lastbilar
minskar med 1,5 procent om dret, den undre kurvan férutséitter en minskning med 5 procent per
ar. Grafen kommer fran ICCT som konstaterar att andra sektorer mdste géra mer for att den
totala minskningen av koldioxidutsldppen i Europa ska nd Paris-éverenskommelsen 2050.

0,4 liter milen

Dagens elbilstillverkning har alltsa bara har varit uppvarmning. EU:s regelverk for bilars ut-
slapp av koldioxid betyder att elektrifierade bilar av alla de slag sakta men sdakert kommer att ta
over marknaden. Revolutionen ar ofrankomlig.

Men ar utslappskraven som sager att varje tillverkares salda bilar i genomsnitt bara far slappa
ut 95 g/km 2021 alltsa forodande for hela industrin och omajliga att na?

Oversatt till en bensinbil betyder utslappsmalet att snittbilen endast far dra 0,4 liter per mil —
vilket kan te sig helt omadijligt. Sjalvklart kommer Volvo inte salja bensinbilar som i snitt klarar
sig pa 0,4 liter bensin 2021, och det kravs inte heller.

Fran bilindustrins organisation ACEA kommer ett skrackscenario dar tillverkare kan drabbas av
hogre boter an de totala inkomsterna. Det nya regelverket kan betyda massarbetsloshet och
konkurs — samt att den ekonomiska makten forskjuts 6sterut mot Kina och Sydkorea dar den
storsta delen av batteritillverkningen sker.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjEwOTQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2MDY1NTIyZTYyYzI4MWE5NDRiZjI3MDY2YTE2OWZhZWU0ZmRjMWY2Ijt9
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Ser vi en demontering av Europas bilindustri i klimatets namn samtidigt som det byggs massvis
med kolkraftverk i Kina for att klara batteritillverkningen? Kanske. Men formodligen inte.

Minerad mark

Det hela beror pa hur svart det blir att nd malet pa 95 g/km. Och for att forsoka forsta hur svart
det ar maste vi ge oss ut pa minerad mark utan kompass. Vi maste gora antaganden, sjalva rakna
pa effekter av elbilsforsaljningen och hur de framtida utslappsgranserna blir for olika foretag.

Ingen vi har talat med kan snabbt och enkelt forklara vad det i verkligheten kan innebara for
exempelvis Volvo. Regelverket ar svart att forsta sig pa, parametrarna ar manga och malen gli-
der. Fem procent av nasta ars forsaljning far raknas bort och det resultat man hamnar pa 2021
avgor vilket krav man far pa sig for 2025. Systemet beldnar alltsa inte de féretag som gor en
rivstart med elektrifieringen.

{ UTSLAPPEN OKAR!
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Koldioxidutslépp i gram per kilometer. Alla utsldppsvdéirden dr enligt den gamla kércykeln NEDC.
Uppgifterna kommer fran ICCT — The International Council on Clean Transportation. Tunga bilar
ger rdtt att sldppa ut mer koldioxid — det betyder att laddbara bilar ytterligare hjdlper tillver-
karna att fa Idgre koldioxidmdl eftersom de dr tunga. Rena elbilar ér dnnu tyngre.

1 av 10 elbilar racker

95 gram kan lata som en tydlig och enkel grans. Men de 95 grammen kommer fran en tid da
bilars forbrukning mattes enligt den sa kallade NEDC-certifieringen.

Nu redovisas forbrukningen enligt den mer verklighetsnara WLTP-certifieringen och tyvarr
finns ingen enkel omrakningsfaktor eftersom alla foretag far sin egen utrdakning grundad pa
snittvikten for de bilar man saljer.

Har vi forstatt det snariga regelverket nagorlunda ratt — och raknat ratt — kommer det for
Volvos del racka med att sdlja tio procent elbilar for att ligga langt under den till synes omajliga
95-gramsgransen.

Redan idag saljer Volvo cirka tio procent laddbara bilar (laddhybrider), och officiellt har Volvo
sagt att man kommer klara sina utslappsmal 2021 — som om vi har ratt hamnar runt 133 g/km
enligt WLTP-koércykeln. Vi tror dem.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjEwOTU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2YTIwZDNiNjQ1Y2NhZjJhNTI5YTA3MWY1ZTZkZTlhMjc5MjE2N2I1Ijt9
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Tyngre bilar far slappa ut mer

Med vara grova antaganden kommer det alltsa racka med tio procent elbilar. Om det sedan ar
mycket eller lite kan givetvis diskuteras. Och elbilar ar faktiskt inte ett maste. Toyota som ar
mastare pa hybrider ligger redan 2018 — tre ar fore deadline — bara atta procent fran sitt 95-
gramsmal!

Tyvarr har regelverket flera kontraproduktiva inslag. Biltillverkarna har lyckats forhandla fram
att de som séljer tyngre bilar ska fa slappa ut mer an de som har lattare bilar i sin bilmix.

Foljden blir att flera foretag inte langre kommer att bygga smabilar — det blir helt enkelt inte
[6nsamt. Ett mildhybridsystem hdjer priset med 6 000—10 000 kronor och kravs det fullhybrid
for att komma ner i forbrukning kostar det mellan 25 000 och 40 000 kronor, enligt konsult-
firman Bernstein. Sa stora paslag kanske inte smabilar tal.

Tunga bilar ger stor "utslappsrabatt”

Bilens vikt (kg) Utslapp 2019 (g/km) Utsldpp 2020 (g/km)
1200 122 89
1300 126 92
1400 131 96
1500 135 99
1600 140 102
1700 145 106
1800 149 109
1900 154 112
2 000 158 116
2100 163 119
2200 167 122
2 300 172 126
2400 177 129
2500 181 132

For att tillverkare av stora och tunga bilar inte ska missgynnas finns en vikt/utsldpps-formel.
Men risken finns att biltillverkarna inte anstrdnger sig lika hart for att bygga Iétta och effektiva
bilar, eftersom det bdde kostar mer och ger tuffare utsléppskrav. Med elektrifieringen kommer
mdanaga tillverkares snittvikt 6ka, vilket gor det Idttare att nd grdnsvdrdet. 100 kilo hégre vikt ger
rétt att sldppa ut drygt tre gram extra. Fér 2019 innebdr vikt-koefficienten att det i princip Gr
omdjligt fér ndgon tillverkare att hamna éver gréinsvirdet.

Smabilar gar bort
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Volkswagenchefen Herbert Diess har sagt att smabilar som Up och Polo inte finns 2030 pa

grund av att de blir for dyra. Ingen vill betala vad de skulle kosta.

Vissa beddmare tror att kinesiska tillverkare kan ta dver smabilsmarknaden i Europa eftersom
de saljer billiga smabilar i stora volymer i Kina, foretrdadesvis eldrivna, och dar lar europeisk in-
dustri kanske fa svart att konkurrera.

En annan effekt av viktkoefficienten ar att tunga laddbara bilar ar bra for tillverkaren medan
lattviktsmaterial som kolfiber och aluminium i praktiken inte langre ar smarta att anvanda sig

av. Det ar dyrt och betyder lagre utslappsgranser.

Sammantaget verkar utmaningen att na koldioxidmalet inte vara odverstiglig for tillverkarna, i
alla fall inte for Volvo. Industrins lobbyarbete verkar ocksa fungera mycket bra. Enligt ICCT:s
utrakningar kommer utslappen fran vagtransporter langt ifran att klara Pariséverenskommelsen

2050. Malet lar missas med dryga 200 miljoner ton koldioxid.

ENLITERBENSINVAGER7506RAM 0] | =13 B

och bensin innehaller 87 % kol, eller
652 gram per liter. Vid forbranningen
gardetat 1740 gram syre.
Detta ger ekvationen:
652+ 1740 =2 392 gram CO: /liter.

LITER/
100KkM | 6/KM

5liter x 2392 g delat 10

med 100 = 120 g/km.

BENSIN

LITER/ G/KM

100KM

10 239
9 215
8 191
7 167
6 144
5 120
45 108
L 96
3,96 95
39 93
3 72

\

ENLITER DIESEL VAGER 835 GRAM
och diesel bestartill 86,2 % av
koldioxid. Det ger 720 gram kol

per liter diesel. Vid forbranningen

- som ger koldioxid - behovs
1920 gram syre.
Det ger foljande:
720 x 1920 = gram CO2/liter.
5 liter x 2640 g delat
med 100 km = 132 g/km.

Sa hir mycket dr 95 gram per kilometer i brénsleférbrukning.
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Om Volvo nar sitt utlovade mal om 25 procent elbilar 2025 ar koldioxidutmaningen rena barn-
leken.

En helt farsk utredning fran ICCT visar for 6vrigt att BMW, Mercedes och Volkswagen kommer
kunna na sina respektive utslappsmal — utan att forta sig. Vi aterkommer till den och dess ex-
tremt intressanta siffor.

Men industrin behover absolut hjalp fran Europas politiker med bade incitament fér laddbara
bilar och laddinfrastruktur. Ska vi gissa att den tyska regeringen kommer gora allt de kan for att
deras biltillverkare ska hitta avsattning for laddbara bilar? Samma sak kan vi anta for de franska
tillverkarna som ar under annu hardare press.

Vi kan ocksa konstatera att industrin inte har sett Ionsamhet i laddbara bilar och att de stéller
om sa langsamt som mojligt for att fa tillbaka pa de stora investeringar som gjorts i forbran-
ningsmotorteknik.

Aven om man girna vill framstd som klimatrdddare och talar om miljo r det bara en sak som
raknas i slutanden: pengar. Alltsd politikernas stadsbudgetar och bolagens vinstkrav — samt
givetvis din, min och alla européers planbocker.

Att sanka utsldappen fran vagtransporterna och stalla om till elektrifierade bilar kraver stora
investeringar fran alla hall. Det rika landet Norge har visat att det ar praktiskt genomforbart,
tekniken ar tillrackligt mogen och industrin kan bygga bilarna — om efterfragan finns till ratt
peng.

En liten lustig detalj i hela detta fantastiska spel om utslappsmal och viljan att rakna fram bevis
for att bilindustrin kan klara utslappskraven handlar om just Norge. Godkanns forslaget om att
Norge ska raknas med i EU:s utsldapp betyder det att alla tillverkare kan dra av ett gram fran sina
utslappskrav.

Som genom ett trollslag skulle da varlden bli annu lite gronare — i alla fall pa pappret. Och
tillverkarna skulle kunna sélja lite fler torstiga suvar.
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Daimler 1607 127 @5) 0k
BMW 1570 122 101 5,0
A" 1420 122 96 2
Genomsnitt 1390 119 95 1,4
Ford 1393 210 95 0,0
Hyundai 1348 122 94 1,4
Toyota 15359 94 0,3
Renault/Nissan 1310 112 g3 2.5
PSA 1273 112 91 0,1
FCA (Fiat, Chrysler, Alfa) 1259 120 90 0,0
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Alla utsléppsviérden dr enligt NEDC. Uppgifterna kommer fran ICCT — The International Council
on Clean Transportation. Tunga bilar ger alltsa rétt att sldppa ut mer CO2 — det betyder att
laddbara bilar ytterligare hjdlper tillverkarna att fa Idgre koldioxidmadl eftersom de dr tunga.
Rena elbilar dr énnu tyngre.

Sa rdaknas straffbeskattningen ut

Varje gram over 95 g/km kommer straffas med 95 euro multiplicerat med det antal bilar som
varje tillverkare har saltinom Europa under 2020 och 2021. Men detta galler bara for 95 procent
av markets forsaljning. Under 2020 gar de fem torstigaste procenten under radarn och behover
inte raknas med.

Men siffran 95 g/km ar inte fixerad, alla tillverkare har egna mal att uppfylla och de raknas ut
efter deras genomsnittsvikt.

Eftersom reglerna borjar galla den 1 januari 2020 kan det vara smart att dréja med leveranser
av laddbara bilar till efter arsskiftet. En tillverkare som ligger daligt till kan alltsa valja att sluta
salja latta bilar for att fa ett enklare utslappsmal.

Ny teknik som exempelvis laddhybridteknik blir ett maste och det lar hoja tillverkningskostna-
derna mycket mer an vad de flesta kan hoja priserna. Investmentbanken UBS har kommit fram
till att kunderna kommer att sta for cirka 25 procent av de 6kade kostnaderna, medan foretagen
foljaktligen far samre avans per sald bil.

Volvo kommer klara malen

Det kan lata som en omodjlighet att ga fran 130 till 95 gram pa tre ar — en sankning pa cirka 35
procent. Men f6lj med i en mycket forenklad utrakning sa kommer det klarna.

1. 2018 lag Volvos NEDC-siffra pa 130 gram. Omsatter vi det till WLTP (cirka 25 procent hogre)
blir de nya utslappen 162 g/km.

2. NEDC-malet pa 95 gram blir pa samma vis (plus 25 procent) 118 gram. Volvo ska alltsa enligt
WLTP-siffror ga fran 162 till 118. De nya mildhybriderna ska enligt Volvo sdanka utslappen med
cirka 15 procent. Det ger en ny utslappssiffra pa 138 g/km.

3. Lat oss utga fran 2018 ars forsaljning. Volvo salde da 317 000 bilar i Europa. Raknar vi med
att Volvo saljer tio procent elbilar 2021 betyder det 31 700 elbilar, men eftersom regelverket
medger att elbilar rdknas som tva sanker det snittet rejalt.

4. Multiplicerar vi antalet forbranningsmotorbilar (285 300) med ett snittutsldpp pa 138 g/km
far vi ett totalt utslapp om 39 000 ton. Men denna siffra ska divideras med 348 700 bilar. Detta
ger da ett snittutsldpp pa 111 g/km. Det héar ger att Volvo klarar malet med rage!

Tyngre bilar — som far slappa ut mer

Ytterligare en bonus med elbilstillverkningen ar att tunga bilar ger lagre krav. Vi har raknat ut
att tio procent elbilar med en vikt pa 2 000 kilo kommer hoja snittvikten for Volvos vagnpark
fran 1 700 kg till 1 728 kg — vilket betyder att Volvo far slappa ut cirka ett gram mer.

Utover elbilsrabatten kan tillverkare rakna bort de torstigaste fem procenten fran 2020 ars
forsaljning. Dessutom tillkommer rabatter for laddhybrider och kan man havda att man infort
ecovanlig teknik som inte ger utslag pa WLTP-siffran kan man fa ytterligare rabatter pa upp till
Sju gram.

Observera att dessa siffor bygger pa vara antaganden. Ingen vet exakt hur det kommer bli. Vi
har utgatt fran att WLTP-utslappen blir 25 procent hégre an NEDC — Bil Sweden har angett en
okning pa 20-25 procent. Regelverket ar snarigt, och vart exempel ar extremt forenklat. Hos
alla bilforetag sitter det stora skaror med hégutbildade och intelligenta tekniker som kalkylerar
exakt hur man ska klara av malbilden pa billigaste maijliga vis. ICCT tror ocksa att Volvo klarar
malen med en elbilsandel pa tio procent.
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MALET SATTES TILL 95 G/KM MEN SA KOM WLTP.
Med vnktkompensatmn kan det innebara

133 G/KM FOR VOLVO!

mal 2021
133 g/km
ik
% m
Volvos utslippsmal :
Alla tillverkare har sitt eget utsldpps-
mal som baseras pa den genomsnitt-
liga vikten p3 det totala antalet bilar mal 2030
man saljer. Volvos snittvikt ar 1 700 kg : 93 g/km
vilket ger ett NEDC-mal pa 107 g/km - mal 2021
som vi raknat upp med 25 %. 118g/km

mal 2025
101 g/km
| mal20nt ’O'n b o

ams WLTP-justerade mal | 95g/km Yy, .
Det finns annu s& lange inga officiella (3
utrédkningar som sager hur ménga g/ mal 2025 &, mal2025
km man far slapJJa ut ndr man matt 81g/km 101 g/km
forbrukning med WLTP-kércykeln. "0" [
Bil Sweden har anla%nt att palagget 'f)
fran NEDC ar 20-25%. Vi har darfor —
raknat upp vardena med 25 % mal 2030

59 g/km

mal 2025
113g/km

Det ursprungliga utslappsmalet

Pa den gamla tiden nar férbrukning
mattes enligt NEDC-normen, som var

relativt enkel att du 9pera sattes det
oﬂenfssva mél?l till 5' g/km 2021. Men
nu finns en formel for omrakningen.
- 1:a standard 2:a standard 3:e standard

2009-2015 2015-2021 2021-2030

Elbilsbonusen, da?

Bilar som kommer under 50 g/km rdknas som supermiljobilar och dessa ger en mycket varde-
full bonus. Fram till 2020 raknas varje sadan sald bil som tva. 2021 ar upprakningsfaktorn 1,67
och 2022 ar den nere i 1,33 bilar.

Dessa ska som hogst fa ett utslappsvarde pa 7,5 g/km. Tillverkarna maste sélja 15 procent ladd-
bara bilar 2025 och 25 procent 2030. Elbilar raknas som en bil, medan laddhybrider raknas som
0,3-1 bil beroende pa utslappsvarde.

Tillverkarna som maste kapa utsldppen mest

e Fiat/Chrysler har den storsta utmaningen framfor sig, delvis eftersom de bygger en stor an-
del smabilar. Fiat/Chrysler ska dels ned till den lagsta utslappsnivan och aven minska mest.

e Toyota lar inte ha nagra problem med det nya reglementet eftersom Toyota ska lansera helt
eldrivna bilar under 2021.

¢ Volvo har en relativt enkel resa tack vare tunga bilar — att Volvo klarar 104,7 g/km bor inte
vara en alltfor stor utmaning, eller? Faktauppgifterna kommer fran Jato och skiljer sig lite fran
ICCT.
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SNIT 0
( |

FCA 35,5 89.8 28
Daimler 33,6 100,7 25
Hyundai-Kia 30,0 91,9 25
BMW Group 27,5 99,6 22
Ford 27,1 96,6 22
VW Group 26,6 Wb 22
Volvo 25,5 gz;g 20
Renault Group 23,2 90,0 20
PSA 23,1 91,1 20
Nissan Group 19,0 93,9 17
Toyota 7,8 93,5 8

Tesla hjdlper Fiat — och fdr betalt for det.

Fiat/Chrysler daker snalskjuts pa Tesla — och betalar for det

Enligt regelverket ar det tillatet for tillverkare att sla ihop sina siffror for att enklare undslippa
boter. Fiats och Teslas siffor ska kombineras och det kan visa sig vara ett relativt enkelt satt for
Fiat att slippa boter. Man behdéver inte ta fram ny energibesparande teknik och kan fortsatta att
salja torstiga och tunga suvar.

Baksidan ar givetvis att Fiat far betala Tesla for denna tjanst — Teslas nollutsldppsbilar har alltsa
ett varde i denna ekvation. Skulle Fiat/Chrysler-koncernen ligga kvar pa dagens nivaer hamnar
straffskatten pa 32 miljarder kronor — vilket alltsa ar den summa som Tesla kan férhandla om.

Det talas dven om att Mazda kan fa hjalp av Toyota med samma sak, givetvis mot ekonomisk
ersattning och manga tillverkare skapar grupper inom sina egna natverk for att hamna sa bra
till som mojligt.

Sa stora kan botesbeloppen bli

Om utslappssiffrorna skulle ligga kvar pa 2018 ars niva blir botesbeloppen enorma, men det
kommer givetvis inte ske. Straffskatten per sald bil varierar mellan cirka 20 000 och 35 000 kro-
nor — ungefar samma summa som det kostar att forse bilarna med ett hybridsystem. Uppgif-
terna kommer fran Jato.

For Peugeot/Citroén/Opel ser det samre ut. Deras vinst ar sa |ag att straffavgiften blir nastan

dubbelt sa stor.
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KU KU
VW Group 2525 | 9190000
PSA 2194 | 5390000
Renault Group 2207 3570000
FCA @) 3240 000
Daimler 3192 | 3010000
Hyundai-Kia | 2852 | 2880000
BMW Group 2609 | 2660000

Ford 2576 2560000
Nissan Group 1807 1140000
Volvo 2425 770000
Toyota 745 550 000

Nischtillverkare far rabatt

Biltillverkare som tillverkar mellan 10 000 och 300 000 bilar om aret kan anséka om ett lindri-
gare utslappsvarde. For 2020 racker det med att sanka utslappen med 45 procent fran 2007.

Foretag som bara bygger mellan 1 000 och 10 000 bilar om aret kan foresla sitt eget mal, vilket
dock maste godkdnnas av EU-kommissionen.

De som bygger farre an 1 000 bilar om aret har inga krav pa sig, om de inte sjalva frivilligt valjer
att satta sadana.

Toyota ohotad etta

Premiumtillverkarna ligger foga forvanande i botten pa listan och trots att BMW siljer flest
elektrifierade bilar i Europa ligger man pa en foga hedrande 17:e plats.

Suv-boomen ger sitt tydliga resultat. Toyota som varken saljer dieselbilar eller nagra renodlade
elbilar visar att man kan komma mycket [angt med relativt konventionell hybridteknik.

SNITT- SNITT- kopiND-  PLACE-
TILLVERKARE ”TGS%(AMPP UTELAPP

RING RING
/ /KM
2018 2017 G/KM 2017

Toyota 99,9 101,2 1.4 1 (1.

i Peugeot 107,7 104,5 +3,2 2 B

Citroén 107.9 105,5 2,4 3

Renault 109,1 106,6 2.5 4 (4

Nissan 10,6 1158 | €52 ) 7 B

| Suzuki 114,2 14,9 -0,7 5 B

" | Skoda 116,7 115.9 +0,8 s K

¢ Seat 16,9 118,0 -1 T s
- = vw 118,8 19,5 -0,7 n B
il Fiat 119,2 115, +3,6 B 1c

# = ™ Kia 120,4 120,1 +0,4 P 11

BE—— & | Dacia 120,8 116,9 +3,9 I 12
o | Hyundai 123,3 122,0 +1,2 15 [KE
2 Ford 123,7 120,8 2,9 13 |

| Opel 125,6 123,4 +2,3 T 15

\ Audi 127,6 124,3 3,3 VA 16

BMW 128,9 121,8 +7,1 A 17

; .\ \l{ Volvo 130,0 124,3 +5,8 N 18

Mazda 135,2 131,2 +4,0 20 [E

Mercedes | CJ39.6) | 1290 @ T 2¢
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Norge utklassar alla

Skillnaderna mellan den politik som fors i olika lander samt ekonomi och bilkultur ger valdigt
stora variationer i snittutslapp. Siffrorna galler snittet av de bilar som saldes nya under 2018 och
2017.

Norges elbilssatsning ger valdigt tydliga resultat. Portugal har daremot inte manga elbilar men
man koper till stor del sma bilar, till skillnad fran Schweiz dar manga kdper hastkraftsstinna och
stora fyrhjulsdrivna bilar. Vi har lagt in Volvos siffror, vore Volvo ett land skulle det inte ses som
speciellt klimatsmart. Notera att utslappen okar.

SNITT- BESHIET ey
UTSLAPP  UTSLAPP F"m’é"

G/KM G/KM
2018 2017 G/KM

Norge 72,4 83,7 114) [EB
Portugal 105,4 104,2 12 B
Nederlinderna |  106,0 108,9 E
Danmark 11,0 108,0 +30 |3
Grekland 11,4 108,6 28 [B
Frankrike 112,0 110,7 <13 |3
Irtand 113,1 11,8 <12 |
Kroatien 14,7 112,0 28 B
Italien 115,3 112,5 28 B
Finland 118,4 119,0 06 KL
Spanien 118,6 114,8 238 KL
Belgien 119.3 115,4 ﬁzﬂ
Slovenien 120,0 118,3 A7 KE
Ruminien 121,3 118,8 25 |
Sverige 122,0 121,8 03 |[IF
Osterrike 123,4 120,4 30 |k
Storbritannien | 1251 120,8 @[E
Tjeckien 125,6 124,8 09 [IE
Ungern 125,9 124,3 17 [RE
Slovakien 127,1 2
Polen 128,3 21
Tyskland 129,1 | 2;
Volvo 130,0 2
Schweiz 137,3 2
Snitt 120,5 118,1 2,4

b

Alrik Séderlind
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Teknikens Varld

2. Sa mycket kostar Peugeot e-208 i Sverige
Mattias Rabe
16 september 2019

Nya Peugeot 208 i elektriskt utforande, e-208 som kommer 34 mil per laddning, har
snart Sverigepremidr. Det svenska priset borjat pa strax under 360 000 kronor.

Peugeot presenterade nya 208 i borjan av aret och fokus hamnade inte pa modellens nya, tuffa
yttre utan pa modellen med elektrisk drivlina. e-208, som ar Peugeots forsta elbil sedan iOn kom
for tio ar sedan, har en 100 kilowatt (136 hk) och 260 newtonmeter stark elmotor som driver
framhjulen. Motorn ar sammankopplad med ett batteripack av typen litiumjonpolymer med en
bruttokapacitet pa 50 kilowattimmar (kWh). Enligt den nya och hardare kércykeln WLTP, som
battre stammer dverens med verkligheten an gamla NEDC-korcykeln, racker fulladdade batte-
rier till 34 mils koérning. Det ar jamforbart med exempelvis Volkswagen 1D.3 i instegsutforande
(45 kWh-batteri och 33 mil enligt WLTP), dock ar e-208 en betydligt mindre bil i och med att den
ar 21 centimeter kortare fran nos till bak. Det placerar den i B-segmentet medan namnda Volks-
wagen ar i C-segmentet dar 208:s storebror 308 befinner sig.

Det ar inte riktigt dags for e-208 att angora svensk mark och Peugeot Sverige har annu inte
meddelat varken datum for den svenska premidren eller nagra priser. Men tack vare en upp-
marksam teknikensvarld.se-besdkare kan vi redan i dag avsldja intressanta uppgifter, inte minst
priserna.

En Peugeot-aterforsaljare i sodra Sverige har namligen lagt upp en annons déar preliminar leve-
ranstid uppges till mars 2020 och med priset 359 900 kronor. For den summan far man e-208 i
Active-utrustningsnivd. Ovriga utrustningsnivder ar Allure fér 379 900 kronor, GT-Line fér
399 900 kronor samt GT fér 419 900 kronor.

Med den statliga premien for elbilar innebar det att Peugeot e-208 kostar kdparen fran 299 900
kronor, alltsa cirka tio tusen mer an for instegsmodellen av den stoérre Volkswagen ID.3.
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Uppdatering

Peugeot Sverige har hort av sig angaende ovan namnda priser och menar att ingenting ar
faststallt i nulaget, i stallet ror det sig om cirkapriser. De har som férhoppning att inom kort
kunna meddela exakta prisuppgifter.

GALLERI
Peugeot 208 2020
64 bilder
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

3. Volkswagen kompenserar kunder i Australien efter dieselgate
Mattias Rabe
16 september 2019
Efter utslappsskandalen som blev kdnd 2015 stamdes Volkswagen i Australien. Nu har

foretaget natt en forlikning som innebar att de ska betala uppemot 839 miljoner kronor till
berorda bilagare.

—— N

Den sa kallade dieselgate-skandalen, da Volkswagen ertappades med att ha fuskat med utsldp-
pen hos elva miljoner dieselbilar varlden dver, fortsatter att vara kostsam for den tyska biltill-
verkaren. Miljontals bilar har aterkallats for att atgardas och i USA har aterkop av bilar erbjudits
i_ kombination med stora ekonomiska kompensationer till berérda agare av Volkswagen och
Audi. Darutéver har Volkswagen tvingats till enorma botesbelopp och i dag har utslappsfusket
kostat foretagets flera hundratals miljarder kronor.

| Australien pabdrjades hosten 2015 en rattslig process, pa initiativ av drabbade bildgare, som
nu ser ut att nd en form av slutstation. Australisk media skriver att Volkswagen samt Audi har
natt en forlikning som kan beréra uppemot 100 000 drabbade bildgare vilket kostar dem mellan
574 och 839 miljoner kronor. | slutdandan sdgs det innebara en kostnad pa drygt 9 200 kronor
per berord bil. Lite i jamforelse med vad amerikanska och kanadensiska bildgare erbjods men
ocksa betydligt mer an vad europeiska bilagare fick eftersom europeiska kunder har gatt lottl6sa
rent ekonomiskt, bortsett fran ett fatal nationella avvikelser.

An &r inte forlikningen faststélld da federal domstol maste ge sitt godkdnnande, men Volks-
wagen sager sig vara nojda. “Ett viktigt steg mot att helt I16sa de rattsliga processerna kring die-
selgate i Australien”, skriver foretaget i ett uttalande. Sa sent som i fjol nekade Volkswagen till
att det fanns nagon rattslig process i Australien att ta stallning till.
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Det pagar ytterligare en process mot Volkswagen i Australien. Den drivs av Australiens konkur-
rens- och konsumentverk som menar att en rattegang inte ar utesluten.

De dgare som nu kompenserar i Australien har alla haft Volkswagen-, Audi- och Skoda-modeller
med den sa kallade EA189-dieselmotorn (TDI) pa antingen 1,6 eller 2,0 liter. Berérda bilmodeller
i Australien ar:

« Volkswagen Golf 2009-2013

Volkswagen Polo 2010-2014

« Volkswagen Jetta 2009-2016

o Volkswagen Passat CC 2009-2012
« Volkswagen Volkswagen CC 2012-2016
o Volkswagen Passat 2009-2015

o Volkswagen Eos 2009-2014

« Volkswagen Tiguan 2008-2016

o Volkswagen Caddy 2010-2016

o Volkswagen Amarok 2011-2012

o AudiAl2010-2015

o Audi A3 2009-2013

o Audi A4 2008-2015

o AudiA52012-2016

o Audi A6 2009-2015

o AudiQ32012-2014

o Audi Q5 2009-2016

o AudiTT 2006-2014

o Skoda Octavia 2008-2016

o Skoda Yeti 2012-2016

o Skoda Superb 2009-2015
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RECHARGE’

4. Porschechefens skryt: "Vi har tvasiffrig marginal pa Taycan"

Av Erik Soderholm, Publicerad i dag, 08:21

Minst en kvarts miljon i vinst pa varje sald bil, om vi far tro ekonomichefen.

Det dr bara nagra dagar sedan en ny granskning av Bloomberg visade att Porsche 911 &r en av
modellerna med hogst forsaljningsmarginal i bilbranschen —inte minst tack vare starkt varu-
marke och dyra tillval.

Nar det géller storsatsningen pa Taycan har branschens analytiker daremot varit mer tvek-
samma. Den har kostat enorma belopp att utveckla, men ekonomichefen Lutz Meschke sager
nuien intervju med tyska Wirtschaftswoche att planen ar att tjdna pengar pa Taycan redan fran
dag ett.

"Den maste vara [6nsam fran boérjan. Vi planerar for en tvasiffrig forsaljningsmarginal”, sager
han, och hintar om en forsaljningsmarginal pa omkring 15 procent.

Med ett instegspris pa 1,7 miljoner innebar det omkring 250.000 kronor i vinst innan kdparen
borjat kryssa i tillvalslistan eller uppgraderat till den dyrare Turbo S-versionen. Det ar anda lagre
an Porsches basta modeller, och det forklarar Lutz Meschke med att elbilen ar betydligt dyrare
att utveckla samtidigt som hela den kostnaden inte kan tas ut av kunden.

Har ar bilvarldens mest lonsamma modell: "Otroliga marginaler"

Jag maxade en Porsche 911 med extrautrustning for 800.000. Kan du sla det?

g
o8

Erik Soderholm
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RECHARGE’
5. Ola Kallenius bekraftar: Det kommer AMG-elbilar

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-09-16, 15:43

Daimlers svenske vd Ola Kdllenius bekraftar i en intervju med Autocar att Mercedes-
AMG har borjat skissa pa helt eldrivna modeller. "Vi maste komma till den punkten dar
framdrivningsmedlet inte ar det viktigaste, eftersom AMG ska vara likstallt med upple-
velse for kunden. Det dr darfér vi har inlett ett arbete med inte bara elektrifierade AMG-
modeller, utan ocksa helt eldrivna."

Rykten sdger att kommande EQS blir forsta elbil ut med AMG-betdickning.

Ola Kallenius avsldjar inte vilken modell som blir forst ut med eldrift och AMG-emblem. Men
det ryktas om att EQS, som visades i konceptform pa Frankfurtsalongen, ar en het kandidat.

Det pratas om att EQS i AMG-skrud ska fa en elektrisk drivlina med "mer an 600 hastar". Mycket
effekt absolut, men anda ganska mycket mindre an Porsche Taycan som i Turbo-form ger 680
hastar, och i Turbo S-form 761 hastar.

Mercedes-AMG har faktiskt redan tillverkat en elbil, en eldriven version av SLS AMG. Den blev
dock ingen vidare forsaljningssuccé, och enligt Carscoops ska Mercedes ha salt under 100 en-
heter av SLS Electric Drive. Men de som kdpte en har en kvick maskin i sin dgo. 750 hastar och
1.000 Nm skickar SLS Electric Drive fran 0 — 100 km pa 3,9 sekunder och toppfarten ligger pa
250 km/h.

Mercedes Vision EQS ar en forsmak av eldriven S-klass — bygger pa ny elbilsplattform

Sa dyr blir eldrivha Mercedes SLS AMG
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

m

Patrik Lundin
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RECHARGE’
6. BMW-chef gor klart: i3 far ingen ersattare
Av Erik Soderholm

Publicerad 2019-09-16, 14:45

Drar ur sladden pa pionjarelbilen — sa ser BMW:s nya elbilsstrategi ut.

Den var BMW:s kanske viktigaste lansering under hela 2010-talet rent pr-massigt — men nu gar
lilla pionjarelbilen i3 ett dystert 6de till motes.

BMW:s forsaljningschef Pieter Nota avsldjar i en intervju med Financial Times att det inte finns
nagra planer pa att direkt ersatta i3 nar den laggs ned. Istdllet ska markets "vanliga" modeller,
som 3-serien och 5-serien, fa mer elbilsteknik vid sidan av dagens laddhybridversioner.

"Det finns inga specifika planer pa en ersattare till i3. Nu ska vi gora elektrifiering mer
mainstream", sager Pieter Nota, forsaljningschef pa BMW, till Financial Times.

Hog tid for en ersattare

BMW i3 lanserades redan 2013 och i bilbranschen ar det darfor dags att borja fundera pa en
ordentlig uppdatering eller en ersattare. i3 har uppdaterats flera ganger med storre batteri och
langre rackvidd. Versionen med rackviddsforlangare i form av en liten bensinmotor har tagits
bort och i3-programmet har kompletterats med sportversionen i3s.

Pa grund av modellens saregna design har den ofta setts som en modell som inte riktigt passar
in i BMW:s 6vriga modellprogram. Men forsaljningssiffrorna har dnda varit hyfsade for en sa
pass udda modell. Totalt har 150.000 bilar salts hittills och efter den senaste batteriuppgrade-
ringen har forsaljningen 6kat med 6ver 20 procent.

"i3 klarar sig faktiskt extremt bra efter sex ars produktion", sager Pieter Nota.

Las ocksa: BMW-chefen: "Det finns ingen efterfragan pa elbilar i Europa"
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Hyllas av agarna

Aven i3-dgarna gillar sin bil. Den svaga punkten dr designen som dven manga dgare har svart
for, men i 6vrigt hyllas den for sina roliga koregenskaper i var begagnatdatabas. Hela 96 procent
skulle géra om kopet med facit i hand och det ar betydligt fler an for snittbilen.

Nar Volkswagen, Opel, Peugeot, Renault och de andra utmanarna nu visar upp helt nya eller
uppdaterade versioner av sina elbilar pa bilsalongen i Frankfurt galler det dock for BMW att
skruva upp takten. i3 ska fortsatta byggas, men det ar oklart hur lange.

2023 ska BMW ha 13 helt eldrivna bilar i programmet och om vi far tro de nya uppgifterna ska
de flesta av dem alltsa baseras pa BMW:s vanliga modeller. Men i-serien ar inte helt dod: BMW
i4 ska borja saljas 2021 och suven iNext ska dyka upp ungefar samtidigt.

BMW-chef: Forbranningsbilarna kommer leva 30 ar till
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

BMW-chefen: ”Det finns ingen efterfragan pa elbilar i Europa”

Erik Soderholm
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Teknikens Varld

7. Provkorning av Audi Q7 50 TDI
Mikael Stjerna

15 september 2019

Mer grill, mer korgladje, mer hybridisering. Audi Q7 uppdateras for att kunna mota
konkurrensen fran splitternya BMW X5 och Mercedes GLE.

Ortsnamnen ar som tagna ur Sagan om Ringen. Jag passerar Parknasilla och Aghatubrid och
riktar nosen mot Callanafersy. Med det sagt forstar du forstas att jag kor pa “the Ring of Kerry”
i sydvastra Irland. Vagen ar makalost vacker men ocksa smal och krokig. Inpressad mellan
stengarden och hackar ar varje moéte hasardbetonat. Audi Q7 ar 1,97 meter bred och jag ar glad
over att slippa mota mig sjalv. Har Audis PR-team googlat fram rutten eller provkorde de den i
verkligheten? Men kanske ville man demonstrera korgladjen pa krokiga vagar.

Nya Q7 har luftfjadring som standard och fyrhjulsstyrning som tillval och det har gjort den sta-
bilare pa snabba landsvagar och mer lattparkerad i city. | hog fart styr bakhjulen mot, i 1ag fart
styr de med, upp till fem grader. Skillnaden marks faktiskt i stadstrafik och du kan gora en u-
svang dar andra femmeters-suvar far ta omtag.

Q7 kdanns oerhort stabil och kranger ytterst sparsamt genom de irlandska kurvorna. Men, arligt
talat, hur mycket som beror pa fyrhjulsstyrningen eller de nya elektro-mekaniska krangnings-
hdmmarna ar svart att siga. Aven gamla Q7 var stadig.

Mer nyheter: Du tar enklast nya Q7 pa den nya grillen med vertikala ribbor. Mildhybridsyste-
met med 48 volts elsystem ar ocksa nytt i Q7 och ar det samma som sitter i Audi Q8 som pre-
senterades nyligen. 48 volts-systemet ar en forutsattning for den stromkravande fyrhjulsstyr-
ningen och krangningshammarna. Men framfor allt gor 48 volts-systemet det mojligt att lagra
mer energi och darmed spara fler droppar bransle.
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Bildskédrmar éverallt, men behovs den framfor véixelvdljaren?
Traditionella vred hade varit att féredra.

Sa snart jag lyfter pa gasen slar motorn av och motorgeneratorn laddar batteriet. Det minimala
dieselknatter som kunde fornimmas ersatts av ett latt irlandskt vindsus. EImotorn skjuter sedan
pa nar det behodvs, utan att man som forare marker nagot. Men det gor skillnad. 2021 ska snitt-
utslappet i Europa vara nere i 95 gram koldioxid. Eftersom dieselmodellerna tappar marknads-
andelar till forman for bensindrivna bilar gar koldioxidutslappen upp, vilket pressar tillverkarna
att komma fram med ny, snalare teknik.

Audi menar att systemet sparar upp till sju centiliter per mil i genomsnittlig kérning, en siffra
som forstas avser bensinversionen. Sjalv kan jag konstatera att dieselbilen jag kor i snitt drar 0,7
liter per mil enligt farddatorn. Det ar hyfsat snalt for en dver tva ton tung bjasse med en treliters
V6-diesel pa 286 hastkrafter.

Men det blir anda en haftig malus-skatt att betala. Nya Audi Q7 slapper ut fran 174 gram kol-
dioxid. Det betyder minst 10 000 kronor i malusskatt per ar de forsta tre aren. Efter arsskiftet
lar det bli betydligt dyrare. 174 gram ar namligen utslappet enligt NEDC-korr, vilket ar WLTP-
siffror som omraknats till NEDC-niva. Efter arsskiftet ska man betala for de verkliga WLTP-
siffrorna och det lar kosta flera tusenlappar extra per ar jamfért med NEDC-korrsiffrorna.

Invandigt har man ocksa rotat om. Den nya heldigitala tryckskarmlosningen fran flaggskeppet
Q8 har hittatin i Q7. Framfor ratten finns en stor bildskarm vars innehall kan stallas in beroende
pa om jag vill ha fokus pa farddata, farten eller navigeringskartan fran Google. | mitten sitter en
annu storre bildskdarm. Google-kartbilderna tillhor definitivt de basta pa bilmarknaden i dag.

”Digital key” som gor det mojligt att 6ppna och starta bilen med hjalp av (vissa) telefoner ar en
smart finess. Men strikt anvandarmassigt vill jag pasta att den tryckskarmsstyrda klimatanlagg-

ningen fungerar samre an de fysiska vreden i gamla Q7.
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Vixelvdljaren ér som ofta hos Audi ett rejdlt handtag.

Sjalvklart ar bilen forberedd for den autonoma — sjalvkérande — framtiden. Men den vidunder-
ligt vackra “Ring of Kerry” ar inte autonom for fem ore. Under langa sektioner av vagen klarar
inte systemet av att identifiera nagra kantlinjer, och filhdllningsassistenten kopplar darfor ur.
Den adaptiva farthallaren gor sitt jobb sa lange en irlandare kor framfor mig. Men att ata fart-

hallaren automatiskt ga efter skyltad hastighet vore sjalvmord.

Baksdtet tiltbart, en tredje sdtesrad dr tillval.
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Q7 mditer 6ver fem meter och svdiljer 2 050 liter bagage.
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Mildhybridteknik har letat sig ned under huven.

Har star det 80 km/h pa skyltarna innan skymda harnalskurvor pa vagar sa smala att man bara
kan motas nos mot nos. Det ar bara att inse — det kommer att ta lang tid innan vi kan slappa ut
sjalvkérande bilar pa hela vagnatet.

Precis som tidigare erbjuder den 5,06 meter langa Audi Q7 oceaner av utrymme. Som standard
har den fem saten och ett bagageutrymme som kan ta upp till 2 050 liter. En tredje satesrad ar
tillval. Baksidan av myntet ar forstas en viss grad av otymplighet. Men Q7 ar férvanansvard han-
terlig. Dels for att exemplaret jag provkor har tillvalet fyrhjulsstyrning. Men ocksa for att fons-
terlinjen har en gammeldags, horisontell nederkant. Det bjuds med andra ord pa ndgot sa ovan-
ligt som en rejal skopa runtom-sikt.

Dieselmodellen som heter Q7 45 TDI, 231 hastkrafter, ar insteget till sjunde himlen. Sedan f6l-
jer Q7 50 TDI och en bensindriven modell, Q7 55 TFSI, pa 340 hastkrafter. 2020 kommer Audi
att presentera en laddhybridmodell som kombinerar en bensinmotor med eldrift. Sjalv ska jag
ta en paus i provkérandet och se mig om i byn Dromquinna (!). Undrar hur hon ser ut...

Det har ar nytt!

Fronten

Grillen har gjorts mer staende, "for att ge bilen mer prestige”.

Fyrhjulsstyrning

Samma 48 volts mildhybridsystem som i Audi Q8 betyder att man har kunnat utrusta bilen med
t ex fyrhjulsstyrning.

Mer assistans

Nu har Q7 6ver 30 assistansfunktioner.
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Den heldragna kromlisten bak gér att uppdaterade Q7 paminner om coupé-suven Q8.

Tre fragor

Eike Poslednik
Projektledare Audi Q7.

Vad ger 48 volts-systemet?

— Det betyder framfor allt att vi kan bygga in fler funktioner. Fyrhjulsstyrning forutsatter till
exempel 48 volt. Det betyder ocksa att vi kan spara in mer energi vid retardation. Bilen kan nu
”coasta” utan nagon forbrukning alls. Sammantaget har férbrukningen minskat med sju centi-
liter per 10 km.

Nar sparar mildhybridtekniken mest — ar det i citytrafik med start/stopp eller pa landsvag?
— Det beror pa hur man kor. Det ar inte bara vid inbromsning och starter man sparar energi, sa
snart du lyfter foten fran gaspedalen laddas batteriet.

Ar mildhybridtekniken en féljd av kundkrav eller en féljd av EUs krav pa max 95 gram CO2 i
genomsnitt?

—Bada faktorerna spelar in. EUs krav tvingar oss att hitta pa nagot for att fa ner CO2-utslappen.
Det har ar en bidragande 16sning. Samtidigt ar det ocksa sa att systemet ger en tydlig besparing
som uppskattas av bilagarna.
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Audi Q7 50 TDI
Pris
Audi Q7 50 TDI Quattro Tiptronic 286 hk 686 500 kronor, séljs nu, forsta kundleverans oktober.

Motor

Diesel. Langsmonterad 6-cyl V-motor med 2 6verliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Turbo. Kompression 16,0:1. Borrning/slag 83,0/94,1 mm, cylindervolym
2 967 cm3. Max effekt 286 hk (210 kW) mellan 3 500-4 000 r/min, max vridmoment 600 Nm
mellan 2 250-3 250 r/min. 48 volt-system. Mildhybrid med generator/motor.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med 5 lankarmar. Bak multi-
lankaxel med 5 [ankarmar.

Styrning
Elmotordriven servo. Tillval fyrhjulsstyrning. Vandcirkel 12,5 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8,0 tum, dack 255/60 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 299, langd 506, bredd 197, hojd 174, sparvidd f/b 168/169.
Markfrigdng max 24. Tjanstevikt 2 165, maxlast 665, max slapvagnsvikt 2 700. Tank 75 liter. Ba-
gagevolym (VDA-liter) 865-2 050 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 6,3 s, toppfart 241 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC-korr): Blandad korning 0,66-0,68 I/mil. CO2 174-178 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar.

Skatt Fran 10 290 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter 4 348 kronor per ar.

SEHALLIVLAN .

I SOMMAR ¢ 7 - | B MOVING Your Way

Volkswagen Volymax kyla Lé&s mer hiar om
fran 9.995kr/manad ex moms korttidsleasing
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Rivaler

Volvo XC90 B5 Mildhybrid Diesel 235 hk

Volvo stora suv borjar komma till aren men ar fortfarande valdigt konkurrenskraftig.
Utrymme och sjusitslosningen ar starka kort. Snalare an Q7! Laddhybridmojlighet ar ett plus.
Pris: 649 900 kronor.

BMW X5 xDrive30d 265 hk

Helt nya X5 lanseras i ar. Nya korassistenter finns ocksa. Med 4,92 meter i langd ar den mer
kompakt an Audi Q7.

Pris: 663 800 kronor.

Bl AT G

==
‘_ {IN.Q 7260

GALLERI
Audi Q7 facelift 2020
18 bilder
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8. Bygg din egen Lego Technic Land Rover Defender — har 2 573 delar
Av Par Brandt, Publicerad 2019-09-12 17:25
Knappt har bilen blivit officiell i skala 1:1 forran Lego-entusiasterna kan kasta sig dver

denna nya utmaning. Transmissionen i Technic Land Rover Defender ar den mest kom-
plicerade som Lego skapat, hittills.

Lego har lyckats ovanligt vdl den hér gdngen, ingen tvekan om vilken bilmodell det dr.

Fa saker kan lindra symtomen hos en stressad sjal som att bygga Lego. Antingen skapa fritt
eller folja instruktionerna i en byggsats, kloss for kloss, sida efter sida. Bomull for sjalen.

De som sOker denna typ av rekreation och dessutom vill ha en rejal utmaning har ett nytt al-
ternativ i form av Technic Land Rover Defender med 2.573 delar. Den fardiga Defendern blir 42
centimeter lang, 20 bred och 22 centimeter hog.

Lego har lyckats ovanligt val den har gangen med att skapa en portrattlik modell, men visst
hjalper de kantiga linjerna till hos originalet. Som vanligt hos Technic-byggsatserna finns det
manga fungerande funktioner, som till exempel den raka sexan med rorliga kolvar. Bagage-
racket med stege pa taket har utrustning for terrangkorning och vrider man pa reservhjulet gar
det att 6ppna bakluckan.

Transmissionen i Technic Land Rover Defender ar den mest komplicerade som Lego skapat,
hittills. Ladan har fyra vaxlar, bade hog- och lagvaxel med tva vaxelspakar samt tre |asbara diffar.
Hjulaxlarna ar fjadringsbara, dérrarna gar att 6ppna och baksatet gar att falla.

Lego Technic Land Rover Defender med artikelnummer 42110 kommer i butik 1 oktober och
kostar 1.999 kronor.
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Ternstrom: Glom aktier eller guld — nu dr det lego som galler
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RECHARGE’
9. Se upp for dyr forsdkring pa laddhybriden — kan skilja tusenlappar
Av Erik S6derholm
Publicerad 2019-09-16, 07:19, uppdaterad 2019-09-16, 09:06

Sa har stora ar skillnaderna i forsakringspremie mellan olika bolag och branslen. Tre
olika versioner av Volkswagen Passat ar med i jamforelsen.

§ YOC 255

Aven om en laddhybrid kan kapa dgandekostnaden rejilt jamfért med en vanlig bensin- eller
dieselbil for den som ofta laddar och kor pa el, kan laddhybriden ocksa bli dyrare an vantat att
aga.

Forutom det hogre inkdpspriset har vi tidigare skrivit om de hogre servicekostnaderna, som
beror pa att bilen har tva drivlinor. Volkswagen tar till exempel ordentligt betalt fér oljebyte i
Passat som laddhybrid.

Nu visar en genomgang gjord av jamforelsesajten Insplanet att en laddhybrid ocksa kan vara
dyrare att forsakra.

| den har genomgangen har Insplanet raknat fram forsakringspremien pa tre olika Volkswagen
Passat: laddhybriden GTE, en dieselmodell med 190 hastkrafter och en bensinmodell med 280
hastkrafter. Diesel- och bensinmodellen har fyrhjulsdrift och samtliga modeller har automat-
lada.

Jamforelsen ar alltsa inte helt jamn eftersom det inte finns helt jamférbara modeller i Passat-
programmet. Men siffrorna visar anda intressanta skillnader.

L3s ocksa: Overraskningen i laddhybriden: Motorolja for 10 kronor milen
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Mest effekt — dyrast forsakring

Allra dyrast ar bensinmodellen och det ar inte sa konstigt eftersom den ar starkast. Mer effekt
innebar oftast hogre forsakringspremie.

Darefter ar det ganska jamnt mellan dieselmodellen och laddhybriden, men premien ar oftast
nagot hogre for laddhybriden. Anledningen kan vara att den har mer invecklad teknik och darfor
mer som kan ga sonder. Forsakringsbolagen kan ocksa ha olika strategi for vilka kunder de vill
locka och darfor justera priserna. Forsakringsbolagen har dven olika syn pa risk och prissatt-
ningen av olika risker.

Genomgangen visar ocksa att skillnaderna mellan olika bolag ar extremt stor. Spannet mellan
billigaste och dyraste forsakringen kan vara nastan 10.000 kronor.

Det har ar ingen total genomgang av alla laddhybrider, men siffrorna visar anda att en ladd-
Passat ofta ar dyrare att forsdakra an en diesel-Passat — nagot som kdparen bor ta hansyn till i
ekonomikalkylen.

Las ocksa: Laddhybrider dyra att serva — kan bli en 6verraskning for dgaren

Sa mycket kostar forsdkringen

Snittpris Medianpris Skillnad*
Bensin 8.975:— 7.949:— 9.880:-
Diesel 6.299:— 6.027:— 4.518:-
Laddhybrid 6.425:— 6.174:— 5.883:—

Kdlla: Insplanet. Genomgdngen dr baserad pd Volkswagen Passat GTE, Passat TDI 190 DSG
4Motion och Passat TSI 280 DSG GTR. Samtliga har kombikaross och automatldda. Agaren ér
39 ar, kér max 1.000 mil om dret, bor i bostadsrdttsldgenhet och har inte orsakat ndgon trafik-
olycka. Arsmodell pG samtliga bilar dr 2016 och ingen under 25 &r kommer kéra bilen. *) Skillnad
mellan dyraste och billigaste férsdkringsbolaget.

Vi granskar: Laddhybrider dyra att serva

Overraskningen i laddhybriden: Motorolja for 10 kronor milen

Elbilar och laddhybrider dyrare att kopa — men ofta billigare att dga

Erik Soderholm
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10. Darfor har 18 bilar suttit fast i p-huset - i 50 dagar
Redaktoren bytbil

2019-09-15

Kan tvingas forstora Porsche- och BMW-bilar

18 bilar ar fangar i ett parkeringsgarage i Stockholm sedan 1,5 manad. Flera dyra Porsche- och
BMW-bilar kan nu bli forstérda om de maste lyftas ut med gaffeltruck efter att vaggarna slagits
in.

Parkeringshuset Snurran pa Rorstrandsgatan ar ett hogteknologiskt garage trots att det har 15
ar pa nacken. Det ar Sveriges forsta helautomatiska garage. Bilen [amnas och hamtas vid entrén,
parkeringen sker helt automatiskt. Allt man behoéver gora ar att dra sitt parkeringskort i en |a-
sare och kora upp bilen pa en liten rullslade nar porten dppnar. In med kortet i annu en avlasare
och sensorer, kameror, datorer och det mekaniska maskineriet kommer i gang. Sladen lyfter
upp bilen och for den till en snurr-hiss i mitten av parkeringshuset.

Hissen kanner av var det finns en ledig plats och lamnar av bilen dar. Nar man hamtar bilen
drar man sitt kort igen. Efter knappt en minut levereras den vand i korriktningen.

Men for bildgarna som hyr in sig i Snurran har det blivit till en mardrom i ar. | slutet av juli
brakade hela maskineriet ihop efter ett stromavbrott. Nu har det gatt mer an 1,5 manad och 18
bildgare upplever en mardrom nar deras bilar ar fangar i garaget. Bland bilarna finns flera ex-
klusiva och dyrbara BMW:er och Porsche-bilar.

Stockholm Parkering satter nu sitt hopp till italienska parkeringstekniker som flygs in i veckan

—annars kommer garagets vaggar att slas in och bilarna lyfts bort med gaffeltruckar och kranar.
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— Var personal har hjalpt kunder med att hamta saker som de har i bilarna. Golfklubbor till
exempel. Det finns for och nackdelar med de har garagen. Bilarna star tryggt och sakert. Men
konsekvenserna blir stora om nagonting hander, sdager Christian Rockberger, vd pa Stockholm
Parkering till Mitti.se.

Nu finns det stor risk att Snurran kommer att bomma igen for gott.

— Jag tror att den risken ar ratt sa stor for att vi vill inte ha en anldggning dar kunderna riskerar
att fa fast sina bilar i ett par manader, sager Christian Rockberger, till SVT.

Stockholm Parkering har tvingats ge hyrbilar till kunder som har sina bilar fast i garaget och
forlorar 150 000 kr i hyra varje manad.
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Rlassiker
11. Grattis Nash Statesman!

Publicerad 25 september

I dag, nar Tryggve har namnsdag, firar Klassiker Statesman, Nash Statesman, Grattis!

Dagens namnsdagbil dr Statesman, en bil fran Nash som var underordnad Ambassador. Men
nog tycker man att statsman smaller hégre an ambassador? Statsman ar vad alla politiker 6ns-
kar bli kallade men fa blir det och oftast forst i dédsrunan.

The 1930 Neth Ambouedor
2-dose Sedan

] e

SER/ES

Den férsta Statesman fran Nash dr av 1950 ars modell och bér den bulliga kaross av typ inver-
terat badkar som dret innan premidrvisades for en hédpen allménhet. Ett mdrkligt stildrag var
hur djupt skdrmarna var neddragna éver framhjulen. Det inskréiinkte svéngradien och bilen
madste lyftas hégt vid hjulbyte.
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Nu dr det 1951 och Nash har stramat till linjespelet ndgot med antydan till fena bak. Statesman
hade sidventilmotor pé 173 CID och 78 HP. Den dyrare Ambassador var lidngre och hade topp-
ventilmotor pa 235 CID.

Styling var det som salde bilar pa 50-talet och badkaren gick inte sa bra sa Nash kallade in Pinin
Farina. Han ritade en stramare kaross men Nash ville behdlla sitt sdrdrag - de dolda hjulen. Den
nya karossen debuterade 1952 och inga dndringar gjordes pé 53:orna.
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Panoramaruta var ett mdste 1955 som tillsammans med den nya fronten och de avrun-
dade karossidorna gjorde att bulligheten dterkom. Hjulhusurtagen fram har dock férstorats
ndgot.

The Big Three (grund av krisen kallas de numera the Detroit Three for de dr inte sa stora
lingre) kérde pd 50-talet hdrt med snabba modellférindringar medan de smad Indepen-
dents bara fick rad med smdrre face-lifts. Sista dret fér Statesman var 1956 och bara ett
skarpt 6ga kan se skillnaderna mot 55:an.
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Teknikens Varld

12. Har ar den eldrivna rallycrossbilen

Peter Klemensberger
16 september 2019

Eldrift och motorsport kommer allt narmare varandra. Har ar bilen for den nya support-
klassen till rallycross, Project E, som startar redan nasta sasong.
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Elektrifieringen har natt motorsporten men inte i den takt som det forst spaddes. Formel E ma
ha natt sin sjatte sdsong men nar det géller andra klasser gar det trogare. Racingserien E TCR &r
pa gang och nar det galler rallycross ryktades serien helt eldrivet sdsongen 2020 men projektet
fick skjutas fram.

Klart ar i alla fall att eldrivna bilar far en supportklass till ndsta ars rallycross-VM. Serien gar
annu under namnet Projekt E och en forsta bil for serien har nu presenterats i Riga, Lettland.

Bilarna kommer ha tre motorer, en fram och tva bak, pa totalt 612 hastkrafter och 1 100
newtonmeter vilka ger bilen en topphastighet pa 240 km/h.

Osterrikiska STARD (Stohl Advanced Research and Development) stér fér den tekniken som
monteras i en befintlig bilmodell — i detta fall en Ford Fiesta. | centrum finns en kontrollenhet
som ar kompatibel med olika drivlinor hamtade fran serietillverkade gatbilar. Stallen kan kopa
ett fardigt paket for 194 000 euro, cirka 2,07 miljoner kronor.

— Vart mal med 2020-ars format med Project E &r att erbjuda rallycrossfans saval traditionella
forbranningsmotorer som en forsmak pa vad framtiden har att erbjuda, sager Paul Bellamy pa
IMG som har varit med att ta fram bilen.

Peter Klemensberger
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