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.com
1. "Vi ses i domstolen, Trump!"
Redaktoren bytbil 2019-09-21

Senaste nytt: Kalifornien leder utslapps-upproret mot presidenten

Utslappskriget mellan USA:s president Donald Trump och 23 delstater ar ett faktum. Ledda av
Kalifornien har nu delstaterna [amnat in en stamning mot den federala regeringen.

— Mr President, vi ses i domstol, sdger Xavier Becerra, statsaklagare.

For bara tva dagar sedan avskaffade Vita huset Kaliforniens sin ratt att faststéalla sina egna stan-
darder for utslapp av fordon. Samtidigt forbjods andra stater att faststalla liknande regler.

President Donald Trumps syfte ar att hindra Kalifornien att stifta egna strangare utslappsregler
for bilar. Kaliforniens regler har historiskt sett har blivit standard for hela USA.

President Trump sdger att atgarden kommer att sénka bilpriserna och att paverkan pa utslap-
pen kommer att bli minimal.

— Mycket sakrare och mycket billigare. Manga fler bilar kommer att produceras enligt den nya
och enhetliga standarden, vilket betyder betydligt fler JOBB, JOBB, JOBB! Biltillverkare borde
utnyttja denna mojlighet eftersom utan detta alternativ till Kalifornien kommer de att ta slut,
skrev Trump i ett twitterinlagg.

Man varken Kalifornien eller 22 andra delstater — till exempel New York, Michigan, Colorado,
lllinois, New Jersey, Nevada, North Carolina, New Mexico, Oregon och Washington —vill lyda de
federala myndigheterna. Istdllet trappas kriget upp genom att man idag [amnat in en stamning
mot den federala regeringen.

— Mr President, vi ses i domstol, sdger Xavier Becerra, statsaklagare.

— Den amerikanska transportstyrelsens beslut ar lagvidrigt och Trumps administration har
missbrukat de federala lagarna och ignorerat kongressen, sager statsaklagaren och demokra-
tiske politikern Xavier Becerra.

—Trumps regering insisterar pa att attackera Kaliforniens och andra delstaters beslut att stoppa
fororeningar och skydda vara medborgares halsa.
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2. Provkorning: Volvo XC90 B5 — "Inte revolutionerande”

2019-09-21 06:30 Felix Bjorklund

Insteget i elektrifiering och "l6fteshallaren”. Nu har Volvo rensat ut bland modellbeteck-
ningarna och lanserat sina forsta mildhybrider. Vi har testat hur stor skillnad det nya syste-
met gor.

Volvo XC90 B5

En modelluppdatering som samtidigt gav Volvo lite pa fotterna for att uppratthalla 16ftet om
att de fran och med 2019 bara ska lansera elektrifierade bilar. XC90 B5 &r det som tidigare var
en vanlig dieselbil, men som nu fatt drivlinan kompletterad med ett 48-voltssystem. Sa vad in-
nebar det? Jo, Volvo har stuvat om och istéallet for sitt Power Pulsesystem, dar en tryckluftslad-
dad turbo hjalper till att fa fart pa ekipaget, stottar istdllet den integrerade startmo-
torn/generatorn tillsammans med ett dubbelturbosystem. En naturlig utveckling kan tyckas ef-
tersom Power Pulse ar en smart |6sning i brist pa elektrifiering.

Det nytillkomna B:et i beteckningen star for Brake regeneration vilket later lovande. Men det
finns inte utrymme for nagon storre bromskraftsatervinning. 48-voltsystemets begransningar
gor att den maximala aterhamtningen ligger p& 12 kW. A andra sidan &r batteriet s3 litet att det
inte spelar nagon storre roll. Och eftersom Volvo har ett brake by wire-system (6verféring av
bromsinformation fran bromspedalen sker elektroniskt) sa regenereras det maximalt sa fort na-
gon form av inbromsning sker.
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Volvo XC90 B5 pa vagen

Precis som tidigare gar det att vdlja mellan tre olika korlagen i bilen. Det snadla Eco-laget, vanliga
komfortlaget och slutligen ett sportigare. Sedan tidigare har Volvo filosofin att det ska vara en
anvandbar skillnad pa de dem... men vad innebar det? Jo, i Eco-laget sa sanks karossen, pedal-
reaktionerna blir lite segare och vaxelladan arbetar mer ekonomiskt. Det innebar bland annat
justerade vaxelpunkter samt seglingslage (automatisk bortkoppling av vaxellddan) nar man
kommer upp i fart. Dartill forsoker bilen maximera start/stopp-systemets aktiva tid.

Sa hur kanns bilen att kéra? Jo, uppdateringen kdnns direkt. Lite batterihjalp i starten gor att
man rullar ivag mjukt och raffinerat. Visst, forbranningsmotorn ar igang sa det ar inte tyst som
i en elhybrid, men det ar fortfarande harligt att fa en mer komfortabel start pa resan. Eftersom
mildhybridtekniken framforallt ar tankt att spara pa soppa — har jag darfor spenderat mest tid
korandes Comfort och Eco. Och de skiljer sig at ganska mycket. Som standard startar bilen i
komfortlaget (vilket riskerar att vardagskorningen alltid hamnar har). Har ar skillnaden mot den
aldre helt vanliga dieseln inte lika pataglig. Visst, du har en annan typ av turbo och starterna blir
som ovan namnt lite annorlunda. Men sen blir det tunt. Den sa kallade seglingsfunktionen
(coasting) finns bara i Eco-laget och start/stopp-systemet ar inte lika ndrvarande.

Styrningen ar koncis och utan éverraskningar. Precis som Volvo menar att det ska vara. | vissa
fall skulle man kanske vilja att den kommunicerade lite battre for att géra bilen mer lattplacerad
— vilket marks av att det ar valdigt handelseldst vid sma rattutslag. Ett beteende som 3 andra
sidan gor bilen trygg och mindre nervos pa rakstrackor. Nar man kor bilen i Eco blir gaspedalen
markant mycket segare. Initialt kan man tycka att det har skulle vara irriterande, men det hand-
lar ju om att du som forare gjort ett medvetet val. Sa istallet far bradmogna omkorningar — ar
det en mer tillbakalutad korstil som anmodas. Och det ar behagligt. Tack vare mildhybridsyste-
met kan man i hastigheter 6ver 65 km/h segla fram. Dessvarre stangs inte motorn av (som ex-
empelvis Audis mildhybrider gor), men det ar kanske gnall i marginalen. Det ar ju inte en fullhy-
bridlésning det har.
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Bagageutrymmet pd en Volvo XC90 B5 rymmer 692liter.

Och nar man snalkor pa eco gar det att pressa ner forbrukningen ratt rejalt. | vardagskorning
lyckades jag fa ner den till 0,69 I/mil, det vill sdga den officiella siffran. Men det behovs inte allt
for mycket for att rubba snalkompassen. Den oforsiktiga, hetsiga eller ivriga kommer att fa plikta
med forbrukning som ligger en bra bit dver 0,7 I/mil, det ar ju inte en liten bil det har. Och vid
korning med lattare slap stack forbrukningen ivag enormt.

Design och interior

Designmassigt kravs det en riktig Volvokannare for att kunna se skillnaden pa den uppdaterade
XC90:n jamfort med tidigare. Det handlar om formdetaljer som att grillribborna ar konkava istal-
let f6r konvexa. Aven pd insidan kdnns det mesta igen. Det &r s& pass lite skillnad mot tidigare
att nar Volvo sjalva presenterade sin uppdatering sa ndjde man sig med att skriva: Pa insidan ar
den lovordade och prisbeldnta interioren sig lik. Och det nya summerades kort och koncist: nya
interiormaterial, inklusive en ullblandning, erbjuder ytterligare alternativ for att satta sin egen,
unika pragel pa bilen. En teknisk nyhet har man dock fatt med for alla dgare av Android-telefo-
ner. | och med uppdateringen sa har Volvo nu implementerat Android Auto (Apple CarPlay finns
med sedan tidigare). Aven Spotify kan man fa integrerat.

Volvo XC90 B5 summerat

XC90 B5 ar inte revolutionerande pa nagot satt. Men a andra sidan ar den inte tankt att vara
det. Den nya drivlinan tacker upp baslinjen for Volvos elektrifiering. Bransleekonomin ar battre
an for den gamla D5, och det ar ju i sig inget att gnalla dver. S3 for de som var pa jakt efter en
dieselvariant — ar det har bara strat vassare. Modelluppdateringen gor att XC90 haller sig rele-
vant i konkurrensen och med alternativ mellan fem och sju saten ar den ett bra familjealternativ
for de som inte vill aka minibuss.

Las mer: Ny Teknik provkor Audi E-tron 55 quattro
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Volvo XC90 B5 7-sits
Pris:

Arsskatt:
Formansvarde:

Drivlina:

Max effekt:

Max vridmoment:
Acceleration
Topphastighet:

Officiell blandad férbrukning:

Forbrukning under test:
Koldioxidutslapp:
Bagageutrymme:
Maximal dragvikt:

FELIX BJORKLUND

RELATERADE ARTIKLAR

fran 649 900 kr

10 893 kr

fran 9 603 kr/man

2,0 liter turboladdad dieselmotor
173 kW/ 235 hastkrafter
480 Nm

0-100 km/h: 7,6 sekunder
220 km/h

0,69 I/mil

0,73 I/mil

179 g/km

692 liter

2 700 kg

Ny Teknik provkor: Volkswagen Passat GTE

Ny Teknik provkor Kia E-Soul: ”En udda fagel”

Ny Teknik provkor Audi E-tron 55 quattro
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

3. Provkorning av Volvo XC60 T8 Twin Engine Polestar Engineered
Hans Hedberg 21 september 2019

Modellpaletten hos Volvo borjar satta sig med versioner i tre olika storleksordningar. Men
nu stokar systerforetaget Polestar om i ordningen genom att erbjuda hetsporrsvarianter
som baseras pa starkaste T8-drivlinan. Vi provkér nykomlingen XC60 T8 Twin Engine
Polestar Engineered.

Polestar som eget varumarke erbjuder an sa lange modellerna 1 (sportig GT-sportsladdhybrid)
och 2 (eldriven crossover) som bada bygger pa teknik fran huvudforetaget Volvo Cars. Inom ett
par ar kommer nya el-suven Polestar 3 som bygger pa uppdaterad SPA2-plattform.

Men Volvo har aven valt att nyttja det tidigare racingstallsnamnet som kompletterande sport-
versioner till 60-serien. Vi har tidigare kort S60 T8 Twin Engine Polestar Engineered, las Tekni-
kens Véarld nr 25/2018. Nu ar det dags for séljsuccén suven XC60 att laddas med liknande sport-
chassi, effektoptimering och bromsutrustning som matchar 6kad prestanda.

Staendes utanfor Polestars huvudkvarter inne pa det valdiga Torslandaomradet blir nyhetens
behag annu tydligare. Under dverinseende av vd Thomas Ingenlath har en tidigare grabrun kon-
torsfastighet fatt nyskinande vit fasad och helt nytt inkram som tydligt och avskalat speglar det
nya bilmarket med sate i Sverige men produktion borta i Kina.

Den vita prov-XC60:n med alla Polestar-attribut marks, inte enbart med ”Vita huset” som fond.
Aven om utseendet &r &t det mer diskreta hallet sa ar bilen lite av en nackvridare, kanske sarskilt
i hembyn Goteborg.
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PG viigen mdérks det att Ohlins levererat chassi-I6sningar till denna guldkantade Volvo.

De stora smidda 22-tumshjulen (21 tum ar standard) i egen “diamantslipad” design sticker ut
mest, de tar verkligen for sig. Viktreducering av den ofjadrade vikten ute vid hjulen med upp till
15 procent ar siffror som gor skillnad i verkligheten. Som hos alla XC60 med st6rre hjul an 20
tum kravs utanpaliggande skarmbreddare i plast — annars blastras karossen — som matchar in
snyggt.

Mellan de spretiga Y-formade falgekrarna skymtar bromsutrustningen fran Akebono med stora
guldfargade bromsok och fullventilerade skivor som mater 19 tum fram respektive 17 tum bak.
Drivlinan bestar av tvaliters VEA Drive-E pa framaxeln och elmotor pa bakaxeln, den forst-
namnda har begavats med 15 fler hastkrafter jamfort med standard T8 men mest marks sjalva
utsondringsnivan genom betydligt piggare vaxelladsskiften.

Liknande bensinmotoroptimering finns dven att fa till T6-drivlinan men da med mekanisk AWD-
fyrhjulsdrift via Borg Warner av Haldex-typ. Men den speciella Polestar-utrustningen i 6vrigt blir
man da utan.

Pa insidan ar det kralliga sportstolar och guldfargade sakerhetsbalten for hela slanten. Ef-
tersom puckeln over "kardantunneln” ar kraftigare hos laddhybriderna Twin Engine blir det till
att mansskreva om man far mittersta sittplatsen i baksatet. Batteripacket pa 10,4 kWh ligger
smart gomt i puckeltunneln, som ocksa fyller upp det annars djupa och praktiska forvarings-
facket mellan framstolarna. Hos T8 kvarstar endast ett grunt skrymsle for tunna plastkort.

P& vigen mirks det att Ohlins levererat chassildsningar till denna guldkantade Volvo. Stétdam-
parsattningen sker inte via Drive Mode-rullen utan maste justeras manuellt (!) under motorhu-
ven. Det ar samma chassisystem som GT-sportsladdhybriden Polestar 1 anvander sig av.

Jamfort med samtliga konkurrenter kan det kdnnas gammaldags och simpelt, men Polestar
havdar motsatsen genom ord som ”perfektion och exklusivitet”. Fan tro’t, personligen tror jag
de flesta kunder sallan eller aldrig kommer att skruva pa de guldglimrande stotdamparskru-
varna. Vilket ar synd, effekten ar verkligen avgérande och det marks att det ar verkliga bilman-
niskor som ligger bakom kérdynamiken, XC60 Polestar ar namligen roande att kora.
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Bodykit med feta skéirmbreddare som anpassats till de stora,
smidda 21- eller 22-tumshjulen.

Sarskilt marks de fint avstamda returrorelserna hos fjadringen och styrresponsen. Ja, férutom
verkan av motor- och bromstrimningen. 405 hastkrafter i systemeffekt gor XC60 Polestar lekfull
men tjanstevikten pa 2,2 ton gar inte att trolla bort. Naturlagarna vill ha sitt att sdga till om
ocksa.

Rackvidden pa enbart el blir i verkligheten cirka fyra mil, men bast nyttjas elkrafttillskottet som
stottning till den riviga turbo- och kompressormatade bensinmotorn. Visst ar det kul att labo-
rera med all olikartad teknik, men i slutanden ar elsuven Tesla Model X gronare och samtliga
Porsche Macan-modeller roligare att ratta. Volvo-Polestars kombiverktyg ala ”“multi-kulti”
forsoker spela alla roller samtidigt, vilket ar en grannlaga uppgift.

Prispaslaget ar inte sa valdsamt saftigt som man forst kan tro, en “vanlig” XC60 T8 AWD R-
Design kostar pa gatan 684 700 kronor, den exklusiva Polestar Engineered-versionen kostar
723 900 kronor. XC60 T8 AWD i sitt enklaste Momentum-utférande kostar 664 100 kronor men
fragan ar om inte XC60 T6 AWD R-Design for 587 600 kronor med enbart Polestars effektfulla
prestandaoptimering (annars +9 900 kr) som ordinar bilhandlarprutman ligger narmast till
hands for den som soker en verkligt spetsad XC60. Lat ga for att allt Polestar-lull-lull da utgar,
men den kombinationen verkar i nulaget vara det vettigaste valet for prestandatorstiga Volvo-
fans.

Det har ar nytt!
Polestar Andra gangen Polestar klammer ur sig en “egen” suv.

Ohlins De manuellt stillbara stétddmparna gor under for XC60.
Guld Den glimrande fargen aterfinns pa alltifran sdkerhetsbélten till dackens ventilhattar!

Utrustning En hel del lull-lull ingar i Polestar-paketet. Bland annat 21- alternativt 22-tums stora
smidda falgar.
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Guldgula sidkerhetsbdlten signalerar vad det rér sig om.
Framstolarna ér kralliga och stéttar pa rdtt sdtt.

Volvo XC60 T8 Twin Engine Polestar Engineered
Pris
723 900 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin-el. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kam-
rem. Turbo och kompressor. Kompression 10,3:1. Borrning/slag 82,0/93,2 mm, cylindervolym
1969 cm3. Max effekt 318 hk (233 kW) vid 6 100 r/min, max vridmoment 430 Nm vid 5 400
r/min. ElImotor 87 hk (65 kW), total effekt 405 hk, 670 Nm, batterityp litiumjon, 10,4 kWh.

Kraftoverforing
Bensinmotor fram, elmotor bak, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring fram, tvargaende bladfjader bak, krangningshdammare fram och bak. Fram fjader-
ben med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,4 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak.
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Allt ér inte guld som glimrar men likvdl ér bdde bromsok och ddckventilhattar i gléinsande gult.
Bland annat.
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Manuellt instéllbara ”"Ohlinsare” ger XC60 Polestar en aura av hantverk och kunnighet.
Men vi énskar oss automatik.

Hjul
Lattmetallfalg. Dack 265/35 R22.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 287, langd 469, bredd 192, hojd 164, sparvidd f/b 166/166. Markfrigang 20.
Tjanstevikt ca 2 280, maxlast ca 380, max slapvagnsvikt 2 100. Tank 70 liter. Taklast 100.
Bagagevolym (VDA-liter) 468-1 432 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 5,4 s, toppfart 230 km/h.

Bransleférbrukning
(WLTP): Lag 0,90, medium 0,65, hog 0,71, extra hog 0,90, blandad korning 0,79, viktad blandad
korning 0,33 I/mil. CO2 73 g/km. Rackvidd 3,4 mil, energiférbrukning (viktad) 1,57 kWh/mil.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt
360 kronor per ar.

12
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Audi Q5 55 TFSI e quattro

Kopierar nastintill Volvo-Polestars koncept men Audis laddhybrid saknar 38 hastkrafter i
systemeffekt. Mindre utrustning.

Pris: 596 700 kronor.

Lexus RX 450h F Sport

Mer konventionell hybriddrivning med 3,5-liters V6-sugmotor plus tva elmotorer som auto-
matiskt ger fyrhjulsdrift E-Four.

Pris: 741 600 kronor.

GALLERI
Volvo XC60 T8 Polestar Engineered
11 bilder
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SVENSKA DAGBLADET

4. Intressant nyhet i VW:s nya snala sportkombi
la Wadendal
Publicerad 2019-09-21 10:30
Mer digital och delvis sjalvkorande tack vare en rad nya smarta assistanssystem. Den
uppdaterade Volkswagen Passat med dieselmotor har ett riktigt bra pris och ar en sjalv-

klar favorit bland tjanstebilsforarna. Men for den kortvaxte foraren finns det nagra irri-
tationsmoment.

s

De yttre, synliga férdndringarna dr diskreta.
Ddremot har Volkswagen Passat blivit mer digital och fatt en utékad standardutrustning.

Det ar latt att forsta varfor Volkswagens Passat-kombi med dieseldrift och 190 hastar under
huven ar en av tjanstebilsforarnas favoriter. Den ar ytterst bekvam under langa farder, har ett
bra bottendrag och en kraft som ger bekymmersfria omkorningar.

Dessutom ar den riktigt snal —branslemataren ror sig valdigt langsamt nedat och jag lyckas inte
gbra av med ens en halv tank pa farden mellan Volkswagens huvudkontor i Sodertalje och som-
marstugan utanfor Halmstad i Halland. Snittférbrukningen lever faktiskt upp till fabrikantens
uppgifter pa 6,5 liter per 100 kilometer.

Den bil jag kor ar den som Volkswagen fortsatt tror kommer att vara en storsdljare — sport-
kombin pa 190 hastar med dieseldrift. Trots “dieselgate” forefaller Volkswagens kunder — spe-
ciellt tjanstebilsforarna forstas — vara trogna sitt marke och sin favoritmodell.

Sa vad ar nytt? Ja, det ar en uppdatering av den attonde generationens Passat det handlar om.
Den har blivit mer digital och fatt en utokad standardutrustning. Passat ar nu uppkopplad pa
alla upptankliga satt via Volkswagens onlinesystem We Connect. Det innebar bland annat att
man kan anvanda roststyrning och app-teknik for att till exempel ta fram musikstromningstjans-
ter eller styra parkeringsvarmaren.

14



MOTOR NYTT 27 SEPTEMBER 2019

iy = e et e s 08

- 1= ST

Ratten dr numera beréringskdnslig for att bilens dator ska kunna halla koll pé att féraren ér
alert. Framfér ratten skymtar den nya Active Info Display, och framfér véxelspaken finns ett fack
foér tradlés laddning av mobiltelefonen.

Den digitala instrumenteringen Active Info Display framfor ratten har med navigationen pa
skarmen —vilket ar tacksamt. Skarmen sitter dock lite latt nedat- och inatlutad, vilket passar om
man ar en langbent forare som vill ha satet sa sankt som majligt — men ar mindre bra for en
kortvaxt person.

Nar jag, som bara mater 1,65 meter dver marken, hissat upp forarstolen for att jag ska kunna
se vagen ordentligt sa skymmer rattstangen delvis instrumenteringen. Hmm — alla tjanstebils-
forare arinte 1,90 langa, kara Volkswagen. Naval, aven baksatet ar som gjort for langa personer,
det ar riktigt ordentligt med plats for benen och satena ar valdigt bekvama.

Nagot som dr riktigt bra ar det fack for tradlos laddning som finns framfor vaxelspaken. Synd
bara att jag fortfarande har en iPhone 7, som inte ar forberedd fér den har sortens induktiva
laddning. Det ar i alla fall mojligt att ansluta en Apple-telefon med Carplay via bluetooth i stallet
for att fibbla med sladden. For Androidtelefondgare fungerar detta inte, men a andra sidan kan
de anvanda telefonen for att |asa upp och starta bilen — inte sa dumt det heller.

Bagageutrymmet i Passaten ar ett av de storsta pa marknaden, och for den som ska hjalpa
tonaringen att flytta hemifran kommer det inte att krdvas manga vandor.

| standardutrustningen ingar nu forutom den digitala uppkopplingen till exempel LED-stral-
kastare, sdakerhetssystemet fotgangarigenkanning, filhallningsassistent, ko-varnare och parti-
kelfilter till alla motorer. En riktigt intressant nyhet ar Emergency Assist som innebar att bilen
kan ta over och bromsa ner till stillastdaende om foéraren plotsligt skulle bli sjuk och inte langre
kan reagera eller styra. Det har ingar i en hel armada av assistanssystem som gar under namnet
IQ Drive och baddar for sjalvkorning.
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Hdr syns de nya IQ Light, ledstralkastarna som ska bidra till 6kad sdkerhet.

Passat blir den forsta Volkswagen-modell som delvis kan kora sig sjalv mellan hastigheterna 0
och 210 kilometer i timmen. Den adaptiva — sjdlvanpassande — farthallaren reagerar pa fart-
granser, kurvor, rondeller och korsningar och haller en hastighet som passar for sddana “hin-
der”.

Exteriort ar forandringarna ytterst diskreta. Passaten har fatt en del nya linjer i grill och stot-
fangare fram, och darbak ar ljusen en aning redesignade. Modellnamnet Passat tronar nu mitt
pa bakluckan, i stallet for den tidigare mer anonyma placeringen vid sidan.

Under min langkérning marker bilens dator vid flera tillfallen att jag borjar bli trott och en ruta
i displayen som manar mig att ta en kaffepaus dyker upp atféljt av ett plingande ljud. Ratten &r
beroringskanslig och bilens datorsystem kollar bland annat av om man ar pigg eller inte.

Nackdelar med Passaten som vi provkor? Det ar ju en diesel som har ratt hoga utslapp och
darmed klassas som en “malus”-bil, enligt bonus-malussystemet som infordes forra aret.

For dig som Overvager att byta till ny tjanstebil ar det bra att kanna till att det vantar en ny
hojning av skatten och formansvardet vid arsskiftet. Det beror pa att regeringen beslutat att
EU:s nya testmetod for bilar, WLTP, ska inforas i bonus-malussystemet fran den 1 januari 2020.
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Nya Volkswagen Passat ér bekvdm under Ianga férder,
har ett bra bottendrag och en kraft som ger bekymmersfria omkérningar.

WLTP mater forbrukning och utslapp pa ett satt som battre avspeglar verklig kdrning — vilket i
praktiken innebar att en bilmodells utslappsvarde kan ligga 20—25 procent hogre an det gjorde
enligt den tidigare testmetoden NEDC. Efter arsskiftet innebar det att saval fordonsskatt som
formansvarde kan justeras uppat ratt rejalt for nya bensin- och dieselbilar.

Diesel-Passatens mer klimatvanliga syskon GTE —alltsa laddhybriden — &ar nog nagot som manga
ar nyfikna pa. Den berdknas enligt matsystemet WLTP ha en elektrisk rackvidd pa 5, 5 mil och
platsar med sina 32 gram CO2-utslapp i klimatbonusklassen. Volkswagen har redan fatt in tu-
sentals forhandsbestallningar, och de som bestallt ska enligt Volkswagen fa ut sin bil efter ars-
skiftet. Vi kommer att provkora laddhybriden senare i host.

CO,-utslapp: Volkswagen Passat SC:170 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km

NOx-utslapp:

Euro 6-normen: 80 mg/km
Volkswagen Passat SC: 63,7 mg/km
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Bagageutrymmet kan packas med allt fran 650 till 1 769 liter gods.

Specifikationer | Volkswagen Passat SC TDI 190 DSG7 4M

Grundpris: 348 700 kr
Forbrukning: 6,5 lit/100 km (WLTP)
Koldioxidutslapp: 170 g/km (WLTP)
Kvaveoxidutslapp: 63,7 mg/km (WLTP)

Motor: 4-cyl, 2 lit diesel
Kraftéverforing: 7-stegad automat, 4-hjulsdrift
Skatt: 6 939 kr/ar

Max effekt: 190 hk

Max vridmoment: 400 Nm vid 1 900- 3 300 v/min
Tjanstevikt: 1690 kg

Léangd/bredd/hojd (i meter): 4,77/1,83/1,51
Bagageutrymme: 650-1 769 lit
Acceleration 0-100 km/h: 7,9 sek

Toppfart: 225 km/h

Max slapvagnsvikt: 2 200 kg

Motor/vaxellada
Betyg: 5av 6
Den sjustegade automatladan skoter sig mjukt och fint mellan vaxlingarna, och det ar ordentlig
kraft med 190 hastar och 400 Newtonmeter i vridmoment.
Ekonomi
Betyg: 5av 6
Ett bra pris for en bil med god bekvamlighet, fin motor och ett rejalt bagageutrymme pa 650—
1769 liter.
18
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Miljo
Betyg:3av 6
Dieseln slapper ut 170 gram koldioxid per kilometer — ur miljosynpunkt ar det forstas inte alls
bra. For den som ar en miljovan ar det battre att sla till pa laddhybriden, dven om den ar betyd-
ligt dyrare.
Koregenskaper
Betyg: 5av 6
Trevlig och |att att kdra pa motorvag, och pa mindre forlatande underlag skoter den sig ocksa
bra tack vare fyrhjulsdriften.
Sakerhet
Betyg: 5av 6
Mycket god sakerhet inbyggd i det nya nastan allomfattande 1Q Drive-systemet.
Helhet
Betyg: 4 av 6
En bra bil till ett habilt pris for bade tjanstebilsforaren och familjen — bagageutrymmet ar narm-
ast oandligt i packkapacitet. MEN, med dieselmotor och utslapp kan bade klimatangest och
suckar over skattepalagor bli en bister verklighet.

Tva rivaler

Volvo V60 D4

360 000 kr. 190 hk. CO2-utslapp: 189 g/km.

Bagageutrymmet pa 529 liter ar mindre an Passatens men kvaliteten i interiéren och korglad-
jen ar 3 andra sidan sndppet battre.

Kia Optima Sportswagon 1,6 CRDi
329900 kr. 136 hk. CO2-utslapp: 142 g/km.
Farre hastkrafter och mindre bagageutrymme, men man far anda mycket bil for pengarna.

la Wadendal
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HOGSTA VAXELN

5. Rolls-Royce Phantom

Av Andreas Bergman 21 september, 2019

Bilvarldens obestridde gudfader

olls-Royce har lange gjort ansprak pa att tillverka varldens basta bil men under flera

decennier var det mer en fraga om marknadsféring an absolut sanning. Men helt

plotsligt borjade det brittiska market att tillverka bilar i samarbete med ett gang
tyskar som visade tillfora en hel del vad géller teknik och langsiktig kvalitet. Och tro det
eller ej, aven inom sitt eget modellutbud har Rolls-Royce en modell som star over alla
andra: Phantom. Om du ar ultrarik och vill ha det lyxigaste pengar kan kdpa finns det inga
verkliga konkurrenter. Eller? L3t oss ta reda pa det genom att recensera Rolls-Royce
Phantom.
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Jag har haft formanen att ha kort ett antal nya Phantoms men jag slutas anda aldrig att
forundras over hur fullkomligt enorm bilen ar. Detta ar en limousine i ordets sanna bemar-
kelse. Phantom &ar 5,6 meter lang men de enorma yttermatten slutar inte vid bilens langd,
den kdanns namligen lika bred som en genomsnittlig fransk landsvag och ar nastan lika hog
som en vanlig stadsjeep. Naturligtvis hor dessa dimensioner hemma pa en bil som ska ha
mer pondus an en nordafrikansk diktator men det innebar ocksa att den nastan blir en
mardrom att mandvrera i sydeuropeiska garage.

[
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Insidan foljer aven den temat ‘extra allt’. Phantom ar givetvis rymligare an en kyrka oavsett om
man sitter i fram- eller baksatet, daven fast testbilen inte var konfigurerad i extra langt utférande.
Passagerarnas fotter valkomnas snabbt av de opulent tjocka farullsmattorna som forsiktigt pa-
minner en om att man inte befinner sig i en folklig Audi eller Mercedes. Taket pryds av en ren
myriad av LED-lampor som tillsammans bildar stjarnhimmeln som den sag ut det valfria datum
som bilens kdpare valjer. Instrumentpanelen domineras av det inglasade konstgalleriet, eller
‘art gallery’ som Rolls kallar det for. Den som har en tillrackligt fet planbok kan valja att placera
i princip vad som helst dar, i testbilens fall en modernistiskt metallinspirerad installation. Haf-
tigt!

Om man rakar befinna sig i forarsatet mots man direkt av den mycket stora men samtidigt
smala ratten vars ekrar uppmuntrar en till att placera sina hander enligt 20-i-4-principen. Nagot
annat vore ju rent ut sagt vulgart! Man slas sedan av hur Rolls-Royce anstranger sig for att dolja
tekniken i bilen, allt for att inte kompromissa dess tidloshet. Knapparna for infotainmentsyste-
met kan latt doljas i mittkonsolen och infotainmentskdarmen glider anstrangningslost ner i in-
strumentpanelen med ett knapptryck.

Det blir ocksa snabbt uppenbart att en Phantom inte konkurrerar med ren och skar teknologi
eller utrustning likt en BMW 7-serie eller Audi A8. Har handlar det istdllet om elegant minima-
lism och att bespara foraren onodigt beslutsfattande som att valja kupé-temperaturi halvgrads-
steg. Det betyder dock inte att Phantom levereras med utdaterad eller ofullstéandig teknik, tvart
om. Infotainmentsystemet kommer exempelvis fran BMW vilket ar en stor fordel eftersom det
fungerar alldeles utmarkt. Det obegripligt imponerande kamerasystemet har ocksa letat sig till
Phantom. Det ar alltsa mojligt att se bilen utifran i 3D. Jag har arligt talat ingen aning om hur
det kan fungera sa bra men det ser ut som att man har en drénare som filmar bilen utifran. Utan
detta hade Phantom varit bokstavligt talat omojlig att parkera.

Nar man har beundrat fardigt bilens insida och beslutar sig for att starta motorn infinner sig
nasta niva av beundran. Forst tror man namligen att motorn inte alls ar pa, men det ar den. Jag
kan utan att dverdriva rapportera att motorn i en Phantom later mindre dn den i en elbil. Och
nar man sedan rullar ivag forundras man ytterligare over hur omvarlden helt plotsligt slutar
existera. Det enda som finns i en Phantom ar dess passagerare och deras varma kanslor inom-
bords. Upplevelsen dr som att nagot salongsberusad ata foie gras eller baliklax, obeskrivligt och
oforglomligt underbar.
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Allt ar dock inte guld och grona skogar. En hel del knappar &r tillverkade i “vanlig” hardplast,
volymvredet kanns markligt nog billigare an i en Hyundai, och i Europa kanns det nastan markligt
att kora nagot sa stort som en Phantom. Jag kom pa mig sjav gang pa gang med att tanka att jag
foredrar att framfora Dawn eller Wraith framfor Phantom (trots att de ar storre an det mesta

pa vara vagar).

| sluténdan ar Rolls-Royce Phantom en bil som beskrivs bast av ett gang superlativ snarare an
nagot annat. Den ma vara mer respektingivande an vacker, nagot battre dar bak an bakom rat-
ten och ha vissa knappar som ar plastigare an de bor vara, men en Phantom ar fullkomligt unik

nar det kommer till den upplevelse som den ger alla dess passagerare. Rolls-Royce modell stor

behaller alltsa sin plats som bilvarldens gudfader och det med besked.

Rolls-Royce Phantom (2019)

Motor: 6,75-liters, 12-cylindrig, bensin, 571 hastkrafter,
900 newtonmeter

Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, bakhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 5,3 sekunder

Toppfart: 250 km/h (begransad)

Vikt: 2560 kg

Matt (langd/bredd/héjd): 5762/2018/1646mm

Pris: Cirka 5 000 000 SEK (Testbil ca 6 000 000 SEK)
BETYG
Exterior * &k kK Iy
Interiér L .0 8 86 & '
Kérgladje * % & A7 Y
Valuta for pengarna * % W Y
Relativ praktikalitet * % % W I
Ha-begar * ok ok ok
Relativ prestanda * % % W I
Teknik LB 8.6 &
Motorljud L 0 6 & &
Komfort LB 8.6 &
4.4

[

Rolls-Royce Phantom saknar riktiga konkurrenter inom tberlyx-segmentet. Den
ma inte vara perfekt, man om du vill ha lyx och exklusivitet vore det korkat att % & &I
vénda blicken ndgon annanstans. TOTAL POANG
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BILAR

6. Volkswagen och Porsche aterkallar stort antal bilar
Av Anders JS Nilsson
Publicerad 20 sep 2019 17:00

Omkring 227 000 bilar fran Volkswagen och Porsche aterkallas pa grund av problem
med krockkuddarnas kontrollenhet och forspannarna till sikerhetsbaltena.

Volkswagen och Porsche aterkallar omkring 227 000 bilar pa grund av problem med krockkud-
dar och sakerhetsbaltesproblem rapporterar Reuters.

Det ar modellerna Volkswagen Tiguan, Sharan och CC arsmodell 2015 som omfattas, samt
Porsche 911, Boxter, Cayman och Panamera arsmodell 2015 och 2016.

KBA, tyska motsvarigheten till Transportstyrelsen, sager att bilarna behéver en uppdatering av
mjukvaran pa krockkuddarnas kontrollenhet.

Behover ny mjukvara
Volkswagen sade i en kommentar att 227 000 bilar ar paverkade och nagra har problem med

krockkuddarna och behdver en ny mjukvara.

En talespersons for Porsche sade att runt 23 500 bilar kunde vara paverkade av krockkuddar
eller forspannarna till sdkerhetsbalten kunde utldsas trots att bilarna inte var i nagon trafik-
olycka. Runt 3 900 bilar aterkallas i Tyskland

Anders JS Nilsson
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BILAR

7. BMW planerar att ta bort 6 000 tjanster
Av Anders JS Nilsson
Publicerad 20 sep 2019 13:41

For att kunna konkurrera med Mercedes-Benz pa ett battre satt ska BMW effektivisera verk-
samheten och ta bort upp till 6 000 tjanster 2022. Det dr en del i ett sparpaket pa 12 miljarder
euro. Dessutom rapporteras det om samarbetssvarigheter mellan BMW:s forsknings- och ut-
vecklingschef och tillverkarens vd.

L

BMW planerar att skdara ned upp till 6 000 tjanster 2022 som en del av ett sparpaket skriver
Automotive News Europe, som i sin tur hanvisar till tyska kallor.

BMW siktar pa att effektivisera verksamheten som en del av ett sparpaket pa 12-miljarder euro
som ska motverka kostnaderna for att utveckla och lansera 25 elbilsmodeller.

De flesta av jobben skulle forsvinna vid BMW:s hogkvarter i Miinchen dar huvudfabriken finns.
December talas som en tidpunkt da beslutet officiellt tillkinnages. Dock verkar det som att
BMW behaller antalet anstallda resten av aret.

LAS MER: BMW-chefen avgar — Zipse pekas ut som Killenius rival

Ska konkurrera med Mercedes-Benz

Tillverkaren raknar med att kunna konkurrera med Mercedes-Benz pa ett battre satt genom
de nya modellerna och effektivisering pa grund av en minskad efterfragan som pressar vinsterna
i hela branschen.

Dessutom forvantas det att forsknings- och utvecklingschefen, Klaus Frohlich, slutar nasta som-
mar pa grund av att han inte vill jobba tillsammans med nya vd:n Oliver Zipse. Dock vill BMW:s
styrelseordférande, Nordert Reithofer att han ska stanna.

Anders JS Nilsson
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RECHARGE’
8. Porschechefens besked: Da kommer solid state-batterierna
Av Erik Soderholm

Publicerad 2019-09-20, 06:20

Ska bland annat fungera battre i svenskt vinterklimat.

Det dr manga bade i bilbranschen och bland bilképarna som ar nyfikna pa nasta steg inom
batteritekniken. Battre batterier kan innebara snabbare laddning och langre rackvidd.

De flesta lyfter upp solid state-tekniken som en efterfdljare till dagens litiumjonbatterier.
Grundtekniken ar till stor del densamma, men istallet for flytande elektrolyt anvands ett fast
material.

Solid state-batterier far hogre energitathet dn dagens batterier och mindre brandrisk, och de
ska aven fungera battre i varmt och kallt klimat.

Exakt nar biltillverkarna borjar bygga elbilar med solid state-batterier ar det dn sa lange ingen
som vet, och det later lite annorlunda hos olika marken. Porsche har planer pa en ny supersport-

bil och dar skulle solid state-batterierna kunna lanseras.

Las ocksa: Storsatsning pa solid state-batterier ska ge betydligt langre rackvidd
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Ligger 7-10 ar bort

Porsches elbilschef Stefan Weckbach tror dock inte att solid state-tekniken kommer vara klar
for serieproduktion nagon gang under de narmaste aren. Den som vantar in solid state-tekniken
for sin nasta elbil kan alltsa fa vanta ett tag.

"Jag ar ganska saker pa att solid state-batterier blir ndsta steg. Men ar den teknologin redo for
serietillverkning inom de narmaste fem aren? Jag vet inte, men jag tror inte det", sdger hanien
intervju med sajten Car Sales.

Enligt Stefan Weckbach ligger solid state-batterierna mellan sju och tio ar bort, vilket ar en lite
mer pessimistisk plan an Toyotas.

Porsche ar definitivt inte ensamma om att titta narmare pa tekniken. BMW, Toyota och Ford
ar bara nagra av alla biltillverkare som smider planer for den nya batteritekniken. Toyota ska
visa upp hur langt utvecklingen gatt vid 6ppningen av sommar-0S i Tokyo nasta ar.

Hos Volkswagenkoncernen ar det framst Porsche och Audi som utvecklar solid state-tekniken
for att gora den klar for serieproduktion.

Erik Soderholm
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“NyTeknik

9. Svenska Ctek: ”Ska bli ledande pa laddning av elfordon”
2019-09-20 13:31 John Edgren

Efter kopet av Chargestorm O6ppnar Ctek ett forsknings- och utvecklingscenter i Norr-
koping. Med den nya anldggningen ska bolaget bli ledande inom laddning av hybrid- och

elbilar.
PR 0.3"- | ,
Y
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Billaddningsforetaget Ctek fran Dalarna képte forra aret
féretaget Chargestorm i Norrképing, som utveckla laddsystem fér elfordon.

Foretaget Ctek fran Vikmanshyttan utanfor Borlange har verksamhet i 70 lander och distri-
buerar en miljon laddare per ar. Bland annat anvands Cteks konsumentladdare for blysyrabat-
terier av en rad biltillverkare — som Audi, BMW, Ferrari och Lamborghini.

Men det som fattades i portfoljen var system for laddning av hybrid- och elbilar. Forra aret
|6ste Ctek problemet genom att képa laddbolaget Chargestorm. Foretaget med bas i Norrkoping
utvecklar laddare for hemmabruk saval som offentliga laddldsningar. 18 manader efter forvar-
vet har Ctek nu 6ppnat ett nya forsknings- och utvecklingscenter i Norrkdping.

Pa Ctek E-mobility Center jobbar 30 personer med utveckling av produkter, processer och
tjanster kring laddning av elektrifierade fordon. Och att alla ar samlade under ett tak i en topp-
modern anlaggning kommer forhoppningsvis snabba pa innovationstakten. Redan i dag gene-
rerar Chargestorms omrade goda inkomster for uppkoparen.
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Cteks nya innovationscentrum i Norrképing.

— Vi har gatt fran intakter pa 40 miljoner forra aret till 80 miljoner i ar, och vi kommer passera
100 miljoner kronor nasta ar. Chargestorm handlar om EV-laddning. Det ar en superintressant
bransch att vara i, och vi satsar mycket pa produktutveckling. Vi har exempelvis en egen ladd-
infrastruktur for var testverksamhet, sager Jon Lind, vd pa Ctek.

Verksamheten har tva segment, dar fokus ligger pa AC-laddare upp till 23 kW. Men nu lanserar
man aven ett koncept for DC-laddning upp till 120 kW. Ctek tittar dven pa ett intressant design-
projekt med laddare som kan smalta in i stadsmiljon. Cteks styrka ligger dock i att kombinera
laddboxar med mjukvara som kopplar upp dem mot andra system, exempelvis betalsystem.

— Det galler att ha bra, uppkopplade backend-system som dven kan kopplas upp mot och inte-
greras med affarssystem. For SEB:s parkering vid deras kontor har vi tagit fram hardvara med
laddboxar, och mjukvara som ar uppkopplad mot deras I6nesystem, sa att det kan formansbe-
skattas och sa vidare. Vi har gjort hela backend-systemet pa den nivan — och det ar lite skillnad
mot att bara leverera en laddbox, sdager han.

Centret kommer dven agna sig at utbildning och kunskapsoverforing till sina samarbetspart-
ners — ett omrade som ar viktigt for att vi ska klara av teknikskiftet mot batteri- och elbilstelnik.
Med forvarvet av Chargestorm har Ctek nu siktet pa att bli ledande inom laddning av elfordon.

— Vi ska ha en plan for att na position 1, med kvalitet och prestanda som ger ett maximerat

kundvarde. Vi har gatt in i det har for att bli nummer 1, som global ledare. Sedan ska man vara
odmjuk infor en ny industri, men vi investerar tungt i personal och faciliteter, sager Jon Lind.

Ctek
Grundades 1997 i Vikmanshytttan i Dalarna av uppfinnaren Bengt Wahlqgvist.

Utvecklar produkter och system for batteriladdning for fordon som mc, bilar, skotrar, vatten-
fordon och tunga fordon.

Kopte 2018 Chargestorm, som utvecklar system for laddning av elfordon.
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10. Framtidens elcykel ar har

Av Bobby Green 2019-09-20 kI 15:00

Det lovar i alla fall Karmic med sin Oslo
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FILM: https://youtu.be/5GB-deMw5wA

Oslo ar namnet pa Norges huvudstad och ocksa namnet pa Karmics senaste elcykel. Enligt
tillverkaren ar det har framtidens elcykel och man har inte anvant sig av en konventionell design
utan istallet byggt nagot eget fran grunden. Néar batteriet ar slut efter 3,2 mils kérning byter du
bara ut det mot ett fulladdat pa nagra sekunder. Det finns tre stycken olika hjadlplagen pa
pedalkraften och toppfarten anges till 32 km/h.

Men Oslo ar inte riktigt har an utan ligger som ett projekt pa Kickstarter dar man soker strax
over 1,9 miljoner kronor. Om man lyckas med malet ska en Oslo kosta fran 1499 dollar och

levereras i juni nasta ar.
/ I

30


https://youtu.be/5GB-deMw5wA

MOTOR NYTT 27 SEPTEMBER 2019
11. Hovding generation 3 ar har

Av Roger Aberg 2019-09-20 kl 13:40

Airbag pa huvudet har blivit battre

FILM: https://youtu.be/7jnRkHNOXr0O

Svenska Hovding ar en riktigt cool produkt, en airbag for cyklister helt enkelt. Man anvander
den istallet for hjalm, perfekt for alla som inte vill forstora frillan med en hjalm. Nu ar generation
tre har och man har jobbat pa denna de senaste fyra aren.

Den ska vara lattare att anvanda, har battre airbagteknik, man kan reglera storleken och sa
anvander den bluetooth for att larma nara och kara vid en olycka. Batteritiden ar ocksa langre,
15 aktiva cykeltimmar.

Bluetooth-kopplingen till mobilen kan inte bara larma, dar kan man ocksa ha koll pa hur langt
man har cyklar, batteritid och sa hjalper man Hévding genom att dela data, om man vill. Av de
185.000 som i dag anvander Hovding ska 4000 ha registrerat att man rakat ut for en olycka dar
"hjdlmen" hjalpte till att skydda.

31


https://youtu.be/7jnRkHNOXr0

MOTOR NYTT 27 SEPTEMBER 2019
12. Glickenhaus visar bilder pa sin nya racerbil

Av Bobby Green 2019-09-19 kl 17:40

Kommer att tavla i World Endurance Championship Hypercar

Scuderia Cameron Glickenhaus ska vara med och tavla i den nya racingklassen World
Endurance Championship Hypercar och man kommer att gora det med féljande fordon
som man nu visar bilder pa. Vad skapelsen heter far vi inte reda pa just nu och det enda vi
vet ar att den kommer att ha en dubbelturbomatad V6:a pa 650 hastar under skalet. Den
skickar kraften till bakhjulen medan ett KERS-system pa ytterligare 150 hastar ser till att
driva framhjulen vid behov.

Den nya serien ska dra igang i samband med FIA WEC nasta ar och andra som kommer att
delta ar bland annat Toyota, Aston Martin och ByKolles Racing.

autoblog.com +

® 9

ﬂllclwnhafm
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13. Tio saker du inte visste om Volvo Amazon
Av Michael Ahman, Publicerad 2016-09-02 17:49, uppdaterad 2018-07-25 15:32

Den 3 juli 1970 tillverkades det sista exemplaret av 667.323 Volvo Amazon. Har ar tio
saker till du kanske inte visste.

Tre Volvo Amazon pd vdg ldngs bandet i Torslanda. Bilden ser extremt arrangerad ut.

1. Over 24.000 bilar rullar dn!

Drygt atta procent av de runt 297.000 Amazon som saldes i Sverige finns kvar! Den vanligaste
arsmodellen dr 1966 med 4.804 registrerade exemplar. Sammanlagt finns det fortfaradne
24.282 Volvo Amazon registrerade i Sverige.

2. Rallysegrar

1965 vann Volvos egen fabriksforare Carl-Magnus Skogh Akropolisrallyt i Grekland med en 122S.
3. Polis-utveckling

Den svenska polisen samarbetade med Volvo och tillsammans tog man fram utrustning som
senare kom pa de vanliga produktionsbilarna. Polisens bilar hade skivbromsar, bromsservo och
radialdack flera ar fore de vanliga produktionsbilarna. Polisens Amazoner var utrustade med en
bakruteflakt och vid ratten satt en knapp som kopplade ihop vindrutespolningen med hogsta
torkarhastigheten.

4. USA-ministern var Volvo-fralst

USA:s tidigare utrikesminister och forsvarschef Colin Powell har ett stort bilintresse. Han har agt
flera klassiska Volvo, bland annat en Amazonkombi fran 1966. Nar han avgick som forsvarschef
1993 fick han en Amazon med stort renoveringsbehov i present av president Bill Clinton och

vicepresident Al Gore.
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Volvo Amazon var inte bortkommen pad rallyvédgarna.

5. Cabriolet i fyra exemplar
| 1963 ars Genévekatalog presenterades Volvo 122S Cabriolet. Som upphovsman stod den
belgiske karossbyggaren Jaques Coune. Det var en snygg konvertering med dérrar utan
rutramar, dorréppningar som var mjukt rundade i bakkant och bakljusen var vinklade framat. |
katalogen kunde man fa intrycket att det handlade om en serietillverkad bil, men Volvo hade
inget att géra med initiativet och det blev bara fyra exemplar.
6. "Kor den som om du hatar den"
Reklammannen Amil Gargano i New York tog sig 1962 an Volvo. Han kom fram till att Volvo var
en bil som talde nastan allt och det var markets USP — unique selling point. | en reklamfilm fick
man se en Amazon under hardkorning pa grusvagar. Reklamfilmens payoff ar lika tydlig som
omojlig idag: "And you can drive it like you hate it. Cheaper than psychiatry".
7. Amazon V8?
Det fanns planer pa att satta en V8 i Amazon, en utvecklad version av en lastbilsmotor. Fem
prototypmotorer ska ha byggts, men i slutdndan ansag Volvoledningen att en V8 inte var ratt
for Amazon, inte minst med tanke pa att den inte fanns nagon sexcylindrig version och hoppet
till fran en fyra till en V8 skulle ha blivit for stort.
8. Annat namn i Kanada
Amazonerna som byggdes i Volvos sammansattningsfabrik i kanadensiska Halifax marknads-
fordes under namnet Volvo Canadian.
9. Sveriges mest salda
Nar Volvos modellprogram breddats med Amazon kunde Volvo aterta positionen som Sveriges
mest salda bilmarke 1958. En position man hallit varje ar sedan dess.
10. Filmbilen Amazon
| filmen om Watergateaffaren, vilken tvingade den amerikanska presidenten Richard Nixon att
avga, kor Washington Post-re-portern Bob Woodward en vit Amazon. Amazon har ocksa figure-
rat i filmer som "Fyra brollop och en begravning" och manga andra.
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Volvo Amazon ansags allt fér snygg

Sannolikt suckade bildesignern Jan Wilsgaard hogt dar han satt i styrelserummet pa Volvos
Lundbyverken i Goteborg, den dar dagen, pa hosten 1953. Vad direktionen krdavde av honom
var en ny framgangssaga, likt PV:n.

En helt ny bilmodell skulle skapas, men den skulle i allt vasentligt vara som gamla PV:n — trots
att varlden forandrades med blixtrande fart och darmed ocksa all formgivning. Vad som var
modernt ena dagen var gammalt en vecka senare. Hur skapar man da en bildesign som haller i
aratal?

Wilsgaard hade forsokt, det vittnade atskilliga designstudier och projektbilar om. Hans eget
designforslag var modernt och framtidsinriktat men nu stallde direktionen nya krav. Bekymrad
lyssnade Wilsgaard till ledningens onskelista.

Direktionen ville att den nya bilen skulle ha lika stort axelavstand som PV:n och dela tekniska
komponenter. Samtidigt skulle den vara rymligare an en PV och vaga mindre. Jan Wilgaards
lyckades forena kraven med sin tidlosa design men ledningen var kluven. Assar Gabrielsson lar
ha sagt ungefar sa har "... bilen ser bra ut, men det ar for mycket pinupflicka 6ver den. Den
borde inte vara sa vacker, utan snarare ful..."

Ledningen foredrog en konservativ design for att inte riskera bakslag. Darfor fortsatte produk-
tionen av PV:n parallellt nar Amazonen introducerades.

Nar Amazon debuterade satt det varken en V8 eller sexa i pannrummet. Istallet en liten rak
fyra, B16A, pa 60 hastkrafter. Fler cylindrar blev det aldrig, bara mer effekt. Amazonen var rym-
lig, tidlost snygg och 1958 lanserades B16B-motorn med 85 hastar och 1961 kom B18-moto-
rerna pa 75 eller 90 hastar. Nu fanns det kraft sa det rackte och forsaljningen tog fart pa allvar.

Skivbromsar fram, vadderad instrumentbrdada, bromssystem med tva separata kretsar samt
trepunktsbalte visade hur hart Volvo satsade pa sidkerheten. En egen haverikommission fanns
nu och utredde olyckor for att rapportera tillbaka till Volvos konstruktorer, allt for att minska
olyckorna pa vara vagar som allt oftare var belagda med asfalt.

Volvo Amazon byggdes i en rad olika varianter — dven i en enkel, Iagprisad. Den lanserades
1961 och det var en tvadorrars, svartlackerad version med enklare inredning som till en borjan

bara saldes i Sverige, Danmark och Norge. Priset var 500 kronor lagre an for fyradorrarsbilen.
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Men den mest efterlangtade varianten fick folkhems-Sverige vanta lange pa — Volvo P220,
Amazonkombin. Kombikarossen var identisk med fyradorrarsbilen fram till B-stolpen men dari-
fran och bakat var kombin unik.

Lastutrymmet var brett, langt och man fallde hela baksatets ryggstod. Lastgolvet var plant och
lagt. Bakvagnen gjordes om, skruvfjadrarna flyttades bakat-nerat och Volvo passade samtidigt
pa att forstarka bakaxel och de langsgaende stagen. Nu talde kombin att lastas med bly om sa
kravdes.

Bakluckan var delad. Extra langa saker fick plats om man kdérde med nedre halvan utfalld och
ovre luckan stangd. Fiffigt.

| mitten av sextiotalet hade Volvos nya fabrik i Torslanda 6éppnats och fatt upp farten. Aven pa
utvecklingsavdelningen var takten hog. 1965 fick den slitstarka B18-motorn héjd kompression
och effekten steg med ett par hastar. | sportmotorn, B18D, akte effekten upp fran 90 till 95
hastkrafter och vridmomentet forbattrades ocksa.

Men en mer praktisk nyhet var att framhjulsupphangningens kulleder var permanentsmorda,
precis som kardanknutarna. Nu slapp man rundsmoérja bilen i tid och otid.

Den forsta lagprisvarianten av Amazon hade inte slagit val ut sa Volvo gjorde ett nytt forsok,
1965 lanserades Amazon med tillnamnet Favorit.

Bilen saknade yttre utsmyckning, hade enkel 75-hastarsmotor och fyrvaxlad lada. Priset for
Favorit, 15.300 kronor var 1.500 kronor lagre och denna variant salde antligen hyggligt.

Den 3 september 1967 lade Sverige om till hogertrafik och Volvo Amazon fick forbattrad saker-
het: delad rattstang och en ny sakerhetsratt. Dessutom bromsservo och battre avgasrening plus
starkare motorer, kombin hade nu 115 hastar som standard. De skulle bli fler — B20-motorn
gjorde entré i Amazon 1968. Nu med 118 hastar.

Men ingen saga varar for evigt. Volvo Amazon byggdes i 14 ar, en lang tid for en bilmodell. Den
var robust, rymlig, snygg och ar for alltid forknippad med Folkhemmet. Totalt byggdes 667.323
Amazon.

Amazon fyller 60: Bilen som satte snits pa folkhemmet

Volvos trepunktsbalte till klassiskt museum

Volvo XC60 ar ett resultat av 90 ars forfining — se Volvos stolta historia

Volvos stolta historia sammanfattad i en film

Volvo fyller 89 ar — men ar egentligen 101 ar gammalt
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Rlassikir
14. Grattis Triumph Dolomite!

Publicerad 27 september

Idag ndar man egentligen ska fira Dagmar och Rigmor stannar fingret i Klassikerkalendern
istdllet pa Dolomite. Triumph Dolomite. Vi sdger grattis!

Ibland kan en kaross anvandas till mycket. Triumph Dolomite ar ett sddant exempel, dar en och
samma kaross under en period delades av inte mindre an tre modeller, bade fram- och bak-
hjulsdrivna! Det blev inte mindre krangligt nar dessa i storlek jamforbara modeller riktade sig
till olika kundgrupper.

Forst ut var Triumph 1300. Den var tankt att ersatta Triumph Herald 1965 och var till formen
en kompakt version av Triumph 2000. Det var Standard Triumphs forsta framhjulsdrivna modell.
For designen stod Michelotti, och mycket riktigt blev det en korglad snygging med fyra sma
snygga dorrar. Den visades offentligt forsta gangen i september 1965.

1300 erbjods snart aven som 1300 TC med dubbla forgasare och i nasta steg uppat till 1500,
dar inte bara motorn gjordes storre, aven mekaniken blev annorlunda med en enklare bakaxel.

1500 presenterades 1970. Den kanns igen pa dubbla runda stralkastare till skillnad fran
1300:ans enkla runda 6gon.
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Triumph 1300. Framhjulsdriven.

Redan i standardutférande visade sig 1300:an bli lite for dyr for de tilltankta kunderna, de som
hade kort Herald. En simplifieringsplan sattes i verket och den kan sa har i efterhand te sig okon-
ventionell, men Standard-Triumph var ett foretag med begransade resurser.

Metoden blev att korta karossen baktill och minska antalet dorrar till tva. Sedan stoppade man
in nodvandiga komponenter for att fa bilen - bakhjulsdriven! Darmed skulle den bli billigare i
tillverkning. Den nya modellen fick namnet Toledo och for att an mer minska forvaxlingsrisken
fick den kvadratiska stralkastare.

1500:ans trevliga form och kompakta storlek gjorde den till nagot av den tidens BMW 3-serie.
Eller rattare sagt var det just den nischen Triumphs marknadsfolk tankte sig, en kompakt sportig
bil med lyx och korgladje. Men man var inte riktigt dar annu. Det behovdes en starkare motor.

| samarbete med Saab och ingenjorsfirman Riccardo fanns en ny motor pa ingang, den som
kom att hamna i Saab 99. Nar val Saabs exklusiva anvandningsratt |6pt ut 6ppnade sig en moj-
lighet for Triumph att med existerande byggbitar och den nya motorn sy ihop nagot pa ganska
kort det. Det blev Dolomite.

Det blev en 1854-kubiks version av "Saabmotorn" (som i Saabkretsar benamns "Triumph-
motorn", precis som Finlandsbaten i finsk hamn kallas Sverigebaten) med dubbla Stromberg-
forgasare och 91 hk.

Och har kommer det roliga:

Drivpaketet skohornades pa plats i 1500:ans kaross med med Toledons drivlina, fast med sty-
vare fjadring. Utvecklingen skedde under 1969 och 1970, men pa grund av det allmédnna kaos-
laget pa British Leyland Motor Company fanns det inga fardiga bilar att leverera férran 1971.

Den nya Dolomite mottogs gott, men man kan forestalla sig forvirringen i broschyrstall och
forsaljningshallar fran och med slutet av 1971 da tre i princip likadana bilar skulle séljas paral-
lellt, fast till helt olika kunder, med antingen fram- eller bakhjulsdrift.
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Triumph 1500. Framhjulsdriven.

Dolomites exklusiva pragel fordjupades i och med introduktionen av Dolomite Sprint
1973. Aven denna géng var det svart med leveranserna till kund, men Sprint var vl vird
att vanta pa. Den hade ett nytt 16-ventils topplock utvecklat i samarbete med Coventry
Climax och cylindervolymen var nu upp pa tva liter jamnt. Motorn gav 127 hastar, efter att
teknikerna fatt backa lite. 150 hk hade varit en enkel match, men det ansag lite for extremt.
Dolomite Sprint har idag en stark skara av anhdngare och man ar inte sen att papeka att
det var den forsta bilen brittiska saloonen som hade lattmetallfalgar som standard.

Nasta atgard var att terminera 1500-modellen - i sin framhjulsdrivna form! Modellnamnet
och motorn levde vidare, men nu som en lite billigare version av en bakhjulsdriven
Dolomite.

Dolomite som modellnamn (ocksd namnet pa en mineral) upphorde 1980.

En hel modellflotta bytte pa bara atta ar tekniskt innehall och darmed karaktar. Man gick
fran framhjulsdrift till bakhjulsdrift, nagot som den moderna bilhistorien inte kan uppvisa
manga exempel pa.

Triumph Toledo 4-dérrars. Bakhjulsdriven.
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Triumph Dolomite Roadster 1937-39
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You([T)

15. Fredagsfilmen: Klassiska Renault modeller i Trafikmagasinet

SANDIS 1:A GANGEN 1998

FILM: https://youtu.be/ 41jVVFKPIO

You([T)

16. Fredagshumorn: Galenskaparna & After Shave - Skaldjur med annat..

FILM: https://youtu.be/dSeTmDMtgb0?list=RDdSeTmDMtgb0
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Honda Hobbit PA 50 / Camino moped
(europeisk marknad)

SLUT
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