10.

11.

12.

13.

14.

MOTORNYTT

Saab Aero X Concept 2006
MOTORNYTT mandag 7 oktober
Féregaende fredag 4 oktober

. Volkswagen och Porsche aterkallar

. Nu kan du privatleasea en Tesla Model 3

. Sony och Yamaha gor sjalvkorande lada ihop

. Honda upphor med dieselmotorer — borta 2021

. Toyota tvingar BMW att ge fler hastkrafter till Z4
. Maserati planerar elektrisk framtid

. Prestandaversion av Jaguars elbil bekraftad

. Provkorning av Skoda Kamiq 1,0 TSI 115 hk

. Provkorning av Hyundai loniq Electric

Dra alltid at handbromsen — annars kan automatladan ga sonder
42 procent tror att elbilen drivs av bensin

Undvik boter — 10 fakta om koérning i rondell du maste veta
Porsche 911 Targa

Grattis Cadillac Eldorado Biarritz!



MOTORNYTT

DUiBilagare
1. Volkswagen och Porsche aterkallar

Publicerad 26 september

Text Maria Dahlin

Behover dandra i systemet som kontrollerar airbags och sdkerhetsbdlten i Tiguan,
Sharan, 911 och Panamera.

En mjukvara har utvecklats for att rada bot pa problem med krockkuddar och baltesstrackare
i bilar fran Volkswagen och Porsche. Enligt Reuters paverkas 227.000 fordon globalt och felet
bestar enligt Volkswagen i att krockkuddar och baltesstrackare kan aktiveras av misstag nar bi-
len inte ar inblandad i en krock, men varningslamporna lyser.

I Sverige omfattas 145 fordon av Porsche av aterkallelsen. Modellerna ar Panamera, Cayman,
Boxster och 911, modellar 2016 och 2017.

Svenska Volkswagen berattar att 3.048 av deras bilar berors, och att de ar av modellerna
Tiguan, Sharan och CC.

Sa har beskriver Marcus Thomasfolk, informationschef pa Volkswagen, problemet.

“l isolerade fall har nagra fordon av modellerna Tiguan, Sharan och CC aktiverade varnings-
lampor vilket da kan resultera i ett deaktiverat airbagsystem. | vdldigt sdllsynta fall kan, trots
detta, de frimre krockkuddarna eller béltesstréiickarna utlésas oavsiktligt. Om det ddremot inte
finns nagot fel i styrenheten och varningslampan inte dr aktiverad, kommer dock krockkuddarna
och bdltesstrickarna utlésa pa avsett sdtt ndr sensorsystemet detekterar en krock.

Anledningen till den méjliga oavsiktliga utlésningen dr detekteringen av en signal som av kon-
trollenheten tolkas som en sannolik krocksignal. Krockkuddarnas varningslampa aktiveras om
en osannolik signal detekteras, vilket leder till deaktivering av airbagsystemet for att undvika
att krockkuddarna I6ser ut oavsiktligt.


https://www.reuters.com/article/us-volkswagen-porsche/vw-porsche-to-recall-around-227000-cars-over-airbag-seatbelt-issues-report-idUSKBN1W4168
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For att atgdrda problemet har Volkswagen utvecklat en mjukvara som ska férhindra krockkud-
darna eller bdltesstrickarna fran att utlésas vid andra tillfdllen én avsett. Fér detta dterkallar
Volkswagen 51.200 bilar i Tyskland. Vi har énnu inte fdtt informationen om hur detta berér
svenska bilar, men réiknar med att fa den inom kort.”

Svenska Porsche har informerat berdrda bilagare via brev som gick ut i augusti.

— Losning finns och det ror sig om cirka 1 timme pa verkstad under vilken airbag-styrenenheten
programmeras om, alternativt i vissa fall byts, sdager Andreas Lundberg pa Porsches informa-
tionsavdelning.

Las mer om:

Har ar Porsches "billigare” 911 Carrera

Nya Porsche 911 har varit riktigt populdr sedan den lanserades. Nu kommer bilen i en billi-
gare variant. Den nya versionen kommer med en mindre motor och erbjuds bade som
Coupé och Cabriolet.

Provkorning: Porsche 911 Carrera S Cabriolet (2019)
En helt ny generation Porsche 911 Carrera ar hdr, som vanligt starkare, snabbare och
allmant battre an nagonsin. Har den ocksa blivit roligare?

Nercabbat, familjelyx och tvattrad

Avsnitt 116: Vi har provkort Porsche 911 Cabriolet, Mercedes V-klass som familjebuss och
sa ger Anders och Erik sina basta tips infor biltvattandet. 1
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2. Gladjebeskedet: Nu kan du privatleasea en Tesla Model 3

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-09-28, 09:10

Privatleasing ar typ av bildigande som hela tiden okar i popularitet. Bekymmersfritt,
enkelt och bekvimt med en fast manadskostnad ar argument som vi hor fran vara lasare.

Manga har ocksa efterlyst mojligheten att privatleasea en Tesla Model 3. Den
mojligheten har inte funnits hos Tesla sjdlva, utan man har i sa fall fatt vianda sig till
externa leasingforetag.

Men nu har Tesla tagit saken i egna hander och erbjuder nu mojligheten att privatleasea
en Model 3 i tva, tre eller fyra ar — med korstrackor pa fran 1.500 mil per ar upp till 3.000
mil per ar.

Long Range AWD eller Standard Range Plus RWD ar de modellerna som gar att valja. Fran-
priset ar 5.874 kronor i manaden for en Standard Range Plus RWD upplagt pa fyra ar med
1.500 mil per ar i korstracka.



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjQ1MjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxOTZkN2Y2MzU0ZmEzMjU3M2M5ZWE2MTZkODU0OWIyMTdmYmIwNWE2Ijt9
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| privatleasingsammanhang ar annars 3 ar och 1.500 mil per ar standard. Véljer man det upp-
lagget kostar Standard Range Plus RWD 6.395 kronor per manad och en Long Range AWD 8.294
kronor i manaden.

Valmojligheterna ar inte jattemanga, men det finns en del. Dels fargen pa bilen, dar alla for-
utom Pearl White innebar ett paslag pa mellan 220 och 430 kronor i manaden beroende pa farg.
Vinterhjul kostar 400 eller 800 kronor per manad beroende pa om du valjer 18- eller 19-tums-
falgar. Nagot av det maste du gora, vinterhjul gar namligen inte inte att valja bort.

Interiormassigt ar det bara svart som galler och Standard Autopilot ingar utan extrakostnad.
Det gor aven 18-tums sommarhjul. Vill du ha 19-tummare kostar det ytterligare 370 kronor per
manad.

Till mangas gladje gar det att fa sin privatleasade Tesla Model 3 med dragkrok bade till Long
Range och Standard Range Plus. Det kostar 200 kronor extra i manaden.

Vi har sammanstillt en formel for att du ska kunna veta om du gor en bra deal pa ditt privat-
leasingavtal som vi kallar for "Leasingpris per nybilstusenlapp". Enligt var kalkyl ar ett pris fran
400 kronor per nybilstusenlapp och nedat en bra deal.

Nar vi stoppar Teslas privatleasingserbjudande for bada bilarna far vi priserna 400 kronor per
nybilstusenlapp fér Standard Range RWD och 435 kronor for Long-Range AWD. Med andra ord
ganska fordelaktiga erbjudanden for dig som privatleasingkund.

Teslas privatleasingssida hittar du har.

Bilekonomi: Smart metod att rakna pa privatleasing — spara tusenlappar och undvik fallgro-

parna
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Svenska priserna klara for Polestar 2 — sa mycket kostar nya elbilen



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://tesla3.dealerpad.net/?make=Tesla&model=Model%203&version=Standard%20RWD%20Plus
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190514/bilekonomi-smarta-metoden-att-rakna-pa-privatleasing-spara-tusenlappar-undvik-fallgropar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190927/svenska-priserna-klara-for-polestar-2-sa-mycket-kostar-nya-elbilen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190927/svenska-priserna-klara-for-polestar-2-sa-mycket-kostar-nya-elbilen/
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3. Sony och Yamaha gor sjalvkorande lada ihop
Daniel Ostlund Publicerad 2019-09-28

Morgondagens transporter ska kora sig sjalva. Det tror i alla fall elektronikjdtten Sony,
som tagit hjalp av Yamaha for att utveckla ett sjalvkorande fordon.

SONY QYAMAHA

Som ett fotobds pa hjul, tickt av reklamskédrmar,
kommer det litiumdrivna fordonet upp i 19 km/h.

Till vardags kanske man forknippar Sony med annat an just bilar. Men de vill omsatta sitt elekt-
ronikkunnande i morgondagens transportlosningar. Till sin hjalp har man tagit fordonstillverka-
ren Yamaha och resultatet, som ser ut som ett fotobas pa hjul, heter SC-1 "Sociable Cart".

Bilen, eller vad man nu ska kalla den, saknar fonster. | stallet har den skarmar som ska visa hur
omgivningarna ser ut, eller vad man nu vill titta pa. Utsidan ar ocksa skarmbeprydd och med
hjalp av artificiell intelligens, som bedémer kon och alder pa de som befinner sig bredvid bilen,
ska de visa malgruppsanpassad reklam.

Nagot fartmonster ar det inte fraga om. Sony sager inte sarskilt mycket om drivlinan, mer an
att SC-1 drivs av ett litiumjonbatteri och att den har en toppfart om hogst blygsamma 19 kilo-
meter per timme.

Nagra planer pa att faktiskt saluféra bilen finns inte.

Under de narmaste manaderna kommer Sony och Yamaha att visa upp SC-1i "roliga" samman-
hang, som pa nojesparker, golfbanor och andra kommersiella anlaggningar. Nagra planer pa att
faktiskt salufora bilen finns inte, inte ens pa sikt, utan den ska ses som en marknadsforingsakti-
vitet fran de bada foretagen. Den forsta prototypen lar faktiskt redan rulla, pa den lilla 6n Oki-
nawa.

Daniel Ostlund ér redaktionschef pé branschtidningen Motor-Magasinet.



https://www.motormagasinet.se/
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4. Honda upphor med dieselmotorer — borta 2021

Publicerad 28 sep 2019 13:30

2025 ska alla bilar som Honda séljer pa europeiska marknaden vara elektrifierade. Det
betyder att tillverkaren kommer fasa ut sina dieselmotorer fram till 2021.

Fram till 2021 fasar Honda ut dieselmotorn.

| samband med avtackandet av elbilen Honda e under Frankfurtsalongen presenterade tillver-
karens sin strategi rorande elektrifiering. 2025 ska alla bilar man séaljer pa den europeiska mark-
naden vara elektrifierade. Ett forsta steg gjordes med hybriden CR-V, ett andra med elbilen
Honda e och ett tredje gors ndsta ar med nya Jazz som bara kommer hit i hybridutférande.

LAS MER: Fiat/Chrysler kdper Teslas utsldppsratter

Fasar ut dieselmotorerna till 2021

Precis som hos andra biltillverkare pratades det inte ett ord om dieselmotorer men nu har man
gjort klar att de fasas ut fran den europeiska marknaden 2021. Anledningen ar hardare restrik-
tioner for motortypen samt allt mindre efterfragan, enligt uppgifter i Reuters.

Till 2025 ska dessutom antalet modeller kapats till en tredjedel av dagens for att spara tio pro-
cent av tillverkningskostnaden. De insparade pengarna ska laggas pa forskning och utveckling
av ny teknik.

LAS AVEN: Minskad Idnsamhet — d& kapar BMW dieselmotorer

Av Peter Klemensberger


https://teknikensvarld.se/har-ar-fardiga-honda-e-sa-mycket-kostar-den-i-sverige/
https://teknikensvarld.se/taggar/frankfurt-2019/
https://teknikensvarld.se/nya-honda-cr-v-hybrid-redo-for-sverige/
https://teknikensvarld.se/hondas-lilla-elbil-ar-dopt/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/fiatchrysler-koper-teslas-utslappsratter/
https://www.reuters.com/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/minskad-lonsamhet-da-kapar-bmw-dieselmotorer/
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5. Toyota tvingar BMW att ge fler hastkrafter till Z4

Publicerad 28 sep 2019 17:00

Den amerikanska versionen av BMW Z4 M40i har 382 hastkrafter. Mer an den europeis-
ka versionen, pa grund av WLTP. Dock kan det vara pa vag att andras efter ett dragrace
mellan BMW Z4 M40i och Toyota Supra.

Den amerikanska versionen av BMW Z4 M40i producerar 382 hastkrafter, men inte i Europa.
Eftersom den nya matmetoden for koldioxid, WLTP, introduceras nasta ar inom EU tvingade det
BMW att sanka effekten pa sin europeiska version av BMW Z4 M40i. Det betyder att modellen
i Europa enbart producerar 342 hastkrafter.

LAS MER: Toyota Supra ar tillbaka i The fast and The furious

Dragrace med Toyota Supra

Enligt Carbuzz kan detta snart andras. For en tid sedan var det tydligen ett dragrace mellan en
Toyota Supra och BMW Z4 M40i. De ar systermodeller aven om de inte tillhor samma marke.

Det visar sig att Supran producerar mer effekt an den bayerska modellen och det ar inte BMW
nojda med. Snart kommer tillverkaren 6ka effekten upp till den amerikanska versionen. Enligt
kallor ska den mer kraftfulla motorn borja erbjudas i december. Ddrmed kommer 0-100 km/h
forbattras fran 4,6 sekunder till 4,1. Det ar dock inget som BMW har bekraftat.

LAS AVEN: Regeringen riaddar Volvos laddhybrider undan skatten

Av Anders JS Nilsson


https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/toyota-supra-ar-tillbaka-i-the-fast-and-the-furious/
https://carbuzz.com/news/toyota-supra-forcing-bmw-to-give-z4-more-power
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/regeringen-raddar-volvos-laddhybrider-undan-skatten/
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6. Maserati planerar elektrisk framtid

Publicerad | 2019-09-27 9:44 Text Maria Dahlin

Nasta ar kan vi vinta oss sportsedanen Ghibli med hybriddrift.

Italienska biltillverkaren Maserati har offentliggjort sina produktplaner fér kommande aren
och de kommer att satsa pa elbilar och hybrider. 2020 kommer Maseratis forsta elektrifierade
bil, en hybridversion av existerande modellen Ghibli.

Ndasta ar blir det ocksa premiar for en helt ny Maseratimodell, en eldriven sportbil. Kanske kan
det vara konceptet Alfieri, men eldriven istallet for ursprungsversionen med V8-motor. Suven
Levante och sportsedanen Quattroporte far sig en dversyn under 2020.

Nast pa tur star vad Maserati valt att kalla en DUV eller ett "utility vehicle”. Det kan rora sig
om nagot besldktat med suven Levante. Maserati skriver i sin produktplan att alla nya genera-
tioner av deras bilar och nya modeller som presenteras kommer att finnas tillgangliga som el-
bilar.

Det ska dven satsas mycket pa sjalvkérande och att bade uppdateringar av modeller och nya
bilar kommer att avancera till niva 3 av autonomi med egna filboyten och majligheten att bilen
kan stanna sjalv vid sidan av vagen vid en nddsituation.

Fiat Chrysler som ager Maserati, kommer mellan 2019-2021 att investera i att elektrifiera 12
av sina produkter. Forutom Maseratis nyheter kan vi ocksa forvanta oss en elversion av Fiat
500.


https://www.vibilagare.se/nyheter/maserati-visar-kurvig-sportbil
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_‘ White-Space Product () Mid-Cycle Freshening

Las mer om:

Maserati finputsar Ghibli
Efter fyra ar far den italienska sportsedanen en uppdatering och ett tilldggsnamn. 5

Fiat Chrysler kan bli kinesiskt
Bilforetag i Kina sags vara intresserade av en forsaljning. 8

Maserati blir elektriskt 2019
Fiat Chrysler tar tag i elektrifieringen av sina bilar, och Maserati ska leda den utvecklingen. Det
sager Fiat Chryslers VD Sergio Marchionne. 3

Maserati Levante — pris och motorer
Tidigare har vi fatt se exteriorbilder pa Maseratisuven. Nu far vi aven veta hur insidan ser ut,
samt pris och motoralternativ. 10

Levante — Maseratis forsta suv
Nu visar Maserati bilder pa sin forsta suv som ska heta Levante. 13

Klassikern: Maserati Biturbo
Ny kostade Maserati Biturbo som fem vanliga bilar. | dag kan du hitta en for 30 000 kronor.

10
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https://www.vibilagare.se/klassiska-bilar/klassikern-maserati-biturbo
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7. Prestandaversion av Jaguars elbil bekraftad
Publicerad 29 sep 2019 13:30 av Peter Klemensberger

Prestandaversionen av Jaguar l-pace ar bekriftad, men det drdjer innan den slapps
eftersom den inte ar schemalagd an.

En prestandaversion av Jaguar I-Pace bekraftas av avdelningschefen Michael Van der Sande.
Men det kommer dréja innan den officiellt presenteras, modellen ar inte schemalagd an.

Varen 2018 kom Jaguars forsta eldrivna modell, crossovern I-Pace, och genast borjade en pre-
standaversion komma pa tal. SVR kallas de pa Jaguar-vis da dessa ansvaras av avdelningen SVO
— Special Vehicle Operations. Nu ar en sadan version bekraftad av avdelningschefen Michael
van der Sande.

Jaguar |-Pace ar inte direkt en langsam bil, 0-100 km/h klaras av pa 4,8 sekunder men en pre-
standaversion kan mycket val kapa tiden till 1,8 sekunder. Det har Jaguar tidigare menat men
ar samtidigt oroliga for att det ar for bra prestanda.

LAS MER: Jaguar startar racingserie for nya elbilen |-Pace

Supportklass till Formel E

Modellen utgor supportklass till Formel E och dar har man lart sig en hel del, sager Michael van
der Sande till Autocar. Cykeln for batterierna ar i racing helt annorlunda och en hel del kunskap
har snappats upp rérande varmeutveckling och mjukvaruoptimering. Kunskap som man nu tar
med sig till gatbilarna. Bilarna i eTrophy, som serien heter, har dock inte trimmade motorer,
fokus har legat pa chassiutveckling.

En prestandaversion av I-Pace kommer men ar annu inte schemalagd. For den ligger mer vo-
lymfokuserade uppdrag for SVO som aven ror laddhybridteknik.

[-Pace har salts i 6ver 9 000 exemplar, SVO byggde eller modifierade 6 000 bilar forra aret.
11



https://teknikensvarld.se/farligt-snabb-i-pace-svr-oroar-jaguar/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/jaguar-startar-racingserie-for-nya-elbilen-i-pace/
https://teknikensvarld.se/jaguar-i-pace-far-egen-racingserie-533533/

MOTORNYTT

Teknikens Varld

8. Provkorning av Skoda Kamiq 1,0 TSI 115 hk

Oskar Kriiger 28 september 2019

Kamiq ar Skodas tredje och minsta suv. Vi provkor och fragan ar given: ar Kamiq av
samma testvinnande material som Karoq och Kodiaq?

Skoda malar in sig i ett horn och gor det svarare an nédvandigt att halla isar de olika su-
varna. Alla tre borjar pa K och slutar pa Q och det ar inte helt Iatt att ordna Kodiag, Karoq
och Kamigq i storleksordning. Modellnamnen ar dock inte enbart en lek med bokstaver utan
de harstammar fran spraket som talas av inuiter i norra Nordamerika.

Att extrautrusta en suv med ett sportchassi som bade séinker- markfrigdngen- med 10 mm
och adderar eljusterbara stétddmpare dr helt klart kontroversiellt. Men just det har Skoda

gjort med min bil och resultatet dr bra.
12
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Skoda Kamiq har goda kéregenskaper,
men fréimsta képargumentet ¢r dess praktiska egenskaper.

Kodiag kommer fran 6gruppen Kodiak Islands men dven fran varldens stoérsta brunbjorn,
kodiakbjornen. Karoq ar en kombination mellan sprakets ord for bil och pil. Och Kamiq betyder
nagot som passar perfekt.

Utanfor Basels flygplats, belagen pa gransen mellan Frankrike och Schweiz, star ett fargglatt
gang. Utseendet paminner tydligt om Karoqg och Kodiag. Men modellen som Kamiq framst liknar
ar nog Skoda Scala, golfklassaren som presenterades i slutet av fjolaret. Ett logiskt fenomen da
det ar Scala som Kamiq grundar sig pa.

Bagge modellerna anvander sig av Volkswagen-koncernens plattform MQB-AO. Samma platt-
form som aven anvands av syskonbilarna Volkswagen T-Cross och Seat Arona. | syskontrion ar
Kamiqg den klart stérsta med sin karosslangd pa 424 cm. Det ar en pataglig skillnad mot T-Cross
411 och Aronas 414 cm. Men samtidigt ar Kamiq tolv cm kortare an Scala. Nagot férvanande ar
att Kamiq dven ar langre an Volkswagen T-Roc, om an bara med en ynka centimeter. Suvdjung-
eln har vuxit sig riktigt tat...

Nar vi rabblar karosslangder passar jag pa att namna att Kamiq faktiskt ar fyra cm langre an
gamla ladformade Skoda Yeti. Men pa hojden ar Kamiq avsevart mycket lagre. Jamfor Kamigs
153 mot Yetis 169 cm! S3 visst har begreppet om suvar forvridits mycket de senaste aren.

Att Kamiq, likt T-Cross och Arona, saknar mojligheten att utrustas med fyrhjulsdrift ar inte na-
got ovanligt i klassen. Och det visar aterigen att prioriteringarna hos suvar har andrats radikalt
de senaste aren. Den enda stoltheten Kamiq har sett i ett suv-perspektiv ar en skaplig markfri-
gang: 18,8 cm. Ett skont matt att ha nar asfalten forsvinner efter det slitna fartguppet — hojd-
skillnaden blir skadligt hog for en vanlig bil men svackan svaljs odramatiskt med en djupnigning.

Den lilla byn jag passerar ar ett kort avbrott i den haftiga klattringen dar smala, nyasfalterade
vagar leder uppat toppen likt rallyvagar. Det vibrerar nar motorn kampar i uppférsbacken ut ur
en av manga harnalar. Med spaken till den manuella vaxelladan i hogerhanden tar det emot att
lagga i ettan in i svangen sa tvaans vaxel far duga dven om motorn tydligt inte trivs att ga lagre
an 2 000 varv/min under belastning.

Provkorningsbilen ar en TSI 115 (115-hastkrafter stark bensinare), den svagaste och billigaste
versionen som tas in i Sverige. Om vi bortser fran G-Tec, gasbilen med 90 hastar som kommer
under nasta ar.
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Interioren dr ldttbegriplig och kvalitetskénslan ér hog.

TSI 115 &r en trecylindrig enlitersmotor med turbo och just turbon ger motorn ett bra vridmo-
ment fran laga varv och det marks en tydlig grans runt 2 000 varv dar motorn vaknar till. Turbon
har en tydlig fordrojning pa laga varv men nar kraften val kommit ar kraftutvecklingen linjar hela
vagen upp till rocdmarkeringen. Det gor att motorn passar bra till en manuell 1dda, den i Kamiq
ar latthanterlig utan att vara sarskilt inspirerande. Dubbelkopplingslada finns som tillval for
14 500 kr.

Den trecylindriga motorkonfigurationen tillfor ett rivigt motorljud som adderar en del kansla
vid mer aktiv korning utan att tara pa komforten. Motorn arbetar tyst under konstant hastighet
och svaga accelerationer. For den som vill ha mera motor kommer Kamiq aven med en 150-
hastars bensinare. Och for den som vill kéra snalare finns ett dieselalternativ, dven den pa 115
hastkrafter.

Efter att ha klattrat upp pa 1 300 meters hojd 6ver havet sluttar det nu nerfor och Kamiqg bjuder
pa ett roligare beteende an jag hade vantat mig. Att extrautrusta en suv med ett sportchassi
som bade sanker markfrigdngen med tio mm och adderar eljusterbara stotdampare ar helt klart
kontroversiellt. Men just det har Skoda gjort med min bil och resultatet ar bra.

| vanligt lage ar stotdampningen fast utan att vara obekvam over den bitvis grova asfalten.
| Sport-laget kdnns det skillnad — positivt, nar det bjuds pa viagar som dessa! Styrningen blir tro-
gare och har upplevs valdigt lite suvkansla nar jag enkelt placerar bilen in i svangarna, precis vid
asfaltskanten sa gruskornen smattrar i hjulhusen.

Bakom ratten kanner jag mig snabbt hemma — har ser det i stort sett ut som det gor i alla
modeller fran Skoda. Latt att ta till sig, modernt och snyggt. Positivt for Kamiq ar att Skoda inte
snalat med utrustningen trots att det ar en av markets billigaste modeller. Parkeringssensorer

bak, tradlos Apple CarPlay, adaptiv farthallare och elhissar fram och bak ar standardutrustning.
14
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Kamiq har inte fatt tredelat baksdte utan fdr néja sig med en 60/40 fdllning.

Ett litet minus ska Skoda ha for stolarna, eller rattare sagt for en snal justerman. Jag behoéver
namligen ha forarstolen i det framsta laget, sen ar sittdynan nagot for lang. Jag ar 166 cm lang
och ni som ar kortare borde definitivt provsitta innan ni lagger en order.

Med Kamiqg har Skoda traffat ratt med det mesta, det ar en trevlig bil och som vanligt bjuder
Skoda pa mycket utrymme, smarta l6sningar och en bra helhetskansla. Men det ar tva saker
som gor mig tveksam. For det forsta ar det priset — 215 400 kr ar ett hogt instegspris jamfort
med konkurrenterna. Exempelvis kostar Kia Stonic(100 hk) 187 700 kronor (kampanjpris
169 900), Renault Captur (90 hk) 164 900 kronor (kampanjpris 144 900) och Seat Arona (95 hk)
181 900 kronor (kampanjpris 169 900).

Sen borde en bil som kommer 2019 erbjudas med elektrifierad drivlina. Men Kamiq kommer
inte ens som mildhybrid. Det ar daligt och det ar tydligt att Skoda ligger |dgst i prioritet hos
Volkswagen-koncernen gallande elektrifiering.

Det har ar nytt!

Ny modell
Kamiq ar en helt ny modell som tar platsen som Skodas minsta suv.

Markfrigang
18,8 cm ar klassledande inom Skoda. Animerad blinkers. Kamiq ar Skodas forsta modell att fa

en I6pande blinkers indikation.

Dorrskydd
En plastbit som falls ut for att skydda doérruppslag ar Kamiq forst med i segmentet.
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Bakrutan har en skaplig lutning men bagaget rymmer alltjgmt 400-1 395 VDA-liter.

Modeller och priser

Ambition 1,0 TSI 115 hk 6-vaxlad manuell, fran 215 400 kronor.
Ambition 1,0 TSI 115 hk 7-vaxlad DSG, fran 229 900 kronor.
Ambition 1,6 TDI 115 hk 7-vaxlad DSG, fran 261 700 kronor.
Style 1,0 TSI 115 hk 6-véaxlad manuell, fran 233 900 kronor.
Style 1,6 TDI 115 hk 7-vaxlad DSG, fran 280 200 kronor.

Style 1,0 TSI 115 hk 7-vaxlad DSG, fran 248 500 kronor.

@ 42 km -
(‘Mmm wm A\

/

Digital instumentering kostar 4 200 kronor extra och dr ett givet tillval.
Tydligt, justerbart och snyggt.
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Smarta skydd som fdlls ut nér dérren 6ppnas. En idé vi dven har sett hos Ford.

Skoda Kamiq 1,0 TSI 115 hk

Pris
215 400 kronor, saljs nu, forsta kundleverans november.

Motor

Bensin. Tvarstalld 3-cyl radmotor med 2 overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder. Kam-
rem. Turbo. Kompression 10,5:1. Borrning/slag 74,5/76,4 mm, cylindervolym 999 cm3. Max ef-
fekt 115 hk (85 kW) vid 5 000-5 500 r/min, max vridmoment 200 Nm vid 2 000-3 500 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad manuell 1ada, alt. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshdmmare fram. Fram fjaderben med undre triangellidnk. Bak torsions-
axel.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 10,1 meter.

Bromsar
Skivor fram, trummor bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 6 tum, dack i. u.

Matt/vikt (cm/kg)
17
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Axelavstand 265, langd 424, bredd 179, hojd 155, sparvidd f/b 153/152. Markfrigang 18,8. Tjans-
tevikt 1 390, maxlast 431, max slapvagnsvikt 1 200. Tank 50 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 400-
1 395 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 9,9 s, toppfart 194 km/h.

Bransleforbrukning
(NEDC): Blandad korning i.u. CO2 116 g/km. Bransleférbrukning (WLTP): Blandad koérning 0,59
I/mil. CO2 134 g/km.

Garantier
Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt
2 082 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 470 kronor per ar.

Rivaler

Volkswagen T-Cross 1,0 TSI 95 hk

T-Cross ar betydligt kortare an Kamiq men de bagge delar plattformen MQB-AOQ. Detta ar ett
sallsynt fall dar Skodan ar dyrare an “motsvarande” Volkswagen.

Pris: 199 900 kronor.

Kia Stonic 1,0 100 hk

Stonic ar mindre och har inte lika praktiska former. Finns inte heller med fyrhjulsdrift men
Stonic ar 45 500 kr billigare an Kamiq.

Pris: 187 700 kronor (kampanj 169 900).

GALLERI
Skoda Kamiq
47 bilder
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Teknikens Varld

9. Provkorning av Hyundai loniq Electric
Glenn Lindberg 29 september 2019
Snusfornuftiga Hyundai loniq Electric @r en smart paketerad elbil till ratt pris. Att den nu tar

dig 311 km pa fulladdat batteri gér den annu mer attraktiv, men samtidigt ar konkurrensen
tuffare dn nagonsin.

—— ~ - - : b —= - B -

Nar en biltillverkare i dag lanserar en ny modell ar det mer regel an undantag att den forutom
traditionell bensin- eller dieseldrift dven erbjuds med nagon form av hybridisering eller som ren
elbil. For aven om fossilbilar fortfarande dominerar i forsaljningslistorna, krdavs atminstone ett
|6fte om att “laddhybriden kommer inom kort” for att inte hamna i skamvran.

Inte ens nar rykten florerar om att sportbilsikonen Porsche 911 ska komma som laddhybrid
tycks 6gonbryn hojas. Det ligger helt enkelt i tiden.

Darfor kanns det i dag frammande att Hyundai loniq var forsta bil i varlden att lanseras med
tre olika drivlinor — hybrid, laddhybrid och ren el — och detta bara for tre ar sedan! Det, kombi-
nerat med sdkra koregenskaper och ett vettigt pris, gjorde att den da knep forsta plats
i Teknikens Varlds Stora Bilpris 2017.

Nu tre ar senare ar det dags for en uppdatering och den storsta forandringen har skett hos den
rena elmodellen. Batterikapaciteten har 6kat fran 28 kWh till 38,3 kWh vilket har gett en rack-
vidd pa 31 mil i tuffa WLTP-kércykeln. Aven om rickvidden tidigare sas vara 28 mil, var en mer
realistisk siffra 20 mil i verklig korning.

Den tidigare helt igentappta fronten har nu tva luckor som vid behov 6ppnas automatiskt for
kylning av synkronmotorn. En gra slaskig novemberdag i Sverige lar luckorna dock forbli stangda
— tank snarare full gas uppfor branta alpvagar en het sommardag. Batteriet ar nu ocksa vatske-
kylt fran att tidigare varit luftkylt, da tatare packningsgrad i batteriet genererar mer varme,
framfor allt vid laddning.
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Infotainmentskdrmen har vuxit och mittkonsolen undertill r omgjord.
Tydlig och bra funktion.

Pa de flacka landsvagarna utanfér Amsterdam visar Hyundai loniq Electric sig fran sin basta
sida. Bilen ar inget under av komfort, ett visst vagbuller letar sig in i kupén, men korkanslan ar
sansad och styrningen fjaderlatt men bra. Fokus ligger inte pa sport utan fornuftig aterhallsam-
het.

Topphastigheten ar strypt till 165 km/h och 0-100 km/h tar fortfarande langsamma 9,9 sekun-
der —trots att motorn nu ar nagra hastkrafter starkare, men nu vager ocksa batteriet mer. Sam-
tidigt ar det befriande med en elbil som star for vad den ar — en transportor. Bara for att Tesla
Model 3 med Dual Motor gér samma resa pa 3,4 sekunder ar den ingen sportbil.

Efter elva mil av blandad kérning med nagra enstaka fullgasaccelerationer och med aircondi-
tion paslagen har en tredjedel av batteriet forbrukats. Farddatorn anger elforbrukningen under
resan till 1,2 kWh/mil vilket ar imponerande. Hos de flesta andra elbilar kravs eftertanke for att
hamna under 2 kWh/mil. Effektivt jobbat, Hyundai!

Interidrt har infotainmentskarmen vuxit till 10,25 tum vilket ar en valkommen nyhet. Spegling
av telefonen gors genom Apple Carplay eller Android Auto. Hyundais egna system Blue Linkhar
sedan tidigare funnits i USA och lanseras nu dven i Europa. Systemets roststyrning fungerar bra,
aven om det fran anvandaren kraver viss tillvanjning, men det stora anvandningsomradet ar
mojligheten att styra bilen fran en app.

Schemalagg kupétemperaturen, overvaka laddningen och [3s dorrarna fran den egna telefo-
nen. Blue Link ar gratis de forsta fem aren, vilket kan tyckas bjussigt, men samtidigt — ska inte
ett sadant har system inga gratis? Det &r ju inte sa att fjarrkontrollen till din tv-apparat kostar
extra.
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Appen Blue Link kan fjérrstyra vissa funktioner.

loniq Electric ar annu inte prissatt men den svenska importéren uppskattar ett prispaslag for
uppdateringen pa 12 000-15 000 kronor. Inroparen med lagsta utrustningsniva landar da kring
365 000 kronor. Fortfarande konkurrenskraftigt med tanke pa den langre rackvidden da den
positionerar sig helt ratt mot storsaljaren Nissan Leaf.

Samtidigt lurar Volkswagen ID.3 runt hornet — markets forsta steg i deras enorma elbilssats-
ning. Aven om den blir aningen dyrare dn bade Nissan Leaf och Hyundai loniq kommer den att
sno kopare fran dem bada. Tre ar sedan forsta lansering av loniq kdnns som igar, men det ar en
evighet pa elbilsmarknaden.

Det har ar nytt!

Storre batteri

38,3 kWh fran tidigare 28 kWh ger langre rackvidd.

Interior

Bland annat storre infotainmentskdarm och andra sma forandringar.
Uppkopplad

Blue Link gor att du kan fjarrstyra vissa av bilens funktioner fran telefonen.
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Efter elva mil av blandad kérning med ndgra enstaka fullgasaccelerationer och med
aircondition pdslagen har en tredjedel av batteriet férbrukats.

Hyundai loniq Electric
Pris Ej prissatt, saljstart senare i host 2019.

Motor El. Synkronmotor 136 hk (100 kW), max vridmoment 295 Nm, batterityp litiumjon, 38,3
kWh.

Kraftoverféring Motor fram, framhjulsdrift. Direktdrivande automatlada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 10,6 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5 tum, dack 205/60 R16.
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Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 270, langd 447, bredd 182, hojd 145, sparvidd f/b 156/156.
Markfrigang 14,5. Tjanstevikt 1 575, maxlast 395, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym (VDA-liter)
357-1 417 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 9,9 s, toppfart 165 km/h.

Elférbrukning (WLTP): Lag hastighet i.u kW/mil, medium hastighet i.u kW/mil, hog hastighet i.u
kW/mil, extra hog hastighet i.u kW/mil, blandad koérning i.u kW/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 31,1
mil.

Garantier Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, assistans 5 ar, 8 ar batteripaketet.

Skatt
360 kronor per ar.

Rivaler

Volkswagen ID.3

Ursprungspriset kring 20 000 euro har med tiden justerats upp ratt rejalt, men blir trots det
en stenhard utmanare i klassen. Forsta steget i markets elbilssatsning forvantas bli en succé.
Pris: Annu ej prissatt.

Nissan Leaf

Minsta batteriet pa 40 kWh ger ungefar samma rackvidd som loniq Electric. Varldens mest
salda elbil och lika valkammad som en forstaklassare.

Pris: 397 000 kronor.

GALLERI
Skoda Kamiq
47 bilder
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10. Dra alltid at handbromsen — annars kan automatladan ga sonder
Av Par Brandt, Publicerad 2016-08-16 09:19, uppdaterad 2019-09-29, 14:36
En onodig miss som kan kan kosta dig 6ver 50.000 kronor att reparera. Har du koll? De

flesta som kor en bil med automatlada ar helt omedvetna om hur nara de ar att forstora
transmissionen. Men l6sningen ar enkel.

Det dr i P-Idiget som automatlddan dr ovdntat kénslig,
en nyhet for de flesta bilférare som aldrig anvénder handbroms.

FILM: https://youtu.be/uh0Cbv4fmFA

Nar man parkerar en bil med automatlada ska vaxelvaljaren laggas i P-laget. Da star bilen still
och rullar inte ivag, daven utan hjalp av handbromsen. Det ar ocksa i P-laget som man kan ta ut
tandningsnyckeln.

Det har vet alla bilférare, men vad valdigt manga missar ar att man ocksa maste dra at hand-
bromsspaken. Kan tyckas onddigt, men det finns minst tva goda skal till att |ara sig denna nya
vana. Ni som har en nyare bil med elektrisk parkeringsbroms behover bara "anstranga" ett
finger, men glom inte bort det.

Automatlador — bade de konventionella automaterna och dubbelkopplingsladorna — har blivit
allt mera populara bland nybilskdéparna. Men har i Europa har vi inte samma vana vid automat-
lador som exempelvis i USA, dar den typen av transmission varit helt dominerande sedan 60-
talet.

Manga amerikanska bildgare har den harda vagen fatt lara sig att inte bara lagga vaxelvaljaren
i P-l3get, utan ocksa dra &t handbromsen. Aven om bilen inte rullar ivig i P-ldget s& dr den me-
kaniska konstruktionen som stoppar transmissionen sa klen att det inte behovs speciellt mycket
for att den ska ga sonder.

Konstruktionen ar olika men ofta bestar "stoppet" av en pinne eller en tapp som mekaniskt
l3ser ett kugghjul vid utgaende axeln i automatladan. Det kan ibland rdacka med att parkera i
backe och dra ner vaxelvéljaren till drive for att pinnen/tappen ska slas av. Ett exempel pa hur
tappen ser ut finns i videon, upptill pa sidan.
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En annan vanlig olyckssituation ar en bil som parkerats vid trottoaren och dar blivit pakérd av
en annan bil som misslyckats med sin fickparkering. Tyvarr kan det bara behoévas en liten "knuff"
pa en bil med automatlada for att transmissionen ska ga sonder.

Det finns dven fall som berattats for oss dar ndgon bromsat in hastigt vid parkering, slagit i P-
laget och sen hoppat ur bilen — som fortfarande "vaggat" lite fram och tillbaka i fjadringen —
vilket varit tillrackligt for att sla sonder sparren.

Parkeringslaget sparrar da inte langre bilen men det ar det lilla problemet. Det stora problemet
ar att den avslagna detaljen kan fastna i kugghjul och sla sénder annu fler delar inuti automat-
|ladan. Da handlar det inte langre om reparation utan byte av hela automatladan, nagot som kan
bli valdigt dyrt. Hur dyrt beror pa forsakringen, korstracka och eventuell maskinskadegaranti
samt sjalvrisk pa dessa. Att byta hela automatladan pa egen bekostnad kostar inte sallan 6ver
50.000 kronor.

Foérutom risken att sla sonder automatladan finns det ett annat bra skal till for att dra i hand-
bromsen: den behdver "gymnastik". Handbromsen far inte skotas med hydraulik (da riskerar
man att tappa bromskraft efter nagra dygns stillastdende) som resten av bromssystemet utan
handbromsen aktiveras mekaniskt, oftast via vajer. Det galler aven for elektrisk handbroms.

Bade stalvajern och sjalva bromsbackarna samlar smuts och efter nagra saltstankta vintrar kan
rosten vara betydande. Men genom att anvanda handbromsen dagligen néter man bort smuts
och korrosion. Anvander du bara handbromsen en gang per ar, nar bilen besiktigas, ar risken
uppenbar att den rostat ihop och inte fungerar. Det kan kosta nagra tusenlappar pa verkstaden
att fa handbromsen att lira igen.

Hadanefter finns det ingen ursakt — anvand alltid handbroms vid parkering, aven om din bil
har automatlada. Da riskerar du inte att fa en valdigt stor och valdigt trakig utgift — helti onddan!

Vanliga fel som du och andra gor vid biltvatt
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11. 42 procent tror att elbilen drivs av bensin

Publicerad 29 sep 2019 17:00

Elbilen omgardas av manga fordomar och mycket okunskap, det visar en undersdkning
som gjorts pa uppdrag av Ford. Till exempel tror 68 procent av européer att elbilar inte
kan dra slap.

Trots att elbilen blir allt vanligare sa cirkulerar en hel del férdomar om biltypen. Dessa och ren
okunskap om elbilen framkommer tydligt i en undersdknings gjord i USA, Kina och Europa pa
uppdrag av Ford.

Den visar att 90 procent av de tillfragade i Europa och USA inte tror att en av elbilens fordelar
ar snabb acceleration. Nar det galler amerikanarna tror 42 procent att elbilar behover tankas
med bensin eller annat bransle, 80 procent hdavdade att de inte skulle kora elbil i extremt vader
samt 65 procent att de inte skulle valja en elbil om de sokte fyrhjulsdrift.

LAS MER: Volvo bekraftar: D& kommer forsta elbilen

Tva tredjedelar tror att elbilen inte kan dra sldp

67 procent avamerikanaren och 68 procent av européerna trodde inte att elbilar ar kapabla att
dra sldp. Pa den punkten ger Ford svar pa tal genom klippet nedan ????dar en eldriven F-150
drar ett slap pa en miljon punds — 453 592 kg.

Faktum ar att Ford har svar pa alla dessa féordomar och missforstand. Ted Cannis, koncernens
globala chef rorande elektrifiering, menar att utbildning ar en bit som saknas i elbilspusslet och
pa sajten Medium har han publicerat en artikel som vill lara upp. Naturligtvis med Ford i fokus
aven om man annu inte har en eldriven personbil pa marknaden.

LAS AVEN: Spanska market visar upp nya elbilen i Tyskland

Av Peter Klemensberger
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12. Undvik boter — 10 fakta om koérning i rondell du maste veta
Av Par Brandt, Publicerad 2017-01-01 08:50, uppdaterad 2019-09-29, 10:23

Handen pa hjartat, brukar du glémma att hogerblinka nar du kor ut ur en rondell? Sa-
dant slarv kan kosta 500 kronor i boter och det dr anda ett av de billigare misstagen du
kan gora i en cirkulationsplats — som det egentligen heter. Har har du tio fakta som du
maste ha koll pa, plus nagra vardefulla tips som hjdlper dig att undvika missférstand vid
rondellkorning.

| stérre rondeller, eller cirkulationsplatser som det heter, dr det Iétt att bilisterna
missforstar varandra. Och det finns flera asikter om vad som dr rdtt och fel.

Att ta sig igenom en rondell pa ratt satt borde inte vara nagra problem. Men danda sker miss-
forstand och det finns dven olika asikter om vad som ar ratt och fel. Nagot som inte underlattats
av att polis, korskolor och domstolar gett delvis motstridiga uppgifter genom aren.

Lat oss darfor ga igenom de vanligaste missforstanden och hur de kan undvikas. Da slipper du
onodiga boter och kanske kan undvika en olycka. Som vanligt vid all kdrning géller de tva hu-
vudreglerna: var tydlig och visa hansyn.

Hjalp dina medtrafikanter och ge tydliga tecken, aggressiv kdrning skapar bara ondédig irrita-
tion. "Tydliga tecken" betyder att du alltid ska anvanda blinkers — vilket tyvarr manga slarvar
med.

Kollisioner i rondeller sker som regel i ratt mattlig hastighet, vilket oftast bara leder till platska-
dor, men aven dessa kan bli dyrbara for de inblandade. Speciellt om du anses "vallande", da ar
det du och ditt forsakringsbolag som maste ersatta hela skadan.

For det forsta rader det en viss sprakforbistring kring ordet "rondell", vilket dr helt domine-
rande i dagligt tal. Egentligen borde vi sdga "cirkulationsplats"”, da rondellen &r den inre runda
ytan i mitten som man inte kor pa.

For det andra ar en rondell i strikt juridisk mening inte en korsning och man svanger inte, utan
kor "rakt fram" pa en enkelriktad vag med en eller tva filer. Det sistnadmnda har stor betydelse
vid en eventuell olycka, vilket du upptacker langre ner i artikeln.

Har nedan listar vi tio fel som du kan fa ordningsbot for (= boter) i en rondell och dess narm-
aste omgivning. Allra langst ner pa sidan har vi samlat nagra beteenden som inte leder till boter,
tvartom vad manga tror ar det till exempel inte lag pa att blinka vanster i en rondell. Men att
vara tydlig i trafiken ar aldrig fel, sa blinka garna vanster ocksa.
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Mer én varannan bilférare missar att markera hégersvéng med blinkers
vid féird ut ur rondellen. Kan kosta 500 kronor i béter.

1. BLINKA UT.

Det absolut vanligaste felet i en rondell ar att bilister inte "blinkar ut", det vill saga blinkar
hoger nar de kor ur cirkulationsplatsen. Att missa hogerblinkers rubriceras som "underla-
tenhet att ge tecken", vilket kostar 500 kronor om trafikpolisen ar pa det humoret.

@9
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Tdnk pa att det rader véjningsplikt, bada fordonen inne i rondellen har féretrdde.
Det dr alltsa inte tillatet att kéra in om ett korfilt dr ledigt, ndgot som mdnga bryter mot.
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2. VAJNINGSPLIKT.

Nar man ar pa vag in i en rondell har man alltid vajningsplikt for de som redan &r inne i cirku-
lation. Att gbra en rivstart och tranga sig in i cirkulationsplatsen kan polisen bedéma som ett
brott mot vajningsplikten, vilket kostar 2.000 kronor.

Manga rondeller har tva korfalt och vajningsplikten galler for bada filerna. Om du stannat och
vantar pa en lucka for att kora in i rondellen ar det alltsa inte tilldtet forran det ar fritt i bada
korfalten. Det har ar ett mycket vanligt missforstand och kan alltsa kosta dig 2.000 kronor om
polisen ar uppmarksam. Skulle du bryta mot vajningsplikten och det blir en krock ar det du som
ar 100 procent vallande, du eller din forsakring betalar alla skador. Anledningen till att vajnings-
plikten galler for bada korfalten ar att ett fordon i det inre korfaltet bor byta fil till det yttre
ganska tidigt innan avfarten borjar — och da dkar forstas riskerna for en krock om ett nytt fordon
precis kort in i rondellens yttre fil.

Det finns nagra ovanliga rondeller i ett par stader dar det faktiskt inte rader vajningsplikt. Dar
gdller regeln att bilarna inne i rondellen maste stanna och sldppa in fordonen fran pafartsgatan.
Ett av de mest kdnda exemplen av det har slaget ar Karlaplan, i Stockholm.

3. BROMSA IN.

Aggressiv korning fram till rondellen, dar foraren i sista sekund bromsar in, ar inte tillatet. Det
kan tolkas som "underlatenhet att tydligt visa avsikt att iaktta vajningsplikt", vilket ger 1.000
kronor i boter.

Mindre rondeller har inte sdllan ocksd évergdngsstdllen. Ndr du kér ut ur en rondell kan
du hamna "i baken" pa en framférvarande bil som stdr still och sldpper 6ver fotgdngare.
Var uppmdérksam!

4. HALL AVSTAND.

Ligger du for nara framforvarande fordon och det blir en sammanstotning finns inga ursakter
— felet ligger alltid hos den bakre féraren som inte haft tillrdckligt avstand for att hinna bromsa.
Kor du in i hacken pa en annan bil kostar det 2.000 kronor.

5. OVERGANGSSTALLE.

Inne i tatorterna kan mindre cirkulationsplatser ha dvergangsstallen och forutom bilarna maste
du alltsa dven ha koll pa fotgdngarna. Att inte stanna for gangtrafikant vid obevakat 6vergangs-
stalle kostar 3.000 kronor i boter. Dyraste ordningsboten av alla i den har gruppen. Tank ocksa
pa att det forutom overgangsstalle kan finnas en cykelpassage som korsar vagen efter utfarten
fran cirkulationsplatsen, dven da maste bilisterna stanna. Sedan hosten 2014 maste fordon
lamna foretrade nar en cykelpassage korsar utfarten ur en rondell. Den informationen har inte
natt alla och det finns stor risk for missforstand, bade hos cyklister och bilister.
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Byt fran vdénsterfil till hégerfil i god tid.
Men hall koll bakadt, i déda vinkeln.

6. BYTA FIL.

Byter dufil inne i en cirkulationsplats och gor detta utan att ta hansyn (eller upptacka) ett annat
fordon i filen intill — da dker du pa 1.000 kronor i boter. Filbyte dr badas ansvar och man far inte
hindra nagon fran att byta fil. Men en cirkulationsplats ar i juridisk mening inte en korsning, utan
en enkelriktad vag (med en eller tva filer). Om ett fordon i vanster fil kor 6ver i hoger fil och det
blir en sammanstotning ar det alltid fordonet i vansterfilen som ar vallande till 100 procent.
Flera domar fran Hogsta Domstolen har slagit fast detta.

7. BUSSFIL.
Forsoker du spara tid till rondellen genom att smita fram i bussfilen (kollektivkorfalt) kan poli-
sen bli riktigt sura. Kostar 500 kronor.

8. GLOMMA BLINKERS.
Du har blinkat héger nar du kérde ut ur rondellen men glémmer blinkersljuset, som fortsatter
att blinka. Om polisen ar riktigt petnoga kan det kosta 500 kronor.
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| tétorterna kan det bli slagsmal med bussarna i rondellerna. Men ténk pd att bussarna
madste sldppas ut frdn sina hdllplatser. GIommer du det kostar det 1.000 kronor.
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9. HALL FARTEN.
Att kor for fort ar inte tillatet, det vet alla. Men det ar faktiskt ocksa forbjudet att kéra extremt
sakta, bromsa plotsligt eller hindra andra forare. Kostar 500 kronor.

10. SLAPP FRAM BUSSEN.

Kor du inne i tatort (50 km/h eller lagre) gar det inte att slappna av efter fullbordad rondellkor-
ning. Narmar du dig en busshallplats dar bussen precis ar pa vag ut maste du stanna och sldppa
ut bussen. Missar du det kostar det 1.000 kronor.
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Hdir ser ni de tre rekommenderade sdtten
att ta sig igenom en rondell enligt pdbudsskyltarna.

TILL SIST NAGRA TIPS OCH RAD
— samt sadant som ar frivilligt men inte nédvandigt enlig lag.

A) BLINKA VANSTER.

Man maste inte blinka vanster i en rondell, men manga gor det anda (betydligt oftare an de
blinkar hoger) och det markerar trots allt att man ska gora en "vanstersvang" (lite beroende pa
hur manga tillfartsvagar rondellen har). Manga korskolor lar ut att man ska blinka vanster, men
det finns alltsa inget lagkrav.

B) YTTERSPAR.

De flesta storre rondeller har tva korfalt och vid "vanstersvang" finns det inget lagkrav pa att
kora in i den inre filen. Man kan kora i "ytterspar" hela vagen runt. Manga rondeller har sa kal-
lade pabudsskyltar som anger vilken fil man ska valja for fard at olika hall. Men dven om det
finns pabudsskylt dr det inget lagbrott att till exempel ligga i hogerfilen hela vagen runt.

Som vi skrev tidigare ar en cirkulationsplats i juridisk mening inte en korsning, utan klassas som
enkelriktad vag — nagot som Hogsta Domstolen slagit fast i flera domar. | strikt juridisk mening
svanger man alltsd inte vanster utan kor rakt fram, vid avfart (filbyte hoger) maste man blinka
hoger men det finns inget lagkrav pa att blinka vanster (nagot som dock manga korskolor dnda
rekommenderar).
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Det har medfor ocksa att den som ligger i vansterfil och maste gora ett filbyte till hoger vid
avfart ar skyldig att ta hansyn till de fordon som ligger i hogerfilen. Finns det risk for samman-
stotning bor fordonet i vansterfilen fortsatta "framat", antingen for att ta ndsta avfart eller kora
ett helt varv runt for ett nytt forsok. Skulle det ske en sammanstotning vid filbyte ar fordonet i
vansterfilen vallande till 100 procent. Aven hér finns det flera prejudikat frdn Hégsta Domstolen.
Om du ska vara absolut sdaker pa att inte bli vallande vid en olycka ar rekommendationen att
ligga i hogerfilen hela tiden, dven om pabudsskyltarna sdger annorlunda ar det inget lagkrav att
foljadom inneirondellen. Det har later sdkert underligt i mangas 6ron, men det ar Hogsta Dom-
stolens beslut som galler.

AMAAAALLL

Ett av de viktigaste tipsen, byt till hégerfil i god tid innan det ér dags
att svdnga ut ur cirkulationsplatsen. Fordon i hégerfilen har alltid foretrdéide.

C) BYT FILITID.

Om mojligt, kor ut ur rondellen fran den hogra filen. Manga missférstand sker nar en forare
allt for sent "genar" fran vansterfilen, 6ver hogerfilen och sedan ut pa rondellens avfart. Byt fran
vanster till hoger fil i god tid. Tank pa att fordon i vansterfilen alltid ar vallande till 100 procent
om en olycka sker vid filbyte.

D) LASTBILAR.

Tank pa att langa lastbilar med sldap ofta inte kan halla sig till enbart en fil i en rondell. De
behover hela utrymmet och da maste du darfor i god tid se till att vara framfor eller bakom
lastbilen, innan ni ar inne i cirkulationsplatsen.

E) UNDANTAG | EUROPA.
| en del lander tillampas hogerregeln dven i rondeller. Det innebar att de som kor inne i ron-
dellen maste stanna och sldappa in de fordon som &ar pa vag in. | Italien finns bada systemen
parallellt, i aldre rondeller utan vajningsskylt galler hogerregeln. | Frankrike maste man alltid
lamna foretrade for trafik till vanster i en rondell och i hogtrafikerade omraden ska man dess-
utom lamna foretrade for trafik fran hoger. Att ligga langst ut till hoger i en fransk rondell bety-
der att man ska svanga av, gor man inte det riskerar man att bli pdkoérd av de som kommer fran
vanster och vill ut. Som ni forstar ar det en god idé att ta reda pa vad som géller innan semester-
resan.
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Langa lastbilar med slép behéver mycket plats i sidled,
sannolikt bada filerna. Sldpp fram de Ianga fordonen.

F) UNDANTAG | SVERIGE.

| en del svenska stader finns cirkulationsplatser som inte har skylt for vajningsplikt vid infart —
man kan likna dem vid en "cirkular korsning". | dessa undantag galler hogerregeln, precis som i
Frankrike maste man alltsa stanna och slappa in bilar. Det leder tyvarr ofta till missforstand med
plotsliga inbromsningar nar nagon haller pa sin ratt och kor rakt in i rondellen. En av de mest
kdanda av dessa rondeller ar Karlaplan i Stockholm, fran boérjan byggd med inte mindre an elva
avfarts- och pafartsgator (se kartan nedan).

G) CYKLISTER | KLAM

Ska bilister alltid lamna foretrade at cyklister? Har finns det stora risker for missforstand da det
generellt galler att den som kér moped eller cyklar in pa en kdrbana fran ett cykelfalt har vaj-
ningsplikt.

Risken ar ocksa stor att manga lever kvar i de gamla reglerna da man fran 1 september 2014
andrade pa reglerna for cykeloverfart och cykelpassage. Cykeloverfart ar som ett 6vergangs-
stalle, bilisterna har vajningsplikt mot cyklisterna. En cykeloverfart marks ut i vagen med tva
prickade linjer. Om det efter utfarten fran cirkulationsplatsen finns en korsande "cykelpassage"
(hette tidigare cykeloverfart) ska bilisterna lamna foretrade.

En cyklist som cyklar pa ett overgangsstalle maste lata bilarna passera forst. Men en cyklist
som hoppar av cykeln och leder den dver 6vergangstallet raknas som gangtrafikant — da maste
bilarna stanna. Givetvis ar det heller inte tillatet att kdra pa en cyklist, aven om den gor fel och
cyklar pa ett 6vergangsstalle. Bilforare har vajningsplikt mot alla som ar pa en cykelbana men
eftersom det inte finns nagon standardiserad utformning av cykelbanor kan det ibland bli svart
att kanna igen dessa.

En skillnad for cyklister och mopedister ar att de far anvanda kollektivkorfalt (bussfil). Men de

maste lamna foretrade for bussar som l[amnar hallplatsen.
33


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjEwNDIzNTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjZWI2ZTk2ODMxMDlmNjcyMGY5YTA0NzZiNzM5OWQzM2I0NTU1ZDM3Ijt9

MOTORNYTT

Till allra sist hoppas vi att alla nu kommer ihag det som svenska bilister ar grymt daliga pa —
att "blinka ut". De undersdkningar som gjorts visar att mer an halften glommer hogerblinkers
nar de kor ut ur en cirkulationsplats. Vara empiriska studier har pa redaktionen i Solna talar for
annu hogre siffror an sa, hogst en av fyra anvander hogerblinkers i rondell. Att bevaka cirkula-
tionsplatser ar inte hogsta prioritet for trafikpolisen, eftersom man anser sig géra battre nytta
pa andra stallen. Men hade polisen lagt mer tid pa rondellerna hade det gett stora inkomster

till statskassan.

Missa inte denna lasning:
10 tecken som avslojar en civil polisbil — lar dig knepen
Polisen visar nya vapnet i jakten pa olagliga bilforare
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Det finns regler och det finns undantag. Karlaplan dr ett undantag,
hdr ska man sléppa in fordon i rondellen — hégerregeln gdller.

5A

12

10A

95

oo

Finns det ett obevakat évergdngsstdlle (utan ljus) gdller det att se upp. Skulle du missa att
en fotgdngare dr pa vdg éver kan det inte bara bli farligt, det kostar 3.000 kronor om

polisen ser din miss.
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Ska vi vara riktigt petiga heter den hdr typen av korsning inte rondell, utan cirkulationsplats.
Rondell ér det lilla, runda omrddet i mitten av cirkulationsplatsen — dédr man Iédmpligen inte kér,
alltsa.

Mer information:

Transportstyrelsen —"Sa kor du i cirkulationsplats med rondell"

[llustrationerna ovan ar hamtade fran Transportstyrelsens information, klicka pa lanken ovan
for att ladda hem pdf-dokument.

Tio saker du maste veta nar du startar bilen en kall vinterdag
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(GRANTURISMO |
13. Porsche 911 Targa

Gran Turismo Magazine nr.5 2014

I manga ar har Targaversionen av Porsche 911 varit klart billigare @n de 6vriga. Fragan
ar om det snart ar slut pa det?

n och en halv miljon for en sjuttiotals-Targa! Visst later det absurt, men som priserna pa
gamla Porschar dragit ivdag pa senare tid ar det val bara att vanja sig.

Porsche Targa presenterades pa Frankfurtsalongen 1965, men produktionen kom inte
igang direkt och de forsta exemplaren lamnade fabriken i januari 1967. De tidiga bilarna hade
en mjuk, l6stagbar bakruta, men man hade manga problem med lackage och redan i augusti
1967 introducerades den fasta glasrutan som alternativ.

Bagge varianterna bygges under ett knappt ar, men redan hosten 1967 forlangdes hjulbasen
hos alla versioner av 911 och 912, fran 1 211 millimeter till 1 268 och det gor att bara 2 894
exemplar av Targa med kort hjulbas byggts och det ar dessa — med mjuk bakruta — som ar de
mest eftersdkta av alla Targamodeller. Ar den dessutom en 911S som bara gjordes i 1 160 ex-
emplar, sa kan den bli hur dyr som helst ...

Vart att notera ar dock att det endast ar original-S som ar varda topp-priser. Pa grund av att
alla varianter av 911 ar sa snarlika, vilket gor att de i princip gar att uppdatera till vilken specifi-
kation man vill, ar alla extra noga med att de maste vara original for att samlarna ska bry sig.

Nasta hojdpunkt i historien ar 1972 ars modell, som utmarker sig genom det utvandiga olje-
pafyliningslocket i hoger bakskarm. Den byggdes fran augusti 1971 till ssmma manad aret efter.
Tidiga 911:0r, och speciellt Targabilar, ar mycket rostkansliga och fina orérda exemplar ar ovan-
liga. Det géller att som spekulant forsdkra sig om att bilen inte ar rostig och framfor allt — att
den inte ar felaktigt rostlagad! Sa langt den mest eftertraktade, sa kallade F-serien.
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Nasta grundmodell, kallad G-serien, ar den mest langlivade och trots manga olika ut-
foranden levde grundkonstruktionen dnda fran 1974 till 1989 da den ersattes av 964. Den
kdnnetecknas bland annat av de klumpigare, kantiga stotfangarna, kraftigare ytterback-
speglar och mer dominanta troskellister.

En viktig nyhet var nar man 1975 borjade varmgalvanisera alla karosser. Rostskyddet var
dock inte sa bra som man forst trodde och det var forst efter en kraftig forbattring av pro-
cessen 1986 som karosserna fick ett mer langlivat skydd. Med SC-versionen 1977 foljde
ocksa mojligheten att vilja till servobromsar utan kostnad.

| november 1974 tog den nya Turbomodellen 6ver rollen som prestandaledare fran RS-
versionen och till 1978 minskade man modellutbudet till att bara omfatta SC och Turbo,
men man fick vanta danda till 1987 innan det gick att kopa en Turbo i Targautférande.

Trots att Targan fick konkurrens av en Cabriolet 1982 fortsatte den att vara popular och
stod for Over 25 procent av hela G-serieproduktionen. | oktober 1984 inforde man ocksa
mojligheten att valja till “Turbo-look” och med det foljde dven utvecklingen mot allt bre-
dare dack och falgar aven pa den vanliga modellen.

G-modellen med sina klumpiga stotfangare ar den minst eftertraktade avalla911:or, men
aven de har borjat klattra rejalt prismassigt. Driftsakerhetsmassigt bast ar de med 3,2-
litersmotorn som kom i augusti 1983. Den saknar bland annat tidigare modellers kamked-
jespannarproblem och eventuella storningar ar oftast av elektronisk art. Nar 964-serien
introducerades handlade det om en till stor del ny bil.

Som vanligt med Porschar ar prisspridningen stor, beroende pa motorval och skick. Targan
har lange varit mindre vard an 6vriga 911:or, men i takt med att coupéerna dragit ivag har
aven Targan okat markant i pris. Dyrast ar de tidigaste och den i Targa-sammanhang ovan-
liga S-modellen. Fran starten till och med 1973 byggdes bara dryga 8 900 Targa i S-ut-
forande. Kombi-nerar man tidig och S blir det bingo.

Framvagnen fick MacPhersonben och bakvagnen fjaderben. Dessutom var 3,6-liters-
motorn med dubbeltdndning ny. Mest spannande var dock fyrhjulsdriften, 964 fanns in-
ledningsvis bara med denna nya teknik, fran hosten 1988. Forst varen efter kom Carrera 2-
versionen som ar en enklare och driftsakrare bil. Tyvarr medfor fyrhjulsdriften hoga ser-
vice- och reparationskostnader da den ar langt ifran problemfri.

Men lustigt nog var 964 ovanlig i Targautforande, bara 4 863 exemplar tillverkades och
med tanke pa att de idag ar relativt billiga dr det kanske lage att satsa pa en 964. De kan
bara 6ka i varde. Efterféljande modeller hade glastak istallet for typiskt Targautseende och
vi [ldmnar dem for att kanske aterkomma vid ett senare tillfalle.
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911 Targa 4 GTS (991) 2015
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Rlassiker
14. Grattis Cadillac Eldorado Biarritz!
Publicerad 7 oktober 2009

TEXT Carl Legelius

Idag firar vi Birgitta och Britta. Men pa Klassikers unika vis dven Biarritz. Cadillac
Eldorado Biarritz. Hurra!

Biarritz ar en stad i sydvastra Frankrike alldeles vid Biscayabukten. Bad och kurort pa samma
gang. Cadillac lat sig 1956 inspireras av sitt franska arv och dopte cabrioletversionen av fina
modellserien Eldorado till Biarritz.

Biarritz var inte den dyraste Cadillacen, det var den extrema Eldorado Brougham med sitt ka-
raktaristiska borstade rostfria tak som sattes samman hos Pininfarina i Italien1957-58.

Inte nast dyraste for det var limousinen Series 75 men bra dyr var anda Eldorado Biarritz.

Biarritz saldes som Cadillacs exklusivaste convertible. Andra till utseendet snarlika convertibles
bytte genom aren namn mellan Series 62, Seville och De Ville.

Den mest sdljande Eldoradomodellen var annars Seville vilken ocksa fanns som tvadorrars
hardtop.

Eldorado Biarritz tillverkades i forsta etappen mellan 1956 och 1964 med varierande specifi-
kationer men dnda alltid ansedd som toppmodellen bland Eldorados.

1961-64 ars Biarritz var inte langre lika utstickande jamfort med vanliga Eldorado Seville. Ut-
rustningsnivan sanktes och de yttre kannetecken gjordes mer diskreta, borta var Biarritzens
speciella kromlistkollage.

1976 kom ordet Biarritz till anvandning igen. Denna gang som ett utrustningspaket for den
numer framhjulsdrivna Eldorado.

Det mest spektakulara tillbehoret, gick att bestalla mellan 1979-85 och bestod i att framre tak-
halvan forsags med ett holje av borstad aluminium medan bakre halvan kladdes med ett tjockt
stoppat vinyltak.

Manga av de vrakigaste tillbehoren forsvann 1985 men utrustningspaketet Biarritz fanns kvar
till 1991 i mindre omfattning. Dar efter férsvann Biarritz in i dimmorna igen.

39



MOTORNYTT

Biarritz 1958
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Over berg och genom dalar med framhjulsdrivna Eldorado 1979. Biarritz var nu ett utrustnings-
paket som det gick att bestdlla mer eller mindre av. Fortfarande var dock Eldorado Biarritz en
"fullsize".

Biarritz 1982
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Mindre och klenare det blev Eldorado Biarritz definitivt med tiden.
Men énda ser vdl denna vita vagn fran 1983 fortfarande lite maffig ut!?

Las mer om: Cadillac Eldorado

Hasses lagmilare

Orkesterledaren Hasse hittas tack vare de anonyma vannerna i Sundsvall. Arne viljer ett
sjukhus som bakgrund for lagmilaren. 1

Kandidat #11 Cadillac Eldorado 1963

Det ar dags att rosta fram Arets Klassiker 2015! Har ir kandidat nr 11, Bo Rénnbicks Cadillac
Eldorado!

Grattis Cadillac Eldorado!
Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Ernst och Erna har namnsdag passar vi pa att
hylla Eldorado!
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