MOTORNYTT

Vauxhall 7/9 HP 2-seater 1905 p

MOTORNYTT mandag 14 oktober
Féregaende Iordag 12 oktober

1. Hard kritik mot autobromsen i nya bilar
2. Elon Musks nya rekordsiffra: Sa manga bilar levererade Tesla
3. Tesla finns inte om fem-tio ar
4. Elon Musk har hjalpt oss mycket
5. Volkswagen bygger ny fabrik i Turkiet
6. Provkorning av Volkswagen T6.1 Multivan 2,0 TDI DSG7 4Motion
7. BMW forsvarar extrema designen: "lbland vill vi chocka”
8. Provkorning av BMW X5 M50d
9. Tilltuffad Abarth 695 med fet vinge
10. Renault Alpine A110
11. Grattis Volkswagen Santana!
12. BMW M2 CS pa Hockenheim
13. Superbilen ska sla hastighetsrekordet pa land
14. Valtteri Bottas vann Japan GP i F1 och arets forsta VM-titel

15. Mercedes ar varldsmastare i F1 2019



MOTORNYTT

1. Hard kritik mot autobromsen i nya bilar
Av Erik S6derholm, Publicerad 2019-10-04 10:23

Foraren ska inte lita pa att systemen alltid fungerar, visar ny studie.

Tesla Model 3 var en av modellerna i AAA:s autobromstest.

Forra aret omkom 34 fotgdngare i trafikolyckor i Sverige, och 241 skadades svart enligt siffror
fran Transportstyrelsen. Biltillverkarnas motdrag har de senaste aren varit att inféra autobroms-
system som sjalva ska upptacka och bromsa for andra bilar, fotgangare och cyklister.

Men som auto motor & sport visat tidigare kan systemen ofta ha svart att upptacka farorna,
och nu kommer en ny rapport fran amerikanska organisationen AAA som visar samma resultat.

Rapporten visar att dven om autobroms kan fungera riktigt bra i vissa forhallanden och verkli-
gen radda liv stoter de ocksa pa allvarliga problem under andra férhallanden.

Svart uppticka fotgdangare pa natten

AAA har testat autobromssystemen i Tesla Model 3, Toyota Camry, Honda Accord och Chev-
rolet Malibu. Samtliga hade allvarliga brister i vissa testmoment.

| bara fyra av tio fall lyckades bilen bromsa for en fotgangare i dagsljus om bilen kérdes i 30
km/h. Och det blir annu varre pa natten — da ar de har bilmodellerna riktigt daliga pa att upp-
tacka fotgangare, vilket ocksa medfor att bilen varken varnar eller bromsar for dem.

I ndstan nio av tio fall kunde bilen inte bromsa for ett barn som sprang ut mellan tva bilar om
bilen kordes i 30 km/h. Ingen av bilarna kunde heller bromsa for en fotgdngare som gick 6ver
ett overgangsstalle direkt efter att bilen sviangt hoger i en korsning, trots att bilen bara kordes i
25 km/h.

"Har potential att radda liv"

Men trots bristerna ar AAA Overtygade om att systemen raddar liv och undviker skador.

"De har systemen har potential att radda liv och bilkdpare borde titta efter de har finesserna
pa sin nasta bil. Men de ska kora bilen som om systemet inte fanns. De kan inte ersatta en
uppmarksam forare", sager Greg Bannon pa AAA.



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150509/se-nar-lyxsuvarna-dundrar-in-i-krockdockan-misslyckas-i-autobromstestet
https://www.consumerreports.org/car-safety/pedestrian-detection-works-but-technology-still-has-ways-to-go-aaa-study-finds/
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2. Elon Musks nya rekordsiffra: Sa manga bilar levererade Tesla

Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-10-03, 09:55

Men nu maste siffrorna skruvas upp ytterligare om Teslachefens mal ska nas.

Tesla har levererat rekordmanga bilar under tredje kvartalet i ar — men inte tillrackligt
manga for att na upp till férvantningarna.

Totalt levererades 97.000 bilar. Jamfort med samma period forra aret ar det en 6kning
med 16 procent. Fyra av fem levererade Teslabilar ar Model 3 och resten ar Model S och
Model X.

Teslachefen Elon Musk har satt som mal att leverera mellan 360.000 och 400.000 bilar i
ar, men da maste Tesla leverera mer an 105.000 bilar under fjarde kvartalet.

| ett pressmeddelande skriver Tesla att fokus nu ligger pa att 6ka produktionen for att
mota efterfragan. Ett av greppen som Tesla blivit kanda for ar att ofta justera priserna och
hur mycket Superchargerladdning som ingar vid nybilskop, for att oka efterfragan, nagot
som kan innebara pl6tsliga prishdjningar och prissankningar.

Teslas revansch: Nya rekordsiffror efter daligt forsta kvartal

Klagar pa dalig kvalitet: "Tesla ar i ett servicehelvete"

Tesla kor om nastan alla andra — Model 3 in pa femteplatsen



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190301/tesla-model-s-x-3-pris-sverige-rabatt-2019/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190704/teslas-revansch-nya-rekordsiffror-efter-daligt-forsta-kvartal/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190704/teslas-revansch-nya-rekordsiffror-efter-daligt-forsta-kvartal/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190819/klagar-pa-dalig-kvalitet-tesla-ar-i-ett-servicehelvete/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190819/klagar-pa-dalig-kvalitet-tesla-ar-i-ett-servicehelvete/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190401/tesla-kor-om-nastan-alla-andra-model-3-in-pa-femteplatsen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190401/tesla-kor-om-nastan-alla-andra-model-3-in-pa-femteplatsen/
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3. Leif Ostlings utspel: Tesla finns inte om fem-tio ar
1T

2019-10-03 09:25

Forre vd:n for Scania Leif Ostling tror inte att Tesla blir ett framtidsnamn inom bilindu-
strin. Ostling, som for ndrvarande sitter i koncernledningen for biljatten Volkswagen, si-
ger i en intervju med DI.

— Tesla har gjort en bra grej genom att fa fram elektrifieringen men de har mycket att lara nar
det galler kvaliteten. Framat ar det bilindustrin som kan den. Jag tror inte att Tesla finns pa
marknaden om 5-10 ar.

Enligt Ostling stdr branschen infér en utmaning att ta fram ny batteriteknik och Tesla gér inte i
braschen.

Las mer: Tesla bommade leveransmal — trots rekord

— Jag tror inte att det ar Tesla som star for den nya tekniken, men de har gjort ett valdigt bra
jobb genom att kicka i gang det har, sager han i intervjun.

T


https://www.nyteknik.se/fordon/tesla-bommade-leveransmal-trots-rekord-6973625
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4. Volkswagenchefens arliga svar: "Elon Musk har hjalpt oss mycket"
Av Alrik Soéderlind, Publicerad 2019-10-03, 06:20

Volkswagens chefsstrateg hyllar Teslachefen, ar inte radd for kinesiska utmanare och
forklarar hur Volkswagen ska lyckas med elbilssatsningen.

TR

Volkswagen ID 3 dr startskottet for koncernens jéttesatsning pa elbilar.

Volkswagen har inlett koncernens storsta satsning nagonsin. Miljardbelopp pl6js ned i utveck-
lingen av elbilar och det ar ID 3 som ar forst — och viktigast.

Pa bilsalongen i Frankfurt fick vi en pratstund med Michael Jost, chefsstrateg pa Volkswagen,
som berattar att koncernen ska vara helt klimatneutral 2050. Detaljerade planer finns for 22
miljoner elbilar.

"Nar det beslutet var fattat kom planen automatiskt. Senast 2040 saljs den sista forbrannings-
motorn. Raknar vi baklanges betyder det att vi visar var sista plattform med forbranningsmoto-
rer 2026, och 2033 kommer den sista bilen pa den tekniken. Det later som att 2050 ar langt
fram, men besluten maste tas redan nu."

® Hur ser ni pa vatgas?

"De kommer runt 2024, men andelen blir Iag. Elbilar ar mer energieffektiva, men nar vi har mer
ren el kan vi borja tillverka vatgas och vatgasbilar."

¢ Ser du massarbetsloshet eftersom elbilar ar enklare att bygga och kraver mindre service?

"Nej, jag tror det blir mer jobb i framtiden! 80 procent av vardet i olja ar raoljan, resten ar
raffinaderier och sa vidare. Men i den nya varlden med gron energi kommer 80 procent av affa-
ren vara hantering av elektriciteten, laddforetag, energihantering, att lagra och transformera
elektricitet. Energi ar det nya spelet. Bilforetag kan bli energiforetag. Att transportera el kan lata
enkelt men elen maste kanske fran vindkraftverk i norr till fabriker i sdder. Vem ska lagra, trans-
portera, ta betalt, det har ar ett komplicerat system."


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190909/volkswagen-id-3-rackvidd-pris-lansering-sverige/
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Tre olika navigationssystem — och inget fungerar bra

e Bilar gar samtidigt fran att vara komplicerade mekaniska produkter till programvara?

"Exakt, vi maste gora var egen mjukvara, vi blir en digital plattform, inte bara en bilplattform
dar vi redan ar mastare. ldag har vi exempelvis tre olika navigeringssystem i vara bilar och inget
fungerar helt bra och vi ager inget av dessa. | framtiden ska vi ha ett som vi utvecklat sjalva."

"Nar materialkostnaden i bilarna gar ner maste vi investera i mjukvara. Vara bilar kommer
ocksa kunna uppdateras och bli mer varda efter nagra ar. Bilarna kan bli snabbare, sdkrare, fa
ny instrumentering, vissa saker kan kosta extra. Elon Musk har hjalpt oss mycket. Idag saljer vi
var bilplattform, bland annat till Ford. Nasta steg kan bli att salja var elektroniska plattform, var
mjukvara."

Ldis ocksa: Bakslaget fér Volkswagen: Nu dtalas hégsta ledningen

Michael Jost dr chefsstrateg pd Volkswagen.

e Vem kor bilen i framtiden, vem &ger bilarna och blir de fler eller farre?

"Vi tror pa 70-80 procent egna bilar men VW kan absolut bli en utmanare till Uber, jag ar inte
radd for Uber eller Didi. | stora stader kan det bli 20—-30 procent farre bilar och det kommer bli
fler smabilar, det ar en klar trend. Fler bilar pa samma yta. Pris under 20.000 euro, korstracka
22 mil. Oljebilar ar det férgangna. Priset pa olja kommer att ga upp med nya oljeskatter, skillna-
den mellan att kdra pa el och olja kommer att bli dramatisk."

Sjalvkorande bilar om tio ar

e Sjalvkorande bilar, nar kommer de?

"Vi ser absolut transport som en service som vi kommer att erbjuda. Om fem ar har vi auto-
noma bilar som klarar sig i sitt omrade vid bra vader. Men det tar kanske tio ar innan de kor fran
stad till stad. Affaren med att sdlja transport kommer nar foéraren inte langre behovs. Tvartemot
vad vissa tror kommer varumarket bli mycket viktigt, de med bra varumarke kommer att fa
mycket mer betalt, sa vi jobbar med att stdrka vara varumarken."

e Hur viktig ar infrastrukturen?

"Det ar den stora utmaningen! Vi kommer kunna leverera bilar tillrackligt snabbt, men ar in-
frastrukturen lika snabb? | Tyskland ar det 60 manaders handlaggningstid for att fa bygga ett
vindkraftverk."


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190929/bakslaget-for-volkswagen-nu-atalas-hogsta-ledningen/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjUzMzk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4YmJiMTVhZmMzNDMyM2ExMzlkNjJmYjU1Yjg3OTlkMjlkMGJjMjEyIjt9
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e Sa till sist, hur ska ni klara anstormningen av kinesiska tillverkare?

"De ar snabba, allt gar snabbt i Kina. Dar byter man mobiltelefon tva ganger per ar, hari Europa
ligger snittiden pa tva ar. Vi maste hitta bra partnerskap i Kina och de kan behdva oss. Men vi
behover utmaningen for att vara tillrackligt snabba, vi vill inte somna. Och, jag ar inte radd for
de kinesiska bilarna, de ar dyrare an vara pa grund av deras hoga produktionskostnader. Men

det blir en spannande utmaning for oss att hitta unga programmerare som inte vill till Kalifor-
nien, utan till oss."

Volkswagen ID 3 officiell — nya "folkelbilen" kostar fran 350.000 kronor

-

Alrik Séderlind


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190909/volkswagen-id-3-rackvidd-pris-lansering-sverige/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190909/volkswagen-id-3-rackvidd-pris-lansering-sverige/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190712/klart-ford-far-en-snabbstart-for-nya-elbilar-tack-vare-volkswagen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190712/klart-ford-far-en-snabbstart-for-nya-elbilar-tack-vare-volkswagen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190912/volkswagen-kapar-priset-pa-e-golf-41000-kronor-billigare/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190912/volkswagen-kapar-priset-pa-e-golf-41000-kronor-billigare/
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5. Volkswagen bygger ny fabrik i Turkiet
Peter Klemensberger 2 oktober 2019

Volkswagen Passat och Skoda Superb ska skruvas samma i en helt ny fabrik i turkiska
Manisa. Allt for att ge plats for elbilsproduktionen i vast.

Volkswagen bygger en ny fabrik i turkiska Manisa. Det visar ett dokument som Automotive
News har tagit del av. Fabriken ska ha en produktionskapacitet pa 300 000 bilar per ar och skapa
4 000 jobb i omradet, underleverantérer medraknade.

Fabriken ska std klar 2022 och férse Ostra Europa, Asien och Mellandstern med fordon. Tur-
kiets egna personbilsférsaljning har dock sjunkit med halften jamfort forsta halvaret 2018.

The tredjedelar av de bilar som satts samman i fabriken kommer att vara Volkswagen Passat —
de 6vriga Skoda Superb.

Forra veckan naddes vi av nyheten att kommande Volkswagen Golf Sportscombi ska byggas
Wolfsburg och inte Zwickau som tidigare. Anledningen ar att bereda plats for tillverkningen
av markets kommande elbilsmodeller. Det ar av samma anledning som nu fabriken i Turkiet
byggs. Fabriken i Emden (bilden ovan), som i dag bygger Passat ska bli en elbilsfabrik.

Tidigare var det sagt att Passat skulle byggas i Skodas fabrik i Kvasiny fran och med 2023 men
flyttas alltsa dven Skodas tillverkning av Superb darifran.

Fabriken i Manisa, fyra mil norddst om lzmir, berdknas att kosta en miljard euro att bygga —
cirka 10,8 miljarder kronor.



https://europe.autonews.com/automakers/vw-groups-new-plant-turkey-will-build-vw-passat-skoda-superb
https://europe.autonews.com/automakers/vw-groups-new-plant-turkey-will-build-vw-passat-skoda-superb
https://teknikensvarld.se/nya-volkswagen-golf-kommer-som-kombi/
https://teknikensvarld.se/nya-volkswagen-golf-kommer-som-kombi/
https://teknikensvarld.se/volkswagens-elbil-kan-bli-annu-billigare-fran-200-000-kronor/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-satsar-an-mer-pa-el/
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6. Provkorning av Volkswagen T6.1 Multivan 2,0 TDI DSG7 4Motion
Hans Hedberg 5 oktober 2019

Allra forsta generationen av Volkswagen Transporter dok upp strax efter andra varlds-
kriget och blev sjadlva sinnebilden for motorfrakt av folk och varor. Fortfarande efter 70
ar ar modellen populdr i de flesta ldger. Vi kor den kraftigt omarbetade versionen,
omdopt till generation “T6.1".

Lika bra att sdga det med en gang. Jag gillar Folkabussen skarpt. Alltifran forsta generationen
T1 av Volkswagen Typ 2 — Typ 1 var ju personbilen “Bubblan” —som jag kort en hel del, fram till
de moderna T6-generationerna. Volkswagen Transporter har alltid gett en gladje tillbaka, vare
sig det handlar om enkel sofflytt, galen festivalresa eller som praktisk hyrbuss.

Typ 2-beteckningen stroks for 6vrigt redan i och med att svansmotorkonceptet dvergavs till
forman for tvarstalld vattenkyld motor och framhjulsdrivning nar generation T4 lanserades hos-
ten 1990 men VW-fantaster anvander fortfarande Typ 2 for att snobbigt bendmna Transporter-
serien.

Nu har Transporter och den lyxigare Multivan uppdaterats, den tidigare T6-beteckningen ar
ersatt med det nagot kryptiska “T6.1” for att marka ut nyhetsvardet extra. Utomlands kommer
Volkswagen sjadlva dven anvanda sig av “Bulli”, det tyska smeknamnet pa Transporter. Namnet
sags ha (minst) tva forklaringar — den torftiga ar sonika sammanslagningen av tyskans “Bus” och
"Lieferwagen” (distributionsvagn), en mer verklighetsnara forklaring stammar fran orden “bul-
lig” (biffig) respektive "bulle” (tjur).



https://teknikensvarld.se/taggar/folkabuss/
https://teknikensvarld.se/taggar/typ-1/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/multivan/
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Ndgot dndrad baklampdesign dr det som skiljer T6.1 fran tidigare Té.
Multivan dr en kameleont som fixar vardagen pd ett lyxbussigt vis.

Aven i Sverige hade Bulli varit roligare n T6.1, som nu ska vara mer ”Ett, med sin omvirld”,
nagot som nagon marknadsforare tvangsmassigt forklarar nomenklaturskiftet. Det far vara hur
som med den saken men nya T6.1 narmar sig markets personbilar allt mer. Sarskilt nar det galler
fullsmetade Multivan, minibussen som ar alla familjeforaldrars vata drom.

| och med att den nya T6.1-plattformen omarbetats i bade hard- och mjukvara med bland an-
nat elektromekanisk styrservo har VW-teknikerna uppdaterat och anpassat en hel del av den
utrustning vi tidigare sett hos bland annat folkvagnarna Golf och Passat, listan ar lang: Lane
Assist, Park Assist 3.0, Rear Traffic Alert, Rear View, Sign Assist, Trailer Assist, Side protection
system, Manoeuvring brake function och Cross Wind Assist. For att namna nagra.

Det sist namnda, Cross Wind Assist, marks verkligen nar jag kor de spikraka motorvagarna ut
ur Amsterdam. De platta nederlandska slatterna ger fri fart for friska flaktar fran Nordsjon som
kan vara extra ldmska just nar man kort om stora langtradare. Sidvindstabilitetssystemet kdanner
av snedkrafterna och balanserar upp VW T6.1 Multivan utan att jag som foérare blir 6verraskad.

Allt hardare avgasreningskrav gor att T6.1 endast erbjuds med ett motoralternativ, tvaliters
diesel 2,0 TDI. Maskinen uppfyller Euro 6d TEMP EVAP och finns med fyra olika effektuttag — 90,
110, 150 respektive 199 hastkrafter. Den sista med bi-turbofunktion, darav den hoga ut-
sond-ringen. Multivan finns enbart med de tva starkaste alternativen, kopplade till en sjuvaxlad
DSG7 dubbelkopplingslada om tillagget 4Motion fyrhjulsdrift kryssats i.

Utrustningsnivaerna heter Comfortline respektive Highline samt coolingen California som gar
att overnatta i, upp till fem sovplatser erbjuds. Exakta priser for den svenska introduktionen ar
inte spikat — dven om orderbdckerna redan ar 6ppna — men rakna med en prisdkning pa cirka
15-20 000 kronor, vilket skulle betyda att Multivan 2,0 TDI 150 Comfortline skulle starta med
ett pa-gatan-pris runt 360 000 kronor.

Bakom ratten pa T6.1 Multivan ar instrumentbradan helt ny vilket innebar dubbla digitala skar-
mar, en som matarkluster (10,25 tum) och en hogt mittplacerad 9,2-tums infotainmentskarm.
Anvandarlogiken ar precis densamma som hos exempelvis Passat, har man kort en sadan nyli-
gen ar det en barnlek att hitta ratt bland alla menyval.

10


https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/golf/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/passat/
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Hans Hedberg har inga problem att fa plats “bakom sig sjélv”.
Vi 6nskar énnu fler USB-uttag hos T6.1!

Utformningen gor att den tidigare praktiska flaskhallaren nere vid vaxelspaken skippats, nu
finns varsitt hal uppe vid a-stolparna att stoppa sin fardvatska i. Ovanpa instrumentbradan finns
flera nytillkomna avdelade fack for allehanda saker och ting, 12-voltsuttaget ar perfekt for bud-
bilsfirmors logistik-lasplattor. Men ljusa foremal placerade pa instrumenthyllan speglar sig for-
radiskt nar solen ligger pa genom vindrutan.

Overlag har designteamet sett éver och férfinat grundfunktionen hos nya Transporter, de tidi-
gare stora dorrfacken ar nu avgrundsdjupa nog for att rymma en extra, for nod-tillfallet snabbt
uppfiskad, varningstriangel — smart tankt dar. Utrymmena ar lika sl6sande som alltid, hivar man
ut alla de tunga baksatena ryms 5,8 kubikmeter. Vill man ha med sig den stora packningen och
anda alla passagerare rekommenderas den 40 centimeter forlangda versionen.

Men all lyx hos Multivan kostar, och det noter inte bara pa planboksladret. Tjanstevikten for
en fullsmetad version ar mindre an ett halvt ton vilket gor det latt hant att kora med Overlast
om allt pick och pack ar med pa den vida farden.

Amsterdam &r lika vacker som den standigt vaxlar uttryck. Smala passager, tranga kanaler,
vindlande broar, nytrendig arkitektur blandat med sjalvfixade skjul — allt gar hem i denna met-
ropol. Jag hajar till nar jag rodljusstoppar utanfor ett skyltfonster med levande nakendans. Ur
takt ar tiden.

Mer Nederlanderna och Transporter: Ben Pon var en hollandsk affarsman som ville bli general-
agent for omstartade Volkswagen efter kriget. Nar han besdkte produktionen i Wolfsburg 1946
sag han ”Plattenwagen” (se bild nedan), ett enkelt truckfordon av egen konstruktion med flak
framfor foraren som pa en flakmoped. Pon insag att Volkswagen skulle kunna bygga ett mycket
battre transportfordon baserat pa komponenterna fran Typ 1.

11
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Efter andra vdrldskriget var det brist pa gaffeltruckar i Tyskland. Dérfér Iét man till Wolfsburg-
fabriken bygga Plattenwagen, som vi ser pa bild hér. Baserad pa Typ 1 (Bubblan) blev den en
féregdngare till Typ 2 (Folkabussen).

1947 fick Pon generalagenturen for Holland och blev darmed den forsta att sdlja Volkswagen
utanfor Tyskland, men han hade inte slappt tanken pa ett transportfordon baserat pa Typ 1.
Han atervande till Wolfsburg med sin skiss och skrev ner nagra grundprinciper till vad som skulle
bli Folkabussen, Typ 2. Originalskissen finns bevarad och ar daterad den 23 april 1947, ett viktigt
datum for Bulli-folk i hela varlden.

1948 byggdes en forsta prototyp, Typ 23 men bottenplattan fran bubblan var for vek, man fick
ta fram en helt ny kaross. Nar man testade de forsta prototyperna i vindtunneln pa universitetet
i Braunschweig kapades luftmotstandet fran 0,75 till 0,48 delvis genom det bulliga och V-for-
made nospartiet. 1949 godkandes prototypen for produktion vid Volkswagens fabrik i Wolfs-
burg. Resten ar modern bilhistoria.

Numera byggs alla Transporter i Hannover, Tyskland eller Poznan, Polen. ”Volkswagen Mul-
tivan!” blir ofta svaret pa den eviga fragan om vilken som ar respektive redaktionsmedlems fa-
vorit (familje)bil nummer ett. Sarskilt da utrustad med starkaste motorn, fyrhjulsdrivning och
automatlada. Men véljer man framhjulsdriven 150-hastarsversion med sexvaxlad manuell 1ada
sparas mer an 100 000 kronor, vart att ta i beaktande. Och da kommer Folkabussen ruskigt nara
ormboet med Volvo V90, Audi A6 Avant och BMW 5-serie Touring. Kanske lage att vaga bryta
normen i villaomradet och pa firmabilsparkeringen?

Skippar man att kora lyxig Multivan men anda vill ha manga sittplatser att skjutsa pa finns
snikversionen Kombi och mellanvarianten Caravelle att valja for en lagre peng.
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Ny instrumentbrdda med dubbla skdrmar.
Nackdelen dr att de mittersta utbldsen hamnar langt ut till héger.

Hur var det da med tycka-om-kanslorna for nya T6.1? Jo, att det svardefinierade begreppet
bilkansla forstarks ju enklare utrustningsgraden ar hos Transporter-serien. | samband med prov-
koérningen av Multivan fanns T6.1-varianter i de allra flesta tankbara drivline- och karosskon-
figurationer. Slar mig i kompanjonskap med en verklig slitvarg, dubbelhyttspickup med femvax-
lad manuell 1ada och 110 hastkrafter. Gra (farg ”“Ascotgrau”) inifran och ut med lagsta utrust-
ningsgrad innebar galonplastkladsel, innerddrrsidor av papp, stora stagmonterade sidoback-
speglar, analog instrumentering och hogsta bruksvarde. Gravargen har faktiskt till och med en
mugghallare invid vaxelspaken. Bara en sadan sak.

Det har ar nytt!

Sakerhet

Med uppdateringen till niva T6.1 blir VW:s Transporter-serie an mer personbilslik. Bade passiva
och aktiva system haller hog klass.

Design

Front, falgar och farger samt helt ny instrumentbrada har tillkommit. T6.1 uppfattas frasch och
i vissa stycken ny.

Styrning

El-mekanisk servo som trots det stora formatet och all vikt gor T6.1 trevlig att ratta.
Infotainment

Precis som med sdkerhetsnivan har T6.1 begavats med personbilslikt granssnitt som ar kom-
patibelt med bade Apple och Android.
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Numera byggs alla Transporter i Hannover, Tyskland eller Poznan, Polen.

Tre fragor

Albert Kirzinger
designchef Volkswagen Transportbilar.

Namnet “T6.1”, vad betyder det?

— 1:an ar ett satt att skilja ut den nya versionen fran T6 utan att for den skull sdga att detta
vore en helt ny T7. Den kommer snart dock...

T6 visades som ett tufft “Alltrack”-koncept 2015. Kommer T6.1 i vildmarksutférande?

— Jo, det var pa Geneéevesalongen -15 som vi visade upp Alltrack-bilen. Enligt vara studier ar
inte marknaden mogen for en dylik version. Men T6.1 gar i alla fall hemma i Tyskland att
extrautrusta i “Panamericana”-utférande med 4Motion, forh6jd markfrigdng och aluminium-
durkar pa golvet med mera.

Vad ar designteamet sarskilt stolta 6ver?

— Att vi behallit den robusta Transporter-kanslan samtidigt som exempelvis Multivan forfinats
i detaljer och hela det interaktiva granssnittet. Vi har dgnat mycket tid at att finna pa fack,
stuvutrymmen och andra funktioner som underlattar VW-livet for bade forare och passage-
rare.
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HELT NYA
MAZDA CX-30

Forbr. (1/100 km bl. kérn): WLTP: 5,9-7,0, NEDC korr: 4,6-5,6.
Utslapp (COz, g/km): WLTP: 133-173, NEDC korr: 105-137. Euro 6d temp.

Volkswagen T6.1 Multivan 2,0 TDI DSG7 4Motion
Pris
651 400 kronor.

Motor

Diesel. Tvarmonterad 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder.
Turbo. Kamrem. Kompression 15,5:1 Borrning/slag 81,0/95,5 mm, cylindervolym 1 968 cm3.
Max effekt 199 hk (146 kW) vid 4 000 r/min, max vridmoment 450 Nm vid 1 400 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshdammare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellankar. Bak
multilankaxel.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 11,9 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum. Dack fram 255/45 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 300, langd 490, bredd 190, hojd 197, sparvidd f/b 162/163.
Markfrigang 17. Tjanstevikt ca 2 585, maxlast ca 495, max slapvagnsvikt 2 500. Tank 70/80 liter.
Taklast 100. Bagagevolym (VDA-liter) i. u.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 9,5 s, toppfart 200 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC): Stad 1,04, landsvag 0,71, blandad kérning 0,83 I/mil. CO2 217
g/km. Bransleforbrukning (WLTP): Lag 1,25, medium 0,98, hog 0,83, extra hég 0,94, blandad
0,97 I/mil. CO2 253 g/km.

Garantier Nybil 2, vagnskada 3, rost 12 lack 3 ar.

Skatt 15 472 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 4 125 kr/ar.
15
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Rivaler

===

Mercedes V 250 d 4Matic Avantgarde

V-klass ar annu mer personbilslik men upplevs inte lika robust. En fraga om tycke och smak.
Samt en hel del om bilhandlarrabatter.

Pris: 610 525 kronor

KME 604 ]

Volvo V90 D5 AWD Inscription

Yttermatten ar i det ndarmaste identiska men folkabussen innebar hogre komfortklass och
mer utrymme. D5-motorn ar dock rena raketen.

Pris: 502 900 kronor.

GALLERI
Volkswagen Multivan 6.1

7 bilder
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7. BMW forsvarar extrema designen: ”lbland vill vi chocka”

Av Alrik Soéderlind, Publicerad 2019-10-03 18:57, uppdaterad 2019-10-04 09:35

"Ingen som kritiserar var design koper vara bilar sa det spelar ingen roll" siger design-
chefen.

Ingen lamnades oberérd nar BMW visade upp Concept 4 pa bilsalongen i Frankfurt — fronten
med de enorma njurarna vackte en hel del kanslor hos vara ldasare. Och det ar inte forsta gangen:
tidigare i ar skrev vi om njurarna pa BMW X7.

Men for BMW:s designchef Domagoj Ducek handlar det om att gora nagot istéllet for inget alls.

¢ De stora njurarna pa BMW:s bilar, med exempelvis BMW Concept 4, har fatt utsta mycket
kritik. Vad ar strategin bakom designen?

"Det handlar inte om daligt eller bra utan om att vi gor nagot. Ibland vill vi chocka. | design
finns inte ratt eller fel, manniskor har olika smak, vi fick mycket skall for X6 nar den kom. Men
det blev en storsaljare, och nastan alla andra tillverkare har foljt efter."

¢ Ska alla BMWe-bilar far stora njurar?

"Nej, vi kan inte gora lika extrema saker med exempelvis en 5-serie som med en X7. Alla kunder
ska fa den produkt som ar ratt for dem. Vill man ha en X7 gillar man att bilen syns och utstralar
sjalvfortroende. Vi vill leda utvecklingen och starka karaktarer ar viktigt. Kunderna vill ha unika
bilar och vi kommer exempelvis skilja 3- och 4-serien mer at én vad vi tidigare gjort."

¢ Vad anser du om de som hatar den nya designen?

"Ingen som kritiserar var design kdper vara bilar sa det spelar ingen roll. Vad kunderna efter-
fragar ar den enda sanningen och vi skulle kunna sélja fler X7 an vi tillverkar. Det ér den enda
sanningen, det ar den enda punkten dar jag blir bedéomd av ledningen."

e Skiljer sig kinesiska kunder fran europeiska?

"Nej, kineserna vill inte ha bilar som ar speciellt designade fér dem, de vill ha en dkta BMW.
Nar det galler njurarna ska man inte vara radd att forandra former och storlekar. P3 1970-talet
hade man utsvangda jeans, nu har man smala ben. Allt férandrar sig men det viktiga ar att man
kdnner att det ar en dkta BMW, att man far mer och att vi ar tydliga."
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8. Provkorning av BMW X5 M50d
Glenn Lindberg 6 oktober 2019
Man kan beskylla BMW for att vara aningen tondév. BMW X5 M50d har en 400 hastkrafter

stark dieselmotor med hela fyra turbo. Lirar kanske inte helt ratt i samhallsdebatten — men
med det sagt, den dr ocksa valdigt valdigt bra.

Det ar lika bra att borja med det gottigaste: vad har BMW och Bugatti gemensamt pa dagens
bilmarknad? Har du last ingressen vet du redan svaret. De ar de enda tva bilmarken i dag som
under huven erbjuder inte tva, inte tre — fyra! — turbosnurror i sina produktionsbilar. Bugatti
lyckades redan 1991 att stoppa in fyra turboaggregat i supersportbilen EB 110, de gjorde samma
sak med eftertradaren Veyron, och nu senast i Chiron.

Forvisso sitter det inte en atta liters W16-motor pa 1 500 hastkrafter i BMW X5 M50d, har ar
det rak diesel pa tre liter som galler. Man kan tycka vad man vill om turbohetsen, men ingen-
jorsmassigt ar det imponerande. De fyra turboaggregaten ar uppdelade i tva par, ett par som
arbetar pa hogt tryck och ett par pa lagt. Tre av dem ar konstant aktiva vid normal kdrning, och
varvar du 6ver 2 500 r/min gar det andra hogtrycksturboaggregatet in. Vid extra tung hogerfot
kopplas turboaggregaten med lagt tryck bort for snabbare acceleration.

0-100 km/h gar pa 5,2 sekunder, nagot BMW &nda ska ha en ryggdunk for. Bilen vager ju trots
allt en bit 6ver tva ton. Men X5 M50d &r ingen sportbil for det, sjalvklart ar accelerationen stark
likt tva frustande oxar, men den verkliga "kicken” uteblir. Jag menar, det star ju anda ett M dar
i modellbeteckningen?
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Invéndigt dr det gott om utrymme, och kérstdllningen dr riktigt bra.

Upplevelsen paminner mer om att sitta pa ett X2000 som flyter genom ett somrigt Sverige —
mjukt, ljudlost och betryggande. Paradgrenen stavas helt klart komfort. De 400 hastarna tycks
alla tratas med munkavle, vid normal landsvagskorning hors dieselmotorn i princip inte alls. Och
aven om provbilen ar utrustad med familjepizzorna Pirelli P-Zero 275/35 R22 letar sig inte
mycket dackljud in i kupén. Ljuddampning i absolut varldsklass! Att den attavaxlade automat-
|Iadan aven den ar kanon gor inte saken samre.

Invandigt ar det gott om utrymme, och korstallningen ar riktigt bra. Nagot annat vore en skan-
dal. Bredvid den Orrefors-inspirerade vaxelvaljaren (blink blink, Volvo) sitter fortfarande hock-
eypucken iDrive. Nar den kom 2001 i BMW 7-serie var den ett sjumilakliv framat och gjorde
BMW ledande pa styrning av infotainmentsystem. Det haller fortfarande, men konkurrenterna
har kommit ikapp och delvis passerat. Mercedes system som de sjalva kallar MBUX, Volvos
Sensus och Teslas Google-baserade jatteskdarm for att namna nagra.

Under denna provkorning blev den blandade férbrukningen 0,78 1/mil. Nagot som skrammer
ar den tunga malusskatten pa 10 893 kronor de forsta tre aren. Fram till arsskiftet beraknas
skatten pa NEDC-korcykeln, nasta ar galler nya regler och malus beraknas da pa den strangare
WLTP dar X5 M50d slapper ut 220 g/km CO2. | skrivande stund 15 834 kronor de forsta tre aren.
Aj.

Superlativen har haglat, men en viss kansla av overflod bestar. Behover man 400 hastkrafter
och fyra turbo? Det kan bara du besvara. Kanske stillar den din hunger i vantan pa X5 M som
forvantas fa 600 hastkrafter. | vart TEST (nr 2/2019) av den mer sansade xDrive30d med 265
hastkrafter fick X5 hogsta podang — 10! —i motor/kraftoverféring med orden ”basta dieselmotorn
pa marknaden”. Jag personligen ndjer mig med den.
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Plastkdpan signalerar att sex cylindrar déljer sig ddrunder. Och ndstan lika manga turbos.

Det har ar nytt!

Motor

Hatten av for ingenjorerna. M50d har kraften direkt nar du behover den, dven om den inte ar
explosiv. Nagon turbolagg marks aldrig.

Turbo

Fyra stycken!
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En av bilvdrldens bdsta platser? Bekvdmt dr det i alla fall. Sjéilvklart kostar det ddirefter.

BMW X5 M50d

Pris 900 600 kronor, saljs nu.

Motor Diesel. Langsmonterad 6-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar per cylinderbank. 4
ventiler per cylinder. Kamkedja. Cylinderavstangning. Fyra turbo. Kompression 16,0:1.
Borrning/slag 84,0/90,0 mm, cylindervolym 2 993 cm3. Max effekt 400 hk (294 kW) vid 4 400
r/min, max vridmoment 760 Nm mellan 2 000-3 000 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, bakhjulsdrift. 8-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, luftfjadring tillval, krangningshammare fram och bak. Fram
fjaderben med dubbla triangellankar. Bak multilankaxel med 5 tvarstallda lankarmar.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 12,6 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 10,5 tum. Dack 275/35 R22.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 298, langd 492, bredd 200, hojd 175, sparvidd f/b 168/169.
Markfrigang 21. Tjanstevikt 2 275, maxlast 820, max slapvagnsvikt 3 500. Tank 80 liter. Bagage-

volym (VDA-liter) 650-1 870 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 5,2 s, toppfart 250 km/h.
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Bransleférbrukning
(NEDC): Blandad koérning 0,68 I/mil. CO2 172 g/km. Rackvidd 117,6 mil. Bransleforbrukning
(WLTP): Blandad korning 0,84 1/mil. CO2 220 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 5 ar.

Skatt 10 893 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter 4 526 kronor per ar.

Rivaler

Porsche Cayenne S
Ett litet steg upp i effekt (440 hk) och mer sportbilskdnsla an X5 M50d. Samtidigt svindyr,
franpriset ger inte mycket extrautrustning. Pris: 925 000 kronor.

Volvo XC90 T8 Twin Engine

Volvos laddhybrid Iater dig glida runt med rent samvete pa Hornsgatan i Stockholm med 390
hastkrafter tillgangliga i drivlinan.

Pris: 819 900 kronor.

GALLERI
BMW X5 2019

73 bilder
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9. Tilltuffad Abarth 695 med fet vinge
Av Bobby Green

2019-10-04 kl 17:00

Firar Abarth 70 ar

FILM: https://youtu.be/B_Hj8Ar- gQ

Det finns antagligen fler specialversioner av Fiats lilla modell 500 an det finns elscootrar i vatt-
net och nu kommer ytterligare en - Abarth 695 70° Anniversario. Den firar att Abarth fyller 70
ar i ar och kommer bland annat med ett skarmbreddningskit och en takvinge som man kan ju-
stera manuellt i inte mindre an tolv stycken olika lagen. Lacken heter Monza 1958 och den ar
en hyllning till den forsta lilla 500 Abarthen som satte sex stycken rekord pa Monza just 1958. |
ovrigt far bilen ett sportavgassystem med fyra stycken andror, 17-tum stora falgar och roda
Brembo-ok som klammer at 305 millimeter stora bromsar innanfor dessa. Insidan far skalade
sportstolar fran Sabelt och givetvis dven en plakett som talar om att du sitter i ett av de 1949
stycken exemplar som kommer att tillverkas. Motorn ar en turbomatad rak fyra pa 1,4 liter som
ger 180 hastar och 250 newtonmeter. 0-100 km/h ska ga pa 6,7 sekunder och toppfarten anges
till 225 km/h.

Pa prislappen star det 34.600 euro.

autoevolution.com +
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10. Renault Alpine A110

Gran Turismo Magazine nr.2 2015

Drombilen fran Dieppe — Alpine-Renault - firar 60-arsjubileum i ar. Det, plus det faktum
att Renault utlovat en comeback for market som man tog over 1973, har gjort att
priserna pa de sma glasfiberbomberna skjuter i h6jden.

en 25 juni 1955 grundade Jean Rédélé Alpine och borjade bygga specialbilar baserade

pa Renaultmekanik. Han hade bra gener for andamalet, hans pappa var Renaulthand-

lare i Dieppe och hade tidigare varit mekaniker at Ferenc Szisz, Renaults forsta “fabriks-
forare” och vinnare av varldens forsta Grand Prixtavling 1906. Alpine och motorsport ar med
andra ord intimt beslaktade.

Rédélé hade borjat sin egen tavlingskarriar med en Renault 4CV i Monte Carlorallyt och nadde
snabbt en rad framgangar. Men han ville ha en lattare bil och bad den italienske karosskradda-
ren Giovanni Michelotti skapa en “4CV Speciale Sport”. Under tiden jobbade han vidare med en
vanlig 4CV forsedd med en het “1063”-maskin och en femvaxlad lada. Resultatet blev bland
annat klasseger i Mille Miglia — tre ganger!

Michelottis forsta bil byggdes i aluminium, men Rédélé lat istdllet broderna Chappe tillverka
en modifierad version med kaross i glasfiberplast. Varen 1955 visade han “Alpine A106” for
Renaults ledning, fick deras valsignelse och med det borjade Alpinehistorien — for precis 60 ar
sedan.

Men Rédélé var inte riktigt ndjd med formen, Michelotti gick tillbaka till ritbordet och 1956
presenterades en cabrioletversion med helt egna linjer. Det var den som kom att tjana som
inspiration till A108 som senare vidareutvecklades till A110.

Det var med hjalp av den unge formgivaren Philippe Charles, som da bara var 17 ar, som A110-
formen skapades. Han utgick som sagt fran Michelottis cabriolet, flyttade in stralkastarna under
plexiglaskapor och lade till den sméackra takkonstruktionen.
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Mitt i denna forvirring av versioner sprack samarbetet med karossmakaren Chappe &
Gessalin som inte hangde med i alla turer och resultatet var att Rédélé blev tvingad att

starta en egen produktion av karosser under namnet RDL.
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Under hela tiden hade man forlitat sig pa bottenplattan fran Renault 4CV, men 1960 hdnde det
saker. For det forsta korde Rédélé Tour de France Auto med prototypen till A110. Aret efter
debuterade ocksa Alpines eget chassi byggt kring en kraftig centralrérsram med hjalpramar
fram och bak i vilka hjulupphangningarna monterades.

Chassit var en succé fran start. Forutom den sallsynt laga vikten, cirka 620 kilo for en sen 1600,
var det de mycket fina koregenskaperna och den traction som svansmotorn bidrog med som
skapade myten om “Porschedddaren”.

Men kopplingen till Renault var inte helt okomplicerad. Flera Renaultspecialister ville vara med
och leka och kravet pa att bade fa bygga och sélja Alpinebilar vaxte. Efter ett misslyckat forsok
i Belgien kom det stora genombrottet i Brasilien. Dar byggde redan Willys- Overland Renault
Dauphine pa licens, Rédélé sag mojligheten att expandera och |4t brasilianarna satta samman
och sdlja den “gamla” A108 under namnet Willys-Interlagos.

Det hela blev en framgang, cirka 1 500 bilar byggdes och forare som Emerson och Wilson Fitti-
paldi, Carlos Pace, med flera, larde sig grunderna inom racing i en enmarkesserie for Alpinebilar.
Senare byggdes A108 dven i Mexico, Spanien och Bulgarien och sa smaningom fortsatte man
med A110 i flera lander.

Parallellt vidareutvecklades A110 och fick allt starkare maskiner i takt med att Renault lanse-
rade allt vassare Gordinibilar. Och det var dven i A110 som Renault forst testade turbomotorer.
Efterfoljarna A310 och V6 nadde aldrig samma framgangar, men nu ar det kanske dags igen.
Under Rétromobileutstallningen i Paris i borjan av februari ar 2015 paboérjade Renault 60-ars-
firandet med att visa “Alpine Vision Gran Turismo”, skapad for bilspelet Gran Turismo 6, men
Renault har gatt langre och visade den fardiga bilen.

Det var forsta steget mot den relansering av market som man utlovat, och som hjalpt till att
Oka intresset for den mest klassiska av alla Alpinemodeller — A110 — enormt.

Prisbilden, dar fina exemplar passerat miljonstrecket, forklaras framst av tva faktorer. For det
forsta av de enorma rallyframgangarna for modellen, inte minst med var egen Ove Andersson
bakom ratten. Vidare av det faktum att det byggdes relativt fa exemplar.

Har man inte kort en A110 kan det komma som en chock att den ar sa liten, storvaxta forare
gore sig ej besvar. Om man dessutom kort Porsche 356 eller 911 och tror att Alpinen ar ett
seriost alternativ kan man bli besviken. Inte pa prestandan och kéregenskaperna, istallet ar det
kvalitetskanslan som inte riktigt ar i Porscheklass.

Men ar man bara ute efter att ha kul, sa ...

Text av Robert Petersson
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11. Grattis Volkswagen Santana!

Publicerad 14 oktober 2009

text Carl Legelius

I dag nar Stellan har namnsdag firar vi enligt Klassikerkalendern Santana, Volkswagen
Santana. Och Quantum far ocksa vara med pa ett horn.

Namnet Santana harror som flera andra Volkswagen-namn till en vind, namligen den kalifor-
niska Santa-Ana-vinden. Lustigt nog kallades Santana for Quantum i USA.

Volkswagen Santana motte allmanheten 1981 och var i praktiken en Passat med utbyggd bak-
del och en oerhort rymlig koffert. Santana kandes lite mer upmarket an systermodellen, inte
minst for att den gick att fa med en femcylindrig motor fran Audi.

| Europa blev dock Santana ganska kortlivad, redan 1985 forsvann modellnamnet och darefter
kallades dven sedanversionen av Passat for just Passat.

Men historien slutade inte dar, Santana blev en riktig varldsbil. | Kina borjade den tillverkas i
en fabrik dgd av Volkswagen 1983 och kinesiska SAIC och savitt vi forstatt har man inte slutat
an dven om det ar en moifierad version som saljs nu.

| Brasilien tillverkades Santana langt in pa 2000-talet och i Japan byggde och salde Nissan
Santana under flera ar pa 1980-talet.

Aven i Sydafrika, Namibia, Belgien och Argentina byggdes Santana.
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| USA sdldes Santana under namnet Quantum.

Volkswagen var tidigt ute med produktion i Kina,
redan 1982 bildade man ett joint venture med kinesiska SAIC for att producera Passat.
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True German zzese
° ° o To appreciate the
engineering is 4"
: Skt
eOUtI U 'I. Ing Quantum GL

Sedan.lts fuel-

injected ™ engine, designed
i'o e O for Autobahn driving, has 5
¢ cylinders. Result: It runs

smooth and quiet and delivers all the power you'll need.
The Quantum GL Sedan has a patented track-correct-
ing rear axle. Result: Improved road handling on curves.
Our engineers also gave the Quantum GL stretch-out
roominess and luxurious appointments.Then they finished
it with an atfention to detail that was positively...well,
German. And after all that, they did one thing more:

They made it
look as good as @ 1987 Quantum GL Sedan.
they made it drive.

Designen har dndrats lite genom dren pa den kinesiska versionen
men nog ser man att det ér gamla Passat b32 i botten? Detta ¢r en -06:a.

Las mer om: Volkswagen Santana
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12. BMW M2 CS pa Hockenheim
Av Bobby Green

2019-10-03 kl 10:40

Snabbare an Porsche Cayman GT4

FILM: https://youtu.be/xP-zqTo2Li8

| november pa Los Angeles Auto Show kommer BMW att presentera en dnnu hardare version
av modellen M2 som man kallar for CS = Club Sport. Det ar ju ett tag kvar tills dess men redan
nu far vi se bilen brumma omkring pa Hockenheim, om an i ett maskerat utféorande. Pa den
valkanda banan satte bilen tiden 1.55,8 vilket gor den bara 0,2 sekunder [angsammare an M5
Competition och faktiskt snabbare an Porsche Cayman GT4.

Under skalet pa CS sitter S55-motorn som ar en dubbelturbomatad rak sexa pa 3,0 liter och
som dven sitter i M3, M4 och M2 Competition. Har vantas den ge 450 hastar vilket ar 40 fler an
i Competition. Till motorn kopplas antingen en sexpetad manuell 1ada eller en sjustegad dub-
belkopplingslada och bada driver endast bakhjulen. CS kommer dven att bli lattare da huven,
taket, frontsplittern, bakvingen, backspeglarna och diffusor alla kommer att vara i kolfiber.

BOBBY GREEN
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13. Superbilen ska sla hastighetsrekordet pa land
Av Anders JS Nilsson Publicerad 5 okt 2019 09:30
Projektet Bloodhound raddades fran ekonomiska problem for tva ar sedan, nu ska bilen

sikta pa att sla hastighetsrekordet pa land. Forst ska de testa i Sydafrika dar delmalet ar
att na éver 500 mph (804,7 km/h).

For en tid sedan skrev vi om “Bloodhound” som siktade pa att bli varldens snabbaste bil. Dock
har projektet haft ekonomiska problem och raddades fran ekonomisk administration forra aret
av entreprendr som dandrade namnet pa projektet till Bloodhound LSR (”Land Speed Record”,
oversatt “hastighetsrekord pa land”).

Teamet aker inom kort till den sydafrikanska 6knen for att paborja sina tester. Totalt planerar
de genomfora 13 testkoérningar och for forsok okar de hastigheten med 50 mph (80 km/h) med
malet att na éver 500 mph (804,7 km/h).

Forut har de som béast natt 200 mph, vilket inte ar i ndarheten av Bugatti Chiron som nyligen
nadde dver 300 mph.

| stallet for vanliga gummidack kommer projektet anvanda sig av aluminiumdiskar som dack,
for att inte raka ut for en eventuell punktering. | gengald generar diskarna inte speciellt mycket
grepp vilket gor fordonet minst sagt instabil.

Varldsrekordforsok om 12 manader

Bilen drivs av en EJ 200 jetmotor som byggs av Rolls-Royce och finns vanligtvis i stridplanet
Eurofighter Typhoon. Motorn genererar en dragkraft pa 90 kilonewton och 54 000 hastkrafter.
Sedan laggs ett raketsystem till for att ytterligare oka kraften som fordonet framférs med.

— Jag har verkligen uppskattat hur teamet anammat utmaningen de senaste 12 manaderna.
Det har ar ndgot vi lange har pratat om och planerat for och nu intraffar det faktiskt, sager lan
Warhurst, vd for Bloodhound.

Om testerna gar som planerat ska Bloodhond forsdka sig pa ett hastighetsrekord land inom 12
till 18 manaders tid. Nuvarande rekordet har Thrust SSC nar den koérde 760,3 mph (1 223,6
km/h) som de nadde 1997.
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14. Valtteri Bottas vann Japan GP i F1 och arets forsta VM-titel
Av Anna Andersson 2019-10-13

Ferrari hade greppet men Mercedes slog tillbaka och sakrade arets férsta VM-titel. ”Jag
ar otroligt glad over detta” jublar Valtteri Bottas

~—

Valtteri Bottas

Ferraris Sebastian Vettel tog pole position fore kollegan Charles Leclerc, men det var ingen av
Ferraris bilar som kunde omvandla det forspranget i starten.

— Ljusen var tanda valdigt lange och jag gjorde ett misstag, jag tappade rytmen och gjorde en
usel start, sager Sebastian Vettel ndr han intervjuas efter malgang.

Vi firar 20ar — Kampanjpris pa lyxiga vin och champagneglas!

—Jag ar tveksam till om ens en bra start hade hjalpt oss att vinna, Mercedes hade tva bilar med
i taten hela tiden och kunde darfor spela mer med taktiken.

Misstaget i starten gjorde att Valtteri Bottas, Mercedes, tog ledningen och kommandot i lop-
pet. Bakom honom kolliderade Leclerc med Red Bulls Max Verstappen redan i den andra kurvan,
vilket ledde till att Leclerc tappade placeringar och Verstappen brot loppet. Dar tappade ferrari
moijligheten att ha tva bilar som kunde utmana om en pallplats.

Mercedes mastare - igen

| taten beholl Bottas sedan greppet om loppet och han vann Japans GP.

—Jag gjorde en valdigt bra start och hade ett mycket bra pace och detta var ett lopp jag kunde
njuta av, sager Valtteri Bottas som tog sin tredje seger.

Bakom Bottas korde Ferraris Sebastian Vettel in som tvaa, han holl undan for for Lewis Hamil-
ton. Det resultatet rackte for att Mercedes skulle sdkra VM-titel for konstruktorer for sjatte aret
i rad.

— Jag ar otroligt stolt 6ver att vara en del av det har teamet, att vinna konstruktérs-VM sex ar i
rad ar mycket imponerande, sager Bottas.

32


https://www.aftonbladet.se/tagg/d06c0a71-d1b1-4b9c-9984-0e2874f86ca6

MOTORNYTT

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/9vOM:zI|

Teamet kommer ocksa att ta hem forarmasterskapet, nar fyra deltavlingar aterstar har Lewis
Hamilton ett grepp om sin sjatte VM-titel
Nasta deltavling avgors i Mexiko om tva veckor.

FAKTA
Resultat Japan GP 2019

1) V. Bottas, Mercedes

2) S. Vettel, Ferrari

3) L. Hamilton, Mercedes

4) A. Albon, Red Bull

5) C. Sainz, MclLaren

6) C. Leclerc, Ferrari

7) D. Ricciardo, Renault

8) P. Gasly, Toro Rosso

9) N. Hiilkenberg, Renault
10) L. Stroll, Racing Point
11) D. Kvyjat, Toro Rosso
12) L. Norris, McLaren
13) K. Raikkénen, Alfa Romeo
14) R. Grosjean, Haas
15) A. Giovinazzi, Alfa Romeo
16) K. Magnussen, Haas
17) S. Perez, Racing Poin
18) G. Russell, Williams
19) R. Kubica, Williams
Forare som brot:
20) M. Verstappen, Red Bull
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15. Mercedes ar varldsmastare i F1 2019

....MED ANNA ANDERSSON |

ANNA.C.ANDERSSON@AFTONBLADET.SE

13 oktober, 2019, kl. 09:36

Efter regn kommer solsken och efter en tyfon kors det F1 i Japan. | kvalet till Japans GP
imponerade Ferrari genom att ta de tva forsta startpositionerna, men stallet lyckades
inte alls behalla det 6vertaget i racet. De forlorade segern redan i starten.

~—

Q

Bottas vann Japans GP

Ingen av eras forare kom av linjen i tid vilket resulterade i att Valtteri Bottas tog starten fran
andra startled. P3 en bana som ar svar att kora om pa gav det honom ratt forutsattningar for
att ocksa ta hem segern. Aterigen vann Mercedes pa Ferraris egna misstag.

Det ar markligt att Ferrari har sa svart att satta alla detaljer. Den har gangen gjorde stallet allt
ratt anda fram till starten. Dar lyckades varken Sebastian Vettel eller Charles Leclerc komma av
linjen. Det gjorde att teamet tappade bade kommandot i loppet och segern. Vettel erkdnde
efter starten att han gjorde en miss i starten.

Leclerc daliga start resulterade i att han och Max Verstappen var inblandade i en incident i den
andra kurvan vilket forstorde sondagen for bada forarna. Domarna ska titta pa incidenten efter
loppet, men det hjalpte foga for att halla Verstappens humor uppe. Han ansag sig torpederad
och var valdigt irriterad over att han missade majligheten att kéra upp en bil med en Honda-
motor pa prispallen i Japan.

Mercedes ar varldsmastare i F1 2019

Valtteri Bottas seger och Lewis Hamiltons tredjeplats gjorde att Mercedes sakrade VM-titeln
for konstruktorer och det for sjatte gangen i rad. Teamet har vunnit samtliga mastartitlar for
bade konstruktorer och forare sedan hybridmotorerna gjorde sitt intag 2014 och kommer att
goradet dveniar. Det ar ett mycket imponerande facit —adven om jag inte kan lata bli att fundera
over var Ferrari och Matti Binotto egentligen kdanner.

Faktum ar att Ferrari har gjort s manga misstag de senaste aren att Mercedes inte har fatt
den motstandare som ett team av deras kaliber behover for att gora en hel sdsong spannande
for F1-entusiasterna.

34



MOTORNYTT

Hemeken e__l_
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FILM: https://youtu.be/LhUbGul17bk

Ndsta ar, 2020, ar sista aret innan det blir en ny stor regelandring ( som det ser ut nu i alla fall).
For sportens skull hoppas jag att bade Ferrari och Red Bull da klarar av att plocka ut max och
minimera misstagen under en hel sasong —inte bara under enstaka race.

2019 har bjudit oss pa manga fantastiska race, men klarar Red Bull, Ferrari och kanske McLaren
av att anta utmaningen 2020 kan det bli en fantastisk sasong och det 6ver 22 lopp.

Darefter kastas alla kort om igen och ingen vet nagonting om hur F1 utvecklas fran och med
2021.

Vill du Idasa mer om racet gor du det har.

Vi kan notera att

...Lewis Hamilton och Valtteri Bottas dr de enda forarna som kan vinna VM-titeln i ar. Efter
Japans GP har alla andra forare tappat den majligheten.

...2019 ar forsta gangen nagonsin som Japans GP pa Suzuka vunnits fran andra startled.

...Alex Albon slutade fyra. Hans basta resultat med Red Bull.

...Carlos Sainz, McLaren, var femma igen.

...Renault tog podang med bada bilarna, trots att de startade pa plats 15 och 16. Hela resultat-
listan har du har.

...JJean Todt berdattar om motena med Michael Schumachers och om sin drom att besdka ett
F1-lopp tillsammans. Du laser det har.

...fyra F1-lopp aterstar av sdsongen, nasta avgors i Mexiko den sista helgen i oktober. Da hand-
lar det om kvallsrace igen och tidsomstallning. Vi far en timme till.
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