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1. Partikelfiltret i dieselbilen kan kosta 6ver 30 000 att byta
Av John Edgren Publicerad 2018-12-13 05:54, uppdaterad 2019-03-05 16:07
Partikelfiltret renar avgaserna fran dieselmotorn, men inte om det dr igensatt, nagot

som drabbar manga bilagare som bara koér korta strackor. Partikelfiltret kan kosta 6ver
30 000 kronor att byta, visar var granskning.

Moderna dieselbilar har ett partikelfilter for att rena avgaserna, och det ska enligt tillverkarna
sjalva vara "sjalvrengérande". Men fel korstil kan innebara att du maste byta partikelfiltret i
fortid.

Vi har kollat priserna for fem av de popularaste dieslarna av modellar 2018 — och att fa reserv-
delen pa plats verkar bli allt dyrare.

Dieselbilarnas partikelfilter tar hand kolvaten, svavel och aska —som i sin finfoérdelade form ar
valdigt skadliga. Manga tillverkare havdar att partikelfiltret ska halla under hela bilens livslangd,
men det kan behdva ersattas langt innan dess. Och de bilagare som tvingas slanta upp for ett
byte blir ofta chockerade over priset.

Dyrt hos VW-koncernen

For sju ar sedan kostade det drygt 16.000 kronor att byta partikelfilter pa en Audi A4 2,0 TDI
av modellar 2006. For samma bil av 2018 ars modell tar Audiverkstaden idag upp till 33.317
kronor. Arbetskostnaden forvantas landa pa 10.000—15.000 kronor. Sjalva reservdelen kostar
18.317 kronor, men det forutsatter att du lamnar in ditt eget partikelfilter till Audi —i utbyte far
du en renoverad enhet monterad.

Fler prisexempel:

* Pa Volvos storsaljare V90 D4 AWD kommer du undan med 17.046 kronor for bytet.

* For en BMW 318d kostar det monterade partikelfiltret 21.235 kronor.

e Kiaverkstaden vill ha 28.824 kronor for storsaljaren Ceed 1.6 CRDi.

e Priserna varierar aven mellan Volkswagenfamiljens bilmarken. Kostanden for att byta
partikelfilter pa en Passat Alltrack TDI modellar 2018 ar 28.620 kronor.
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VW-verkstaden gor en kontroll av partikelfiltret forst vid 21.000 mil, men serviceteknikern pa
Aftén Bil konstaterar att det kan ga ganska fort att matta filtret med sot om man bara kor kor-
tare strackor utan att komma upp i hogre hastigheter.

"Om man exempelvis skulle kdra bilen inom hemtjansten, dar man tillbringar mycket tid med
att leta efter parkeringsplatser, da fungerar det inte alls", sdger Artur Zelichowski pa Aftén Bil.

Haller inte vad tillverkarna lovar

Bilprovningen bekraftar att partikelfiltren inte alltid haller vad tillverkarna lovar kring sjalvren-
gorande egenskaper och livslangd.

"Det kradvs en viss hastighet for att efterforbranningen ska ske. | 80—100 km/h tillfors bransle
sa partiklarna i filtret hettas upp och branns bort till annu mindre partiklar. Men om din bil aldrig
kommer upp i den belastningen far du heller aldrig den sjalvrengdrande effekten", sager Mor-
gan Isaksson, besiktningsansvarig pa Bilprovningen.

Men om varningslampan skvallrar om att partikelfiltret borjar bli mattat finns ett satt att 16sa
problemet — om an kortsiktigt.

"Da far man ge sig ut pa motorvagen och accelerera upp till hogsta tillatna hastighet, sa tem-
peraturen far partikelfiltret att rensas. Det kan fungera om bilen har ett lagt miltal", sager Mor-
gan Isaksson.

Det fungerar dock bara som en kortsiktig |6sning om filtret ar nedsmutsat med sot. Men om
filtret ar riktigt nedsmutsat med aska, branns inte det bort ens vid |langkorning — da maste filtret
bytas ut.

Pris byte partikelfilter

Bilmodell Modellar Pris

Audi A4 2,0 TDI 2018 33.317:—
BMW 318d 2018 21.235:—
Kia Ceed 1,6 CRDi 2018 28.824:—
Volvo V90 D4 AWD 2018 17.046:—
Volkswagen Passat Alltrack TDI 2018 28.620:—
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2. Mercedes backar om sjalvkorande taxibilar

Jan-Erik Berggren 18 november 2019

Mercedes lovade att en sjalvkérande taxitjanst skulle vara klar 2021, men nu har Daim-
lers vd Ola Kallenius tvingats att ldagga i backen, manuellt. Bakom beslutet finns bland
annat dodsolyckan i Arizona dar Uber testade en sjalvkérande Volvo XC90.

Sa sent som i mars i ar lovade Mercedes att rulla ut 10 000 sjalvkérande taxibilar i trafik under
2021. Konceptbilen Vision Urbanetic (bilden ovan) skvallrade om hur framtidens bilar skulle se
ut och "kdras”. Men nu tvingas Mercedes backa. Anledningen ar att tekniken for sjalvkdrande
bilar ar for dyr och for komplicerad.

Daimler meddelade nyligen att de maste spara och att da satsa miljardbelopp pa en osdker och
komplicerad teknik anses inte vara forsvarbart.

Bakom beslutet finns ocksa dodsolyckan fran mars 2018 dar en sjalvkérande Uber Volvo XC90
korde pa en kvinna. Och det pastas att det inte var forsta gangen som Uber hade problem med
att de sjdlvkdrande bilarna i testprogrammet inte lyckades att bromsa. Ingen biltillverkare vagar
ta chansen att hamna i samma situation som Uber och aven i viss man Volvo Cars gjorde efter
en allvarlig olycka. Kritiken och varumarkesforlusten skulle vara forodande i en bransch dar tillit
och kvalitet ar sa viktigt.

LAS MER: Komplexiteten hos sjilvkérande bilar jimfors med Boeings problem



https://teknikensvarld.se/har-ar-filmen-fran-dodsolyckan-med-den-sjalvkorande-bilen-602314/
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- Mercedes-

‘comumption and w.ummmﬂm to NEDC: 22.2 k'Wh/ 100 km; 0. 8/km (provisional data)

Daimler AG:s svenske vd Ola Kdllenius.

General Motors har av samma anledning skjutit upp lanseringen av sin sjalvkérande taxitjanst
och trots att Google-féretaget Waymo lovade att borja med sjalvkérande taxibilar i Arizona i
april har Waymos vd John Krafcik sagt att sjalvkérande transport- och lastbilar kanske kommer
att lanseras fore taxibilarna.

Volkswagen, som ar den biltillverkare som kanske investerar allra mest pengar i ny teknik just
nu, har lovat sjalvkérande bilar forst i mitten av 2020-talet och enligt Volkswagens Alexander
Hitzinger har konkurrenterna langt kvar till kommersiellt hallbara projekt.

Till och med sjalvkorande transportbilar anses nu svarare att |0sa trots att transportbilens rutt
ar forutbestamd.

HOGSTA VAXELN

3. Land Rover Discovery tar sig an sodra Afrika

FILM: https://youtu.be/95iz06pwDss



https://teknikensvarld.se/forarlosa-personbilar-spas-bli-omkorda-av-forarlosa-transportfordon/
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4. Toyotachefen om nya vatgasbilen: "Prislappen fortfarande en utmaning”
Av John Eriksson, Publicerad 2019-11-19, 06:10

Den har modellen ska koparna vilja for att den ar snygg, inte for att den ar vatgasdriven.

Utstdllningsbilen ser ut att vara och upplevs vdldigt produktionsndra.

Pa bilsalongen i Tokyo visade Toyota upp en konceptbil som hintar om nésta generation av
vatgasbilen Mirai. Den nuvarande generationen har fatt hard kritik for sin design — men den nya
modellen faller betydligt fler i smaken.

"Utstallningsbilen i montern ar enkelt uttryckt en plastmodell och inte den faktiska bilen, men
storleken och formgivningen ligger valdigt, valdigt nara den slutgiltiga produkten", sager
Ryotaro Shimizu, bitradande chefsingenjor for nya Mirai hos Toyota.

® Nar ska den komma ut pa marknaden?

"Vi siktar pa att lansera bilen i slutet av nasta ar och den kommer formodligen na alla aktuella
marknader ungefar samtidigt, beroende pa efterfragan, naturligtvis."

e Vilka ar de huvudsakliga marknaderna for Mirai?

"Det ar definitivt Japan, samt USA pa grund av CAFE-restriktionerna (Coprorate Average Fuel
Economy, en 6verenskommelse i USA om genomsnittlig bransleekonomi for personbilar och
latta kommersiella fordon, red:s anm) och dven Europa."

® P3 den europeiska marknaden, vilka ar de viktigaste landerna dar?

"Jag skulle sdaga att det ar norra Europa dar det finns en stor miljomedvetenhet och dven Tysk-
land dar man jobbar en del med vatgas."



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191011/har-ar-nya-toyota-mirai-vatgasbilen-blir-betydligt-snyggare-och-bakhjulsdriven/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191011/har-ar-nya-toyota-mirai-vatgasbilen-blir-betydligt-snyggare-och-bakhjulsdriven/
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Den vdtgasdrivna konceptbilen Lexus LF-FC visades pa Tokyosalongen redan 2015.

¢ Har ni nagra andra vatgasdrivna branslecellsbilar pa gang?

"Det ar ... Jag kan faktiskt inte svara pa det, mer an att sdga att vi haller pa med omfattande
undersdkningar av marknaden i nulaget. Men vi visade ju till exempel konceptet Lexus LF-FC
med branslecell pa Tokyosalongen ar 2015 och sedan dess har vi manga pagaende studier."
(Spionbilder pa en maskerad Lexus med branslecellsdrivlina dok upp pa natet i slutet av julii ar,
red:s anm.)

"Vi haller pa och jobbar med bransleceller for lastbilar och kommersiella fordon, och vi har ett
vatgasprojekt i hamnen i Los Angeles dar de anvander en langtradare med var branslecellstek-
nik. Det ar som sagt manga studier som pagar, men vi kommer formodligen att kunna tillkan-
nage nagot inom den narmaste framtiden."

¢ Kan ni sdga nagot om vad ni lar er genom dessa undersokningar av marknaden?

"Forst och framst handlar det om att infrastrukturen ar valdigt viktig. Nya Mirai har ocksa en
tydlig koppling till den fragan. Vi ville skapa en valdigt attraktiv produkt sa att branslecellsbilar
blir mer lattillgangliga for kunderna. Manga tyckte nog inte om formgivningen pa den forsta
generationen, den hade bara plats for fyra personer och de ville kanske ha langre rackvidd."

"Den nya bilen far darfor battre rackvidd, plats for fem personer och framfor allt har vi sett till
att ge den en snygg design. Avsikten har varit att gora den tillrackligt tilltalande for att den ska
kunna attrahera dem som inte bryr sig om huruvida det ar en elbil med batteri eller med brans-
lecell. Om de tycker att den ar sexig ska de kunna kdpa bilen och upptacka att den drivs med
vatgas. Det ar den typen av effekt vi hoppas kunna uppna med formgivningen."

¢ Vad har ni forbattrat hos modellen med den har nya generationen?

"Produktmassigt har vart fokus varit att forbattra rackvidden. Jag kan inte ge dig en siffra, men
vi har som malsattning att den ska 6ka med 30 procent, sa du kan sjalv rakna ut ungefar vad det
blir." (Fabrikssiffran har tidigare varit drygt 50 mil och nar vi testade Mirai uppgav farddatorn
en rackvidd pa 38 mil vid lands- och motorvagskorning, red:s anm.)

"Sjalva branslecellen har en helt ny konstruktion som ar mycket effektivare an den nuvarande
generationen, vilket naturligtvis bidrar till att ge langre rackvidd, men den storsta faktorn som
paverkar ar mangden vatgas ombord."
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Toyota deltar i ett vitgasprojekt for lastbilar i hamnen i Los Angeles.

e Kommer nya Mirai alltsa ha storre bransletankar an tidigare?

"Jag kan inte beratta hur vi gor det, men vi kommer kunna fa plats med en stérre mangd vatgas
an tidigare. Vi kommer att beratta mer om den saken under nasta ar."

¢ Vad kommer handa med priset?

"Jag kan tyvarr inte sdga sa mycket om vad vi tanker just nu, men den maste vara prisvard och
relativt 6verkomlig. Prislappen ar fortfarande en utmaning och vi haller fortfarande pa och
undersoker marknadsreaktioner."

e Vilka konkurrenter ser ni till bilen?

"Vi tror vi har manga olika konkurrenter, inte bara branslecellsbilar, utan dven batterielbilar
och andra. Men det ar valdigt svart att sdga marke och modell. Om man ser till sjdlva produkten
och konceptet finns likheter med till exempel det segment som innehaller bilar som Audi A7
med flera."

=
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Av John Eriksson

Har ar nya Toyota Mirai: Vatgasbilen blir betydligt snyggare — och bakhjulsdriven
ARTIKEL FRAN RECHARGE
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5. Kia e-Niro far ett ansiktslyft, snabbare laddning och dyrare prislapp

Av Par Brandt, Publicerad 2019-11-18, 12:54

Det dr inte mycket som vi klagat pa hos Kia e-Niro — utom en sak. Och nu har Kia dntligen
tagit lardom. Bilens inbyggda laddare far en utokad kapacitet fran 7,2 till 11 kW. Leve-
ranserna borjar under forsta kvartalet 2020.

Ett ar efter att Kia e-Niro lanserades i Sverige ar det dags for ett ansiktslyft. Pa utsidan marks
ingen skillnad men pa insidan hittar vi bland annat en ny instrumentbrada som liknar den i Niro
Hybrid och Niro Plug-in Hybrid.

Infotainmentskarmen har vuxit i storlek fran 7 till 10,25 tum. Materialvalen sdgs ha en hogre
kvalitet och roststyrningen har ocksa forbattrats. Apple CarPlay och Android Auto ar standard i
e-Niro.

Kias system for tradlos uppkoppling, UVO Connect, ar ocksa standard i den uppgraderade
versionen. Systemet kopplar ihop bilen med forarens smartphone och ger funktioner som geo-
grafisk position, molighet att aktivera klimatanlaggningen, kontrollera batteriladdning, l1asa/lasa
upp bilen, med mera.

Vid snabbladdning med vaxelstrom har Kia e-Niro tidigare haft en konverterare (fran vaxel-
strom till likstrom) med en kapacitet pa 7,2 kW. Det har varit en av de punkter vi kritiserat vid
tidigare tester och nu far e-Niro en efterlangtad uppgradering till 11 kW (trefas). Det ger snab-
bare laddning men exakt hur mycket snabbare berattar inte Kia i sin pressrelease. Batteripake-
tet ar inte forandrat och ar som forut pa 64 kWh, vilket ger en WLTP-rackvidd pa 45,5 mil.

Den uppgraderade Kia e-Niro levereras i tre utrustningsnivaer och i samtliga fall innebar det
en pataglig prishdjning, jamfort med tidigare. | rutan lite langre nedan pa sidan har vi jamfort
de nya priserna med nagra av koncernkollegorna och man kan da konstatera att Kia e-Niro blir
klart dyrare.

De nya e-Niro modellerna gar att bestélla i december och enligt Kia ska de forsta kunderna fa
sina bilar under forsta kvartalet 2020. Hittills har e-Niro dragits med langa vantetider pa 8-9
manader och som vi kunnat avsl6ja tidigare i host har Kia dven "blockerat" leveranser till efter
arsskiftet.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191025/trots-beviset-kia-vagrar-svara-om-blockerade-laddbilarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191025/trots-beviset-kia-vagrar-svara-om-blockerade-laddbilarna/
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Den centrala skéirmen har vuxit i storlek i den uppgraderade Kia e-Niro.

En anledning till att leveranserna av laddhybrider och elbilar medvetet forsenats ar att
biltillverkarna "tjanar pa" hoga utslapp under 2019 om man sedan kan sanka utslappssiffrorna
under 2020. De biltillverkare som inte klarar EU:s utslappskrav for 2020 och framat riskerar
kannbara boter.

Svenska priser for Kia e-Niro och konkurrenter
Kia e-Niro Advance: 481.900 kronor (+ 37.000 kr)

Kia e-Niro Advance Plus: 506.800 kronor (+ 32.000 kr)

Kia e-Niro Advance Plus Tech: 521.700 kronor (+ 32.000 kr)
Kia e-Soul Advance: 433.900 kronor

Kia e-Soul Advance Plus: 463.800 kronor

Hyundai Kona Electric Life (64 kWh): 409.900 kronor
Hyundai Kona Electric Trend (64 kWh): 419.900 kronor
Hyundai Kona Electric Premium (64 kWh): 444.900 kronor
Hyundai Kona Electric Premium+ (64 kWh): 459.900 kronor

(Priserna séinks med 60.000 nér man fdr den statliga elbilbonusen utbetalas).
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6. Mustang-hysteri i Norge - billigare an Ford Mondeo

Maths Nilsson Schibsted 2019-11-18

Vakna politiker - dags att ge vanligt folk rad att kdpa elbilar

FILM: https://youtu.be/bCjlZfL7a3M

OSLO. Fords nya elbil Mustang Mach-E skapar hysteri i Norge. Prislappen startar pa 422 000
kronor — mindre an vad en vanlig Ford Mondeo kostar pa gatan i Oslo. Om svenska politiker
menar allvar med elbilar ar det dags att vakna. Ta bort skatten pa elbilar for privatpersoner, nu!

Valkommen till elbilsparadiset Norge. Trots att landet producerar 1000 miljoner fat olja i ar ar
det varldens ledande land nar det galler elektrifierade bilar. Vilken ironi. Kanske maste norr-
mannen dova sitt daliga samvete for oljeexporten pa 442 miljarder kronor och ha varldens gron-
aste bilar? Inget annat land satsar sa mycket resurser pa att hitta nya oljefyndigheter som
Norge. Och inget annat land i varlden ger storre formaner till elbilar. Kanske ar det ocksa darfor
den norska oljefonden med en formogenhet pa dver 10 000 miljarder kronor ska sélja sina olje-
aktier —av [6nsamhetsskal.

| dag hade Ford forlagt Europapremiaren av sin nya elbil Mustang Mach-E till Norge och Oslo.
Hundratals norska Fordhandlare och ett uppbad med journalister var samlade for att se den nya
elbilen avtackas. Det mesta var kant redan i forvag efter lackor. Men en sak chockerade — at-
minstone oss svenskar. Priset.
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— Det har ar en elbil for alla. Den kostar fran 422 000 kronor inklusive avgifter och leverans,
sade den norska Fordbossen Per-Gunnar Berg (bilden ovan) fran scenen samtidigt som publiken
jublade. Priset ar lagre an vad en bensindriven Ford Mondeo kostar pa gatan i Oslo

Sjalva bilen gjorde heller ingen besviken. En stor och imponerande suv med rejala benutrym-
men pa alla fem sittplatserna. Mustanginspirerad design som gor att du slipper skammas for
elbilen. Har ar en elbil som inte kanns liten och fjantig — och den rymmer hela familjen med
bagage. Hela 60 mil lovar Ford att vi ska kunna dka om vi valjer storsta batteriet. Men vi far bara
hanga 750 kg pa dragkroken. Bilen har prestanda och rackvidd i nivda med Teslas nya suv Model
Y, till ungefar samma prislapp. Visst kan man ha synpunkt pa att satta Mustangmarket pa en suv
och en elbil, men Lamborghini, Porsche och Ferrari har redan kommit undan med suv-sats-
ningar.

— Redan fore klockan atta i morse hade 450 norrman forbokat bilen, sager Per-Gunnar Berg.

Runt bilen rader hysteri med norska och europeiska journalister som drar i alla dorrar och hu-
var. Fordanstdllda ber dem vara forsiktiga, for det har ar den enda prototypen som finns i
Europa.

— Vi kommer att sdlja 1000-tals bilar nasta ar. De flesta, runt 80 procent, kops av privatperso-
ner. Det ar helt enkelt billigare och mer formanligt an att kopa en vanlig bil. 45 procent av alla
salda bilar har i Norge ar elbilar, forklarar den norska Ford-direktoren nar vi far en pratstund.

Sa har skulle det kunna vara i Sverige ocksa — om vara politiker ville. Men det tycks som att de
egentligen inte menar allvar med snacket om att elbilar ar viktigt. | stallet vdljer de att fortsatta
ta ut full moms pa elbilar och lata malus-pengarna fran bensin- och dieselbilar ga till annat an
elbilar. Bara de som har formanen att ha en tjanstebil far kora elbil billigt, drygt en tusenlapp i
manaden.

| Sverige kommer skatten pa en Ford Mustang Mach-E att ligga pa 6éver 100 000 kronor. Och
sedan ger staten tillbaka 60 000 kr i miljobonus. Till skillnad fran i Norge ar en vettig elbil fort-
farande ouppnaelig for privatpersoner.

Kom igen nu svenska politiker, visa att ni menar allvar med elbilar, 1t dven oss privatpersoner
kora elbil billigt och miljovanligt! Och gor sa att Sverige kommer ikapp oljelandet Norge nar det
galler elbilar.

Ta bort momsen fran elbilar precis som Norge har gjort och behall miljobonusen. Da skulle en
Mustang elbil kosta 390 000 kr i Sverige — och valdigt fa skulle vilja kopa en fossil bil som tankas

med norsk olja.
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7. Prov: Ford GT i Sverige — bland det mest intensiva vi upplevt nagonsin
Av John Eriksson, Publicerad 2019-09-13 06:07
Ford GT &r pa Sverigebesok och vi passar pa att provkora pa Tierp Arena. Den bjuder pa

en extremt intrycksintensiv kérupplevelse som fortrollar. Men vi upptdcker ocksa nagra
sma problem.

Sa héir néjd och glad ser man ut om man fdar kéra superbil pa bana.

Ford GT har en otroligt maktig narvaro pa asfalten. Lag, platt och med massor av aerodyna-
miska finesser som har satt sin pragel pa formen. Vi ska aterkomma mer till det, for aerodyna-
miken ar en av de haftigaste grejerna med Forden och den ar tydligt integrerad i korupplevelsen.

Bilen liknar inget annat och den ar stor. Riktigt stor. GT:n ar nastan lika lang som en Mondeo
och bara sjalva karossen ar tva meter bred, ej inraknat sidospeglarna. Om man inkluderar speg-
larna ar bilen hela 2.238 millimeter bred. Det géller alltsa att halla tungan ratt i mun om man
nagon gang skulle behdva mandvrera GT:n i ett parkeringsgarage.

For att stalla storleken i perspektiv kan man jamfora med folksportbilen Porsche 911 som ar
drygt 2,5 decimeter kortare och ungefar tva decimeter smalare.

Men. Nar man tittar narmare pa Forden upptacker man snart att sjdlva kupén och mitten av
bilen inklusive motorutrymmet ar ganska litet. Karossen flyter ut langt fran centrum och det
finns manga och stora saval intag som utslapp for luft, samt kanaler som leder luft in i, genom
eller runt olika partier.

Det ar inte nodvandigtvis snyggt ur alla vinklar men det ar fascinerande och man forstar verk-
ligen att det har ar en bil som ar byggd med ett syfte — att aka snabbt, riktigt snabbt.
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Designen har drivits helt och hadllet av aerodynamiska egenskaper,
hos GT:n gdller form fére funktion. Den dr byggd fér att homologera racerbilen for Le Mans.

For att komma in i GT:n trycker man ner en lucka precis i bakkant pa dérrarna och sticker in
handen. Man kan saga att de ar av fjarilstyp, for de 6ppnar snett uppat och framat.

Da ser man samtidigt hur tjocka dérrarna dr, hur mycket kaross som finns utanfor sjalva kol-
fibermonocoquen. Kanslan ar marklig, nastan som att man star en fjardedel in i bilen innan man
ens har kommit in i kupén. Basta sattet ar for 6vrigt att backa med rumpan fore och lata den
glida over kolfibertroskeln ner i skalstolen innan man till sist svingar in benen.

Satena ar fast monterade i langsled och man kan bara vinkla ryggstéden en aning. Att anpassa
korstallningen gor man istallet genom att justera pedalstéllet och ratten. Losningen beror pa att
Ford GT i grunden utvecklades som racerbil och ur det perspektivet vill man undvika viktforflytt-
ningar som kan andra balansen.

Pedalstdllet huserar i en liten kolfiberlada. Installningen dar anmarkningsvart analog. Det sitter
en tygstropp pa sidan av mittkonsolen. Lossa den och drai den, alternativt tryck pa kolfiberladan
med foten, for att flytta pedalerna narmare eller langre bort.

| Track-ldget dr vingen alltid uppe. Den héjs och sinks med hydraulik. Enligt ingenjéren
Craig som ér med fran Ford dr den tillréickligt kraftig for att kunna sitta pa i uppfillt ldge.
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Ndr man éppnar dérrarna blottar man mycket naken kolfiber,
notera hdr bade tréskel och instrumentbréda. Léngst in tuffa gangjérn i aluminium.

Viktférdelningen ér 44 procent fram och 56 bak.
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Komplicerat luftflode. Friskluften kommer in hér bakom dérrarna, gar in till turboaggregaten
och sedan tillbaka till laddluftkylarna. Till slut passerar luften genom karosselementet som l6per
fran héften till taket innan den ndr motorn.

Ingen nedtyngande elmotorhjédlp har inte. Val pa plats ar sittstallningen klockren for aktiv kor-
ning.

Man sl3s initialt av hur otroligt liten kupén ar invandigt, rent av trang. Det finns inget onddigt
utrymme nagonstans. Man sitter i princip axel mot axel med passageraren och forvaring for
prylar ar nara nog helt bortrationaliserat.

Framfor forarstolen pa golvet sitter ett litet fack med lock som &r ungefar lika stort som ett
glasdgonfodral, och langst fram pa mittkonsolen finns en gummikladd avlaggningsyta som éar
precis stor nog for att rymma en mindre mobiltelefon. Men det ar allt. Inga dorrfickor. Inget
handskfack. Inget utrymme bakom stolarna.

Faktum ar att det inte finns nagon plats for bagage dverhuvud taget. Under den lilla fronthuven
ar det bara kontroll och pafylinad av diverse vatskor. Den enda ytan med forvaring ar bakom
motorn under den langsmala mittenhuven. Dér finns ett litet hal som rymmer ynkliga 11,3 liter.

Hdr ser man tydligt hur tjocka dérrarna ér. Ah hej, svinga benen in i eller ut ur fotbrunnen.
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Allt har en funktion.
I mitten av bakljusen finns utblds for varmluft fran motorn. Coolt och klurigt.

Ater till forarmiljon. Allt &r valdigt avskalat och enkelt invandigt. Fokuserat pa korning. Har och
var ser man naken kolfiber —trésklarna, fotbrunnen och delar avinstrumentpanelen. Det dr inte
dekorativt, utan det man tittar pa ar del av bilens stomme och struktur.

| sann racerbilsanda sitter de flesta reglage som korldagesvaljare, blinkers och vindrutetorkare
monterade pa ratten tillsammans med knappar for stereon och farthallaren. En aning forvir-
rande och helt onodigt att lara sig for den korta repa vi far kéra pa Tierp Arena. Vi behover bara
ha koll pa korlagesvredet.

I hégerstolen sitter en barnvakt fran Ford Europa. Han heter Craig, ar ingenjor och jobbar till
vardags med motorutveckling. Men i arbetsuppgifterna ingar att tillsammans med en mekaniker
folja med och skota om pressbilen, samt se till att vi journalister som far kora inte gor nagra
dumbheter.

Pad férarsidan av mittkonsolen sitter den hdr lilla stroppen. Den anvdnder man fér att flytta
pedalstdllet framat och bakat. Helt manuell justering.
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V6:an delar 60 procent av komponenterna med motorn i pickupen F-150 Raptor. GT:n har
andra laddluftkylare och turboaggregat, och har torrsumpsmérjning fér bankérning.

Det har regnat en del under natten. Nar vi kom fram i morse var banan fortfarande blot. Nu
har majoriteten torkat upp, aven om det fortfarande ar fuktigt i vissa partier och till och med
star vatten i en del ojamnheter. Bland annat darfor kommer vi bara att fa kéra i humorlagena
Normal och Sport, samt med alla hangslen och livremmar fortfarande pakopplade.

Jag trycker pa startknappen och vrider vaxelvaljar-vredet pa mittkonsolen till D. Rullar forsiktigt
ivag ut pa langa start- och malrakan for att bekanta mig med kanslan i bilen.

Det sprutar intryck fran alla hall och kanter trots att vi annu inte kor sarskilt snabbt. Bilen
kanns enormt speciell och kommunikativ. Framfor allt ar det olika ljud som dominerar. Det
knapper och smattrar ganska mycket fran hjulhusen nar dacken fangar upp smuts och grus fran
asfalten. Motorn som sitter precis bakom ryggen later som en skénsjungande och arbetsam
mekanisk verkstad — ett metalliskt och basigt hamrande ackompanjerat av de dubbla turbo-
aggregaten som flasar och visslar.

Styrningen ar latt och snabb utan att vara nervos. Pedalkdnslan i bade gas och broms ar tungt
positiv och skarp. Handerna och rumpan ar som hoghastighetskanaler for information om
vagen, greppet och hur bilen ror sig. Man far ett omedelbart fortroende for den tack vare den
direkta exaktheten i alla kontrollerna.

Bakatsikten ar okej genom det lilla fonstret mellan stolarna och i sidospeglarna syns de stora
luftintagen bakom doérrarna. Formen ar andamalsenligt unik.

Jag kan inte beskriva det pa nagot annat satt an att Ford GT har en intensiv nadrvaro. Och da
har vi knappt borjat kéra an.

Okar tempot stegvis. Bilens kommunikation och det véilbalanserade chassit bygger fértroende
ju mer jag skruvar upp hastigheten.
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Félgar helt i kolfiber med hjulmuttrar i titan dr tillval. Bromsskivorna dr kolfiberkeramiska
fram och bak i storleken 394 respektive 360 millimeter i diameter. Bilen rullar som standard
pd Michelin Pilot Sport Cup 2, som dr Michelins néist sportigaste gatlegala dédck. Om man
vill optimera fér bankérning kan man vdlja det énnu sportigare Cup 2R.

GT:n ar overraskande lattkérd, den krymper runt mig som férare och blir bara mer och mer
fokuserad pa uppgiften. Det kdnns naket, ratt och ofiltrerat — en drom for alla som alskar maxi-
malt med bilupplevelse och kérkansla.

Vander mig mot barnvakten Craig och fragar om jag kan fa testa bilens Track-lage. Det ar
egentligen inte maojligt har pa grund av att banan ar for ojamn, men det ar ett partytrick som
jag inte vill missa. Han sager okej, pa en del av banan som ar tillrackligt slat.

Bilen maste sta stilla for att man ska kunna skifta till Track. Jag snurrar pa vredet och bekréaftar
genom att trycka OK. Pang! Pa ett 6gonblick séanker sig bilen hela 50 millimeter ner till endast
70 millimeters markfrigang. Tank pa racerbilar med inbyggda och valdigt snabba tryckluftsdom-
krafter. Ungefar sa kdanns det bakom ratten. Samtidigt har vingen stallt sig upp i hoglage. Och
allt sker omedelbart med hjalp av hydraulik.

Flera saker har hant nu: Bilen har aktiverat det sa kallade High Downforce Mode for ge sa
mycket marktryck och grepp som majligt; gasresponsen ar mer aggressiv; stressflaktarna jobbar
med ett antilagg-system som fortsatter att blasa in luft och halla snurr pa aggregaten aven un-
der gasuppslapp for att ge battre motorrespons. Men det allra haftigaste ar att GT:n har skiftat
fjiadersystem, for bilen har namligen tva stycken!

Samtidigt som den sanker sig hydrauliskt, komprimerar och laser bilen de vanliga skruvfjad-
rarna och anvander sig i Track-laget endast av torsionsstavar.

Forden dr nu markbart styvare med annu mindre rorelser. Den gar fran att vara redan hardkokt

till en ny niva av serios superbil.
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Mer naken kolfiber. Det justerbara pedalstdillet haller till i en IGda som man far anpassa
avstdndet till med hjélp av muskelkraft.

Jag far bara kora ett halvt varv innan jag maste skifta tillbaka till Sport igen for nagra avslu-
tande snabba varv.

Banan har nu hunnit torka upp dnnu mer och jag har sa mycket fortroende for bilen att jag
vagar trycka pa. Accelererar fullt ut pa langa rakstrackan. Den 3,5 liter stora V6:an ar ett monster
som levererar galet mycket kraft.

Inte nagon gang tycker jag att de borde ha monterat en V8 istéllet, varken for ljud eller pre-
standa. Visst, fran laga varv finns turbolagg nar man inte kor i Track-laget, med lite hogre upp i
registret ar responsen direkt.

Bakvagnen lever om och viftar pa sig svagt medan dacken kampar for att hitta grepp — till och
med pa tredje och fjarde viaxeln. Stampar pa bromsen mot slutet av rakan fére harnalen. In-
bromsningen sker stabilt utan nagon dramatik. Tittar i backspegeln och ser plotsligt bara bla
kaross. Det ar den aktiva vingen som har stallt sig upp i givakt och den fungerar pa sa vis som
en luftbroms som aven hjalper till att addera extra mekaniskt bromsgrepp. Precis som pa till
exempel Bugatti Chiron. Frant.

Accelererar ut genom partiet med S-kurvor pa baksidan. Chassibalansen och kommunikationen
ar skarpt delikat, det kdnns som att guida en skalpell 6ver asfalten.

Mina snabba varv med Ford GT ar Over och jag saktar ner tempot for att kyla av bilen innan
nasta journalist tar dver.

Kanner mig nastan vimmelkantig av alla intensiva intryck. Bilen liksom attackerar sinnena full-
standigt. Men pa ett alldeles underbart och fortrollande satt.

Det dr ratt och avskalat som i en Lotus, fast med prestanda som ar pa superbilsniva.

Borjar tianka pa en av Magnus Ugglas texter. Underbart &r kort. At h-vete for kort.

Det gar nagra dagar och jag hinner smalta upplevelsen och fa distans till bilen. Ett par funde-
ringar ligger och gnager inom mig. Vi kommer nu till problemen med Ford GT. Den ena fragan
ar hur man faktiskt ska anvanda den. Eftersom det varken finns forvaringsutrymmen eller plats
for bagage gar det knappast att gora episka road trips med den.
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Pa mittkonsolen sitter startknappen och vixelvdljarvbedet.
Mugghdllare finns! Tillverkade i aluminium och de félls ut pG hégersidan av mittkonsolen.

<5 ,v.f{ E—’
AN 77 ..

N

Hur gér man med service, dr det bara att dka till vilken Fordverkstad som helst? Nej, inte
riktigt. Ford Sverige sdéiger att képaren far vilja vilken verkstad den vill serva bilen pd sé
utbildar de personalen ddr fér att kunna ta hand om bilen.
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Det andra problemet galler bensintanken. Den rymmer namligen bara 57,5 liter. Vid blandad
korning med forbrukning enligt fabriken ger det en rackvidd pa knappt 39 mil. Om man kor pa
bana blir det betydligt kortare.

Efter mitt pass bakom ratten hade bilen slickat i sig en halv tank. Da hade den bara gatt drygt
en halvtimme pa bana, vilket rackte till nagra inspektionsvarv och sedan en handfull varv for tva
journalister pa den tva kilometer langa slingan. Kérningen vid bantraffar kommer alltsa ocksa
att bli kort mellan tankstoppen.

Men allt det dr anda av mindre betydelse, for hela den svenska tilldelningen pa totalt 16 bilar
ar slutsald.

"Myten om hur GT blev till ar sann"

Craig Sudron
motorkalibreringsingenjér hos Ford i Europa och barnvakt Gt pressbilen vi far kéra.

Hur blev nya Ford GT till egentligen?

En sak man kan lasa ibland ar att GT:n borjade som ett hemligt projekt i ett [ast rum med en
liten grupp ingenjorer och formgivare innan den hade fatt godkannande av ledningen. Det later
som en myt, men det ar helt sant. Om de hade gatt till cheferna forst och sagt att de ville bygga
en superbil skulle GT:n férmodligen aldrig ha blivit av.

Du som har tillbringat sa mycket tid med GT:n, vilka &r dina favoritgrejer hos bilen?

Jag tycker fjadringssystemet, eftersom det gor att man har tva bilar i en. Det adderar komplex-
itet och lite vikt, men man har en bil som klarar ojamnheter hyggligt val och samtidigt en super-
styv och valdigt |13g dito som &r ndra nog en racerbil. Min andra favoritgrej ar motorn som till 60
procent utgors av massproducerade komponenter, det gor att den har en stark koppling till
Fords vanliga bilar. Den aktiva aerodynamiken ar naturligtvis ocksa valdigt imponerande.
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FORD GT
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: V6, 2 x turbo, bensin,
3 497 cm?®, 655 hk vid 6 250 r/
min, 750 Nm vid 5 900 r/min.
7-stegad dubbelkopplings-
lada, bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 779/2 003/
1 109 mm. Axelavstand
2 710 mm. Torrvikt 1 385 kg.
Bagagevolym 11,3 liter.

PRESTANDA: 0-97 km/h un-

der 3 sek. Toppfart 347 km/h.
Forbrukning 14,9 1/100 km,

C02349,6 g/km

: M FORD GT
PRIS.OCIrka 5500 000:-. FERRARI 488 PISTA
Slutsald.
SUMMERING

BAST: Intensivt ofiltrerade kérintryck och en unik vagn.

SAMST: Inga forvaringsutrymmen och pluttigt liten bransletank.

Av John Eriksson
FOTO: Ford
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Teknikens Varld

8. Sista Saaben sald till Danmark fér 465 000 kronor
Mattias Rabe 17 november 2019
Nu har den hittat sin dgare, sista Saaben att lamna Stallbacka-fabriken. Den gick pa

auktion i oktober och det vinnande budet landade pa 465 000 kronor, betydligt mer dn
vad bilen kostade nar den rullade av produktionslinan for mer an fem ar sedan.

For en dryg manad sedan uppmarksammade vi er pa att den sista Saab-bilen skulle sdljas pa
auktion. Det handlade dock inte om den sista tillverkade Saaben utan om den sista Saaben som
lamnade Stallbacka-anlaggningens fabriksgolv. Nevs, som kopte konkursboet efter Saab Auto-
mobile, forklarade da att pengarna som forsaljningen inbringar ska ga till ett stipendium — The
Nevs Sustainable Mobility Scholarship. Det delas ut av Nevs i samarbete med Hogskolan Vast i
Trollhattan till en person som gor betydande insatser for att framja framtida mobilitetslos-
ningar.

Nu ar bilen sald och det blev en hogre kopesumma an vad varderingsmannen hade estimerat
(350 000 till 450 000 kronor). Det vinnande budet blev hela 465 000 kronor, valdigt mycket mer
an vad bilen kostade nar den rullade av produktionslinan i april 2014. Da kostade den namligen
289 000 kronor, alltsa grundpriset 279 000 kronor plus 10 000 kronor for automatladan.

MISSA INTE: Sa ar sista Saab 9-3 att kora

Nya agare till denna smatt unika Saab 9-3 Aero Sedan Turbo4 med 220 hastkrafter ar en dansk
man vid namn Claus Spanggaard. Om han lat transportera hem bilen till Jylland pa ett flak, for
att 1ata de 6,6 milen pa mataren sta kvar, eller om han kérde hem fortaljer inte historien.

Saab 9-3 Aero Sedan Turbo4 2014 (sista Saaben)
15 bilder
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9. Transportstyrelsen: Ingen 6kad forvaxling av O och 0

Publicerad 19 nov 2019 07:00 av Jessica Radne

Risken for att bokstaven O och siffran 0 ska blandas ihop 6kade markant nar ett nytt
format for nummerskyltar infordes tidigare i ar. Det menar kritiker, men Transportsty-
relsen haller inte med. "0 och 0 inte lika som bar”, sdger de. Avgor sjalv har!

Transportstyrelsen hdller inte med om att bokstaven O och siffran 0
skulle vara lika pd de nya nummerskyltarna.

| borjan pa 2019 infordes ett nytt format for svenska registreringsskyltar. Det sista av sex
tecken kan numera, till skillnad fran tidigare, besta av antingen en siffra eller en bokstav.

Detta for att registreringsnummer med tre bokstaver och tre siffror har varit pa vag att ta slut.

LAS MER: Andras i ar: Har dr de nya nummerplatarna

Kritikerna menar att risken for forvaxling av O och 0 har 6kat. Transportstyrelsen argumenterar
nu emot och menar att "0 och 0 inte lika som bar”.
— Vi har fatt flera fragor om just detta med bokstaven O och siffran 0 och hur man ska kunna

skilja dem at, Christofer Karrdahl, strateg pa Transportstyrelsen.
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Ser du ndgon skillnad? Till viinster, bokstaven O. Till héger, siffran O.

Unikt typsnitt sedan 2014

Under aren 2002-2013 tillverkades namligen registreringsskyltar med ett typsnitt som inte
gjorde skillnad pa O och 0, vilket Transportstyrelsen tror ar anledningen till att diskussionen om
forvaxling blossat upp.

Men sedan 2014 anvands ett unikt typsnitt dar O och O ser olika ut.

— Vi har dessutom valt att inte anvdanda bokstaven O pa den sjatte positionen i registrerings-
numret just for att minimera risken for forvaxling, sager Christofer Karrdahl.

| dagens typsnitt har dven andra tecken sa som D, G, 3 och 6 anpassats for enklare avlasning.

LAS MER: Transportstyrelsen: Nej till digitala registreringsskyltar

Se skillnad pa ny och gammal skylt

Hur vem man da om det ar en bil med en ny eller gammal skylt som susar forbi pa vagen?
Genom att titta pa mellanrummen pa skylten, sdager Christofer Karrdahl.

— Om skylten har ett mellanrum dar det tidigare satt ett kontrollmarke har skylten det gamla
typsnittet. Da ar alltid tecknet till vanster om mellanrummet bokstaven O och till hdger om mel-
lanrummet siffran 0. Skyltar utan plats for kontrollmarket ar fran 2014 och pa de skyltarna skiljer
sig bokstaven O och siffran 0 fran varann.

Latt som en platt! Eller vad sager du?

B MLB 80A

En av de nya nummerpldtarna, med en bokstav som sista tecken,
och utan det mellanrum mellan tredje och fjéirde tecknet som karakteriserar dldre skyltar.

Av Jessica Radne
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10. Grattis Astra!

Publicerad 27 november 2009

Text Carl Legelius

Pa Asta och Astrids namnsdag sa ligger det nara tillhands att vi pa Klassiker firar Astra.

Um

{

Inte mindre an elva olika bilar har haft namnet Astra! Forst ut var Astra Corporation som 1920

visade en upp en bil pa St Louis Auto Show. Bara fem till tio bilar tros ha tillverkats.
1922 lanserades i Frankrike en motorcykelbil under namnet Astra. Samma ar tillverkades den

forsta Astran i Rumanien av Prima Fabrica Romana de Vagoarne si Motoare. Market fanns bara

i tva ar.
1929 visades en Astra upp pa bilutstallningen i Bryssel som nastan var en exakt kopia pa bilmo-
dellen Tracta. Piratkopian Astra blev ingen succé och tillverkningen lades ner tva ar senare.

1956-59 tillverades Astra som en liten tvasitsig nyttobil och lastutrymme fér 113 kg gods av

Astra Car Company i engelska Middlesex.
Astra SpA ar en italiensk lastbilstillverkare som idag ar en del av lveco.

Men allt ovanstaende handlar ju om tillverkare och har ar det modellnamn som ska firas. Och
Astra ar ju mest kant som ett modellnamn for General Motors marken Vauxhall, Holden och

Opel.
Forst ut av dessa var Vauxhall Astra 1979, en modell som var en version av Opel Kadett.

Australiensiska Holden tillverkade 1984-89 en Astra som egentligen var en Nissan Pulsar.
1991 kom den forsta generationen Opel Astra. Modellen ersatte Kadett E. Idag ar det den

tredje generationen som tillverkas. Modellen saljs som Opel, Vauxhall, Chevrolet och Saturn.
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Men dr det inte tre stycken Opel Astra?
Jovisst, hér visar alla tre karossversionerna av den nya Astran upp sig 1991.
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Opel Astra Cabrio (G) 2001-05

Opel Astra OPC (H) 2005-10
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Opel Astra ecoFLEX Sports Tourer 2010—-12

Opel Astra TCR 2016
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