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1. Nya uppfinningen: Ska skydda dig fran passageraren
2019-11-19

Nu kommer mitten-krockkudden i nya bilmodeller ndsta ar

Har ar den nya krockkudden som ska gora att du inte skadar dig pa grannen i framsatet.

Autoliv har utvecklat en ny krockkudde som kommer i 19 bilmodeller nasta ar.

— Forskning indikerar att den nya krockkudden kan minska skador orsakade av passagerare som
kolliderar med varandra med upp till 80 procent, sager Autolivs utvecklingschef Scott Dersham.

| dag demonstrerar Autoliv hur deras senaste krockkudde fungerar pa sitt tekniska center i
Utah i USA. Den nya kudden ar tankt att radda liv vid sidokrockar, genom att du inte ska sld i
foraren eller passageraren beroende pa vart du sitter.

Huvudet ar den kroppsdel som oftast skadas i trafikolyckor, och skadorna kan leda till for-
odande langsiktiga konsekvenser for den drabbade. Vid sidokollisioner, dar bilen blir pakérd
fran passagerarsidan kan foraren sla i fordonets interior eller en passagerare vilket kan leda till
skador pa huvudet och brostkorgen.

Nasta ar kommer Euro NCAP att borja testa just den har delen av en bils sakerhet for att for-
battra skyddet. Det nya krockprovet géller fran 1 januari 2020. Det &r alltsa ingen slump att den
nya krockkudden kommer nu och lanseras i 19 bilmodeller.

Autolivs nya Front Center Airbag ska motverka effekten av att forare och passagerare slar i
varandra eller att foraren traffar bilens interior efter en sidokrock. Den inre stolsmonterade
krockkudden vecklas ut i utrymmet mellan foraren och framsatets passagerare, vilket ger skydd
for dem och minskar darmed risken for skador i huvud, axel och bréstkorg.
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— Forskning indikerar att den nya Front Center-krockkudden kan minska skador orsakade
av passagerare som kolliderar med varandra med upp till 80 procent. Om det inte sitter
nagon i det framre passagerarsatet, kommer krockkudden att forbattra forarens skydd i
och med att den forhindrar att foraren slar i fordonets interior. Det ar en teknologisk inno-
vation som befaster Autolivs atagande att radda liv och forebygga skador i trafiken 6ver

J

hela varlden”, sager Scott Dershem, Vice President Development.

Av redaktoren bytbil
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2. Forsta bilen utan dorrhandtag

2019-11-19

Sa hdr kommer du in och ut ur elbilen Mustang Mach-E

OSLO. Hur sjutton 6ppnar man dorren? Fords nya elbil Mustang Mach-E ar en av de forsta
bilarna utan vanliga dérrhandtag. Sa har fungerar det — nar allt gar som det ska.

Nya elbilen Ford Mustang Mach-E ar fullspackad med modern teknik. Men kanske ar det en
liten detalj som ar det allra mest revolutionerande: Bilen saknar dérrhandtag. Nar Tesla tycker
att de varit innovativa med infdllbara handtag sa har Ford gatt flera steg langre: Inga handtag
alls. Eller jo, en liten krok pa dorrlisten finns det faktiskt.

BytBil var pa plats pa premiarvisningen i Oslo i gar och forsoker har reda ut hur den nya finessen
med dorrar utan handtag fungerar.

Gomd i b-stolpen finns en liten elektronisk knapp som du kan trycka pa for att dérren ska 6pp-
nas elektriskt. Sedan kan du dra i den lilla kroken och dra upp dérren och kliva in. Enligt Ford
ska det ocksa racka med att ha din telefon i fickan for att bilen ska veta att det ar du som kom-
mer och sedan 6ppna dorren at dig.

Bakdorrarna har ingen krok att dra i, men de fungerar pa samma satt med en liten knapp och
du tar i platkanten dor det finns en dold greppyta for att dppna doérren och kliva in.

Skulle du ha glomt din mobiltelefon som laser upp bilen finns det en dold koddosa i b-stolpen
dar du kan trycka in en personlig kod for att lasa upp bilen. Ford garanterar dessutom att elmo-
torerna som Oppnar dorrarna ska vara tillrackligt starka aven om doérren frusit fast i listen, eller
om is och sno tacker dorrkarmarna. Vi vill se bilen under en svensk vinter innan vi koper den

garantin...
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Men vad hiander om batteriet ar dott, gar det inte att komma in i bilen da? Jo, Ford har
satt i sma superkapacitorer i dorrarna som lagrar reservstrom och ska se till att du kan
Oppna dorren minst en gang trots urladdat batteri. Fran insidan 6ppnas dorrarna ocksa
elektriskt, men ar batteriet urladdat sa drar du nagra extra millimeter och dorrsparren
utloses mekaniskt. | baksatet finns dock inte den mekaniska funktionen, sa da maste du
hoppa fram till framsatet for att komma ur bilen.

Men vad hander da vid en olycka? Nyligen blev Tesla stamda av dnkan till en man som
brann inne i bilen da dorrhandtagen inte gick att dppna for att de inte falldes ut efter en
olycka. Det var lite svart att fa svar pa den fragan i kaoset i Oslo nar bilen premiarvisades i
gar.

Vi soker ett exakt svar fran Ford, men enligt uppgift ska det ga att trycka pa knappen och
lossa dorrarna utifran vid en olycka, men nagra stabila handtag att dra i och banda upp
dorren for den som vill radda nagon ur bilen finns alltsa inte.

Redaktoren bytbil
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Teknikens Varld

3. Ford Mustang Mach-E officiell - kommer till Sverige 2020

18 november 2019

Ford presenterar nu en helt ny suv som de delvis jamfor med den genomslagskraft
Model T hade pa bilindustrin en gang i tiden. Suven ar namligen elektrisk och har fatt
namnet Mustang Mach-E, utan att vara en sportig coupé eller cabriolet.

Ford Mustang ar en av varldens mest kanda bilmodeller. Modellen kom 1964 och har sedan
dess setts som en av de klassiska muskelbilarna fran USA. Numera ar modellen, som finns i ut-
forande som tvadorrars fastback (coupé) och cabriolet, inne pa sin sjatte generation.

For manga ar Mustang-namnet heligt, inget annat an en riktig Mustang anses fa bara det. Men
Ford tanker utanfor boxen i detta fall, for nu har den amerikanska biltillverkaren skapat en elekt-
risk suv med “Mustang-inspirerat utseende” och dessutom gett den namnet Mustang, dock
med tilldgget Mach-E. E:et visar att det ror sig om en elbil och Mach-delen i namnet ar forstas
en vink tillbaka till 1969 ars Mach 1-prestandapaket som fanns tillganglig till Mustang.

Flera olika drivlinor

Mustang Mach-E kommer i en rad olika utféranden med mindre och mer kraftfulla elmotorer,
med bak- och fyrhjulsdrift och med olika storlekar pa batteripacken. Hela nio olika drivlinekon-
figurationer presenterades vid avtackningen i Los Angeles i natt. Svagaste alternativet, som ar
bakhjulsdrivet, ger ifran sig 259 hastkrafter och 415 newtonmeter medan starkaste, som kallas
for GT Performance-alternativet, har 465 hastkrafter och 830 newtonmeter. Sistnamnda, som
ar fyrhjulsdriven, gor enligt Ford Europa 0-100 km/h pa under fem sekunder, men det ar ett
blygsamt uttalande da USA-siffrorna, som forvisso ar 0-96 km/h (0-60 mph), skvallrar om en tid
runt 3,5 sekunder.



https://teknikensvarld.se/bil/ford/mustang/
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Tva batterier

Tva batteristorlekar finnas att valja mellan. Standard Range-storleken har en lagringskapacitet
pa 75,7 kilowattimmar (kWh) medan Extended Range-storleken kan “fyllas pa” med 98,8 kWh.
Det lilla batteriet utgors av 288 litiumjonceller, det stora av 376.

Batteripacken har placerats i golvkonstruktionen mellan hjulaxlarna och har forsetts med rejala
krockabsorberings- och vattentatande skydd. De temperaturregleras med ett vatskeburet sy-
stem for att alltid erbjuda optimal prestanda oavsett vaderlek eller laddteknik. Ford sager att
batterisystemet har testats i temperaturer ned till 40 minusgrader.

Rackvidd

Rackvidden enligt amerikanska EPA-korcykeln, som &r dnnu lite hardare och mer rattvisande
an nya WLTP-korcykeln, ligger pa mellan 33,8 mil (Standard Range och fyrhjulsdrift) och 48,3 mil
(Extended Range och, beroende pa utférande, bakhjulsdrift eller fyrhjulsdrift).

Ford Europa berattar att malet ar att na 60 mil i WLTP-korcykeln med en version som har det
stora batteriet (Extended Range) och bakhjulsdrift. Skillnaden gentemot EPA:s 48,3 mil ar dar-
med stor.

Laddning och tider

Elbilen kan laddas med en maximal effekt pa 150 kilowatt (kW), det vill sdga en likstromssnabb-
laddare (Ford &r ju en av parterna i lonity-laddnatverket som snabbt byggs ut i Europa). | teorin
betyder det fran tom till fullt batteri pa 30 minuter (lilla batteriet) och pa knappt 40 minuter
(stora batteriet). Kontakttypen som anvands ar Typ 2.

Ford erbjuder ocksa en egen laddbox for hemmabruk — Ford Connected Wallbox. Ford sager
att med denna gar det att ladda fem ganger snabbare an via ett vanligt 230-voltsuttag, med
andra ord ar laddboxen kapabel till en laddeffekt pa 11 kW (trefas 16A).
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Tre korlagen

Ford Mustang Mach-E kan koras i tre olika lagen som fatt namnen Whisper, Engage och
Unbridled dar forstnamnda ar vid lugnare turer och sistndmnda, som namnet patalar, ar nar
man vill sldappa loss elmotorns totala effekt.

De fyrhjulsdrivna varianterna har fatt ett system kallat Mach-E 4X och som ar en typ av torque
vectoring-teknik som fordelar kraften mellan hjulaxlarna pa basta satt. Varstingvarianten,
Mustang Mach-E GT Performance, har dessutom utrustats med adaptiva MagneRide-stétdam-
pare.

Nya Sync 4

Bilen ar forst ut av Fords alla modeller med nya infotainment- och uppkopplingssystemet Sync
4 som anvander sig av maskininlarning, en form av artificiell intelligens, for att lara sig av och
anpassa sig till foraren. Hjartat i systemet ar den stora skarmen i mittkonsolens forlangning pa
instrumentbradan. Placeringen ar inte helt olik hur den ar i Teslas modeller, dven granssnittet
kanns valdigt Tesla-aktigt. Ford har dock tagit det ett steg langre. Medan Tesla Model 3-féraren
far forlita sig helt pa skarmen till hoger om ratten har Ford placerat en mindre skarm bakom
ratten dar viktig information presenteras utan att dgonen behover flytta fokus allt for [angt bort
fran trafiken. Fords huvudskdarm har dessutom ett scrollvred pa huvudskdarmens nere del.

Plats for fem

Mustang Mach-E rymmer fem personer och rymmer 402 liter bakom baksatesryggen. Ingen
imponerande siffra men da elmotor framtill saknas har bilen dven en sa kallad “frunk”, ett ba-
gageutrymme under framre huven. Detta rymmer 100 liter.

Faller man baksatesryggen ryms upp till 1 420 liter.



https://teknikensvarld.se/bil/tesla/model-3/
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Pris och lansering
Fords elektriska suv Mustang Mach-E ska lanseras i Sverige och 6vriga Europa under 2020.
Nar exakt aterstar att se, men det verkar vara mot slutet av aret. Prestandaversionen GT

Performance dyker dock upp tidigast 2021.
Nagra prisuppgifter finns inte for Europa, men i USA kostar Mustang Mach-E fran 43 895
dollar vilket med den svaga svenska krona vi nu upplever betyder 422 500 kronor.

GALLERI

Ford Mustang Mach-E
29 bilder

Av Mattias Rabe
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4. Volkswagen ID Space Vizzion ar nya elkombin som utmanar Volvo V90

Publicerad 2019-11-20, 09:08

Ska locka svenska képare med lang rackvidd, fyrhjulsdrift och stora utrymmen.

Det blev en hel del intresse nar Volkswagen visade upp de forsta skisserna pa eldrivna
kombin ID Space Vizzion. Nu har den premiarvisats i sin helhet pa bilsalongen i Los Angeles.

Volkswagen ID Space Vizzion ar alltsa ett nytt tillskott i den sa kallade ID-familjen med
eldrivna modeller. Forst ut blir kompaktmodellen ID 3, men ar det nagot framfor allt
svenska kopare skriker efter ar det en eldriven kombi — och nu ar den alltsa pa gang.

Nar det galler designen har Volkswagen fokuserat pa att sanka luftmotstandet for att for-
langa rackvidden. Den ligger pa 59 mil enligt WLTP-korcykeln tack vare ett batteripaket pa
77 kWh.
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Pa insidan finns en enkel display med det allra viktigaste framfor foraren samt en kom-
pletterande head up-display som visar mer information direkt i rutan med hjalp av forstarkt
verklighet, eller augmented reality. Det finns ocksa en 15,6 tum stor pekskarm som styr
infotainmentsystemet.

Eftersom bilen bygger pa Volkswagens sa kallade MEB-plattform och inte behéver ta han-
syn till ndgon forbranningsmotor skryter Volkswagen med att utrymmena ar storre an i
andra jamforbara bilar i klassen. Det ar en stor bil: Volkswagen ID Space Vizzion ar tre
centimeter langre dn Volvo V90 men nagot smalare och betydligt hogre, sa den ger mer
suv-vibbar an v90.
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-
Bagageutrymmet ska kunna lasta 586 liter vilket i sa fall ar 26 liter mer an i Volvo V90.
Volkswagen ID Space Vizzion har tva elmotorer pa sammanlagt 340 hastkrafter och fyr-
hjulsdrift. 0-100 km/h ska ga pa 5,4 sekunder. Det finns ocksa en snikversion med 279
hastkrafter och enbart bakhjulsdrift.
Tyvarr drojer det hela tva ar innan vi far se den helt produktionsklara versionen av Volks-

wagens elkombi. Den ska preliminart presenteras i slutet av 2021 och kommer sedan lan-
seras i bland annat Sverige.

Av Erik S6derholm
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5. Provkorning av BMW M8 Competition Coupé
19 november 2019
BMW M8 ar en M5:a med slankare, mindre praktisk kaross. Utformningen som den

sportigare brodern har och den héga prislappen pa 1.669.000 kr ger M8 Competition har-
dare konkurrenter. Pallar den trycket?

En knallrod BMW M8 Competition star och vantar i depagatan till en av varldens roligaste ra-
cingbanor; Autodromo do Algarve. Pa papperet ser det lovande ut: V8, 625 hastkrafter, 750 Nm,
0-100 km/h pa 3,2 sekunder, variabel fyrhjulsdrift, viaxellada fran BMW M och styvare hjulupp-
hangning med forstarkningsstag fram och bak. Startknappen ar lika rod som lacken och uppstar-
ten ar kraftfull fran den 4,4 liter stora spisen, dubbelturboladdad forstas. Den BMW M-specifika
vaxelvaljaren trycks at hoger for att lagga i Drive, ett till tryck och det blir sportlage.

BMW:s fabriksforare — Bruno Spengler, leder mig runt banan och direkt far de 625 hastkraf-
terna bekdnna farg 6ver den langa rakstrackan pa innerplan. Att bilen ar snabb ar ett faktum,
men det kdanns inte sa snabbt som jag forvantar mig fran 625 hastkrafter. Kanske ar det en ar-
betsskada... For nar 0-100 km/h anges ga pa 3,2 sekunder férstar man att den ar ruskigt snabb.
Under den korta sprinten matchar M8 Competition McLarens senaste modell, GT, med sina 620
hastar och 630 Nm. 3,2 sekunder ar ocksa en hel sekund snabbare dn foregangaren BMW M6.
Har spelar M8:s fyrhjulsdrift en betydande roll i bada jamforelserna. Vikten spelar i stallet en
negativ roll nar vi jamfor 0-200 km/h med néamnda McLaren som klarar sprinten pa 9,0 sekunder
och BMW M8 Competition pa 10,6. Ett tydligt bevis pa att hastkrafter inte ar allt...

Lagom till inbromsningen till den snava vansterkurvan som féljer lutar rakan utfor. Men det
vallar inga problem for M8, bromskraften ar mastodont. Det kdnns att bilen ar tung, men de
riktigt stora kolfiberkeramiska skivorna (400 mm fram, 380 mm bak) med sexkolvsok fram gor
sitt jobb exemplariskt. Merpriset pa 88 600 kronor smakar dock illa, borde kanske vara standard
nar grundpriset ligger pa 1 669 000 kr...
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Kéregenskaperna kan stéllas i rekordmdanga parametrar pé skdrmen...

Bilen svarar bra pa mina rattrorelser men jag saknar den mekaniska kdnslan som aterfinns i
riktiga sportbilar. Alltjamt ar greppnivan riktigt hog och det varken 6ver- eller understyr. Hjalp-
systemen ar avstangda, fyrhjulsdriften ar i normalt lage och greppet under acceleration forbluf-
far — det gar som pa rals! Pa gott och ont. | jakten pa dramatik lagger jag den variabla fyrhjuls-
driften i sportlage for att storre del av kraften ska skickas till bakhjulen. Men den direkta re-
sponsen i drivlinan saknas for att fa en latt éverstyrning genom kurvan. Skillnaden mellan de
olika installningarna av fyrhjulsdriften ar minimal. Kanske upplevs skillnaderna stérre pa Sveri-
ges banor med langsammare, knixigare kurvor.

Men BMW M8 Competition har ett sista ess i rockarmen. For den erfarna foraren kan kraften
fordelas helt och hallet till bakhjulen, kruxet ar att antisladdsystemet maste vara helt urkopplat.
Jag samlar mod och kopplar bort drivningen till framhjulen, val medveten om att bilen kostar
narmare tva miljoner. Att pressa bilen till gransen pa samma satt som mina tidigare varv vore
dumdristigt for hastigheterna M8 Competition kan halla runt varvet ar inget att leka med. For-
modligen ger det ett livligare beteende, men hur manga kan och vagar kora sin bil s3? | stéllet
kan jag konstatera att den blir sadar harligt lattsladdad och hanterbar som BMW ofta blir nar
M8 provoceras ut fran banans langsammaste kurva.

Sammanfattningsvis ar BMW M8 Competition inte riktigt sa vass som jag hoppats pa. | somras
var BMW M850i med i bankalaset, en bil som imponerade med ett valdigt balanserat chassi och
hog greppniva. Men som saknade kansla. Da forlat vi M850i eftersom M8 var pa ingang. Har har
vi nu BMW M8 Competition, som ar tva steg 6ver M850i, men anda ar den inte fullt sa kul som
den skulle kunna vara. Nagon racingkansla aterfinns inte i varken styrning, motor eller vaxellada.
| sig ar det inte sa konstigt, 8-serien ar en tung lyxcoupé. | sjdlva verket ar det Mercedes-AMG
GT 63 S, ett monster till fyrdorrarscoupé, som satt nya mattstockar i klassen. Mattstockar som
M8 Competition inte kommer i ndrheten av trots att modellnamnet innehaller bade "M” och
”Competition”.
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... men med de réda rattknapparna kan tva sparade instdllningar
aktiveras enkelt med ett tryck.

Hur ar den pa vagen da? Det tvingas jag ta reda pa i den takldsa versionen: M8 Competition
cabriolet. Coupén ar namligen bara tillganglig under ett fatal varv pa racingbanan. Cabriolet-
versionen ar som alltid tyngre (+135 kg) och mindre vridstyv. Men adven klart dyrare med ett
franpris pa 1 775 000 kronor.

Den inplanerade rutten ledder oss upp pa fantastiska, smala och kurviga bergsvagar helt utan
trafik. M8:an kdnns stor, dven om styrningen upplevs skarpare dn pa banan ar det fortfarande
ingen renodlad sportbilskdnsla som formedlas. Om man nu ser M8 Competiton som en sportbil.
Fjadringen ar stallbar pa elektroniskt vis och det blir stotigt i det hardaste laget, men anda
gungar bilen fram Over ojamnheterna och planterar sig inte helt i asfalten, vilket saklart kan
paverkas av den extra vikten.

Vagen ratar ut sig och omfamnas av den rikliga vaxtligheten. | det lagre registret bjuder V8:an
pa en riktigt trevlig ljudkuliss med historiska toner, har ar cabrioleten oslagbar! Vid hégre varvtal
forsvinner mycket av det utkristalliserade V8-ljudet och ett hogljutt dan nar 6ronen.

Sportlage byts till komfort, tempot sanks och jag tar mig an bilen sa som den formodligen kom-
mer anvandas. Stolarna bjuder pa riktigt bra omslutning, mjukt lader och sidostod som haller
fast en vid aktiv korning — komfort och sport i en skon kombination. Fjadringskomforten impo-
nerar for en sa potent bil som M8 Competition dar det styvare chassit fortfarande ar kompati-
belt med langa korningar. Riktningsstabiliteten ar sa bra den kan vara och trots 625 hastkrafter
ar M8 Competition en enkel och anstrangningslos bil att kora. Och det ar tydligt att M8 Compe-
tition gor sig battre som GT-bil an som sportbil.
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Kolfiber i médngder och knubbigare vixelvijare.
Knappen vénster om P stdller vixlingarnas hdrdhet.

Bade M8 Coupé och Cabriolet ar valdigt opraktiska bilar. Trots en karosslangd pa 487 centime-
ter har M8 Coupé ett riktigt trangt baksdte som kan jamforas med det i Porsche 911. Inte heller
bagageutrymmet ar nagot att skryta med, 420 liter ryms innanfér den lilla 6ppningen till baga-
gelucka. Med andra ord lika mycket/lite som McLaren GT rymmer i skuffen. Men det kommer
en l6sning i form av BMW M8 Gran Coupé. Det blir en direkt konkurrent till Mercedes-AMG GT
4-door och Porsche Panamera med fyra dorrar och en langd pa en bit 6ver fem meter. Nasta ar
ar den har och intressant ar att M8 Gran Coupé ar 32 000 kronor billigare, eller mindre dyr, an
M8 Competition Coupé.

Varfor Mercedes-AMG och BMW M fatt storhetsvansinne géllande prissattningen pa deras stora
prestandacoupéer ar en fraga till en annan gang. Men jag kan bara inflika att BMW M6 Coupé
kostade 1 229 400 kronor innan den slutade saljas och avléstes av M8.

Det har ar nytt!

Drivlina.

Motor, vaxelldda och fyrhjulsdrift ar samma som i BMW M5 Competition.

Hardare.

Forstarkningsplat under motorn ar unik for M8 Competition. Justerade lankarmar ger mer cam-
ber for framhjulen. M8 Competition har en 24 mm lagre tyngdpunkt an motsvarande 5-serie.
Bromssystem.

Alla versioner av M8 har ett M-specifikt integrerat bromssystem som ar kompaktare och sparar
tva kilogram jamfort med ett konventionellt system.
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Baksdtet dr trangt i alla ledder och kan jémféras med det i Porsche 911.

BMW M8 Competition
Pris
1 669 000 kronor, saljs nu.

Motor

Bensin. Langsmonterad 8-cyl V-motor med 2 dverliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Dubbelturbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 89,0/88,3 mm,
cylindervolym 4 395 cm3. Max effekt 625 hk (460 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 750
Nm vid 1 800-5 800 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, variabel fyrhjulsdrift. 8-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.

Bak multilankaxel med 5 tvarstallda lankarmar per sida.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 12,2 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.
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Hjul
Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 9,5 tum, dack 275/35 ZR20. Bak: Falgbredd 10,5 tum, dack
285/35 ZR20.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 283, langd 487, bredd 191, hojd 136, sparvidd f/b 163/163. Markfrigang i.u.
Tjanstevikt 1 960, maxlast 425, max slapvagnsvikt 0. Tank 68 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 420
liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 3,2 s, toppfart 250 (305 med M Drivers Package) km/h.

Bransleférbrukning (NEDC)
Blandad korning 1,05 I/mil. CO2 238 g/km.

Bransleforbrukning (WLTP)
Blandad korning 1,01 |/mil. CO2 253 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 5 ar.

Skatt
14 536 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 3 154 kronor per ar.

Rivaler

Mercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé

BMW spelar lite i en egen liga med M8 Coupé da den endast har tva dorrar. Hur som helst ar
GT 63 S klart roligare att kora, trots att den ar 18 cm langre.

Pris: 1 670 000 kronor.

Porsche Panamera Turbo

Nar Mercedes ar den roliga ar Panamera den basta allroundbilen av trion. Inte lika snabb men
alltjamt en drom att kora.

Pris: 1 550 000 kronor.
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Bakom de unika 20-tums félgarna déljer sig guldiga bromsok
som skvallrar om keramiska skivor.

GALLERI
BMW M8 Competition Gran Coupé 2020
139 bilder

GALLERI
BMW M8 Competition Coupé 2020
61 bilder

GALLERI
BMW M8 Competition Cabriolet 2020
51 bilder

Av Oskar Kriiger
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6. Skattesmall hotar for HVO-diesel och E85: "Valdigt allvarligt"
Publicerad 2019-11-21, 06:29

Mer klimatsmarta branslen kan bli ordentligt mycket dyrare.

Intresset for att tanka mer klimatsmarta branslen i vanliga férbranningsbilar ar stort. Ford
hoppas pa en comeback for etanolbilarna med suven Kuga och efterfragan pa sa kallad
HVO100-diesel ar hog.

| varas var auto motor & sport ocksa forst att berdatta om Miljopartiets nya satsning pa att
bygga om vanliga bensinbilar och efterkonvertera dem till etanoldrift. Det beskrevs av miljo-
partisten Bengt Anneback som "formodligen den mest kostnadseffektiva minskningen av driv-
husgaser som finns".

I sondags kom ett nytt utspel fran Miljopartiet dar partiets styrelse beslutat att driva pa for
att infora ett sarskilt bidrag till den som bygger om en bil till etanoldrift. Bidraget blir pa 5.000
kronor vilket ska tacka ungefar halva kostnaden for att bygga om sin bil, skriver Sveriges Radio.

Léds ocksa: Forskaren om HVO: "Vi behéver producera mer i Sverige"

Men det finns en faktor som kan stalla hela planen pa dnda. EU vill slopa skattebefrielsen pa
biobranslen som framstalls av exempelvis vete eller socker. Daremot ska biobranslen som
framstalls av avfallsrester skattebefrias.

Tanken &r att skattebefrielsen ska slopas vid arsskiftet 2020/21.

"Det ser vi som valdigt allvarligt, eftersom vi anvander valdigt mycket biodrivmedel. Det blir
enormt mycket 6kade kostnader eller i varsta fall att vi maste ga tillbaka till fossila drivmedel",
sager Leif Magnusson, som jobbar med kollektivtrafiken i Vastra Gotalands lan, till Ekot.

Miljopartiets sprakror Per Bolund vill inte sdaga hur dyr etanolen eller HVO-dieseln skulle
kunna bli utan skattebefrielsen. Men han ar 6vertygad om att Sverige kommer kunna sta emot
EU:s krav pa att slopa skattebefrielsen.

"Den fragan ar ju langt ifran avgjord och dar kommer Sverige tillsammans med andra lander
kampa for att biodrivmedel ska vara skattebefriade", sager han till SR.
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Volvo var en av tillverkarna som satsade pa etanoldrift for ndgra ar sedan.

Nu dr satsningen nedlagd sedan Iédnge.

Ford gar mot strommen — satsar pa E85

Av Erik Soderholm
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7. Laddhybrider dyra att serva — kan bli en 6verraskning for agaren
Publicerad 2018-02-16 06:34, uppdaterad 2019-11-19 16:30
En elbil brukar vara mycket billigare att serva an en bil med forbranningsmotor. Men

for laddhybrider kan servicekostnaden istéllet bli mycket hogre, visar var granskning av
totalt 50 bensin-, diesel-, laddhybrid- och elbilar.

Laddhybrider kan bli betydligt billigare att dga dn en bensin- eller dieselbil om den laddas
och kérs mycket pa el. Men servicekostnaden kan faktiskt bli hégre, visar var granskning.

Det ar latt att bara titta pa prislappen nar det ar dags att byta bil. Men riktigt sa enkelt ar
det inte. Agandekostnaden 6ver tid dr mycket viktigare — och da kan en elbil eller laddhy-
brid, som visserligen ar dyrare att kopa — anda bli billigare i langden.

En viktig punkt i dgandekostnaderna ar service. Nar bilsdljarna har Iag marginal pa sjalva
bilen ar det viktigt for dem att istéllet tjana pengar pa servicen.

Var granskning visar att en elbil oftast ar billigare att serva dn motsvarande bil med ben-
sin- eller dieselmotor. Men det géller inte for laddhybrider. Dar ar det i princip tva drivlinor
som "bakats ihop", och det kan istallet 6ka servicekostnaden.

A V

Volkswagens populéira laddhybrid Passat GTE kostar 6.400 kronor mer
att serva dn dieseldrivna Passat TDI under de férsta 6.000 milen.
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Ett exempel dr Hyundai loniqg. Den eldrivna versionen har en servicekostnad pa 6.608 kro-
nor for de forsta 6.000 milen. Hybridmodellen och laddhybriden, som bada har bensin-
motor, kostar hela 15.178 kronor att serva under samma stracka.

Annu storre ar skillnaden fér Renault Zoe, jamfért med bensindrivna Renault Clio Energy
TCe 90. Den kostar mer an tre ganger mer att serva. For eldrivna Volkswagen e-Golf ar
skillnaden betydligt mindre mot bensindrivna Golf TSI.

Allra vérst i var granskning ar faktiskt hybridbilarna, alltsa bilmodeller med bensinmotor
och elmotor men som inte kan laddas i uttag. Snittservicekostnaden for vara granskade
modeller ar nastan 14.000 kronor, att jamfora med bara 5.000 kronor for elbilarna och
12.000 for laddhybriderna.

Det ar kanske inte sa konstigt att Porsche Panamera ar dyrast av alla modeller att serva i
var granskning, men bland de mer "vanliga" modellerna sticker lilla smabilen Lexus UX ut.
Den kostar nastan 17.000 kronor att serva under de forsta 6.000 milen, eller nastan tre
kronor milen bara for servicen. A andra sidan far Lexus verkstader ofta mycket hoga betyg
av agarna i var begagnatdatabas.

Volvo tar ganska bra betalt for servicen oavsett brdnsle.
Mellan 10.000 och 12.400 kronor fér de férsta 6.000 milen.

Laddhybriderna i var granskning ar alltsa betydligt dyrare dn bade elbilarna och de vanliga
bensin- och dieselbilarna att serva. Det galler alltsa att ladda och kora sa mycket som mojligt pa
el for att vdga upp merkostnaden.

Laddhybriden Volkswagen Passat GTE ar hela 6.400 kronor dyrare att serva an dieselmodellen.
For Volvos laddhybrider ar skillnaden obefintlig jamfort med de dieseldrivna versionerna.

Det ar ocksa intressant att jamfora servicekostnaden mellan olika verkstader. Ibland ar det bil-
ligare att serva utanfor storstdderna, men behover du aka en bit far du ocksa rakna med res-

kostnaden och tidsatgangen.
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Laddhybrider ar komplicerade konstruktioner med avancerad teknik dar allt ska funka tillsam-
mans. For att undvika fel och hoga verkstadsnotor ar det viktigt att bilen servas enligt planen.

Men kom ocksa ihag att servicekostnaden bara ar en liten del av alla dgandekostnader — var-
detappet "kostar" dig till exempel mycket mer dn sa. Och om den laddas och kors pa el kan

laddhybriden anda bli mycket billigare att dga i langden.

Servicekostnad elbilar
Bilmodell

Hyundai loniq Electric

Hyundai Kona Electric

Nissan Leaf (nya modellen)

Kia e-Niro

Kia e-Soul

Renault Zoe 41 kWh (gamla modellen)

Volkswagen e-Golf
Servicekostnad laddhybrider

Bilmodell

Hyundai loniq Plug-in Hybrid
Kia Niro Plug-in Hybrid

Kia Optima SW Plug-in Hybrid
Mercedes GLC 350 e
Mitsubishi Outlander PHEV
Toyota Prius Plug-in Hybrid
Volkswagen Golf GTE
Volkswagen Passat GTE
Volvo V60 T8 Twin Engine
Volvo V90 T8 Twin Engine
Volvo XC40 T5 Twin Engine
Volvo XC60 T8 Twin Engine

Volvo XC90 T8 Twin Engine

Servicekostnad
6.608:—
6.444:—
3.625:—
4.936:—
4.936:—
2.645:—

6.043:—

Servicekostnad
15.178:—
11.220:-
9.500:-
14.724:—
9.651:—
11.044:—
14.300:-
13.900:-
12.365:—
11.044:—
11.044:—
10.989:—

11.044:-
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Servicekostnad hybridbilar

Bilmodell

Hyundai lonig Hybrid

Kia Niro Hybrid

Lexus UX 250h AWD

Toyota Auris Hybrid Sports Touring
Toyota C-HR

Toyota Corolla Hybrid

Toyota Prius

Servicekostnad

15.178:—

15.180:—

16.779:—

12.484:—

12.458:—

13.066:—

12.443:—

Servicekostnad bensin- och dieselbilar (som jamforelse)

Bilmodell

BMW 320d xDrive Touring

Ford Focus 1,0 Ecoboost 125
Ford Mondeo 2,0 TDCi 180 AWD
Hyundai i30 1,4 Turbo

Kia Ceed 1,0 T-GDi 120

Kia Sportage 1,6

Mazda 3 Skyactiv-G 2,0
Mercedes C 220d Kombi
Mercedes E 220d Kombi
Porsche Cayenne S

Porsche Panamera 4S

Renault Clio Energy TCe 90
Skoda Scala TSI 150 DSG7
Volkswagen Golf TSI 130 ACT
Volkswagen Golf TSI 130 ACT DSG

Volkswagen Passat Sportscombi 2,0 TDI 4Motion

Servicekostnad

3.895:—

9.624:—

13.020:-

12.933:-

9.418:—

10.099:-

12.685:-

10.536:—-

11.491:-

14.236:-

23.501:—

8.891:—

8.890:—

9.379:—

9.829:—

7.499:—
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Volvo V60 D4 AWD 12.073:-
Volvo V60 Cross Country D4 AWD 11.683:—
Volvo V90 D4 11.448:—
Volvo V90 D5 AWD 10.784:—
Volvo XC40 D4 AWD Polestar 9.758:—

Volvo XC60 D4 AWD 10.411:-
Volvo XC90 D5 AWD 10.258:—

Servicekostnad per bransle

Bransle Servicekostnad snitt
Bensin 11.771:—

Diesel 10.238:-

El 5.034:-

Hybrid 13.941:—
Laddhybrid 12.000:—

Uppgifterna dr hdmtade fran auto motor & sports tester fran 2016 och framdt, och gdller fér
de forsta 6.000 milen.

Av Erik Soderholm

Elbilar och laddhybrider dyrare att kopa — men ofta billigare att aga

Overraskningen i laddhybriden: Motorolja for 10 kronor milen

Av Erik Soderholm
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8. Nikolas nya elbilsbatteri ska ge dubbel rackvidd till halva priset
2019-11-19

Nikola Motors: Vart batteri kommer att revolutionera elbilarna

Dubbelt sa mycket energi och halften sa tungt. Nikola Motors havdar att de uppfunnit ett re-
volutionerande elbilsbatteri. Rackvidden i en personbil kommer att vara 100 mil.

Vikten och energitatheten hos lithiumjon-batterier har lange varit en av elbilarnas akilleshalar.
Fa elbilar kommer langre an 40 mil i verklig rackvidd — och da &r batteriet sa stort och tungt att
bilen ofta vager dver tva ton.

Nu sager lastbilstillverkaren Nikola Motor, som utvecklar branslecellsdrivna lastbilar, att de 16st
batteriernas heliga gral. Foretaget skickade i dag ut nyheten att uppfunnit en ny typ av batteri-
cell som har dubbelt s3 hog energitathet och endast vager hélften sa mycket som dagens bat-
terier som anvands av Tesla, Audi, BMW, Renault, Nissan och alla andra tillverkare som i dag
har elbilar pa marknaden.

Dessutom ska batteriet vara tillverkat utan metallerna nickel och kobolt som i dag finns i alla
lithiumjonbatterier och har anklagats for att gora batterierna smutsiga och miljoovanliga. Enligt
Nikola ska batterierna klara mer an 2000 laddningscykler utan att utmattas allt for mycket.

— Antalet laddningar motsvarar att kéra ett fordon flera hundra tusen kilometer. Detta ar den
storsta utvecklingen vi har sett i batterivarlden, sager Nikolas vd och grundare Trevor Milton.

Just nu ar alla detaljer hemligstamplade — men om tio manader lovar de att demonstrera bat-
teriet.

—Vianvander helt andra kemikalier, med en litiumkomponent. Det ar svart att forklara vad det
ar utan att avsloja det hemliga receptet.

Det later kanske for bra for att vara sant, men Nikola uppger ocksa att batterierna kostar un-
gefar halften sa mycket som dagens batterier, raknat per kilowattimme. Dessutom blir miljopa-

verkan mycket lagre i och med att nickel och kobolt inte langre behovs.
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Enligt Nikolas vd Trevor Milton pagar nu samtal med flera biltillverkare om batteritekni-
ken och de kommer att vilja en tillverkare som huvudpartner. Men de 6ppnar ocksa for
att licensiera tekniken till att bilmarken som vill samarbeta.

Nyheten om det tekniska genombrottet fick flera aktier att falla. Bland annat gick aktie-
kursen foér svenska Powercell ned med sex procent. Aven norska vitgasbolaget Nel féll
kraftigt efter att nyheten blivit kand. Nikolas aktier ar inte noterade, men for nagra dagar
sedan kom uppgifter om att Trevor Milton numera ar miljardar och har kdpt ett nytt man-
sion.

Tesla har i dag bilmarknadens mest effektiva batterier nar det kommer till rackvidd, men
de ar fortfarande dyra att framstélla och gor att priserna pa Teslas bilar alltjamt ar hogre
an for motsvarande bensinbil.

— Vi talar inte om sma forbattringar; vi talar om att dubbla din mobiltelefons batterikapa-
citet. Vi pratar om att fordubbla utbudet av elbilar och vatgaselektriska fordon runt om i
varlden, sager Trevor Milton.

Kommentarerna fran experter ar hittills fa, men Nikola har nu tio manader pa sig att be-
visa att nyheten &r sann och att batteriet haller vad de lovat.

Av redaktoren bytbil
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9. Eldriven handbyggd motorcykel fran Sydafrika

2019-11-19 kl 19:00

Det har ar Blackstone Tek HyperTek E-Moto

Blackstone Tek, eller bara BST, ar ett foretag fran Sydafrika som &r kanda for sina kolfiberfalgar
for bade bilar och motorcyklar. Nu visar de upp sin senaste produkt som ar en eldriven naken
motorcykel som fatt namnet HyperTek E-Moto. Designat har Pierre Terblanche gjort och han
ligger bland annat bakom linjerna pa Ducati 749, 888, 999, Hypermotard och Confederates feta
hoj X132 Hellcat Speedster.

Hojen bygger pa en kolfiberram i ett stycke sammanlankad med en frast enkelsving bak. | ra-
men sitter en DHX Hawk-motor som ger 106 hastar och som har ett vrid pa 120 newtonmeter.
Den far i sin tur kraft fran ett batteripack pa 4,75 kWh och det ar det som sitter dar en vanlig
motor brukar sitta. Rackvidden anges till 30 mil och man ska kunna snabbladda pa 30 minuter.
Pa vissa av bilderna ser ni att det dven sitter en extra klump under batteriet, och det ar en ver-
sion som har ytterligare ett batteri. Om siffrorna har galler for den versionen eller den med bara

ett batteri ar oklart for tillfallet. Hojens vikt ligger pa 204 kilo.
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Som vi kan se finns det inga instrument att glutta pa. Tanken ar istdllet att man anvander sig
av den tillhérande Cross X1-hjalmen som har head-up-display i sig. Pa den ska man kunna se allt
man behdver gallande hojen. | hjdlmen finns dven en kamera som ser bakat, sa darfor behovs
inga backspeglar. En sak som dock finns ar ett kopplingshandtag och detta ska faktiskt fungera
som ett vanligt kopplingshandtag trots att det inte finns nagon vaxellada. Du ska alltsa kunna
anvanda detta for att dra igang en burnout eller exempelvis kora lite pa bakhjulet. Vidare ska
det finnas farthallare, hill-climb-assist och en ljudgenerator som kan skapa frasiga ljud nar du
susar forbi.

HyperTek E-Moto kommer att handbyggas i en begransad upplaga och ni vet ju vad det brukar
innebara - en salt prislapp. Sa ar dven fallet har och for att bli dgare till en san har far man hosta
upp 80.000 euro. Planen &r att borja tillverka om 18 manader.

autoblog.com +

AV BOBBY GREEN
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CONFEDERATE MOTORCYCLES BYTER NAMN
SKA FOKUSERA PA ELMOTORCYKLAR

Ducati pa gang med elmotorcykel
Snart produktionsdags!

Erik Buells nya foretag heter Fuell

Presenterar en elcykel och en elmotorcykel

31


https://tjock.se/garaget/confederate-motorcycles-byter-namn/370027/
https://tjock.se/garaget/confederate-motorcycles-byter-namn/370027/
https://feber.se/fordon/ducati-pa-gang-med-elmotorcykel/392429/
https://feber.se/fordon/ducati-pa-gang-med-elmotorcykel/392429/
https://feber.se/fordon/erik-buells-nya-foretag-heter-fuell/394312/
https://feber.se/fordon/erik-buells-nya-foretag-heter-fuell/394312/
https://tjock.se/confederate-motorcycles-byter-namn/370027/
https://feber.se/ducati-pa-gang-med-elmotorcykel/392429/
https://feber.se/erik-buells-nya-foretag-heter-fuell/394312/

MOTORNYTT
.com
10. Rekorddyr diamant-Koenigsegg blir tavla
2019-11-21

Konstndren: "Episk dag med malning av en Koenigsegg”

Nu ar varldens dyraste Koenigsegg ett konstverk —i dubbel bemarkelse. Agera FE Thor ar tackt
av krossade diamanter och vard 75 miljoner har blivit tavla av konstnaren Jessica Haas.

— Episk dag med malning av en Koenigsegg, skriver hon pa Instagram.

De flesta bildlskare tycker att den svenska superbilen Koenigsegg redan ar ett konstverk i sig
sjalv. Men vad gor man om man ager en av varldens dyraste Koenigsegg och vill kunna titta pa
den dven om man inte ar i garaget? Jo, man gér som miljardaren och hemlige bilsamlaren ”Dan
Am |” — bestaller en tavla av bilen.

Dan am | ar agaren bakom finalversionen av Koenigsegg Agera, bilen FE Thor, som ar gjord i ett
enda exemplar. Dessutom ar bilen ytterligare pakostad genom att ett lager med krossade dia-
manter lagts ovanpa kolfiberkarossen. Vardet av bilen inklusive diamantlackeringen uppskattas
till hisnande 75 miljoner kronor.

— Bilen ar tackt med krossade diamanter och vard atta miljoner dollar och i dag blev jag tillfra-
gad om att mala den privat. Originalet kommer att hdnga i Dan am |:s bostad, skriver hon.

Uppdraget att forvandla dyrgripen till en tavla gick till bilmalaren Jessica Haas som precis som
Koenigsegg innehar flera varldsrekord — i Jessicas nar det galler att mala fort. Dessutom &r hon
specialiserad pa att avbilda lackra bilar.
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Jessica bjods in av dgaren till Agera Thor for att mala av bilen. Bade dgaren och konstnaren
visar nu upp resultatet pa Instagram — och resultatet ser att ha blivit lyckad av reaktionerna
att doma. Samlaren Dan am | ager flera superbilar och ar valkand i sociala medier, men
ingen vet med sakerhet vem han ar. Han har dven visat upp en Bugatti Chiron och exklusiva
McLaren-bilar pa sin Instagram.

Den som gillar Koenigsegg-tavlan kan senare kopa kopior fran konstnarens hemsida.

Fakta Koenigsegg Agera FE THor

Bilen byggdes som en av de tva sista i modellserien med Agera. Den andra bilen kallas for
Vader. FE star for Final Edition.

Jamfort med standardbilen har den stérre vinge, mer aerodynamisk hajfena och kolfiber-
ytor som ar tackta med krossade diamanter.

Bilen har samma drivlina som One:1: En megawatt, alltsa 1000 kW, vilket motsvarar 1360
hastkrafter. Aven vridmomentet &r skapligt: 1371 Nm.

Bilen uppges klara 0-100 km/h pa cirka tre sekunder och toppfarten ligger pa 437 km/h.

Redaktoren bytbil
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11. Grattis Suzuki Swift!

Publicerad 29 november 2009

Idag pa Sunes namnsdag firar vi pa Klassiker bilnamnsdag for Swift.

Smabilen Suzuki Swift borjade sitt liv 1983 forst under namnet SA310 innan den doptes
om till Cultus pa den japanska marknaden.

1988 kom den andra generationen och nar den skulle sdljas pa exportmarknader borjade
modellnamnet Swift anvandas. Den saldes framforallt som Suzuki Swift, men i Colombia
marknadsfordes den som Chevrolet Swift.

2004 kom den femte generationen Suzuki Swift, och den tillverkas fortfarande.

Suzuki Swift fran 1990.
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2007 drs Suzuki Swift.

Den indiska biltilverkaren Maruti Suzuki presenterade 2008 en modell med namnet Swift
och i Kanada finns Swift+ som bygger pa Daewoo Kalos.

Swift hette ocksa en biltillverkare i Coventry, England som var verksam mellan 1900 och
1931. Men det hor inte hit eftersom det ar modellnamn Namnsdagsbilen handlar om, inte
bilmarken.

Swift 2017

Text Carl Legelius
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12. Bloodhound har passerat 1 000 km/h i Kalahariéknen

2019-11-20 09:20

Under tva dagar avverkade bilen 806 km/h, f6ljt av 1 010 km/h. Men Bloodhound SSC
har en bit kvar till slutmalet pa 1 610 km/h, och géackas av ett 22 ar gammalt rekord.

Det gdr undan fér Bloodhound

Projektet kring att skapa varldens snabbaste bil offentliggjordes 2008, och en prototyp av
Bloodhound Supersonic Car visades upp 2010. Malsattningen var da att man fyra ar senare
skulle na tusen miles i timmen, motsvarande 1 610 km/h, men teamet har haft en del motvind.

| oktober anldande Bloodhound SSC till slut i Sydafrika och den bas som teamet har byggt i
Kalaharioknen. Planen ar att bilen ska ha natt 1 000 mph inom ett ar, men man har dven jagat
en annan viktig grans.

Teamet vill sld det gamla rekordet pa 763 mph (1 227 km/h) som sattes av Thrust SSC 1997. |
borjan av november nadde Bloodhound 461 mph (741 km/h), och under tva dagar avverkades
sedan 501 mph (806 km/h) — f6ljt av 628 mph (1 010 km/h).

Lis mer: Koenigsegg Regera slog rekordet for 0-400-0 km/h

Delmalet ar darmed inte uppnatt, men féraren i Bloodhound SSC ar samma RAF-pilot som satte
rekordet i Thrust SSC for 22 ar sedan, och Andy Green tror att den nya bilen kommer att vara

mogen under 2020.
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— Den stabilitet och trygghet som Bloodhound ger mig som férare ar ett bevis pa de ar av in-
genjorskonst i varldsklass som har investerats i henne, av nuvarande och tidigare teammedlem-
mar. Med all data som har genererats genom att na 628 mph befinner vi oss i en utmarkt posi-
tion for att satta ett nytt hastighetsrekord under nasta ar eller sa, sdger Andy Green till BBC.

Bilen har tva drivkallor: En hybridraketmotor samt jetmotorn, en EJ200 hamtad fran Eurofigh-
ter Typhoon, som star for den inledande kraften. Till detta kommer en V8 fran Jaguar som agerar
branslepump for hybridraketmotorn.

AV JOHN EDGREN
RELATERADE ARTIKLAR

Dramatiskt avslut for NunaX i solbilstavling — bilen brann upp

Koenigsegg Regera slog rekordet for 0-400-0 km/h

Deras nya V8 pa 1600 hk ska sdkra varldsrekordet

Inget nytt fartrekord i ar

13. Fredagsfilm: Alfa Romeo 4C med Judd V8

Publicerad 2019-11-22, 18:26

_.

| originalutférande ar Alfa Romeo 4C ar langt ifran att vara nagon slohog. Radfyran pa 240
hastar racker mer an val till bade vanlig vag och en del bankorning. Speciellt eftersom den vager
in pa latta 1.100 kilo. Men ska man stalla upp en backtavling ar det inte riktigt tillrackligt — det
tyckte i alla fall inte den italienska foraren Marco Gramenzi.

Darfor laattade han sin 4C till strax 6ver 700 kilo. Men inte nog med det. Han bytte ut radfyran
och ersatte den med en V8 pa tre liter byggd av brittiska Judd. Motorn ger 525 héastar och varv-
stoppet ligger pa 11.000 varv och som ni forstar later den helt fantastiskt.
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FILM: https://youtu.be/zSWyv0iQFKM
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Var extra uppmarksam cirka 50 sekunder in i filmen nar Gramenzi, efter att ha bromsat in for
en dack-chikan, verkligen gar igenom vaxelladan och later motorn vrala for fullt!
Skruva upp ljudet och ha en trevlig falg!

Fredagsfilm: Mercedes SLK med Judd-V8:a

Av Patrik Lundin

SLUT
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