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Tesla overraskade med eldriven fyrhjuling under premiaren av cybertruck
90 ton fran skog till terminal

Grattis Daimler Sovereign
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SVENSKA DAGBLADET

1. Pigg BMW med starkt kopargument

Publicerad 2019-11-24

BMW har med sin kérkadnsla och design fatt en trogen kundkrets. Nya 3-serien med snal
dieselmotor, fyrhjulsdrift och kombikaross ar ett mangsidigt verktyg for vardagen.

3-serien i sitt nya utférande dr snarast en finslipning av féregdngarens form.

For nagra ar sedan fick jag tillfalle att kora en alldeles ny gammal bil. Det var en BMW 2002 tii
fran 1971 som BMW:s klassikeravdelning i Mlinchen byggt av reservdelar. Den har dagen hade
museet slappt ut nagra av sina klenoder pa langresa.

Bakom ratten i 2002 tii med fyrcylindrig motor pa 130 hastkrafter var det latt att forsta hur
tillverkarens renommé uppstod med korglada vardagsbilar och en smula ungdomlig profil.

Ar 2019 har det blivit dags for den &ttonde generationen av BMW:s kompakta modellserie. Det
mesta ar annorlunda. Till att borja med &r nya 3-serien — 471 centimeter lang och drygt 1 800
kilo tung — inte nagon kompakt bil langre.

Fortfarande ar det bakhjulsdrift som galler i basutforande, men allt fler kbpare valjer fyrhjuls-
drift. Dessutom har dieselmotor och automatlada blivit de populdraste valen. Det gor inte den
nya bilen langsam. Accelerationen fran noll till 100 gar pa 7,4 sekunder.

Att en 190-hastars, ganska stor och tung familjebil ska klara sig med 5,6 liter diesel per 100
kilometer ar forstas ett starkt argument. Kérkanslan ar alltjamt av det piggare slaget. Nya 3-
serien ar nytrare an sin narmaste foregangare (2011-2019) och de negativa effekterna av elekt-
risk servostyrning har tonats ned.

Dieselmotorn till trots ar drivlinan mjukgaende och den attastegade automatladan vaxlar
narmast omarkligt vid vardagskoérning.

| Sverige har 3-serien legat pa fem i topplistan 6ver de mest sdljande tjanstebilarna under en
rad ar. Men provbilen ar garnerad med extrautrustning som skjuter priset langt utom rackhall
for de flesta tjanstebilsforare: fran 409 900 kronor till 562 700 kronor. Till exempel bekvama
sportstolar med manga justeringsmojligheter och avancerade men dyra stralkastare a 20 100
kronor.
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Utmdrkt ergonomi och tackndmligt nog fysiska knappar
fér manga grundldggande funktioner.

Baksatet hor inte till de basta, trots att nya 3-serien vuxit nagra centimeter pa langden. Det &r
ganska smalt och med hart sate. Bagageutrymmet ar heller inte lika rymligt som i Volvo V60,
men skillnaden ar mindre an man kan tro. Dessutom har BMW fallbart ryggstod i tre delar, vilket
avsevart okar flexibiliteten jamfort med Volvos 60/40-delning.

| nya 3-serien ar inredningens kvalitetskdnsla inte sa pataglig som bilens prislapp kan ge sken
av. Men design samt utforandet pa pekskarmens menysystem haller acceptabla nivaer.

2002 tii hade en enkel forarmiljo, snudd pa asketisk med dagens matt matt. Men redan i forsta
3-serien, som kom 1975, klacktes ett antal grundelement for instrumentpanelen som galler an
i dag, exempelvis mittpartiet som ar latt bojt mot foraren for battre ergonomi.

Ljudnivan ar dampad, mojligen hjalpt av provbilens laminerade, framre ”akustiksidorutor”
som ingar i komfortpaketet for 18 900 kronor. Fjadringskomforten ar av det stramare slaget,
men hjulstallen hanterar bade sma och stora ojamnheter med behéarskning. Om man uppskattar
den lite strikta chassisattningen eller féredrar en mjukare hallning ar ocksa en smaksak.

Specifikationer | BMW 320d Xdrive Touring

Grundpris: 409 900 kronor (provbilen 562 100 kronor).
Forbrukning: 5,6 liter/100 km (enligt WLTP-normen).
Koldioxidutslapp: 147 gram/km (enligt WLTP-normen).
Kvaveoxidutslapp: 47,4 mg/km.

Motor: 2,0-liters fyrcylindrig bensin.
Kraftoverforing: Attastegad automatlada, fyrhjulsdrift.
Skatt: 7 036 kronor (2020).

Max effekt: 190 hastkrafter vid 4 000 r/min.

Max vridmoment: 400 newtonmeter vid 1 750-2 500 r/min.
Tjanstevikt: 1831 kg.

Langd/bredd/hojd (i meter): 4,71/1,83/1,45.

0—-100 km/tim: 7,4s.

Toppfart: 225 km/tim.
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Motor/vixellada

Betyg: 5av 6

Fyra cylindrar, tva liters volym och dieseldrift har nastan varit “norm” for tjanstebilar pa senare
ar. Denna motor ar en parla i sammanhanget och den attastegade automatladan ar avgjort
bekvamare an konkurrenternas dubbelkopplingsvaxellador.

Ekonomi

Betyg:3av 6

BMW 3-serie har kommit val ut i sa kallade TCO-berakningar for tjanstebilar (totalkostnad for
agandet). Men det ar en dyr bil att kdpa och med bonus-malussystemet lar fler foretag titta at
laddhybridhallet. Privatkdpare bor anda snegla at en bensindriven 3-serie.

Miljo

Betyg:3av 6

En sndlgdende dieselmotor — ar det en miljoskurk eller ett ganska klokt val, atminstone for den
som kor langre strackor? Om det enbart vore forbrukningen vi bedomde skulle betyget bli
hogre, men totalbilden ar nagot dystrare for dieseltekniken.

Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Provbilen har inte nagot sportchassi men fjadringskomforten ar anda av det stramare slaget.
Korkanslan ar inte langre ett lika starkt trumfkort for BMW, dels darfor att markets bilar gors
med andra prioriteringar och dels darfor att flera konkurrenter har kommit i kapp.

Sdkerhet

Betyg: 6 av 6

Den badsta bil som Euro NCAP har krocktestat och bedémt i denna storleksklass under 2018 och
2019. En kombination av sakra egenskaper vid en kollision och avancerade sakerhetssystem
gav det betyget.

Helhet

Betyg: 4 av 6

Det ar svart att inte trivas i BMW 320d med dieselmotor. Tillverkarens spanstigare kéregen-
skaper och den snala, valdimpade motorn samt inredningens stil gor att 3-serien kanns val

rustad for att mota tuffa utmanare.
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Tva konkurrenter

Audi A4 Avant 40 TDI quattro Proline
446 900 kronor. 190 hastkrafter. 131 gram/km.

Senaste generationen A4 har inte tagit for sig i forsaljningen som féregangarna. Egenskap-
erna ar pa de flesta punkter likvardiga med BMW 3-serie, men priset ar annu hogre.
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Volvo V60 D4 AWD Momentum
373 900 kronor. 190 hastkrafter. 150 gram/km.

Snappet storre dn 3-serien, men riktad mot samma malgrupp. V60 ar en genomarbetad bil,
men motorn har fatt en hel del kritik for sin bransletorst.

Eric Lund
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Teknikens Varld

2. Hyundai Nexo mot Toyota Mirai

22 november 2019

Hyundai Nexo ir det senaste om du vill ha en vitgasdriven brinslecellbil. Ar den bittre
an Toyota Mirai? Vi kor branslecellbilarna till varldens forsta soldrivna vatgasstation i
Mariestad och far en forsmak av eldrift utan rackviddsangest.

Vatgassamhallet byggs sannerligen inte pa en dag. Vi har last om branslecellbilar i flera decen-
nier vid det har laget och sett prototyper komma och ga. Men 2019 gar anda till vatgashistorien
i Teknikens Varlds annaler. Detta ar namligen var allra forsta vatgasduell.

Fran Hyundai kommer den nya vatgassuven Nexo, markets forsta unika vatgasmodell. Forra
vatgasbilen fran Hyundai var en ombyggd Hyundai ix35. Med Nexo har man gjort en smartare
paketering, specialskraddad for trycktankar och branslecellsstack. Mot den star Toyota Mirai,
som narmast kan kallas en klassiker pa vatgasmarknaden. Det ar en utgaende modell, nasta ar
kommer en ny Mirai med helt nytt utseende.

For ovrigt ar det inte bara en duell. Det ar aven en marknadsoversikt. Detta ar namligen det
som erbjuds for den hugade vatgasspekulanten i Sverige 2019. Honda har i och for sig ocksa en
vatgasbil i Clarity Fuel Cell, men inte i Sverige.

Lika enkelt som att valja ut vatgasbilar i duellen ar det att vélja resmal. Forutom vatgaspumpen
pa Arlanda norr om Stockholm finns det en pump i Sandviken, en i Umea och en i Mariestad.
Det galler att halla sig i narheten av mackarna, annars blir man vatgastorsk.

Eftersom pumpen i Mariestad ar en helt ny, soldriven vatgasstation bestammer vi oss for att
kora dit och tanka.

Bilarna vatgastankas fullt pa Arlanda-macken, sedan stracker vi sdderut pa E4:an. Det ar 347
kilometer till vatgaspumpen i Mariestad. | Hyundai harskar lugnet, rackvidden ar fulltankad 67
mil i WLTP-korcykeln. | verkligheten kommer man en bit om inte 60 mil, sa i alla fall en bra bit
over 50 mil.
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Lacken dr trendigt matt, och Hyundai Nexo far mdnga att véinda sig om. Men det syns inte
att den dr vétgasdriven, den ser ut som en konventionell, modern mellanklass-suv.

Det dr pa motorvagen vatgasdriften motiveras. | stéllet for rackviddsangest och langa ladd-
stopp i en vanlig elbil ar det bara att sta pa. Men vatgasdriften ger an sa lange en annan form
av rackviddsangest. Eftersom antalet vatgaspumpar inte ar overvaldigande stort sitter vi anda
och raknar kilometer och rackvidd.

| alla fall i Toyota Mirai. Den har tva vatgastankar, en framre under baksoffan pa 60 liter och
en bakre, 6ver bakaxeln, pa 62 liter. Totalt 122 liter. Jamfort med tankarna i Hyundai Nexo pa
157 liter ar skillnaden inte stor. Men drivlinan verkar inte lika effektiv i Mirai. Efter full tank
anges rackvidden till 36 mil i farddatorn i Toyota Mirai.

Vinojer oss darfor med en elbilslik lunk pa E4 och E20, tryggt parkerade i hégerfilen. Men snart
marker vi att rackvidden som anges utgar fran ganska hard korning, det ar latt att plussa pa
rackviddsmarginalen nar man kor forsiktigt.

I nykomlingen Hyundai Nexo kdnner vi ingen rackviddsangest alls. | verklig kbrning racker en
full tank nastan 60 mil. Dels beror det pa att vatgastankarna ar nastan 30 procent storre, dels
beror det pa att drivlinan ar effektivare. Hyundai har erkdnt energisnala elmotorer, och det
marks aven i deras vatgasmodell.

Vara vatgasbilar drivs ju egentligen av elmotorer. Trycktankarna med vatgas matar ett brans-
lecellpaket dar vatgasen omvandlas till elektricitet som i sin tur driver en elmotor via ett batteri.
Ett stort batteri ar alltsa utbytt mot vatgas. Jamfort med batterilagring av energin har vatgasen
tva fordelar och tva nackdelar. Fordelarna ar att det gar snabbt att tanka vatgas, pa ett par
minuter har man fyllt tankarna. Den andra fordelen ar att rackvidden i princip ar lika lang som
med en bensinbil. | alla fall med Hyundai Nexo.

Nackdelen ar dels att gasen ar mycket flyktig. Den maste darfor forvaras i trycktankar som ar
tunga, dyra och har begransad livslangd. Dels att vatgas kraver ett helt nytt distributionsnat. Det
finns bara fem stationer med vatgas i hela Sverige. | Danmark och Norge finns ett tiotal stationer
i vardera land. Planer p3d utbyggnad av vatgasstationer har funnits i manga ar. Men det ar
mycket prat och lite verkstad. Men sant ar att en vatgaslobby i Tyskland, med storspelare som
Daimler, Shell och Total, planerar for 400 vatgasstationer i Tyskland till 2023.
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Solenergi omvandilas till viitgas som sedan driver vdra tva duellanter.

Tekniken ar det inget fel pa. Att elbilar ar tysta, komfortabla och starka vet alla vid det har
laget. Och att vatgastankar och branslecellsstacken numera kan paketeras i sma utrymmen be-
visar Hyundai Nexo som ar en praktisk, funktionell och rymlig suv. Baksatet ar fallbart, och last-
golvet blir plant och lattlastat. Gasbilar brukar ha problem med bagageutrymmet eftersom
runda trycktankar bygger mycket pa hojden. Hyundai har |6st det genom att anvanda tre tankar.
En tank bakom bakaxeln, och tva framfor bakaxeln. Alla tre tankarna ligger pa tvaren. Det gor
det mojligt att sanka golvet, men hojer samtidigt tillverkningskostnaden. Tre tankar kostar mer
an tva.

Den smartaste tankinstallationen tycker jag for 6vrigt fortfarande fanns i avsomnade Fiat Mul-
tipla Bi-Power, som hade langsmala trycktankar mellan axlarna. Multipla Bi-Power drevs dock
av biogas, inte av vatgas.

Pa 1990-talet, nar de forsta branslecellsprototyperna togs fram, fyllde branslecellsstacken last-
utrymmet i skapbilar. Men det ar teknikhistoria. | dag ryms branslecellsstacken under motor-
huven, tillsammans med elmotorn.

Vatgasen pumpas till branslecellen som i sin tur genererar elkraft. Men av den processen mar-
ker man ingenting bakom ratten. Bade Toyota Mirai och Hyundai Nexo ar som helt vanliga elbi-
lar att kora.

Elmotorn i Hyundai Nexo ar pa 163 hastkrafter. Det Iater inte som en hog effekt men tack vare
att vridmomentet kommer direkt sa upplevs Nexo som pigg och stark. Accelerationen 0-100
km/h gar pa 9,5 sekunder. Toppfarten ar begréansad till 179 km/h, en betydligt hogre toppfart
an vad batteridrivna elbilar brukar ha. Men eftersom det gar snabbt att tanka vatgas har for-
brukningen inte samma betydelse.

Kupén ar valisolerad och vagljudet ar dampat. Fran branslecellen hor jag ingenting. Till skillnad
fran Mirai sticker inte Nexo ut med sin design. Exteriort ser den ut som en modern mellanklass-
suv. Interiort har den ett mer klassiskt formsprak. Mittpanelen ar éversvammad av knappar,
som i en flygplanscockpit. Tank motsatsen till Tesla. Forutom att Hyundai alltid har svaravlasta
knappar i dagsljus — ljus text pa blanka knappar — fungerar det mycket bra. Kladseln ar uppbyggd
av flera olika textilmaterial och ger en lyxig kansla.
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Batteriet i Nexo ar pa 1,56 kWh, storre an i tidigare branslecellprototyper fran Hyundai, och
formodligen samma batteri som i Hyundai loniq Hybrid. Det storre batteriet betyder att bilen i
hogre grad kan spara bromsenergi. Hur mycket motorbroms jag vill ha reglerar jag med padd-
larna framfor ratten. Men aven i tredje laget, med maximal bromskraftatervinning, ar inbroms-
ningen vid gaspedalslapp mattlig. Kanslan av att kunna kdra med en pedal ar langt borta.

Korassister finns det gott om i Nexo. Nytt ar att Nexo kan parkera sjalv, med féraren utanfor
bilen. Sa har gar det till: Jag slar till parkeringsassistenten och nar Nexo har hittat en lucka den
far plats i sager den till. Tvarstalld parkering fungerar lika bra som i langdled.

Sedan lamnar jag bilen och medan jag haller in parkeringsknappen pa fjarrkontrollen parkerar
Nexo av sig sjalv. Det gar inte fort, men som partytrick ar det enastaende.

Vi kommer fram till Mariestad utan att vara nere pa noll. Har produceras vatgasen av solenergi
och vatten fran Vanern. | slanten intill stationen star rader av solcellspaneler. Hela anlaggningen
ar "off grid”, frikopplad fran det reguljara elnatet.

Det tar arligt talat langre tid att lasa instruktionerna an att fylla tanken. Fem kilo vatgas tar bara
2-3 minuter att fylla, hade det varit en elbil hade vi statt har minst en timme. Dags att vanda
nosarna osterut. Mot Stockholm!

Trots att Toyota Mirai ar den aldre konstruktionen ar den mer futuristisk i uttrycket. Exterior-
designen ar annorlunda, en slags super-Prius i limousinform. Den ar hela 4,89 meter lang — 22
centimeter langre an Nexo — men utrymmena imponerar inte. Langst bak kan vi lasta 361 liter,
och kupén ar endast fyrsitsig. Baksatet bestar av tva skona fatoljer.

Precis som Hyundai Nexo ar Mirai valisolerad och tyst. ElImotorn ger 154 hastkrafter och bjuder
pa anstandiga prestanda. 0-100 km/h tar 9,6 sekunder. Toyota begransar toppfarten till 178
km/h.

Framfor ratten finns ingenting, alla instrument sitter i mitten. Mirai-kupén andas lite bilsa-
longsprototyp, man har tagit ut svangarna. Precis som Hyundai Nexo finns ett batteri som sam-
lar in bromskraftatervinningen.

Sammantaget kan vi konstatera att utvecklingen inom branslecelltekniken fortsatter att ga
framat. 2019 ars Hyundai Nexo ar betydligt mer anvdandarvanlig an Toyota Mirai som sag dagens
ljus 2014. Men redan 2020 kommer nasta generation Mirai. Toyota satsar hart pa vatgastekni-
ken och kommer att géra OS i Tokyo 2020 till ett skyltfonster for vatgastransporter. Framtiden
far utvisa om det ar en satsning som bar frukt.

Vinnaren: Hyundai Nexo
Trots att denna duell ar en marknadséversikt blir den lite orattvis. Hyundai Nexo spoar
snart fem ar gamla Toyota Mirai pa alla punkter — utrymme, rackvidd och drivlina. Bada
bilarna andas daremot valdigt mycket framtid. Att transporteras ljudlost likt en elbil och
samtidigt kunna tanka dem fullt pa ndgon minut kanns sa mycket rimligare an att krangla
med sladdar. Nexo vinner tack vare att allt ar battre kort och gott.
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Hyundai Nexo

+ Riktig bil

Trots sin moderna teknik forsoker inte Nexo leka rymdskepp. Bra funktioner och gott om
utrymmen.

+ Paddlar

Regenereringen gar att stalla i tre lagen med paddlar som hos markets elbilar. Bra om man bara

vill frihjula fram eller “7motorbromsa”.

— Pris
Sjalvklart ar den svindyr. En bil for de riktigt tidiga early adopters.

Hyundai Nexo
Pris:849 900 kronor. Miljobonus 60 000 kronor.

Motor: Elmotor. Max effekt 163 hk (120 kW), max vridmoment 395 Nm. Branslecell 127 hk (95
kW).

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 1-vaxlad reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: ElImotordriven servo. Vandcirkel 11,2 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u, dack 225/45 R19.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 11

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 279, langd 467, bredd 186, hojd 163, sparvidd f/b i.u. Markfri-
gang 14. Tjanstevikt 1 949, maxlast 391. Tank 157 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 461 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,5 s, toppfart 179 km/h.

Bransleforbrukning: 0,1 kg/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 67 mil.

Garantier: Nybil 5 ar/fria mil, vagnskada 3 ar, batteri 8 ar/20 000 mil, végassistans 5 ar, rost-
skydd 12 ar, lack 5 ar.

Skatt: 360 kronor per ar.

Toyota Mirai

Pris: Leasing 10 000 kr/manad.

Motor: EImotor. Max effekt 154 hk (111 kW), max vridmoment 335 Nm. Branslecell 155 hk (114
kW).

Kraftoverforing: Motor fram, framhjulsdrift. 1-vaxlad reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak torsionsaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,2 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.

Hjul: lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, dack 215/55 R17.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 278, langd 489, bredd 182, hojd 154, sparvidd f/b 154/155.
Markfrigang 13. Tjanstevikt 1 925, maxlast 255, max slapvagnsvikt 0. Tank 122 liter (5 kg).
Bagagevolym (VDA-liter) 361 liter.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 12

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,6 s, toppfart 178 km/h.
Bransleférbrukning: 0,08 kg/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 50 mil.

Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, vagnskada 3 ar, branslecell 5 ar/1000 mil, vagassistans 3 ar,
rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt: 360 kronor per ar.

bl
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Vatgas fran solenergi

Vatgasmacken i Mariestad ar unik. Det ar den forsta vatgaspumpen i varlden dar all vatgas
produceras lokalt av solenergi. Den ar ”off grid” — alltsa bortkopplad fran det vanliga elnatet —
och hamtar all energi som behovs fran solpaneler parkerade i slanten intill. Solcellpanelerna
tacker en yta pa 1 600 kvadratmeter och har en kapacitet pa 4 000 kg vatgas per ar, nog for att
fylla tankarna pa 800 vatgasbilar. | dagslaget finns det ett tiotal vatgasdrivna bilar i kommunen.
— Grundbulten till var satsning ar att vi ville skapa en naringslivsutveckling i kommunen inom
hallbarhet. Vi forsoker vara en foregangare, vi har 2-3 besok i veckan fran bade Sverige och
utlandet. Det ar klart att vi far en del fragor, vi har byggt en vatgasstation innan det finns bilar,
men det har ar en vision och ett politiskt ledarskap. Vi tror att det har ar en del av framtiden,
sager Jonas Johansson, utvecklingschef i Mariestads kommun.

| framtiden skulle sadana har lokala energistationer kunna erbjuda bade vatgas och elenergi.
—Viser det hdar som en modell. Det ar en liten anlaggning i dag, men den gar att skala upp, sager
Jonas Johansson.

Mariestads kommun satsar hart pa att vara i framkanten och driver flera olika projekt inom
ramen for projektet ElectriVillage.

— Forutom vatgasstationen testar vi elskenor med DHL och Sustainable Innovation. Vi har ocksa
laddstolpar, elfordon och driver ett projekt med eldrivna lokaltransporter i staden. Malet ar att
uppfylla tuffa klimatmal som Agenda 2030 om en fossiloberoende fordonsflotta och Parisavta-
let, sdger Susanné Wallner, utvecklingstrateg pa Mariestads kommun.

Mikael Stjerna
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Teknikens Varld

3. Lexus UX 300e officiell som markets forsta elbil

22 november 2019

40 mils rackvidd enligt NEDC-korcykeln. Det ar vad Lexus forsta helt elektriska bil UX
300e bjuder pa ndr den borjar levereras i januari 2021.

Samtidigt som bilsalongen i Los Angeles 6ppnar dorrarna for besdkare i dag gor bilsalongen i
kinesiska Guangzhou detsamma. En av de mest intressanta bilarna pa plats ar Lexus lilla suv
UX som presenteras med en ny modellbeteckning — UX 300e. Den lilla vokalen som avslutar
beteckningen symboliserar drivlinan som ar helt elektrisk.

Lexus UX 300e har ett litiumjonbatteri med en lagringskapacitet pa 54,3 kilowattimmar (kWh).
Batterimodulen &r placerad i golvstrukturen for lag tyngdpunkt och god viktférdelning.
Batteriet kan snabbladdas med maximalt 50 kilowatts (kW) effekt vilket far anses lagt med da-
gens matt matt. Vid laddning hemma, sa kallad vaxelstromsladdning, ar maximal effekt 6,6 kW.
Begransningen sitter i ombordladdaren, den enhet som omvandlar vaxelstrom till likstrom. 6,6
kW kan ocksa ses som relativt |agt i dag.

Vid fulladdat batteri ska rackvidden enligt den snart helt inaktuella NEDC-kércykeln vara 40
mil. Nagon WLTP-siffra redovisas inte.

Energin som lagras i batteriet nyttjas av en elmotor pa 150 kW (210 hk) och 300 newtonmeter.
Nagra prestandasiffror bjuds vi inte pa, men Lexus berattar att accelerationen ar kvick.

Den “inbyggda” motorbromsen som trader in nar foraren slapper pa gaspedalen ar stallbar i
fyra nivaer, pa sa vis kan foraren valja hur mycket (eller lite) energi som ska atervinnas vid nar
hastigheten sanks.

UX 300e har ljudisolerats i hogre grad an 6vriga UX-versioner for att reducera vind- och vagljud.
Traditionellt drivlineljud saknas av forklarliga skal.

Via en applikation till smarta mobiltelefoner ska brukaren av UX 300e kunna se bland annat
bilens laddstatus och aktuell rackvidd fran distans, men aven kunna starta och stoppa ladd-
ningen, aktivera klimatanlaggningen, stolsvarme, defroster och annat.

Lexus UX 300e borjar saljas under 2020. Forsta leveranserna i Sverige ager rum i januari 2021.

Lexus UX 300e 2021

19 bilder

Mattias Rabe
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4. Provkérning: Volkswagen E-up — ”Okat rickvidden med 70 procent”

2019-11-23 06:31

Dubbel batterikapacitet och 70 procents langre rackvidd pa el till en ldgre prislapp. Nya
E-up ar VW:s insteg i elbilssfiren, Ny Teknik testade modellen pa vdagarna runt Valencia.

Ett instegsalternativ i vantan pa VW:s nasta elbilskapitel. Nu har den tyska tillverkaren uppgra-
derat E-up, och dven om det utseendemadssigt inte har hant mycket sa ar det en enorm skillnad
mot den tidigare versionen.

Den stora rubriken ar att tillverkaren har bytt ut battericellerna, vilket gor att man pa samma
volym far ut dubbel kapacitet. Eller de tidigare 18,7 kWh har blivit 36,8 kWh (varav 32,2 kWh
netto) vilket maste sagas vara ett tydligt bevis pa hur snabbt batteriutvecklingen gar. Det inne-
bar att man nu ska komma 260 kilometer pa en laddning. Andra nyheter ar att dven ombord-
laddaren fatt ett rejalt lyft, fran 3,6 till 7,2 kW, for att man ska kunna fa hanterbara laddtider.
Det innebér att man pa en natt eller under en arbetsdag ska fa fulladdat.

Det har ar som sagt de stora nyheterna. Interidren ar densamma och det ska sagas att den
fortfarande ar sparsmakat enkel. Har finns ingen infotainment, utan det ar den egna mobiltele-
fonen som far fylla den rollen. En funktionell men billig 16sning. | dvrigt ar kupén ljus och luftig
med bra sikt och utrymme for sin storlek.

Las mer: Provkorning: Audi Q5 TFSI e — ”Eldriften dr en dans”

Att det inte ar tankt som en bil man tar pa kontinentalsemester sager sig sjalvt. Up har alltid
varit en modell for stadsbruk. Men det marks daven av snabbladdningskapaciteten. E-Up klarar
upp till 40 kW, vilket ar lite i jamforelse med langfardsbilar som ofta klarar 150 kW. Ett laddstopp
ar ok, men darefter borjar det bli manga timmar att déda i vantan pa laddning.
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Volkswagen E-up pa vagen

Up har alltid varit en mogen bil for sin storlek. Tyskarna har inte gjort ett halvdant jobb bara
for att det ar en liten stadsbil. Det har har slagit igenom i kérbarhet, och dar har Up varit fore-
domligt trygg. Eldrivlinan har bidragit med pigg acceleration, och det som tidigare har statt for
begransningen var en nagot kort rackvidd.

Nu med en rackviddsokning pa 70 procent har den dven alla forutsattningar for att ta ytterli-
gare ett kliv och bli en riktigt bra allroundbil.

For bakom ratten ar det riktigt bra. Chassit passar elmaskinen och kombinationen ar en trevlig
och effektiv stadsbil. Runt refuger och rédljus kanner sig E-Up hemtam, och ojamnheter pareras
bra av bilen. Visst, den korta hjulbasen marks av vid gupp och dylikt, men annars maskeras bil-
ens litenhet. Aven i motorvigshastigheter beter sig elbilen moget. Visst, det trdnger in en hel
del vindbrus och annat oljud, men det ar patagligt snarare av drivlinans ljudléshet an att det
skulle vara bullrigare dn i andra smabilar.

| bilen finns det tre korlagen, och det marks att Up:en ar inriktad pa effektivitet snarare an att
forsoka skaffa sig en sportimage. Lagena ar forutom normal aven Eco och Eco+.

| grunden handlar det om ganska raka lagen och den stora skillnaden ar att de mer effektivi-
tetsinriktade stryper motoreffekten. | Eco reducerar frekvensomriktaren effekten till 68 hast-
krafter och maskinen levererar dven lagre vridmoment. Dartill sparras bilen till 115 km/h och
luftkonditioneringen stangs av. For de som vill vara an mer energiekonomiska finns det ett mer
extremt lage. | Eco+ ar effekten nere pa 54 hk och hastigheten kapas till 90 km/h.

Las mer: Provkorning: Volvo XC90 B5 — ”Inte revolutionerande”

Troligtvis kommer knappande pa Eco/Eco+ endast goras i paniklagen, for strypningen ger
mycket lite utdver att bilen blir sl6are. Vi pratar att den uppskattade rackviddsforbattringen blir
nagra kilometer langre enligt farddatorn. Hur det blir i verkligheten kraver noggrannare under-
sokning an vad vi hann med pa vid den har provkorningen.
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Vaxling ar ndgot man i normalfallet inte behdver gorai en elbil. Men i E-up sa kan den ambitiose
faktiskt spaka runt ratt mycket. Bromskraftsatervinningen gar att stalla i fem steg som valjs via
vaxelspaken. Fran D, dar bilen frirullar sa fort man kliver av gasen, via D1/D2/D3 till B. | det
sistnamnda sa regenereras upp till 40 kW nar man slapper gaspedalen. Och personligen sa gillar
jag att kunna kontrollera inbromsningen.

Vem ska kopa VW E-up?

Officiellt ar det sagt att E-up ska dra 1,45 kWh/mil, men under kdrningen sa var det inga pro-
blem att ligga runt 1,2 kWh/mil vilket ar ett bevis pa hur effektiv bilen verkligen ar. Det far mig
aven att tro att det under gynnsamma forhallanden inte ska vara allt for svart att nd 20 mils-
gransen per laddning. Visst, svensk kyla och frost kan kapa ner det har under vinterhalvaret men
troligtvis kommer det fortfarande vara en acceptabel rackvidd dven under arets morkare ma-
nader.

Sa vilka ar bilen for? VW har ju sin stora elbilsstrategi och annu sa passar E-up in i botten av
denna i vdantan pa och strax under ID.3. Och med en tillrackligt 1ang rackvidd for att klara av
veckans pendling och vardagsbestyr utan allt for stora svarigheter ar det ett intressant alternativ
for de som behover en andrabil. Och kan man makta med inkOpspriset sa lar det vara ett riktigt
ekonomiskt val. Utmaningen for VW kan dock bli att Seat och Skoda aven de kommer att erbjuda
samma bil, men nagra tusenlappar billigare.

Fakta Volkswagen E-up

Pris: fran 273 600 kr.

Motor: Permanent synkronmotor.
Maxeffekt: 83 hastkrafter.

Maximalt vridmoment: 212 Nm.

Acceleration 0-100 km/h: 11,9 sekunder.

Topphastighet: 130 km/h.

Batterikapacitet: 32,2 kWh netto (36,8 brutto).
Rackvidd: 260 km WLTP.

Energiférbrukning: 1,45 kWh/mil WLTP.
Snabbladdningskapaciitet: 40 kW.

Laddtid: 40 kW: 60 minuter for 0-80 procent.
Ombordladdare: 7,2 kKW.

Laddtid: AC med laddbox 7,2 kW: 4-5 timmar.
Laddtid: AC 2,3 kW: 16 timmar 12 minuter 0-100 procent.
Bagageutrymme: 251 liter, 941 med baksatena fallda.
FELIX BJORKLUND

RELATERADE ARTIKLAR

Provkorning: Volvo XC90 B5 — ”Inte revolutionerande”

Provkorning: Audi Q5 TFSI e — ”Eldriften ar en dans”

Provkorning: Audi Q7 60 TFSI e quattro — ”Langt ifran dieselsuv i Q7”

Provkorning: Ford Mondeo Hybrid — ”"Tjanstefel att rekommendera”
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5. Mercedes-AMG GLE 63 4Matic+ och GLE 63 S 4Matic+ officiella
21 november 2019
Mercedes GLE far AMG-boost. V8-maskinen under huven, som assisteras av ett 48-volts

mildhybridsystem, finns med tva olika effektuttag — 571 och 612 hastkrafter. Plus 22 ex-
tra "mildhybridhastar”.

N

— A=A

Nya Mercedes GLE kom forra aret men till nu har det saknats nagot pa toppen av modellpro-
grammet. Pa Los Angeles bilsalong atgardas bristen med tva nya AMG-modeller — Mercedes-
AMG GLE 63 4Matic+ and GLE 63 S 4Matic+.

Bada har en fyraliters V8 med dubbla turbo som utvecklar 571 hastkrafter i instegaren och 612
hastkrafter i toppversionen. Vridmomentet dar som i en Scania. 750 newtonmeter i S-l6sa ver-
sionen och 850 newtonmeter i S-versionen.

En automatlada med nio vaxlar ar standard.

Viktigast ar forstas prestandan: AMG GLE 63 4Matic+sprintar 0-100 km/h pa 4,0 sekunder och
S-versionen tar 3,8 sekunder pa sig. Toppfarten ar begransad till 250 km/h men om man koper
"forarpaketet” (AMG Driver’s Package) slapper AMG 16s bilen tills det star 280 km/h pa méataren.
| S-versionen slipper du tillagget, den gor 280 km/h som standard.

Precis som vanliga GLE har AMG-versionen ett 48-voltssystem som driver en startmotor/
generator, vilket bade sparar energi och ger extra effekt (+22 hk). Cylinderavstangning sparar
ocksa pa dropparna. Bransleforbrukningen ar 1,14 respektive 1,15 liter per mil. Det ger ett kol-
dioxidutsldapp pa 261 respektive 262 gram per kilometer, vilket i Sverige betyder en fordonsskatt
pa antingen 16 997 eller 17 104 kronor per ar de forsta tre aren. Kanske gloms det bort nar du
gasar.

AMG-modellerna ar numera den enda V8:an i GLE-programmet. Toppversion bland vanliga GLE
ar 450-modellen som har en 3,0-liters V6-motor pa 367 hastkrafter.
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Mercedes-AMG GLE 63 S 4Matic+
32 bilder

PROVKORNINGAR: Nya Mercedes GLE
Mercedes familjebil med 639 hastkrafter
Mercedes elbil EQC 400 4Matic

Ur denna maskin plockas 612 hdstar.

Mikael Stjerna
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ALLT OM BILEN

6. Mercedes-AMG GLS 63 4Matic+ officiell — ruggigt snabb lyxsuv
22 november 2019

612 hastkrafter pressas ur V8:n som Mercedes-AMG har tryckt ned i stora suven GLS.
Prestandan ar nastan i klass med en supersportbils.
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AMG har antligen |atit sitt trollspo svava over GLE- och GLS-serierna. Det betyder att troll-
karlarna i Affalterbach har tryckt ner en fyraliters V8 under huven pa Mercedes storsta suv,
5,21 meter lang. Samma drivlina sitter for dvrigt aven i nyligen presenterade Mercedes-
AMG GLE 63 S 4Matic+, men i GLS behdvs inget extra S i beteckningen eftersom motorn ar
den kraftigaste redan fran start.

19
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Med dubbla turbo, placerade mellan cylinderbankarna, ar effekten 612 hastkrafter. Vridmo-
mentet dr 850 newtonmeter. Det racker till for att ge bjassen fran Mercedes sportbilsprestanda.
0-100 km/h tar 4,2 sekunder och toppfarten ar begransad till 250 km/h. Sistnamnda kan dock
justeras upp till 280 km/h med hjalp av tillvalet AMG Driver’s Package.

PROVKORNING: S3 bra ir nya Mercedes GLS

Precis som vanliga GLE och GLS har daven AMG-versionen ett 48-voltssystem med en start-
motor/generator pa 22 hastkrafter.

Bransleforbrukningen ar 1,19 liter per mil och med ett koldioxidutslapp pa 273 gram per kilo-
meter blir fordonsskatten kdannbar — 18 281 kronor per ar.

AMG-vanner far lara sig "ta” AMG GLS 63 4Matic+ pa den nydesignade grillen och de nya luft-
intagen. Aven baktill finns speciella AMG-designade detaljer.

Standard ar luftfjadring och 21-tumshjul. Kdnns det for smatt erbjuds 23-tums falgar som till-
val.

AMG-kanslan forstarks, enligt pressreleasen, av bland annat speciella stalpedaler, lysande
AMG-bokstaver pa dorrtroskeln och “AMG” broderat pa mattor.

LAS MER: Mercedes-AMG C 63 slopar V8 — ersitter med rak fyra

— Med nya GLS 63 erbjuder vi nagot till kunder som inte vill kompromissa, sager Tobias Moers,
vd for Mercedes-AMG.

GALLERI
Mercedes-AMG GLS 63 4Matic+
15 bilder

Mikael Stjerna
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7. Hyundai Vision T Plug-in Hybrid debuterar pa Los Angeles Auto Show

21 november 2019

Hyundai visar en laddhybrid i suv-forpackning i Los Angeles, men det dr inte sjalva driv-
linan som ar i fokus. | stallet ar det formen och formatet som ar poangen.

Hyundai har haft stora framgangar med sina laddhybrider. Nu vaxlar man upp till nasta niva.
Pa Los Angeles Autoshow visar man nu Vision T Plug-in Hybrid SUV Concept, ett nytt ladd-
hybridkoncept. Den har samma storlek som Hyundai Tucson, och det ar formodligen en bra giss-
ning att tro att “T” i Vision T star for just Tucson.

Designen sags representera Hyundais nya formsprak som kommer att pragla framtida mo-
deller. Enligt pressmaterialet star designen for “Sensuous Sportiness”, sinnlig sportighet. Vi lam-
nar det till lasekretsen att tolka begreppet enligt eget gottfinnande.

Profilen har en relativt sportig, coupélik taklinje. Langden pa 461 centimeter innebar att Hyun-
dai later Tucson vdxa annu mer. Dagens Tucson mater 448 centimeter och foreganga-
ren Hyundai ix35 var blott 441 centimeter. H6jden pa Vision T Concept ar 170,4 centimeter me-
ter och bredden 201,4 centimeter.

Den utstalla konceptbilen ar lackerad i mattgron kulér, men det ar nog grillen som ar mest
iogonfallande ur designsynpunkt. Nar bilen star still ar grilldppningarna stangda, men sa fort
bilen ror sig 0ppnar sig grillens ventiler individuellt for att pa satt skapa ett anpassat luftflode.
Pa nagot satt menar ocksa Hyundai att det ser snyggt ut nar bilen ar i rorelse.

Rutorna ar ett tema som aterkommer pa manga stallen i designen. Just den detaljen paminner
mycket om Citroén-avknoppade DS skarpa fyrkanter.
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Integrerat i grillen r DRL-ljuset, lamporna som ar pa dagtid. Dessa ljus ar gomda i grillens
rutor och nir bilen ir parkerad ar det omdjligt att se var lamporna sitter. Aven markets
emblem, bokstaven “H” som sitter mitt i grillen, ar belyst. Inget nytt med det, gamla are-
vordiga Wolseley startade med belysta grillemblem 1932.

Om drivlinan sager Hyundai tyvarr inget. Synd, deras drivlinor ligger i framkant bland da-
gens elbilar och laddbybrider, och det hade varit spannande att veta mer om nasta steg i

deras utveckling.

GALLERI

Hyundai Vision T Plug-in Hybrid SUV Concept
10 bilder

Mikael Stjerna

NEVS-brevet


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/hyundai-vision-t-plug-in-hybrid-suv-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/hyundai-vision-t-plug-in-hybrid-suv-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/hyundai-vision-t-plug-in-hybrid-suv-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/hyundai-vision-t-plug-in-hybrid-suv-concept

NEVS-brevet 23

Teknikens Varld

8. Genesis G90 uppdaterad - rejalt!
22 november 2019

Hyundais lyxmarke Genesis har uppdaterat flaggskeppsmodellen G90. Besdkarna pa bil-
salongen i Los Angeles mots av ett helt nytt ansikte.

Nagra av er knorrade sdkert nar vi skrev om Genesis G90 i samband med att den presenterades
i december 2015. Grillen var da ganska dominant i fronten, men ingenting mot vad den ar nu
nar modellen uppdateras infor modellar 2021.

G90 har fatt en jattelik grill som liknar... ingenting annat. Atminstone ingenting annat i bilvag.
Andra eventuella associationer far du garna bjuda pa i kommentarsfaltet nedan.

Tidigare sag G90 ganska ”arg” ut med sina snitsiga stralkastare. De nya stralkastarna, som pa-
minner en hel del om Volvos "Tors hammare”-doningar, ger tillsammans med grillen ett valdigt
hangigt utseende. Som om bilen inte riktigt har vaknat pa morgonen.

Baktill ar G90 ocksa rejalt uppdaterad. Borta ar de Jaguar XJ-liknande bakljusen. De har namli-
gen ersatts med bakljus som knyts samman med en lagt placerad ljusramp. Hela bakpartiet pa-
minner om en gammal Honda Legend.

Interidoren har inte genomgatt samma stora forvandling som utsidan, men bland reglage och
knappar har det stadats upp for att ge ett mer sobert och lyxigt intryck. Ventilationsutblasen i
mitten har dessutom fatt ny form. Infotainmentskarmen har inte vuxit, som man skulle kunna
tro. Den mater fortfarande 12,3 tum fran ovre vanstra hornet ned till under hogre hornet (eller
om man sa onskar; fran undre vanstra hornet till 6ver hogra hornet).

NEVS-brevet



https://teknikensvarld.se/genesis-g90-officiell-hyundais-lyxigaste-225174/
https://teknikensvarld.se/genesis-g90-officiell-hyundais-lyxigaste-225174/

NEVS-brevet

Nar uppdaterade Genesis G90 gar till forsaljning i USA om nagra manader gor den det
med tva motoralternativ, en 3,3-liters V6:a som med turbomatning nar upp till 370
hastkrafter och en 5,0 liter stor V8 med 426 hastkrafter. Ingen elektrifiering har inte.
Bakhjulsdrift ar standard med fyrhjulsdrift finns som tillval till bade modellversionerna.
520,5 centimeter langa G90, som under 2016 ersatte Hyundai Equus, kommer inte till
Europa. Equus fanns for ovrigt i ett utférande som var 546 centimeter lang.
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Mattias Rabe
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9. Prov: Ferrari F8 Tributo ar slutet pa en era
Publicerad i dag, 06:48

Den V8-forsedda mittmotorbilen ar doéd, lange leve F8 Tributo. | miljotankandets tecken
far dven sjdlvaste Ferrari tanka om och slopa sin magnifika V8. Men inte forrdn man kon-
struerat arets kanske maktigaste skapelse med 720 hk och ett chassi som kan hantera
motorns vrede.

Man ar stolta hos Ferrari. Stolta Over sitt racingarv, stolta 6ver sina gatbilar och stolta 6ver
sina fantastiska motorer. Kanske ar man mest stolta 6ver sin 3,9-liters V8 med dubbelturbo som
har vunnit atskilliga priser och som rankas som de senaste tjugo arens basta sportbilsmotor.
Kanske ar det darfor dags att fira kraftpaketet en sista gang.

Vilken av dessa anledningar det an ma ha varit hittar vi aterigen denna parla till motor i en
mittmotorbil fran Maranello och som F8:ans namn antyder ar den en tribut till en era av kanske
forlegade (ur miljosynpunkt) men ack sa emotionella sportbilar.

Den centralt placerade V8:an har trots allt hangt med sedan man presenterade 308 GTB 1975,
men den senaste downsizingtrenden har dven natt Maranello. For tillfallet jobbar man pa en
mindre V6-motor som mojligtvis kommer att ersatta vinkelattan. Lat oss hoppas att vi har fel.

Tributo prisas som ett vanligare och mer latthanterligt alternativ till eldsprutande 488 Pista
och en fingervisning mot mittmotorbilarnas kommande designsprak. Nog ar Tributo en frojd for
O0gat dven om designen inte har varit viktigast. Som vanligt hos Ferrari har man utgatt fran skap-
elsens hjarta och byggt bilen runt det.

Pa sistone har dock Ferraris formgivare blivit alltmer skickliga pa att kamouflera bilarnas intri-
kata aerodynamiska l6sningar och lyckats utforma dem riktigt formskont. Tributo ar sannerligen
inget undantag dar.
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A

Inte alltfér mycket digitalt, istdllet kan man glddjas at en centralt placerad varvréknare.

Allt tjanar ett syfte, ingenting finns dar bara for syns skull. Luftintagen ar lanade fran Chall-
engebilen och luftoppningarna fram har fatt maka pa sig och sitter numera pa var sin sida om
vingen. Sammanlagt har man enligt Ferrari lyckats 6ka det kylande luftflodet och pa sa satt kun-
nat oka bilens termiska effektivitet jamfort med féregangaren.

Det behovs eftersom daven motorns forbranning har forbattrats. Kolvarna och cylindrarna ar
forstarkta for att kunna hantera det upp till tio procent hégre maxtrycket i motorns forbran-
ningskammare, samtidigt som den rorliga massans troghet har sankts. Det innebar med andra
ord att motorns respons ar svindlande, framfor allt for en gatbil.

Sjalvklart kunde man inte heller Iata bli avgassystemet. Det ska ju horas att man kor en Ferrari!
Tributos nydesignade grenror bestar av Inconel, ar 9,7 kg lattare an 488:s motsvarighet och later
dessutom fem dB hogre. Grenrorets luftvagar ar dessutom exakt lika langa for varje cylinder.

Ljudet har visserligen forstarkts med en resonansmodul som placerats framfor katalysatorerna
men sangen bilen ger ifrdn sig ar trots allt ndgot i hastvag! Arlig och rd, precis som det ska vara.
Apropa katalysatorerna. Dessa har i F8 Tributo annu tunnare yttervaggar, annu mindre volym
men ar daremot tatare an forut.

Bilens utseende hariallra hogsta grad influerats av kunskaperna man har samlat med hjalp av
tavlingsbilarna i GT- och Challengeserien.

Jamfort med 488 GTB har F8 en med tio procent forbattrad aerodynamik. Har hittar vi dven S-
ducten (forst introducerad i Pista) som effektiviserar luftflodet och 6kar framaxelns downforce.
Ovanfor stralkastarna finns (valdigt snygga) luftintag som kyler bromsarna och baktill har man
designat om bakvingen for 6kat marktryck utan att paverka luftmotstandet. Under bilen har
man dessutom for forsta gadngen monterat virvelgeneratorer for att 6ka marktrycket ytterligare.
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Motorn dr inte enbart vacker att titta pd utan trollbinder
med sanslést tryck och en kraft-utveckling som en sugmotor.

Pa utsidan har man alltsa inte sparat pa krutet nagonstans. Den svaga lanken hittills har dock
alltid varit bilarnas interiorer. De har allt som oftast inte aterspeglat de vackra och hogteknolo-
giska exteriorerna och de smatt vansinniga drivlinorna.

Som tur ar skiljer sig F8 Tributo har fran sina foregangare. Interiéren kdnns genomarbetad och
haller hog kvalitet. Sittpositionen ar fenomenalt bra och det ar endast den nagot oharmoniska
instrumentbradan som minskar det annars fantastiska intrycket. Oavsett vilket fungerar allt
mycket battre i den mittmotoriserade nykomlingen an forut.

Huvudskdrmens centrala matare ar som vanligt varvraknaren (fattas bara annat!) som kantas
av en rad mindre elementara visare for motor, chassi, ljud samt navigation. Just det sistnamnda
har alltid varit frustrationens vagga i samtliga hingstar fran Maranello.

| F8 Tributo kdnns systemet mer intuitivt an forut. Antingen det eller sa har man helt enkelt
vant sig vid GPS-vansinnet efter s manga ar. Aven ratten fungerar battre dn férut: knapparna
for blinkers gor faktiskt for en gangs skull det de ar gjorda for och man l6per mindre risk att
starta vindrutetorkarna nar man egentligen bara ville satta igang helljuset.

Det finns till och med ett fack for mobilen. Lat ga for att det nastan kravs en kofot for att fa ut
luren darifran igen, men tanken var i alla fall god.

Och just det. Pa sedvanligt Ferrarimanér har alla med skostorlek 44 och storre med all sakerhet
problem med Tributos pedalstall. Visserligen har de senaste Ferrarimodellerna gatt ifran pedal-
stall gjorda for Barbiefotter till motsvarigheter for vanliga manniskor, men fortfarande sitter
pedalerna alldeles for nara intill varandra.

Nog med svamlandet. Att skriva om bilen ifraga ar en sak, att uppleva den en helt annan.
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Sittpositionen dr néistan perfekt, Gtminstone utan hjéim.
Vi saknar endast ett ordentligt Idrstod.

| Fiorano Modenese, alldeles i narheten av Ferraris mytomspunna hemvist Maranello ligger
Fioranobanan. Pa den 3 021 meter langa Ferraridagda slingan ska vi ta reda pa om Ferrari kanske
har tagit i lite val mycket nar man presenterade F8 Tributo. Manga ganger har man kort forbi
depan pa Fiorano, om an inte i verkligheten. Istéllet fick man dromma sig bort nar man har lekt
tillsammans med barnen och deras Legomodeller.

Reality check. Femte vaxeln, nalen rusar likt en ursinnig tjur mot 8 000-varvsmarkeringen och
ackompanjeras av motorns minst lika ursinniga urtidsvral. Accelerationen tar andan ur en och
formligen tvingar ansiktet till att flina. Fullstandigt sanslost!

0-100 km/h nas redan efter hyperbilsaktiga 2,9 sekunder. Hur i hela friden kan det héar vara
instegsmodellen? Dags att kasta ankaret infor den forsta hogersvangen efter start/malrakan.

Inbromsningen fungerar alldeles underbart med en lattdoserbar bromspedal och tydligt defi-
nierade tryckpunkter samt ett otroligt effektivt ABS-system. Riktigt sa utomjordiskt bra som
Ferrari sjalva lovprisar det ar dock inte systemet. Mycket bra, men inte fantastiskt.

Fantastiskt ar daremot Tributos formaga att omsatta rattutslaget till superprecisa instyr-
ningar. Om nagot ar utomjordiskt bra med bilen borde det vara framaxelns sansldsa grepp. Att
fa bilen att borja understyra ar namligen nast intill omojligt.

Accelerera ut ur kurvan och nasta mirakel uppenbarar sig. Styrelektroniken ar fruktansvart ef-
fektiv och tillater foraren att dven lufta bakdelen en aning utan att systemet sager ifran pa skar-
pen. Ferrari Dynamic Enhancer Plus kallas det hela och kombinerar Ferraris Side Slip Control 6.1
med stabilitetskontrollen samt torque vectoring. Det innebar att systemet bromsar de yttre hju-
len i kurvorna (istallet for de inre som alla andra system) latt for att 6ka greppet ut ur svangen.
FDE+ ska kunna forbattra kurvtagningstiderna med upp till sex procent jamfort med 488 GTB.
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Sként att Ferrari inte féljer med strommen. Inga vulgdra vingar eller otaliga slutrér
i mdrkliga formationer, men bakruta i lexan och kolfiberfodrade luftinslépp. Léckert!

Siffrorna ar dock inte det som imponerar mest, utan snarare hur man som férare uppfattar
bilens ingripande. Det gér man namligen inte. Inte alls.

Systemet tillrattavisar inte utan raddar istallet féraren och bilen i sista sekunden. Helt somlost
och helt odramatiskt. Framfor allt i vardagen uppskattar man styrelektroniken. Att kunna njuta
av bilen pa landsvagen utan whiplash- eller huvudskador ar en klar forbattring mot 488 Pista.
Katastrofala asfaltvagar mellan Emilia-Romagna och Toscana? Inga storre bekymmer i Tributo.
Stall ddmparna pa soft och farden blir ndstan bekvam!

Guds (Ferraris) gava till manskligheten: FDH+. Styrsystemet jobbar omarkbart i bakgrunden och
raddar dven de mest vaghalsiga férarna.

Problemet med Ferrari F8 Tributo ar dock foljande. Tank dig slingrande serpentinvagar, bilen
ar i komfortlaget, du kdanner hur sidoaccelerationen greppar tag i dig, forfor dig och nastan
tvingar dig att grava ned hogerfoten mer och mer. Bilen ar fullstandigt livsfarlig for korkortet
med andra ord! Pa banan spelar detta dock mindre roll. Det enda som raknas hér ar varvtiderna
och férmagan att halla bilen pa asfalten.

Testbilen ar skodd med Michelin Pilot Sport Cup 2 (tillval) som ar annu klibbigare an de stan-
dardmonterade Pirelli P Zero. Den berémda 3,9-liters vinkeldttan har begavats med vevstakar,
vevaxel och svanghjul i titan och vager 18 kg mindre an foregangaren.

Och den ar arg. Riktigt arg. Responsen ar helt makalds, nagot vi kan tacka Ferraris Variable
Boost Management for. Den intelligenta laddtryckskontrollen far dubbelturbomotorn att kdn-
nas som en sugmotor av den gamla skolan. Att varvtalsbegransaren ingriper forst vid 8 000
r/min bidrar till kdnslan. Tillsammans med den absolut magnifika sjustegade dubbelkopplings-
Iadan blir hela drivlinan ett konstverk som bor upplevas.

F8 Tributo skammer inte heller ut dig i stadstrafiken. Ladan vaxlar mjukt och nast intill somlost.
Att glida genom innerstan pa sexan blir dven det en upplevelse. Mycket hellre vill dock ladan
piska i vaxel efter vaxel och gor daven det med bravur. Rycket i paddeln omsatts helt utan for-
drojning. Nedvaxlingarna ackompanjeras dessutom av raceaktiga avgasknallar. Mums!

Apropa race. Vad sags om lattade fram- och bakkjolar, bakvinge i kolfiber samt en bakruta i
lexan? Det hela sdanker bilens vikt med 30 kg jamfort med foregangaren. Vill man ha bilen annu
lattare kan man med fordel bestalla Pistas kolfiberhjul som vager 10 kg mindre och darmed dven
minskar den rorliga massan! Race var det!
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Klicka till hoger pa manettinon, CT off och slapp 10s monstret. Nu vaxlar F8 karaktar och ger
foraren (nastan) fria tyglar. Man kan visserligen stanga av samtliga system men det rekommen-
deras inte. Bilens svarighetsgrad stiger da fran latthanterlig till vulkanutbrott. CT off tillater dven
ett visst matt av understyrning ifall man har missat den optimala bromspunkten och styrvinkeln
plotsligt stiger exponentiellt.

F8 ar formgiven av Ferrari sjalva. Effektiv aerodynamik blandas med vackra linjer! Magnifico!

Det ar sadant som hdander tanker man, bromsar fullt, svanger fullt och dar vantar redan kur-
vans utgang. Fullgas igen, kicken kommer obonhorligt och man tvingas fnittra at den 16jligt bru-
tala effektkurvan. Har kommer bakdelen, driftar ut med kanske 15 procent men inte mer. Fort-
farande fullgas och som genom ett gudomligt ingripande ratar bilen upp sig. Inte konstigt att CT
off ar testforarnas favoritinstallning!

Testdagen gar mot sitt slut nar solen langsamt forsvinner bakom den italienska horisonten. For
oss ar det dags att vanda hem och smalta vara intryck.

Nej, Tributo ar pa inget satt lika fokuserad och ra som Pista, men det ar heller inte meningen.
Tributo latsas inte vara en hardcoreracer utan snarare en vardagsbil med kapacitet att utklassa
det mesta pa banan. Just kombinationen av praktikalitet (bortsett fran bristen pa utrymme) och
prestanda ar trollbindande.

En kompromiss per definition ar ett satt att tillfredsstadlla en intressekonflikt genom att balan-
sera for- och nackdelar, vilket i grunden innebar att ingen blir riktigt n6jd. Saledes ar Ferrari F8
Tributo knappast en kompromiss, utan helt enkelt det basta av tva varldar.

Tredje gangen gillt!
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F8 Tributo ar lite marklig i ett avseende. Den ar namligen en andra ansiktslyftning pa den helt
nya bil som visades 2009, 458 Italia, och som sedan ansiktslyftes och fick turbo 2015: 488 GTB.
Men att GTB:n bara fick fyra ar pa sig innan slakt beror pa att strangare avgasregler gjorde att
motorn behdvde fa partikelfilter och byggas om radikalt. Sa varfor inte ta godbitar fran 488 Pista
och passa pa att modernisera hela bilen annu en gang?, tycks Ferrari har resonerat.

Sa nu kan vi entusiaster valja om vi ar sugmotorfreaks och tycker att Italia ar tillrackligt snabb
(jag tycker nog det) eller om den fullstandigt skrackinjagande accelerationen i F8 Tributo ar gre-
jen.

Mikael Johnson, testchef

FERRARI F8 TRIBUTO

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: V8, 2 x turbo, bensin, PRAKTIKALITET
3902 cm3, 720 hk vid 7 000 '

r/min, 770 Nm vid 3 250
r/min. 7-vaxlad dubbelkopp-
lingslada, bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 611/1 979/
1 206 mm. Axelavstand 2 650
mm. Tjanstevikt 1 510 kg.

Bagagevolym 200 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h

2,9 sek. Toppfart 340 km/h.

Forbrukning 12,9 /100 km, Eﬂﬁ
C02 292 g/km.

PRIS: 228 661 euro. Aktuell nu. B FERRARI F8 TRIBUTO
" FERRARI 488 PISTA

BAST: Kombinationen av praktikalitet och prestanda, tjusig
interior, otroliga koregenskaper.

SAMST: Grundpriset ar skyhdg precis som priserna pa tillvalen.

1. 0.0.6.6 ¢

Av Jens Dralle
Bearbetning: Tobias Me
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10. BMW M-chefen: Vi kan tanka oss nya, fristaende M-modeller”

Publicerad 2019-11-22, 13:13

Vagar vi hoppas pa en modern BMW M1? Enligt M-chefen Markus Flasch ar idén till-
talande och far vi tro ryktena blir det minst tva nya M-modeller.

Markus Flasch borjade sitt jobb som chef 6ver BMW:s M-avdelning for drygt ett ar sedan. Nu
bekraftar han att "trimmarstugan" ar redo for helt nya, fristdende M-modeller:

"Jag kan tdanka mig att vi gor nya, fristdende M-bilar," sa Markus Flasch till brittiska Auto-
Express. "Jag gillar idén och jag tror att vi ska gora nagot i den riktningen. Det maste inte nod-
vandigtvis vara en mittmotorbil, men den maste sta ut fran mangden"

Nar AutoExpress undrade om en av de nya M-modellerna handelsevis ar en suvmodell blev
Markus Flasch lite mer hemlighetsfull:

"Jag vet inte ... eller rattare sagt, jag vet — men jag sager ingenting!"

Den vanligtvis valunderrattade sajten BMWBIlog.com dberopar egna kallor och havdar att en
av de nya modellerna redan fatt gront ljus av styrelsen och det blir BMW X8 M.

Den nya supersuven ska anvanda sig av den beprovade 4,4-liters V8:an, men den har gangen
modifierad till att ge en bra bit dver 700 hk. Det behovs for att mata sig med Porsche Cayenne
Turbo S E-Hybrid (680 hk/900 Nm), Audi RS Q8 (600 hk/800 Nm) och Mercedes GLE 63 4Matic+
(612 hk/850 Nm).

Det som alla hoppas pa dr en modern version av klassiska BMW M1. Aven héir tror sig
BMWBIlog.com veta besked och det ska handla om en seriemodell av konceptbilen BMW Vision
M Next. Det kan i sa fall handla om en renodlad elbil, eller kanske en laddhybrid som kombinerar
forbranningsmotor och elmotor/elmotorer. Enligt BMWBIlog kan vi forvdanta oss seriemodellen
under 2023. Aven Klaus Frohlich, utvecklingschef p& BMW, har antytt att man forbereder en
eftertradare till i8.
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11. GM gor klart: Eldriven pickup pa gang — lanseras 2021
Publicerad 2019-11-25, 06:22

Samma dag som Tesla visade upp Cybertruck kommer besked fran General Motors.

Tesla har precis visat upp den nya pickupen Cybertruck som bjuder pa ett extremt futuristiskt
designsprak och rackvidd pa upp till 80 mil.

Att lansera en pickup ar ett viktigt steg for Teslachefen Elon Musk som garna vill satta de stora
amerikanska biljattarna pa plats. Pickuper ar USA:s overlagset mest salda fordon och star for
enorma intakter for de stora biltillverkarna.

Vid sidan av uppstickare som Rivian har dven Ford planer pa en helt eldriven version
av storsdljande pickupen F150. General Motors har hallit sig lite i bakgrunden nar det géller el-
drivna pickuper, men nu kommer beskedet att aven GM ska lansera en eldriven utmanare i
pickupklassen under hosten 2021.

Eftersom GM:s pickuper inte saljs officiellt i Sverige kommer formodligen inte heller den el-
drivna varianten gora det, men eventuellt kan den dyka upp pa svenska vagar anda med hjalp
av separata foretag som importerar USA-pickuper.

General Motors eldrivna pickup ska byggas i Detroit och beskedet kom pa samma dag som
Tesla visade upp Cybertruck.

De eldrivna pickuputmanarna
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Rivian

Amerikanska Rivian har visat upp pickupen R1T. Den har flera smarta detaljer, som baga-
geutrymme framtill, under baksatet och under flaket.

Rivian R1T har en elmotor i varje hjul och ar alltsa fyrhjulsdriven. Batterikapaciteten ligger
pa 105, 135 eller 180 kWh. Effekten varierar mellan 408 och 764 hastkrafter beroende pa
batteristorlek och vridmomentet varierar mellan 560 och 1.120 Nm. Rackviddssiffran ligger
pa 37-64 mil enligt den amerikanska EPA-korcykeln.

Priset dr svart att Oversatta direkt fran amerikanska dollar pa grund av moms, tull och
annat men i USA ligger instegspriset pa 670.000 kronor.

Lansering: Slutet av 2020

Bollinger

Bollinger heter ett litet uppstartsforetag fran Michigan som visat upp en "betaversion" av
en pickup kallad B2. Detta ar en fyrkantig pjas med inte sa lite designinspiration fran Hum-
mer och Land Rover Defender.

"Detta kan vara den sista pickupen du nagonsin koper", star det i Bollingers pressmaterial
vilket ska ge en hint om att bilen ar byggd for att halla.

Batteripaketet ligger har pa 120 kWh vilket ska ge en rackvidd pa 33 mil — inte alls lika
mycket som hos Rivian, med andra ord. Dubbla elmotorer ger tillsammans dver 600 hast-
krafter.

Prislappen ligger direktdversatt fran dollar pa 1,2 miljoner.

Lansering: Oklart

NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzU3NTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3N2ZiMGY2YTYyY2Q4YjIzMDVmZDkyODBiMDkzODY5NDFkYTlmYTc5Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzU3NTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZjcyMzAzMDE2ZTU2Yjg3MTY4OTJkYWVkYmM5NzVhZjFlOTgzODM2Ijt9
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Ford F150

Den viktigaste konkurrenten ar Ford som avsl6jat att en eldriven version av storsdljaren F150
ar under utveckling. Det finns inga detaljer om teknik, rackvidd eller pris annu.

Lansering: 2022

Tesla Cybertruck

Teslas pickup Cybertruck far extremt futuristisk design och rostfri kaross. Den lanseras i tre
olika versioner med rackvidd pa upp till 80 mil. Du kan |ldsa mer om alla detaljer har.
Lansering: 2021

Officiell: Tesla Cybertruck far futuristisk design och rostfri kaross — rackvidd upp till 80 mil

Bilmodellerna som saljer bast — Ford kranger tva pickuper i minuten
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Fords ikoniska pickup blir eldriven — utmanar Tesla och Rivian

Av Erik Soderholm
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/bilmodellerna-som-saljer-bast-ford-kranger-tva-pickuper-i-minuten/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190301/bilmodellerna-som-saljer-bast-ford-kranger-tva-pickuper-i-minuten/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190117/fords-ikoniska-pickup-blir-eldriven-utmanar-tesla-och-rivian/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190117/fords-ikoniska-pickup-blir-eldriven-utmanar-tesla-och-rivian/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzU3NTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhMjZlNjY5MDY4OGU2ZjEwZTIxYThiODFiZTI3NzJiZWZiOTQ4YjA0Ijt9
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12. Tesla 6verraskade med eldriven fyrhjuling under premiaren av cybertruck

November 22, 2019

| samband med premidren av Tesla Cybertruck presenterade Elon Musk “one more
thing”, sa som han alltid gor i samband med produktlanseringar. Denna gangen blev det
en liten fyrhjuling — dven kallad ATV.

Att det blev en fyrhjuling kdandes nastan som en sjalvklarthet, intill den offroad-dugliga
pickupen. Nagra vidare detaljer presenterades dock aldrig om fyrhjulingen.

Fyrhjulingar har blivit allt mer populdra i Sverige, och nyttjas bade som nyttotrafik men
ocksa i rekreationssyfte. En kraftfull eldriven modell med ett rejalt batteri kan sakert bli en
stor succé.

En stor praktiskt fordel ar att det blir enkelt att bara plugga in fyrhjulingen i vaggen efter
dagens slut. Istdllet for att behdva hantera bensindunkar. Med elfordons fordel i form av
mindre rorliga delar blir fordonet ocksa mer taligt, perfekt for strang terrangkorning.

Fyrhjulingen pd flaket av Tesla Cybertruck

KRISTOFER
Forstakorare och skaparen bakom Allt om Elbil. Fascineras av elbilen och vill paskynda en
elrevolution av bilindustrin.
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I HAILER

13. 90 ton fran skog till terminal

18 november, 2019

Sveaskog och Volvo Lastvagnar utfor tester for att mojliggéra timmertransporter pa upp

till 90 ton fran skog till lastterminal. Med mer last i varje fordon 6kas effektiviteten, kost-
naderna sanks och koldioxidutslappen minskas med upp till 20 procent.

-
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Lena Larsson, projektledare hos Volvo Lastvagnar: “Detta ar forsta gangen vi testar detta
i produktion, ute pa skogsvagar. Tidigare har vi kort med 90-tonsekipage pa landsvag. Un-
der ETT-projektet (En Trave Till, red. anm.) korde man ut i skogen en gang nar det var soligt
och torrt. Nu ska vi testa forutsattningarna for att kora i skogen oavsett om det ar sol eller
sno, sager Lena Larsson som ar projektledare hos Volvo till Trailer.se.”

Ett mal med projektet ar att se om HCT-ekipage kan vara en av l0sningarna for mer hall-
bara timmertransporter och ett komplement till 6kad godstransport pa tag.

Henrik Engman, inkdpsansvarig for transporter pa Sveaskog: Att minska utslappen fran tim-
mertransporterna ar en viktig fraga for oss pa Sveaskog. Eftersom tag inte ar ett alternativt
overallt kan HCT-ekipage vara ett bra alternativ. Med ett ekipage med fler hjulaxlar som kan ta
mer timmer kan tre ekipage lasta lika mycket som fyra ekipage av mindre modell, det minskar
utslappen per transporterat ton, sager Henrik Engman, inkdpsansvarig for transporter pa Svea-
skog i ett pressmeddelande.

Andra fordelaktiga effekter med HCT-ekipage ar att bransleférbrukningen, och darmed kost-
naderna for akeriet, minskar enligt Sveaskog och Volvo. Man hoppas att HCT-ekipage saledes
aven ska starka svensk akerinaring och framfor allt den norrlandska skogsindustrin —som brot-
tas med langa avstand till sagverk, massapappersbruk och kunder.

Fakta:

Sveaskog och Volvo Lastvagnar har fatt tillstand av Transportstyrelsen att bedriva konfigura-
tionstester med HCT-ekipage med last upp till 90 ton fr&n Overkalix och frdn hamnen i Harahol-
men till Smurfit-Kappas industriomrade i Pitea.

ETT-projektet initierades av Skogforsk och pagick mellan augusti 2007 och december 2012. |
projektet ingick flis- och rundvirkestransporter till kraftvarmeverk, massabruk och sagverk samt
till och fran jarnvagsterminaler. Ekipagen kérde med bruttovikter upp till 90 ton.

Inom ramarna for ETT-projektet korde man dven med tyngre timmerbilar pa skogsvag, sa kal-
lade ST-bilar (storre travar). Dessa var 24 meter langa och hade en bruttovikt pa upp till 74 ton.

Av Ralph Andersson
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14. Grattis Daimler Sovereign!

Publicerad 4 december 2009

Idag gratuleras alla Barbro och Barbara pa namnsdagen, och for att hedra dessa kvinnor
lite extra passar vi dven pa att uppmarksamma Sovereign, ett av de mest felstavade bil-
namnen i annonsspalterna. Jaguar och Daimler Sovereign, strack pa er!

Sovereign betyder harskare, monark, regent eller suveran. | bilvarlden handlar det om Daimler
och Jaguar.

1960 kopte Jaguar upp Daimler, det brittiska Daimler alltsa, och under resten av decenniet
forsokte man maka samman de tva modellprogrammen. Med sig in i boet hade Daimler med sig
en nyutvecklad V8-motor i tva storlekar (2,5 och 4,5 liter) med hemisfariska férbranningsrum.

Till en borjan anvande sig Jaguar en del av den nya motorn parallellt med sin egen raka sexa,
XK-motorn, bland annat fick den sitta i Daimlerversionen av Jaguar Mk II.

Men 1966 ndar man kom med en Daimler-version av Jaguar 420 hade den fatt den raka sexan.
Daimler Sovereign hette den nya bilen som skiljde sig valdigt lite fran sin Jaguar-syrra, det man
i allmadnhet tog den pa var den rafflade 6verdelen pa grillen, ndgot som varit Daimlers signum i
decennier.

Ndasta upplaga av Sovereign var ocksa en lite lyxigare version av en Jaguarmodell, ndmligen XJ6
som introducerades i oktober 1969. Daimler Sovereign foljde sedan XJ6 genom livet men glan-
sen kring market mattades allt mer ju tiden gick. 1983 lades modellen ned.

Namnet Sovereign anvandes senare pa lyxversionen av Jaguar XJ6 i med XJ40-karossen som
kom 1987.
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Daimler Sovereign sdg ljuset 1966 och var en ommdirkt Jaguar 420 med vagor i grillen.
Jaguar 420 var i sin tur en uppdaterad S-Type som i sin tur byggde pd Jaguar Mk2.

Ndir helt nya XJ6 presenterades infér en hdpen publik i oktober 1968 passade man dven pa
att lansera en Daimlerversion. Det som skiljde mest var sjdlvuppfattningen hos dem som
kdpte bilarna, Jaguar stod for det lite sportigare, Daimler for det lite noblare.
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Sovereign-namnet dék upp ndagra ar senare pa den nya XJ40-serien men nu var
férnamnet Jaguar. Daimler-namnet hdngde kvar péd de tolvcylindriga versionerna.

Carl Legelius
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